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Gesamtprojekt

ABS Berlin – Dresden

Grunddaten der Bewertung

Planfall

Ausbauumfang

Anmerkungen zum
Bezugsfall

Dringlichkeitseinstufung

Planungsstände

[Mio. €]

299,6

53,9

30,0

23,9

323,5

326,0

738,2

708,2

Bewertungsergebnisse Nachbewertung 2024/2025

3,6

Hinweis

gesamte Haushaltsrelevante Projektkosten BVWP
(Gesamtprojektkosten, ggf. mit Erhaltungs- bzw.
Ersatzkosten, inkl. der gesamten Planungskosten)

Kostenbestandteile (netto, Preisstand 2021)

Nutzen-Kosten-Verhältnis (NKV) (Modul A)

Ausbau-/Neubaukosten
(Baukosten ohne Erhaltungs- bzw. Ersatzkosten,
ohne Planungskosten)

Erhaltungs- bzw. Ersatzkosten
(Baukosten ohne Planungskosten)

Bewertungsrelevante Ausbau-/Neubaukosten
(Aus- und Neubaukosten, inkl. noch zu tätigender
Planungskosten für Ausbau/Neubau)

noch zu tätigende Planungskosten für
Ausbau/Neubau

gesamte Planungskosten für Ausbau/Neubau

bereits verausgabte Planungskosten für
Ausbau/Neubau

Haushaltsrelevante Projektkosten BVWP
(Gesamtprojektkosten, ggf. mit Erhaltungs- bzw.
Ersatzkosten, inkl. noch zu tätigende Planungskosten)

ABS Berlin – Dresden

- Geschwindigkeitserhöhung auf v max = 200 km/h und Ausrüstung mit
ETCS Level 2 in den Streckenabschnitten Blankenfelde – Wünsdorf-
Waldstadt, Bahnhof Doberlug-Kirchhain und Elsterwerda – Großenhain
Berliner Bf
- Ausrüstung mit ETCS Level 2 in den Streckenabschnitten Wünsdorf-
Waldstadt – Baruth, Rückersdorf – Elsterwerda und Großenhain Berliner
Bf – Abzw. Kottewitz (bisher noch nicht umgerüstete Abschnitte der 1.
Baustufe)

im Bezugsfall ist die vollständige Realisierung der 1. Baustufe unterstellt.

Laufendes und fest disponiertes Vorhaben des Vordringlichen Bedarfs

Abschnitt Blankenfelde – Wünsdorf-Waldstadt, Bahnhof Doberlug-
Kirchhain und Elsterwerda – Großenhain Berliner Bf: in Entwurfs- /
Genehmigungsplanung



Abbildung 1: Bedienungsangebote des SPV im Bezugsfall
Die Bedienungsangebote im SPV sind gegenüber dem Bezugsfall unverändert.

Verkehrsbelastungen im Bezugs- und Planfall



Abbildung 2: Verkehrsbelastungen des SPV im Bezugsfall

Abbildung 3: Verkehrsbelastungen des SPV im Planfall



Abbildung 4: Differenzbelastungen des SPV im Planfall

Abbildung 5: Verkehrsbelastungen des SGV im Bezugsfall



Abbildung 6: Verkehrsbelastungen des SGV im Planfall

Abbildung 7: Differenzbelastungen des SGV im Planfall





Nutzenkomponenten des Güterverkehrs
Jährliche
Nutzen

[T€/Jahr]

Barwert
der Nutzen
[Mio. Euro]

Veränderung der Betriebskosten NB
Lkw 2.924 71,3
Schienengüterverkehr -539 -13,1
Binnenschiff 0 0,0
Veränderung der Abgasbelastungen NA
Lkw 392 9,6
Schienengüterverkehr 674 16,4
Binnenschiff 0 0,0
Veränderung der Verkehrssicherheit NS
Lkw 109 2,7
Schienengüterverkehr 49 1,2
Binnenschiff 0 0,0
Veränderung der Transportzeit der Ladung NTZ
aus verbleibendem Verkehr -1.350 -32,9
aus Verlagerungen vom Lkw auf den Schienengüterverkehr -1.129 -27,5
aus Verlagerungen vom Binnenschiff auf den Schienengüterverkehr 0 0,0
Veränderung der impliziten Nutzen NI
aus Verlagerungen vom Lkw auf den Schienengüterverkehr 96 2,3
aus Verlagerungen vom Binnenschiff auf den Schienengüterverkehr 0 0,0
Veränderung der Zuverlässigkeit NZ
aus verbleibendem Verkehr 91 2,2
Summe Nutzen Güterverkehr 1.316 32,1

Sonstige Nutzenkomponenten
Jährliche
Nutzen

[T€/Jahr]

Barwert
der Nutzen
[Mio. Euro]

Veränderung der Instandhaltungs- und Betriebskosten der Verkehrswege NW -1.513 -36,9
Veränderung der Lebenszyklusemissionen von Treibhausgasen der Infrastruktur NL -334 -8,2
Veränderung der Geräuschbelastungen NG
innerorts -- --
außerorts -- --

Summe Nutzen Personenverkehr 46.622 1.137,4
Summe Nutzen Güterverkehr 1.316 32,1

Summe Nutzen 46.091 1.124,4

Kosten

Bewertungsrelevante Kosten
Kosten netto,

Preisstand 2021
[Mio. €]

Barwert
der Kosten

[Mio. €]

noch zu tätigende Planungskosten für Ausbau/Neubau 23,9 --
Ausbau-/Neubaukosten (Baukosten ohne Ersatzanteile, ohne Planungskosten) 299,6 --
Bewertungsrelevante Ausbau-/Neubaukosten
(Aus- und Neubaukosten, inkl. noch zu tätigender Planungskosten für Ausbau/Neubau)

323,5 315,1

Nutzen-Kosten-Verhältnis

Barwert der Nutzen 1.124,5
Barwert der bewertungsrelevanten Investitionskosten 315,1

Nutzen-Kosten-Verhältnis (NKV) 3,6

Grundlagen der Barwertermittlung in Jahren

Dauer der noch ausstehenden Planungen 0
Dauer der Bauphase 4
Dauer der Betriebsphase (mittlere über alle Anlagenteile gewichtete Nutzungsdauer) 34



Gesamtprojekt

ABS Köln – Düsseldorf – Dortmund/Münster (RRX)

Grunddaten der Bewertung

Planfall

Ausbauumfang

Anmerkungen zum
Bezugsfall

Dringlichkeitseinstufung

Planungsstände

[Mio. €]

466,8

84,0

30,0

54,0

520,9

32,6

589,3

559,3

Bewertungsergebnisse Nachbewertung 2024/2025

1,08

Hinweis

ABS Köln – Düsseldorf – Dortmund/Münster (RRX)

2. Baustufe der ABS Köln – Düsseldorf – Dortmund/Münster (RRX):
Durchgehend sechsgleisiger Ausbau
Abzw. Kalkum – Duisburg Hbf (PfA 3.1, 3.2 und 3.2a),
v max = 160 km/h, Länge 12 km

Vordringlicher Bedarf (VB-E)

Abschnitt Kalkum – Duisburg Hbf (PfA 3.1, 3.2 und 3.2a): in Entwurfs- /
Genehmigungsplanung

gesamte Haushaltsrelevante Projektkosten BVWP
(Gesamtprojektkosten, ggf. mit Erhaltungs- bzw.
Ersatzkosten, inkl. der gesamten Planungskosten)

Kostenbestandteile (netto, Preisstand 2021)

Nutzen-Kosten-Verhältnis (NKV) (Modul A)

Ausbau-/Neubaukosten
(Baukosten ohne Erhaltungs- bzw. Ersatzkosten,
ohne Planungskosten)

Erhaltungs- bzw. Ersatzkosten
(Baukosten ohne Planungskosten)

Bewertungsrelevante Ausbau-/Neubaukosten
(Aus- und Neubaukosten, inkl. noch zu tätigender
Planungskosten für Ausbau/Neubau)

noch zu tätigende Planungskosten für
Ausbau/Neubau

gesamte Planungskosten für Ausbau/Neubau

bereits verausgabte Planungskosten für
Ausbau/Neubau

Haushaltsrelevante Projektkosten BVWP
(Gesamtprojektkosten, ggf. mit Erhaltungs- bzw.
Ersatzkosten, inkl. noch zu tätigende Planungskosten)



Abbildung 1: Bedienungsangebote des SPV im Bezugsfall

Abbildung 2: Bedienungsangebote des SPV im Planfall

Verkehrsbelastungen im Bezugs- und Planfall



Abbildung 3: Verkehrsbelastungen des SPFV im Bezugsfall

Abbildung 4: Verkehrsbelastungen des SPNV im Bezugsfall



Abbildung 5: Verkehrsbelastungen des SPFV im Planfall

Abbildung 6: Differenzbelastungen des SPFV im Planfall
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