


EIN NEUER BLICK AUF DIE LANGFRISTIGE VERKEHRSENTWICKLUNG

Charakteristik

o Prognose der Entwicklung des Personen- und o ,Basisprognose 2040“ als Absehbarer Weg
des Guterverkehrs in Deutschland insgesamt und Grundlage fiir die
o alle Verkehrsmittel Bedarfsplantiberpriifung
2019 2040




NEUE DATEN ZEICHNEN EIN

COVID-19-Pandemie

Krieg in der Ukraine
Technologischer Fortschritt
Bevolkerungswachstum
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langfristiges Wirtschaftswachstum
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Personenverkehr Gliterverkehr




steigt die Einwohneranzahl von 2019 bis 2040

2030 rund 5,5 Mio. Einwohner mehr als seinerzeit
prognostiziert in der Verkehrsprognose 2030

steigt das Bruttoinlandsprodukt
von 2019 bis 2040.




Ursachen

o Bevolkerungswachstum o massiver Ausbau Schiene, OPNV, Rad
o Wirtschaftswachstum o steigende Fahrtweiten

o Siedlungsstruktur

Personenverkehrsleistung
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ANTEILE VERSCHIEDENER VERKEHRSMITTEL IM PERSONENVERKEHR N
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+1,0 %-
Ursachen % 1,0 %-Punkte

+ 0,9 %-Punkte

o Massiver Ausbau Schiene, OPNV und + 0,7 %-Punkte
Radverkehr i‘%
Bevolkerung und Wirtschaft wachsen . S
- 0,3 %-Punkte  '**% ===

Anderung im Mobilititsverhalten wie

mehr Urlaub und Freizeitverkehr %@ _E‘g;t:n:n:né

o dampfender Effekt: mehr Homeoffice, +4,0 %-Punkte
weniger Dienstreisen

- 6,2 %-Punkte

Auto bleibt zentral, vor allem im landlichen Bereich Personenverkehrsleistung




Glitertransportaufkommen

A
Ursachen + 86 % Postsendungen
o Wirtschaftswachstum o Konsumverhalten
o Wirtschaftsverflechtungen o zum Teil Guterstrukturwandel +56 % Sammelgut
GUtertran5p°rt|e|Stung + 30 % Nahrungs- und Genussmittel

+34 % +35% -7%
+ 23 % Fahrzeuge
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ANTEILE VERSCHIEDENER VERKEHRSMITTEL IM GUTERVERKEHR
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Ursachen @

o Guterstrukturwandel: Weniger Massen- +0,6 %-Punkte
glter wie Kohle, Koks, Mineraldl fiihren
zu Rickgang bei Binnenschiff und Schiene.

+ 1,5 %-Punkte

Mehr Post- und Stlickgliter von und
an viele Orte missen Uiberwiegend auf
der StraBe transportiert werden.

Lkw bleibt zentral Gitertransportleistung
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VIEL MEHR BETRIEBSLEISTUNG

o Transportleistung B Schienengiterverkehr Betriebsleistung + 34 %
Schienenguterverkehr + 35 %

o leichtere Giter schmaélern Schienenpersonenverkehr Betriebsleistung +36 %
Wachstum der Transportleistung )
weniger Tonnen + mehr Ziige
Transportleistung ohne Schwere Nutzfahrzeuge Fahrleistung + 30 %
Massenguter

Schienengiiterverkehr + 51 % B Motorisierter Individualverkehr I Fahrleistung + 1 %

Lkw + 36 %, Binnenschiff + 23 %
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2040/1990

-77 %

Verkehr
insgesamt
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Ursachen
o Elektrifizierung des Pkw- und Lkw-Bestandes

o andere Verkehrstrager im Vergleich zu StraBenverkehr in absoluter Hohe unbedeutend aber ebenfalls
splrbar ricklaufig
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WOzZU?

o ,Basisprognose 2040“ ist quantitative Grundlage o keine Trendprognose und keine Zielprognose,

fir die Bedarfsplanlberprifung sondern eine ,,Praevisum-Prognose“, d.h. nach
Prognose des gesamten Verkehrs in Deutschland heutigem Stand Absehbare Entwicklung
Punktprognose far 2040 ohne Zwischenjahre @) VerbffentliChung im BMDV-Internetartikel

raumlich und sachlich tief differenzierter Blick »Verkehrsprognose 2040“







