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EmS-Leitfaden

Vorwort

Dieser EmS-Leitfaden enthalt Empfehlungen fiir UnfallbekdmpfungsmaBBnahmen fiir Schiffe, die gefdhrliche
Gliter beférdern, einschlieBlich der Unfallmerkblditter (EmS), deren Empfehlungen im Falle von Zwischen-
fallen mit gefdhrlichen Stoffen, Gegenstanden oder schddlichen Stoffen (Meeresschadstoffen), die durch
die Bestimmungen des International Maritime Dangerous Goods Code (IMDG-Code) erfasst sind, gefolgt
werden sollte.

Diese Ausgabe beriicksichtigt das Amendment 42-24 des IMDG-Codes. Der EmS-Leitfaden wird dann wei-
ter verandert werden, wenn es notwendig erscheint, dass Anderungen des IMDG-Codes zu beriicksichti-
gen sind.
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Praambel

Der Zweck dieses Leitfadens ist es, Empfehlungen zum Umgang mit Feuer und Leckagen an Bord von
Schiffen bereitzustellen, soweit gefahrliche Glter betroffen sind, die im International Maritime Dangerous
Goods Code (IMDG-Code) erfasst werden.

Aufgrund des Internationalen Codes fiir Malnahmen zur Organisation eines sicheren Schiffsbetriebs
(ISM-Code) mussen alle Schiffe und die Unternehmen, die fiir ihren Betrieb verantwortlich zeichnen, ein
System zur Organisation von SicherheitsmalSnahmen (SMS) gewabhrleisten. Im Rahmen des SMS werden
Leitlinien fir NotfallmaBnahmen gefordert, um auf mdgliche Notfdlle an Bord reagieren zu kénnen. Die-
ser Leitfaden soll Schiffseignern, Schiffsbetreibern und anderen Verantwortlichen, die mit der Erarbeitung
von UnfallbekdampfungsmalBnahmen zur Berlicksichtigung im Notfallplan fiir Unfélle an Bord des Schiffes
befasst sind, Hilfestellung leisten.

Im November 1997 verabschiedete die IMO-Versammlung die EntschlieBung A.852(20) zu ,Guidelines for
a structure of an integrated system of contingency planning for shipboard emergencies”, die im Dezem-
ber 2013 durch die EntschlieBung A.1072(28) neu gefasst und im Mai 2014 durch ihr Korrigendum 1 ge-
andert wurden. Dieser Leitfaden sollte in das ,Module IV* flr ,Response actions” (NotfallmaBnahmen)
integriert werden, wie es nach Abschnitt 3.2.4.6 der genannten EntschlieBung fir Zwischenfalle vorgese-
hen ist, die die Ladung betreffen.

Im Falle von Zwischenfdllen mit Feuer oder Leckage sollten die ersten Malnahmen entsprechend des
bordeigenen Notfallplanes ausgefiihrt werden. Soweit gefahrliche Glter betroffen sind, sollten die Mal3-
nahmen des Notfallplanes auf den Empfehlungen dieses Leitfadens fiir die spezifischen gefahrlichen
Guter basieren und sollten unter anderem den Typ des Schiffes, die Menge und die Art der Verpackung
der gefahrlichen Giiter und die Stauung (an Deck oder unter Deck) beriicksichtigen.
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Hinweise zur Benutzung dieses Leitfadens

Die Empfehlungen dieses Leitfadens sind fiir Notfdlle wie Feuer und/oder Leckage an Bord von Seeschif-
fen vorgesehen, soweit verpackte gefdhrliche Gliter, die gemafl3 den Vorschriften des IMDG-Codes befor-
dert werden, betroffen sind. Der Leitfaden dient nicht Notfdllen, die flissige oder feste Massenladungen
oder andere Brande oder Leckagen an Bord von Schiffen betreffen, die nicht im Zusammenhang mit ver-
packten gefdhrlichen Gitern als Ladung stehen.

Diese Empfehlungen gelten fiir Situationen an Bord, bei denen allein der Kapitdn und die Besatzung oh-
ne fremde Hilfe auf Feuer oder Leckage reagieren missen. Den Empfehlungen sind die Sicherheitsvor-
schriften des Kapitels I-2 des aktuellen Internationalen Ubereinkommens von 1974 zum Schutz des
menschlichen Lebens auf See (SOLAS 74/88) und die Vorschriften des IMDG-Codes zugrunde gelegt. Die
Empfehlungen sollten in den Notfallplan fiir Unfélle an Bord integriert werden, der spezifisch fiir jedes
einzelne Schiff sein und die an Bord befindliche Ausriistung beriicksichtigen sollte.

Es bestehen internationale und nationale Anforderungen fiir Schiffe, den nachsten Kistenstaat zu infor-
mieren, wenn sich Zwischenfalle ereignen, die zu einem Verlust oder méglichen Verlust verpackter ge-
fahrlicher Guter fihren konnten (siehe Richtlinien fiir die Meldung von Zwischenfallen). Die Kontaktauf-
nahme zu Experten an Land bereits zu einem frilhen Zeitpunkt, unabhdngig von der moglichen Wichtig-
keit eines Zwischenfalls, wird empfohlen. Jedoch muss bedacht werden, dass landseitiges Personal oder
Rettungskréfte beziehungsweise Kiistenwachen hiervon abweichende Techniken bei der Bekdmpfung
von Branden oder beim Umgang mit Leckagen an Bord eines Schiffes wahlen kénnten.

Dieser Leitfaden enthalt getrennte Hinweise fiir Feuer und Leckage, die entsprechend genutzt werden
sollten.

Dieser Leitfaden sollte wie folgt genutzt werden:

.1 Bevor es zu einem Notfall kommt, sind die EINFUHRUNGEN fiir Unfallmerkbléatter fiir Feuer und
Leckage zu lesen und in den bordeigenen Ubungsplan einzuarbeiten;

.2 im Falle eines Notfalls mit verpackten gefahrlichen Gutern sind als erster Schritt die jeweiligen Ab-
schnitte ALLGEMEINE EMPFEHLUNGEN zu Rate zu ziehen und

.3 detaillierter Rat firr die betroffenen spezifischen Ladung(en) ist dem zugewiesenen EmS-UNFALL-
MERKBLATT fir die Ladung(en) zu entnehmen.
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Feuer
Einflihrung fiir Unfallmerkblditter fiir FEUER

Vorbereitet sein

Die Verhinderung von Feuer ist der wichtigste Teil eines bordeigenen Schiffssicherheitsprogramms.
Wenn jedoch ein Brand ausgebrochen ist, ist eine gut trainierte Besatzung die beste Voraussetzung, den
Brand unter Kontrolle zu bringen. Aufgrund der besonderen Schwierigkeiten beim Léschen eines Feuers,
von dem gefdhrliche Glter betroffen sind, ist es unbedingt notwendig, dass die Empfehlungen dieses
Leitfadens in den bordeigenen Ubungsplan eingearbeitet werden, damit die Besatzung einem Feuer zii-
gig und effektiv entgegentreten kann.

Dieser Leitfaden sollte in das System zur Organisation von SicherheitsmalSnahmen (SMS) eingearbeitet
werden. Die MaBnahmen des bordeigenen Notfallplanes missen auf das einzelne Schiff zugeschnitten
sein.

Die BrandbekdampfungsmafBnahmen in jedem EmS-UNFALLMERKBLATT unterscheiden sich fiir Stauung
»an Deck” und ,unter Deck”. Fir spezielle Schiffsarten (z. B. Containerschiffe mit teilweise offener Luken-
abdeckung) oder Laderdume (z. B. offene Fahrzeugdecks auf Fahren) missen diese beiden MaBnahmen
speziell fiir das einzelne Schiff zugeschnitten sein.

Wegen der Giftigkeit einiger gefahrlicher Glter sollten Wohn- und Aufenthaltsrdaume soweit wie mdglich
vor Feuer und Rauch geschitzt werden (z. B. unter Einsatz von Wassersprihstrahl). Ferner sollten daher
auch die Beliftungssysteme fiir Arbeits-, Wohn- und Aufenthaltsraume abgeschaltet, geschlossen und
gesichert werden, um die Méglichkeit des Eindringens von Dampf, Staub und Gasen in diese Bereiche zu
verringern. Unter Umstanden kann es notwendig sein, die Aufenthaltsraume des Schiffes soweit wie
maoglich vor den Wind zu drehen.

Die Sicherheit des Loschtrupps ist aulBerordentlich wichtig. Der Gebrauch angemessener Schutzkleidung
(u. a. der Brandschutzausristung bei der Brandbekdmpfung) und eines umluftunabhdngigen Atem-
schutzgerates, um Haut und Lungen vor giftigen und dtzenden fliissigen Stoffen, Dampfen, Stauben und
Gasen zu schiitzen, ist unbedingt notwendig. Diese Ausriistung sollte jedem einzelnen Mitglied des
Léschtrupps angepasst sein, da der Gebrauch dieser Ausriistung ein hohes MaR an Fitness und Ubung
erfordert. Es sollte beriicksichtigt werden, dass bereits eine schwache akute Erkrankung die Fitness des
Besatzungsmitglieds einschranken kann. Zusatzlich sollte darauf geachtet werden, dass schwangere Be-
satzungsmitglieder keinen gefahrlichen Dampfen ausgesetzt werden diirfen.

Es ist auch unbedingt notwendig, sicherzustellen, dass immer ein Fluchtweg fir den Loschtrupp offen
bleibt, unabhangig von den Beschrankungen durch schmale Durchgange und der Gefahr, liber Bord zu
fallen.

Identifikation betroffener gefdhrlicher Giiter

Es ist unbedingt notwendig, das gefahrliche Gut zu identifizieren, das am Brand beteiligt ist, um das spe-
zielle EmS-FEUER-UNFALLMERKBLATT fir diese Ladung(en) zu Rate ziehen zu kdnnen und angemessene
MaBnahmen ergreifen zu kdnnen. Dies ist wichtig, weil einige gefahrliche Guter mit einigen Loschmitteln
unvertraglich sind und ihr Einsatz die Situation verschlimmern kann (z. B. der Gebrauch von Loschmedien
auf Wasserbasis bei mit Wasser reagierenden Ladungen).

Allen gefahrlichen Gitern ist eine Identifikationsnummer mit vier Zahlen hinter den Buchstaben ,UN” zu-
geordnet. Anhand dieser UN-Nummer ist es moglich, das entsprechende EmS-FEUER-UNFALLMERKBLATT
zu finden. Die Gefahrgutliste im Teil-3, Kapitel 3.2 des IMDG-Codes enthdlt Namen und UN-Nummern, so-
wie die EmS-UNFALLMERKBLATT-Angaben. Das besondere Gefahrgut-Verzeichnis (,Manifest”) und der
detaillierte Stauplan, der von SOLAS Regel VII/4.2 verlangt wird, muss auch den richtigen technischen
Namen und die UN-Nummer des betreffenden Gefahrgutes enthalten. Versandstiicke miissen Ublicher-
weise auch gekennzeichnet sein.
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Spezifische Information Uber die Eigenschaften der gefdhrlichen Giter kann auch der Gefahrgutliste im
IMDG-Code entnommen werden. Gefdhrliche Gliter werden entsprechend ihrer Gefahren eingestuft und
gekennzeichnet. Kennzeichen und Beschriftungen auf Versandstlicken weisen auf auftretende allgemei-
ne Gefahren hin. Die Besatzung sollte das Kennzeichnungssystem verstehen.

Notfallplanung sollte Teil des Systems zur Organisation von Sicherheitsmalinahmen (SMS) sein, wie es im
ISM-Code verlangt wird. Vorbereitete Information kann Fehler wahrend eines Brandeinsatzes verhindern
helfen. Daher wird empfohlen, dass die EmS-UNFALLMERKBLATTER bereits im besonderen Gefahrgut-
Verzeichnis (,Manifest”) und im Stauplan, der den Standort der Ladung dokumentiert, identifiziert und
aufgefiihrt werden. Damit wird es der Einsatzmannschaft der Besatzung mdglich, bereits im Vorfeld zu
wissen, welche Notfallmalnahmen notwendig werden konnten. Im Falle eines Brandes erfordert die Zu-
ordnung eines EmS-FEUER-UNFALLMERKBLATTES mithilfe der Identifikation der Ladung Uber die UN-
Nummer Zeit und ist fehleranfallig; dies gilt insbesondere fiir gemischte Ladungen in einem Container.
Darliber hinaus benétigen einige Brandbekdampfungsmallinahmen spezielle Materialien und die Arbeiten
konnen durch den Ort der Stauung solcher Materialien behindert werden. Die Hinweise im EmS-FEUER-
UNFALLMERKBLATT sollten direkt aufgrund der Information zur Stauung nutzbar ohne eine zeitaufwendi-
ge Identifikation und Auffindung der betreffenden Ladung sein.

Kiihlen und ersticken

Ganz allgemein braucht Feuer Warme (Energie) und Sauerstoff, um entziindet zu werden. Nur eine be-
grenzte Zahl von Chemikalien braucht keinen Sauerstoff der Luft. Daher liegt das Ziel der Brandbekamp-
fung darin, Sauerstoff auszuschliefen und die Ladung zu kiihlen. An Bord von Schiffen geschieht dies tb-
licherweise durch Einsatz eines Wassersprithnebels oder eines Gas-Feuerldschsystems.

Mancher Ladungsbrand bendétigt spezielle Mittel (z. B. trockenes inertes Material), um den Brand zu ersti-
cken. Hier sind Ubliche BrandbekdmpfungsmaBnahmen oft praktisch unmaoglich; in solchen Fallen wird
eine Konzentration auf die Kiihlung der nahen Ladung und der Schiffskonstruktion empfohlen.

Den Loschtrupps sollten die Gefahren deutlich gemacht werden, die entstehen, wenn Tiiren eines Gber-
hitzten Raumes oder Frachtcontainers gedffnet werden, in dem brennende Ladung vermutet wird. Es
kann sich dort ein Mangel an Sauerstoff entwickelt haben; Luftzufuhr von auen wird dann sofort einen
intensiven Brand entfachen und ein Durchziinden brennbarer Gase erzeugen (flashback), was die Brand-
bekampfer verletzen kann. Container zuerst abkihlen!

Rat suchen

Expertenrat sollte unabhéngig von der moglichen Starke eines Brandes gesucht werden, wenn gefahrli-
che Guter betroffen sind. Von folgenden Stellen kann solcher Rat eingeholt werden:

Feuerwehren und

.1 Unternehmen im Sinne des ISM-Codes;

.2 Notfallinformationszentren (z. B. CHEMTREC in den USA oder TUIS in Deutschland);
.3 spezialisierte Behorden;

4 Rettungsfirmen;

.5 Hafenstaatbehorden;

.6 Klstenwache;

7

.8

Experten der Hersteller der Produkte.

Evakuierung

In einigen EmS-FEUER-UNFALLMERKBLATTERN ist aufgefiihrt ,Pl6tzliche oder kurzzeitige Ereignisse (z. B.
Explosionen) kdnnen die Sicherheit des Schiffes gefahrden” oder ,Die Gefahr einer unkontrollierten
Brandausbreitung soll berlicksichtigt werden”. Abhédngig von der Art des Schiffes und der Menge der
Ladung gefahrlicher Guter, die diesem FEUER-UNFALLMERKBLATT zugeordnet sind, ist zu tiberlegen, ob
das Schiff bereits in einem friihen Stadium verlassen werden sollte. Der Kapitadn sollte sich der Gefahr be-
wusst sein und festlegen, ob die Meldung ,Ship requires assistance” abgegeben werden sollte.
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Loschmittel
Wasser

Wasser ist das nahe liegende Loschmittel auf See und wird fiir die meisten Brande gefahrlicher Gliter
empfohlen. Feuerwehren auf dem Festland wiirden gegebenenfalls andere Mittel nutzen.

Wenn Wasser auf brennende Ladung gegeben wird, verringert sich die Temperatur und das Feuer wird
geloscht sein, wenn die Temperatur unter den Ziindpunkt fallt. Wasser ist jedoch nicht zum Loschen aller
Brande gefdhrlicher Giiter geeignet. Andere Loschmittel sollten genutzt werden, wenn es im speziellen
EmS-FEUER-UNFALLMERKBLATT empfohlen wird.

Bei einem Brand unter Deck ist beim Fluten des Laderaumes mit Wasser auf die Stabilitdt des Schiffes zu
achten.

Einige gefdhrliche Guter reagieren chemisch mit Wasser und erzeugen entziindbare und/oder giftige Ga-
se. Die effektivste Art, einen Brand dieser gefahrlichen Giiter zu 16schen, besteht darin, sie mit trockenem
bestandigem (inertem) Material abzudecken. Jedoch ist die Verfligbarkeit geeigneten inerten Materials
an Bord beschrankt. Es kann auch gefdhrlich sein, sich dem Feuer zu ndhern, um das inerte Material rich-
tig anzuwenden. Daher kann die sinnvollste Feuerléschmethode darin bestehen, groBe Wassermengen
zu nutzen. Dies kann insgesamt eine kithlende Wirkung haben, obwohl das Wasser moglicherweise mit
dem Gefahrgut reagiert.

Schiffe sind mit Mehrzweckstrahlrohren (Spriih-/Vollstrahl) ausgeristet, wie es SOLAS fordert. Die meis-
ten EmS-FEUER-UNFALLMERKBLATTER empfehlen, die Strahlrohrdiisen bei der Brandbekampfung auf
Spriihen zu stellen. Wasserspriihnebel kann auch erreicht werden, wenn ein scharfer Wasserstrahl aus
der Entfernung genutzt wird. Diese Methode der Erzeugung eines Wasserspriihnebels wird generell emp-
fohlen. Jedoch ist es immer gefahrlich, einen scharfen Wasserstrahl aus der Nahe direkt in das Feuer zu
halten, da dies zur Verteilung brennenden Materials flihren kann.

Der Ausdruck ,groBe Wassermengen” in den EmS-FEUER-UNFALLMERKBLATTERN bezieht sich auf den
Volumendurchfluss von Wasser, der zur optimalen Brandbekdampfung mit vier Wasserstrahlrohren ent-
sprechend SOLAS Kapitel 1I-2 Regel 10 festgelegt ist. Der Kapitdn und die Besatzung sollten die prakti-
schen Grenzen kennen, die sich aus bestimmten Stauweisen in dieser Hinsicht ergeben kénnen.

Das Befolgen der Empfehlung ,nutze groBe Wassermengen” oder ,Wassersprihstrahl von allen verfiigba-
ren Feuerléschschlauchen” kann die Sicherheit des Schiffes im Bereich der Stabilitdt beeintrachtigen. Die
durch Eintrag groBer Wassermengen verursachte Beanspruchung des Schiffskdrpers muss bedacht wer-
den.

Fest eingebaute Gas-Feuerloschsysteme

Wenn ein fest eingebautes Gas-Feuerldschsystem fiir Zwischenfalle unter Deck genutzt wird, missen alle
Luken und Luftungseinrichtungen geschlossen sein und die Liftung muss abgeschaltet werden, bevor
das System aktiviert wird. Wenn Rauchentwicklung an den Luken beobachtet wird, sollten die Lecks mit
geeignetem Material abgedichtet werden.

Die Mehrheit der fest eingebauten Gas-Feuerldschsysteme verwenden Kohlendioxid (CO,), einige aber
Stickstoff (N,) als Loschmittel. lhre Gebrauchsanweisungen an Bord miissen befolgt werden. Der Brand-
bekdampfungsplan nennt in einigen Fallen eine gewisse Gasmenge, die fiir einen bestimmten Bereich ein-
geleitet werden muss. Wenn gefdhrliche Giiter betroffen sind, werden keine besseren Resultate erreicht,
wenn diese Gasmengen Uberschritten werden.

Es ist wichtig zu wissen, dass es gewisse Zeit braucht, bis ein Raum abkihlt, nachdem der Brand gel6scht
wurde. Deshalb ist es besonders geféhrlich, die Luken wieder zu 6ffnen, da dann das Léschgas entweicht,
Luft einstrdmt und damit ein Wiederentziinden des Feuers mdglich wird. Den an Bord vorhandenen Ge-
brauchsanweisungen muss in solchen Fallen unbedingt gefolgt werden.

Fest eingebaute Gas-Feuerldschsysteme sind nicht gegen alle Brande wirksam. EmS-FEUER-UNFALL-
MERKBLATTER kénnen hier spezielle Hinweise geben.
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Fest eingebautes Druckwasser-Spriih-Feuerloschsystem

In einigen Schiffen (z. B. Ro/Ro-Schiffe und Autofdhren) kdnnen einige Laderaume mit Berieselungs- oder
Sprihsystemen (Sprinkler) anstelle fest eingebauter Gas-Feuerldschsysteme ausgeristet sein. Den an
Bord vorhandenen Gebrauchsanweisungen muss gefolgt werden.

Ein geschlossener Laderaum sollte geliftet werden, um den Rauch und die giftigen Gase abziehen zu las-
sen, nachdem der Brand geldscht und der Raum abgekihlt wurde. Die Bellftungstechnik muss sicher-
heitszertifiziert flir Rauchabzug sein. Hinweise auf den Abkiihlungsgrad des Raumes kénnen dadurch er-
halten werden, dass benachbarte Schotten und Decks gepriift werden. Danach sollte ein Loschtrupp
nach kleinen Restfeuern suchen und die Ladung in diesem Bereich kontrollieren. Nach dem Léschen des
Feuers sollte die Ladung unter Beobachtung bleiben, bis ihre normale Temperatur wieder erreicht ist.

Schaum

Allgemein ist Schaum ein effektives Loschmittel flr entziindbare flissige Stoffe. Der Schaum bildet eine
Schicht auf der Flussigkeit, schlie8t damit Sauerstoff aus und verringert die Hitze. Jedoch ist er auf bren-
nenden festen Stoffen weniger effektiv. Gewohnlicher Schaum enthalt Wasser und sollte bei Feuer nicht
genutzt werden, wenn der Gebrauch von Wasser aufgrund unerwiinschter chemischer Reaktion einge-
schrankt wird.

Loschpulver

Trockene Chemikalien (u. a. Léschpulver) kdnnen ein effektives Loschmittel gegen Brande bei mit Wasser
reagierenden Stoffen und Metallen sein. Das Pulver darf nicht mit den gefahrlichen Giitern reagieren, die
am Feuer beteiligt sind. Zur Brandbekdampfung einiger gefahrlicher Giiter sind spezielle trockene Chemi-
kalien erforderlich.

Dem Brand ausgesetzte gefahrliche Giiter
Bersten und Kiihlung

Versandstiicke sollten mdglichst aus der Brandnahe entfernt werden. Erwarmtes Material dehnt sich Gbli-
cherweise aus, braucht mehr Volumen und fiihrt zu erhéhtem Verpackungsinnendruck. Dies beansprucht
die Festigkeit der Verpackung, kann zum Bersten und damit zur Freisetzung des Inhalts flihren. Gutes
Kihlen kann die Wahrscheinlichkeit des Berstens verringern.

Versandstiicke nicht bewegen, wenn die Gefahr besteht, dass die Hitze bereits eine chemische Reaktion
oder Zersetzung des Gefahrgutes ausgeldst hat. Vorsicht sollte z. B. immer bei Stoffen walten, die dazu
neigen, zu polymerisieren, da diese Reaktion lange Zeit nach Entfernung der Warmequelle weiter ablau-
fen kann. Solange keine Probleme beim Abwasser oder Abpumpen Uber Bord bestehen, sollte die Kiih-
lung fiir viele Stunden nach dem Ldschen des Brandes aufrechterhalten werden. Nachdem keine Warme-
bildung mehr stattfindet, kann die Kiihlung mit Wasser beendet werden. Die Stabilitdt des Schiffes sollte
beachtet werden.

Manche EmS-FEUER-UNFALLMERKBLATTER empfehlen, dass Gefahrgiiter aus dem Gefahrenbereich ent-
fernt oder Gber Bord geworfen werden sollten, wenn sie dem Feuer ausgesetzt werden kdnnten. Diese
Empfehlung ist bei vollen oder fast vollen Beférderungseinheiten kaum zu befolgen. Hier muss dieser
Hinweis in dem Sinne verstanden werden, dass es sich um besonders kritische Giiter handelt. Die Besat-
zung sollte dann den Brand bekdampfen und diese Ladung so weit wie moglich kiihlen. Es muss jedoch
in Betracht gezogen werden, dass einige erwdrmte Gefahrgiiter bereits beschadigte Verpackungen ha-
ben und beim Verschieben explodieren kénnen. Daher sollte eine Verschiebung oder ein Uber-Bord-Wer-
fen nur unter duBerster Vorsicht versucht werden.

Leckage

Es muss klar sein, dass Gefahrgut-Leckagen fiir Besatzung und Schiff sehr gefahrlich sein kénnen. Feuer
und Explosion kdnnen weitere Versandstlicke oder Tanks bersten lassen und Leckagen verursachen.
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Wird eine Leckage festgestellt, sollten die Gefahren umgehend abgeschétzt werden. Wenn Leckagen ent-
zlindbarer flussiger Stoffe oder entziindbarer Gase (Kennzeichnungen der Klassen 3 oder 2.1) betroffen
sind, sollte die Besatzung sich in gut geschiitzte Bereiche zuriickziehen. Luft-Dampf- und Luft-Gas-Gemi-
sche neigen zur Explosion und solche Explosionen kénnen Mitglieder der Besatzung verletzen oder das
Schiff beschadigen.

Viele giftige Gase sind geruchlos und farblos. Viele fliissige Stoffe bilden erwarmt giftige Dampfe. Im Not-
fall sollte das Schiff so mandvriert werden, dass Briicke, Aufenthaltsbereiche und Besatzung auf der dem
Wind zugewandten Seite liegen.

Im Falle einer Leckage miissen die EmS-LECKAGE-UNFALLMERKBLATTER beachtet werden.
Personliche SchutzmaBnahmen
Besatzung

Viele wahrend eines Brandes erzeugte Dampfe und Gase gefdhrlicher Giiter sind gesundheitsgefahrlich.
Im Falle eines Feuers ist daher die Benutzung der Brandschutzausriistung und des umluftunabhangigen
Atemschutzgerdtes unbedingt notwendig. Nur ausgebildetes Personal sollte diese Ausriistung, die gut
gewartet werden muss, benutzen. Besonderes Augenmerk sollte darauf gelegt werden, dass keine gifti-
gen Dampfe oder Rauch in Wohn- und Aufenthaltsrdume sowie Arbeitsbereiche des Schiffes gelangen
(Brlicke, Aufenthaltsrdaume, Maschinenrdaume, Werkstatten etc.).

Gemadl Notfallplan flr Feuer missen Belliftungssysteme fiir Wohn- und Aufenthaltsraume sowie Arbeits-
bereiche ausgeschaltet, geschlossen und gesichert werden, um zu verhindern, dass Dampfe, Staube und
Gase dorthin gelangen.

Loschtrupp

Kapitel 1I-2 des SOLAS-Ubereinkommens verlangt, dass Brandschutzausriistungen, Chemikalienschutzanzii-
ge und umluftunabhdngige Atemschutzgerate an Bord jederzeit einsetzbar sind. Kapitdanen muss klar sein,
dass die Besatzung regelmaBige Ubungen im Gebrauch des umluftunabhingigen Atemschutzgerites
braucht und dass besonders darauf zu achten ist, dass Atemschutzmasken immer vorschriftsmaRig passen.

Da brennende gefahrliche Giiter gesundheitsgefahrliche Stoffe bilden, ist das umluftunabhangige Atem-
schutzgerat flr die Brandbekdampfung notwendig. Die Steuerung von Wasserstrahlrohren aus der Entfer-
nung und die Kiihlung erhitzter Ladung erfordern nicht unbedingt umluftunabhangige Atemschutzgera-
te. Der Verzicht auf umluftunabhdngige Atemschutzgerate sollte jedoch mit aller Vorsicht erfolgen und
von Fall zu Fall entschieden werden.

Brandschutzausrlistungen bieten nur begrenzten Schutz vor gefdhrlichen Gitern. Sie sind keine Chemi-
kalienschutzanziige. Chemikalienschutzanziige schiitzen nur vor bestimmten chemischen Eigenschaften.
Prinzipiell gibt es keinen Chemikalienschutzanzug an Bord, der immer wirksam ist. Daher sollte der Kon-
takt mit geféhrlichen Giitern vermieden werden. Chemikalienschutzanziige sind nicht feuer- oder hitze-
bestandig.

Erste Hilfe und MaBnahmen nach der Brandbekampfung

Jede Kontamination der Haut mit gefdhrlichem Material muss schnellstmdglich entfernt und abgewa-
schen werden (z. B. mit gro3en Wassermengen). Informationen zur medizinischen Erste Hilfe enthalt der
IMO/WHOY/ILO-Leitfaden fiir medizinische Erste-Hilfe-MalBnahmen bei Unfdllen mit gefdhrlichen Glitern (Medi-
cal First Aid Guide, MFAG). Die Nutzung des MFAG vorbereiten!

Ladung kann sich nach dem Ldschen des Brandes wieder entziinden. Eine Brandsicherheitswache sollte
sicherstellen, dass auf jede neue Entziindung oder Leckage sofort reagiert werden kann. Feuerldschsyste-
me sollten in Bereitschaft gehalten werden. Eine Brandwache einsetzen!

Nach dem Léschen des Brandes sollte der Loschtrupp alle Kontaminationen von Ausriistung und Schutz-
kleidung sofort entfernen und abwaschen. Alle Ausriistung muss fiir die ndchste Verwendung wieder zu-
riickgestellt und verstaut werden.

Berichtspflichten nach SOLAS und MARPOL missen befolgt werden (siehe Richtlinien fir die Meldung
von Zwischenfallen).
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Spezielle Hinweise zu spezifischen Klassen gefahrlicher Giiter
Explosive Stoffe und Gegenstidnde mit Explosivstoff — Klasse 1

Im Falle eines Brandes sollen alle Anstrengungen unternommen werden, um zu verhindern, dass sich
das Feuer auf Container auswirkt, die Guter der Klasse 1 enthalten. Wenn es nicht moglich ist, die Aus-
breitung des Feuers zu verhindern, missen alle Personen sofort aus diesem Bereich zurlickgezogen wer-
den.

Viele explosive Stoffe und Gegenstdnde brennen bis zur Explosion. Der Kapitdn muss einschatzen, ob ei-
ne Massenexplosion moglich ist. Eine Explosion kann das Schiff beschadigen, wenn Gter der Unterklas-
sen 1.1 oder 1.5 beteiligt sind. Es wird dann nur kurze Zeit vergehen (einige Sekunden bis Minuten) bis
eine Massenexplosion erfolgt, nachdem ein Brand explosive Stoffe erreicht hat. Der Kapitdan muss die
Menge der betroffenen explosiven Stoffe schatzen. Wenige Kilogramm mdogen ein Schiff nicht versenken,
aber bei dariiber hinausgehenden Mengen muss das Risiko fiir die Sicherheit der Besatzung und die Sta-
bilitat des Schiffes abgewogen werden. Plotzliche oder kurzzeitige Ereignisse (z. B. Explosionen) kénnen
die Sicherheit des Schiffes gefahrden.

Stoffe der Unterklassen 1.2, 1.3, 1.4 und 1.6 erzeugen keine Massenexplosion. Brandbekdampfung muss
unabhangig von Unterklassen aus der Deckung erfolgen. Bei hohem Risiko fiir den Loschtrupp sollten
Feuerloschschlauche an der Reling oder anderen Strukturen befestigt und unbemannt betrieben werden.

Weder der Ausschluss von Luft noch die Abdeckung ist wirksam gegen einen Brand explosiver Gegen-
stande. Der Einsatz gro3tmaoglicher Wassermengen in kirzester Zeit stellt die einzige Moglichkeit dar,
um die Erhéhung der Temperatur zu verhindern, die zur Instabilitat der explosiven Stoffe flihren kann.

Einige gefdhrliche Giiter dieser Klasse sind angefeuchtet oder missen unter Wasser gehalten werden.
Wenn sie trocken werden, werden sie instabil. Der Kapitéan sollte Rat suchen (siehe oben, Abschnitt 4).

Gase - Klasse 2

Gase werden in Flaschen (Zylindern), Stahlflaschen, ortsbeweglichen Tanks oder Druckgaspackungen un-
ter verschiedenen Driicken beférdert. Gase kdnnen entziindbar, giftig oder dtzend und verdichtet, ver-
flissigt oder gekiihlt sein.

Gase beginnen nicht am Ventil zu brennen, solange keine Ziindquelle vorhanden ist (z. B. offenes Feuer
oder Hitze). Der Austrittsort des brennenden Gases ist zu finden, da er das Herz des Feuers bildet. Bei er-
hitzten Behéltern stellen die Moglichkeiten Bersten, Behalter als Geschoss und Explosion die groBten Ge-
fahren dar. Im Brandfalle missen alle Gasbehalter mit Wasser reichlich bespriiht werden, um sie so kihl
wie moglich zu halten.

Nicht brennende Leckagen aus Behaltern mit entziindlichen Gasen erzeugen explosive Gas-Luft-Gemi-
sche. Wenn ein Feuer, das durch die Entziindung einer Gasleckage erzeugt wurde, ohne das Leck zu
schlieBen, geléscht wird, reichert sich Gas in diesem Bereich an. Dies fiihrt zu einer explosiven oder gifti-
gen oder erstickenden Atmosphére. Das EmS-LECKAGE-UNFALLMERKBLATT ist zu beachten.

Extrem niedrige Temperaturen im Bereich der Leckagen einiger verfliissigter Gase stellen neben der Ent-
zlindlichkeit und der Giftigkeit weitere Gefahren dar. Einsatzkrdfte missen solche Leckagen oder ihre
Umgebung meiden.

Entziindbare fliissige Stoffe — Klasse 3

Es ist gefahrlich, einen Wasserstrahl direkt auf brennende fliissige Stoffe zu richten. Viele entziindbare
flissige Stoffe schwimmen auf dem Wasser; ein Wasserstrahl verteilt die Flissigkeit und vergroBert die
Gefahr. In den dem Feuer ausgesetzten geschlossenen Behaltern wird Druck aufgebaut, der ein Bersten
ermdglicht.

Erhitzte entziindbare fliissige Stoffe bilden Dampfe, die plotzlich mit explosiver Gewalt brennen. Daher
muss der Loschtrupp in gut geschiitzter Position stehen und einen Wasserspriihstrahl einsetzen, der die
Temperatur der Flissigkeit und des Luft-Dampf-Gemisches senkt.
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Entziindbare feste Stoffe, selbstzersetzliche Stoffe, desensibilisierte explosive feste Stoffe und
polymerisierende Stoffe - Klasse 4.1

Diese Klasse von Stoffen schlieBt entziindbare feste Stoffe, angefeuchtete Explosivstoffe (d. h. desensibili-
sierte explosive Stoffe) und selbstzersetzliche Stoffe ein.

Entziindbare feste Stoffe werden leicht entzlindet. Das zutreffende EmS-FEUER-UNFALLMERKBLATT muss
beachtet werden. Im Rahmen eines Feuers bekommen angefeuchtete explosive Stoffe (d. h. desensibili-
sierte explosive Stoffe) Eigenschaften von Stoffen der Klasse 1. Die speziellen Hinweise fiir explosive Stoffe
der Klasse 1 (siehe 10.1) und das zutreffende EmS-FEUER-UNFALLMERKBLATT mussen beachtet werden.

Selbstzersetzliche Stoffe werden manchmal unter Temperaturkontrolle beférdert, bei der die Kontroll-
temperatur von den speziellen Eigenschaften des beforderten Gutes abhdangt. Wenn die Kontrolltempe-
ratur Uberschritten wird, muss die Kiihleinheit kontrolliert werden. Wenn die Kontrolltemperatur nicht
wieder erreicht werden kann, muss schnellstmoglich mit Experten des Herstellers Kontakt aufgenommen
werden. Bei Rauchentwicklung muss gleichermallen mit Experten des Herstellers Kontakt aufgenommen
werden und die Ladung muss beobachtet werden.

Selbstentziindliche Stoffe - Klasse 4.2

Diese Klasse von Stoffen schlie8t pyrophore Stoffe ein, die bei Luftkontakt sofort brennen, sowie sich
selbsterhitzende Stoffe, die zur spontanen Zersetzung neigen.

Obwohl die Anwendung trockenen inerten Pulvers zur Abdeckung des Feuers die beste Losung ware, ist
dies unter den meisten Umstanden nicht moglich. Zwei Arten der Brandbekdampfung sind moglich:

.1 Kontrolliertes Abbrennen: In gut geschiitzter Position bleiben. Gliter brennen lassen. Viele Glter die-
ser Klasse reagieren gefahrlich mit Wasser: Dem zutreffenden EmS-FEUER-UNFALLMERKBLATT fol-
gen. In diesen Fallen kann der Kontakt mit Wasser den Brand verstarken. Daher wird davon abgera-
ten, den brennenden Giitern direkt Wasser zuzufiihren. Sind tragbare Wassermonitore mit Wasser-
schild-Funktion vorhanden: Wasserschild erzeugen, um die Ausbreitung des Brandes zu verhindern.
Das Feuer, das die Guter erfasst hat, soll vollstandig ausbrennen. Hat der Brand bereits auf nahe ste-
hende Ladung Ubergegriffen, die nicht mit Wasser reagiert (siehe zutreffendes EmS-FEUER-UNFALL-
MERKBLATT): Brandbekdmpfung aus sicherer Entfernung;

.2 Brandbekdmpfung aus sicherer Entfernung: Sofern es der Brandort zuldsst, sofortiger Einsatz groer
Wassermengen. Auch wenn die brennenden Giter mit Wasser reagieren und Hitze erzeugen, kiihlen
groBBe Wassermengen die Reaktion herunter und verhindern die weitere Hitzestrahlung. Wasser soll
jedoch nicht eingesetzt werden, wenn der Brandort es unmaoglich macht, den Gitern grof3e Wasser-
mengen direkt zuzufiihren. Siehe zutreffendes EmS-FEUER-UNFALLMERKBLATT.

Stoffe, die in Beriihrung mit Wasser entziindbare Gase entwickeln - Klasse 4.3

Diese Klasse von Stoffen reagiert heftig mit Wasser, wobei entziindbare Gase entstehen. Die Hitze der Re-
aktion reicht oft aus, ein Feuer zu entziinden.

Obwohl die Anwendung trockenen inerten Pulvers zur Abdeckung des Feuers die beste Losung ware, ist

dies unter den meisten Umstanden nicht moglich. Zwei Arten der Brandbekdmpfung sind maoglich:

.1 Kontrolliertes Abbrennen: In gut geschiitzter Position bleiben. Glter brennen lassen. Alle Gliter die-
ser Klasse reagieren gefahrlich mit Wasser: Dem zutreffenden EmS-FEUER-UNFALLMERKBLATT fol-
gen. Der Kontakt mit Wasser flhrt zu einer Verstarkung des Brandes. Daher wird davon abgeraten,
den brennenden Giitern direkt Wasser zuzufiihren. Sind tragbare Wassermonitore mit Wasserschild-
Funktion vorhanden: Wasserschild erzeugen, um die Ausbreitung des Feuers zu verhindern. Das
Feuer, das die Giiter erfasst hat, soll vollstandig ausbrennen. Hat das Feuer bereits auf nahe stehen-
de Ladung ubergegriffen, die nicht mit Wasser reagiert (siehe zutreffendes EmS-FEUER-UNFALL-
MERKBLATT): Brandbekdampfung aus sicherer Entfernung;

.2 Brandbekdmpfung aus sicherer Entfernung: dem zutreffenden EmS-FEUER-UNFALLMERKBLATT fol-
gen, da die Brandbekdampfung mit Wasser den Brand verstarken und zur Bildung von entziindbaren
Gasen fuhren kann, die in Mischungen mit Luft explodieren kdnnten.
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Entziindend (oxidierend) wirkende Stoffe — Klasse 5.1

Diese Klasse von Stoffen neigt dazu, Sauerstoff freizusetzen und dadurch einen Brand anzuheizen. Wah-
rend diese Stoffe nicht unbedingt brennbar sind, kdnnen sie die Entziindung anderer Stoffe verursachen
(z. B. Sdgespdne oder Papier) oder einen bestehenden Brand bis hin zur Explosion anfachen.

Sind solche Stoffe beteiligt, ist das Loschen eines Brandes schwierig, weil die installierten Loscheinrich-
tungen des Schiffes nicht wirken. Alles sollte unternommen werden, um zu verhindern, dass das Feuer
Container dieser gefahrlichen Guter erreicht. Falls jedoch der Brand die Ladung erreicht, missen sich alle
Personen sofort in Deckung bringen.

Organische Peroxide - Klasse 5.2

Diese Klasse von Stoffen neigt dazu, heftig zu brennen. Einige Stoffe haben eine niedrige Zersetzungs-
temperatur und werden bei kontrollierter Temperatur befordert, bei der die Kontrolltemperatur von den
speziellen Eigenschaften des beforderten Gutes abhangt.

Wenn die Kontrolltemperatur nicht wieder erreicht werden kann, muss, auch wenn eine Rauchentwick-
lung wieder aufhorte, schnellstmdglich mit Experten der Hersteller Kontakt aufgenommen werden. Die
Ladung muss dann unter Beobachtung gehalten werden. Die Umgebung sollte frei gehalten werden, da
Flussigkeit aus den Druckentlastungsventilen spriihen kann.

Giftige Stoffe - Klasse 6.1

Stoffe dieser Klasse sind bei Kontakt oder beim Einatmen giftig. Die Benutzung umluftunabhangiger
Atemschutzgerate und der Brandschutzausrlstung ist notwendig.

Ansteckungsgefahrliche Stoffe - Klasse 6.2

Es handelt sich hier um Stoffe, von denen bekannt ist oder von denen angenommen wird, dass sie Pa-
thogene enthalten (z. B. Mikroorganismen, von denen bekannt ist oder von denen angenommen wird,
dass sie ansteckungsgefahrliche Krankheiten bei Tier oder Mensch verursachen). Pathogene kénnen ei-
nen Brand Uberleben. Daher sollte umluftunabhéngiger Atemschutz benutzt werden.

Radioaktive Stoffe — Klasse 7

Viele radioaktive Stoffe werden in Verpackungen befordert, die ihre Ummantelung und Abschirmung bei
Unféllen erhalten sollen. Jedoch wird eine Zerstérung von Ummantelung oder Abschirmung durch star-
kes Feuer oder eine Kritikalitdt zu Gefahren fiir die Besatzung fiihren. Alle Versandstiicke der Klasse 7 soll-
ten Hitze nicht langerer Zeit ausgesetzt werden und wahrend Notfdllen unter Einsatz groBer Wasser-
mengen so kihl wie moglich gehalten werden. Falls ein Versandstiick radioaktiver Stoffe einem Feuer
ausgesetzt war, Rat von Experten einholen. Mégliche Kontamination von Sicherheits- oder Brandbekamp-
fungsausriistung muss so schnell wie moglich beseitigt werden.

Einige Versandstiicke kdnnen neben einem Kennzeichen der Klasse 7 auch weitere Kennzeichen tragen.
Solche Zusatzgefahren kdnnen groBer als die Gefahr der Radioaktivitat sein. In diesem Fall sollten die
speziellen MaBnahmen, wie sie im EmS-FEUER-UNFALLMERKBLATT aufgefiihrt sind, ergriffen werden.

Obwohl Strahlungsmessgerate nach den Vorschriften nicht an Bord sein missen, kdnnen Regeln zur
Trennung, zum Abstand oder Strahlenschutzprogramme (siehe Abschnitt 1.5.2 und Absatz 7.1.4.5.18 des
IMDG-Codes) oder der INF-Code solche Strahlungsmessgerate an Bord verlangen. Auf Schiffen, die Strah-
lungsmessgerate mitfihren, wird eine Messung der radioaktiven Strahlung empfohlen.

Atzende Stoffe - Klasse 8

Diese Stoffe sind fiir den Menschen extrem gefdhrlich und viele kdnnen die Sicherheitsausriistungen zer-
storen. Brennende Ladung dieser Klasse wird stark dtzende Dampfe erzeugen. Daher ist die Nutzung ei-
nes umluftunabhdngigen Atemschutzes unbedingt notwendig.

Verschiedene gefdhrliche Stoffe und Gegenstande und umweltgefahrdende Stoffe — Klasse 9

Diese Klasse schlief3t Stoffe und Gegenstande ein, von denen angenommen wird, dass sie eine Gefahr
darstellen, die nicht nach den Kriterien der Klassen 1 bis 8 eingestuft werden konnen. Allgemeine Emp-
fehlungen fiir diese Glter sind nicht moglich. Die Guter wurden zutreffenden EmS-FEUER-UNFALLMERK-
BLATTERN entsprechend ihrer Gefahren beim Brand zugeordnet.
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10.14 Meeresschadstoffe

10.14.1 Einige Stoffe der oben aufgefiihrten Klassen werden auch als Meeresschadstoffe eingestuft. Versandsti-
cke dieser Stoffe tragen ein Kennzeichen fiir Meeresschadstoffe.

10.14.2 Im Falle einer Leckage aus brennender Ladung ist es wichtig zu wissen, dass jede Leckage von Meeres-
schadstoffen, die tber Bord gesplilt wird, das Meer verschmutzt. Im Vergleich zur méglichen Verunreini-
gung des Meeres ist es jedoch wichtiger, ein Feuer an Bord zu bekampfen.
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Allgemeine Empfehlungen fiir FEUER

Sicherheit zuerst!

Kontakt mit gefdhrlichen Guitern meiden.

Von Feuer, Rauch, Qualm und Dampfen entfernt halten.

Feueralarm auslosen und Brandbekdampfung beginnen.

Briicke und Wohn- und Aufenthaltsraume auf windzugewandter Seite halten.

Stauposition der brennenden oder rauchenden Ladung bestimmen.

Ladung identifizieren.

UN-Nummern und das EmS-FEUER-UNFALLMERKBLATT der betroffenen gefahrlichen Giiter bestimmen.

Entscheiden, welche MaBnahmen im EmS-FEUER-UNFALLMERKBLATT zutreffend sind und ausgefiihrt
werden sollten.

Priifen, ob andere gefahrliche Glter moglicherweise vom Feuer betroffen sein kénnten, und das zu-
treffende EmS-FEUER-UNFALLMERKBLATT bestimmen.

Geeignete Schutzkleidung und umluftunabhdngigen Atemschutz tragen.
Die Anwendung des medizinischen Erste-Hilfe-Leitfadens (Medical First Aid Guide, MFAG) vorbereiten.

Kontakt mit der zustandigen verantwortlichen Person des Unternehmens oder einer Rettungsleit-
stelle aufnehmen, um Rat von Experten fiir NotfallmalBnahmen fir gefahrliche Giter einzuholen.

Beachte: Kontamination der Haut mit gefahrlichen Giitern sofort entfernen und abwaschen.
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Unfallmerkbldtter fiir FEUER
EmS-FEUER-UNFALLMERKBLATT
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FEUER-UNFALLMERKBLATT Alfa

F-A

ALLGEMEINES FEUER-UNFALLMERKBLATT

Allgemeine Hinweise

Dem Brand ausgesetzte Ladung kann explodieren oder Behalter kon-
nen platzen.

Brandbekdampfung mit groBtmoglichem Abstand aus einer Deckung
heraus.

Versand-
brennende stiicke
Ladung an —

Deck Beforderungs-
einheiten

Wassersprihstrahl unter Einsatz aller Feuerlschschlauche einsetzen.

brennende Ladung unter
Deck

LUftung ausschalten und Luken schlieBen.

Das im Laderaum fest eingebaute Feuerldschsystem einsetzen. Wenn
nicht vorhanden, Wasserspriihstrahl mit grof3en Wassermengen ein-
setzen.

dem Feuer ausgesetzte
Ladung

Wenn mdoglich, die Versandstiicke, die dem Brand ausgesetzt werden
konnten, versetzen oder sie von Bord entfernen. Wenn dies nicht
moglich ist, mit Wasser kihlen.

Spezialfalle:
UN 1381, UN 2447

Nach dem Loschen des Feuers sofort als Leckage behandeln
(siehe zutreffendes EmS-LECKAGE-UNFALLMERKBLATT).
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FEUER-UNFALLMERKBLATT Bravo

F-B

EXPLOSIVE STOFFE UND GEGENSTANDE MIT EXPLOSIVSTOFF

Allgemeine Hinweise

Dem Brand ausgesetzte Ladung kann explodieren oder Behalter kon-
nen platzen.

Brandbekdampfung mit groBtmoglichem Abstand aus einer Deckung
heraus.

Allen Besatzungsmitgliedern sollte die Explosionsgefahr bewusst ge-
macht werden. Entsprechende VerhaltensmaBnahmen miissen ange-
ordnet werden.

PLOTZLICHE ODER KURZZEITIGE EREIGNISSE (Z. B. EXPLOSIONEN)
KONNEN DIE SICHERHEIT DES SCHIFFES GEFAHRDEN.

Versand-
brennende stiicke
Ladung an —

Deck Beforderungs-
einheiten

Grof3e Wassermengen unter Einsatz aller Feuerléschschlduche einset-
zen.

Ladung wird explodieren oder heftig brennen. Léschen kann unmog-
lich sein.

brennende Ladung unter
Deck

Ladung wird explodieren oder heftig brennen. Loschen kann unmaog-
lich sein.

Liftung ausschalten und Luken schlief3en.

Das im Laderaum fest eingebaute Feuerlschsystem einsetzen. Wenn
nicht vorhanden, Wasserspriihstrahl mit grof3en Wassermengen ein-
setzen.

dem Feuer ausgesetzte
Ladung

Versandstiicke, die der Hitze ausgesetzt waren, nicht bewegen.

Wenn moglich, die Versandstiicke, die dem Feuer ausgesetzt werden
konnten, versetzen oder sie von Bord entfernen. Wenn sich Versand-
stlicke nicht im Bereich des Brandes befinden, sollten alle Bemihun-
gen darauf ausgerichtet werden, das Ubergreifen des Feuers auf die
Ladung zu verhindern. Dies kann dadurch erreicht werden, dass die
Versandstlicke nass gehalten werden, indem Wasserspriihstrahl aus
groBtmaoglicher Entfernung eingesetzt wird, um das Feuer abzuhalten.
Wenn das Feuer die Ladung erreicht, sollten die Brandbekdampfungs-
krafte in einen sicheren Bereich zurlickgezogen werden und von dort
den Brand bekampfen.

Soweit moglich, sollten die Gegenstande, die dem Brand ausgesetzt
waren, getrennt von anderen Gegenstdanden gehalten werden. Sie
sollten feucht gehalten und von einem sicheren Ort aus liberwacht
werden.

Spezialfalle:

UN 0018, UN 0019,
UN 0020, UN 0021,
UN 0301

UN 0248, UN 0249

UN 3268

Tranengas- oder Giftgasmunition. Die Besatzung sollte sich der Gefahr
bewusst sein. Nach einer Explosion wird nur ein umluftunabhangiger
Atemschutz ausreichend schiitzen. LECKAGE-UNFALLMERKBLATT S-Z
auswerten.

Diese wasser-aktivierten Vorrichtungen werden bei Kontakt mit Was-
ser schneller zur Explosion gebracht werden.

AIRBAG-GASGENERATOREN/AIRBAG-MODULE oder GURTSTRAFFER
konnen sich bei Hitzeeinwirkung selbstandig zersetzen. Die Tempera-
tur kann unter Entstehung von Gas 500 °C erreichen. Diese Reaktion
kann, auch wenn die Hitzeeinwirkung bereits nicht mehr vorhanden
ist, zu einer Explosion der Ladung flhren.
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FEUER-UNFALLMERKBLATT Charlie

F-C
NICHT ENTZUNDBARE GASE

Allgemeine Hinweise

Gase in geschlossenen Tanks kdnnen unter Hitzeeinwirkung im Feuer
oder spater pl6tzlich von einer Boiling Liquid-Expanding Vapour Explo-
sion (BLEVE) erfasst werden und explodieren. Erhitzte oder beschadig-
te Behalter kdnnen wie eine Rakete wegfliegen.

Gase, die von diesem Unfallmerkblatt erfasst werden, sind nicht ent-
ziindbar. Obwohl sie selbst nicht entziindbar sind, kénnen sie jedoch
Verbrennungsprozesse unterstiitzen.

Feuer kann Leckagen erzeugen. Die meisten diesem Unfallmerkblatt
zugeordneten Gase sind gesundheitsgefdhrlich, einige sind dtzend.
Wassersprihstrahl einsetzen.

Die Ursache des Feuers suchen und entsprechend bekampfen.

Versand-
brennende stiicke
Ladung an —

Deck B.eforflerungs-
einheiten

GroBBe Wassermengen unter Einsatz aller Feuerldschschlduche einset-
zen.

brennende Ladung unter
Deck

Das fest eingebaute Feuerloschsystem einsetzen.

dem Feuer ausgesetzte
Ladung

Wenn mdglich, die Versandstiicke, die dem Brand ausgesetzt werden
kdnnten, versetzen oder von Bord entfernen. Wenn dies nicht moglich
ist, einige Stunden mit Wasser kihlen.

Erhitzte oder beschddigte Behalter konnen einer Rakete dhnlich weg-
fliegen.

Spezialfalle:

UN 1003, UN 1070,
UN 1072, UN 1073,
UN 2201, UN 3156,
UN 3157, UN 3513,
UN 3515, UN 3518

Obwohl diese Ladungen selbst nicht entziindbar sind, unterstiitzen
sie Verbrennungsprozesse.
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FEUER-UNFALLMERKBLATT Delta

F-D
ENTZUNDBARE GASE

Allgemeine Hinweise

Gase in geschlossenen Tanks kdnnen unter Hitzeeinwirkung im Feuer
oder spater pl6tzlich von einer Boiling Liquid-Expanding Vapour Explo-
sion (BLEVE) erfasst werden und explodieren.

Allen Besatzungsmitgliedern sollte die Explosionsgefahr bewusst ge-
macht werden. Entsprechende VerhaltensmalBnahmen missen ange-
ordnet werden.

Mit gro3en Wassermengen kiihlen.

Brandbekdampfung mit groBtmoglichem Abstand aus einer Deckung
heraus.

Loschen einer brennenden Leckage kann zur Bildung einer explosiven
Atmosphadre fiihren.

Flammen kdnnen unsichtbar sein.

Versand-
brennende | stiicke

Wasserspriihstrahl unter Einsatz aller Feuerldschschlauche einsetzen.
Nicht versuchen, die Gasflamme zu l6schen.

Ladung an Beférderungs-
Deck einheiten

Brennende Beférderungseinheiten und die nahe dem Brand stehende
Ladung mit groBen Wassermengen kiihlen.
Nicht versuchen, die Gasflamme zu I6schen.

brennende Ladung unter
Deck

LUftung ausschalten und Luken schlieBen.

Das im Laderaum fest eingebaute Feuerlschsystem einsetzen. Wenn
nicht vorhanden, Wassersprihstrahl mit groBen Wassermengen nut-
zen.

dem Feuer ausgesetzte
Ladung

Wenn mdglich, die Versandstlicke, die dem Brand ausgesetzt werden
kdnnten, versetzen oder von Bord entfernen. Wenn dies nicht moglich
ist, einige Stunden mit Wasser kihlen.

Spezialfélle:

UN 1038, UN 1075,
UN 1965, UN 1966,
UN 1972, UN 3138,
UN 3160, UN 3309,
UN 3312

UN 1001, UN 3374

UN 3501, UN 3504,
UN 3505

PLOTZLICHE ODER KURZZEITIGE EREIGNISSE (Z. B. EXPLOSIONEN)
KONNEN DIE SICHERHEIT DES SCHIFFES GEFAHRDEN.

Acetylen ist ein Gas, das aufgrund seiner Neigung zur Explosion beson-
ders geféhrlich ist. Unvorsichtige Handhabung oder 6rtliche Erhitzung
kdonnen zu einer verzogerten Explosion fiihren. Mit Wasser flir mehrere
Stunden kiihl halten. Behalter nicht bewegen. Alle Stahlflaschen, die
unvorsichtig behandelt wurden und lokal erhitzt wurden, tber Bord
werfen.

Eine entziindbare Flissigkeit, eine entziindbare Paste oder ein ent-
ziindbares Pulver kann ausgestof3en werden, wenn das Versandstiick
zerbirst. Siehe auch FEUER-UNFALLMERKBLATT F-E.
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FEUER-UNFALLMERKBLATT Echo

F-E

NICHT MIT WASSER REAGIERENDE ENTZUNDBARE FLUSSIGE STOFFE

Allgemeine Hinweise

Ladungen in Tanks kdnnen unter Hitzeeinwirkung im Feuer oder spater
plotzlich von einer Boiling Liquid-Expanding Vapour Explosion (BLEVE)
erfasst werden und explodieren. Tanks mit groen Wassermengen
kahl halten.

Brandbekampfung mit grolSstmoglichem Abstand aus einer Deckung
heraus.

Wenn maoglich, Leckage oder offenes Ventil schliel3en.

Flammen kdnnen unsichtbar sein.

Versand- Wasserspriihstrahl unter Einsatz aller Feuerldschschlauche einsetzen.
brennende -
stiicke
Ladung an " " — ;
Deck Beforderungs- | Brennende Beférderungseinheiten und die nahe dem Brand stehende
einheiten Ladung mit groBen Wassermengen kiihlen.

brennende Ladung unter
Deck

LUftung ausschalten und Luken schlieBBen.

Das im Laderaum fest eingebaute Feuerldschsystem einsetzen. Wenn
nicht vorhanden, Wasserspriihstrahl mit grof3en Wassermengen ein-
setzen.

dem Feuer ausgesetzte
Ladung

Wenn maoglich, die Versandstiicke, die dem Brand ausgesetzt werden
kdnnten, versetzen oder von Bord entfernen. Wenn dies nicht moglich
ist, einige Stunden mit Wasser kihlen.

Spezialfalle:

UN 1162, UN 1250,
UN 1298, UN 1717,
UN 2985

Ladungen werden in Kontakt mit Wasser Salzsaure bilden: vom Spuil-
wasser Abstand halten.
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FEUER-UNFALLMERKBLATT Foxtrot Seite 1 von 2

F-F

TEMPERATURKONTROLLIERTE SELBSTZERSETZLICHE STOFFE UND ORGANISCHE PEROXIDE

Allgemeine Hinweise

Der Hitze ausgesetzte Ladung kann sich explosionsartig zersetzen.
Allen Besatzungsmitgliedern sollte die Explosionsgefahr bewusst ge-
macht werden. Entsprechende VerhaltensmalBnahmen missen ange-
ordnet werden.

Brandbekampfung mit grolSstmoglichem Abstand aus einer Deckung
heraus.

Stromversorgung nur wahrend der Brandbekdmpfung abstellen.
Temperaturangaben soweit mdglich prifen. Vorbereitungen ergreifen,
um die Besatzung zu warnen, falls die Ladungstemperatur ansteigt.

Im Falle eines Temperaturanstiegs oder einer Rauchentwicklung den
entsprechenden Empfehlungen folgen.

Mit Experten der Herstellerfirma (Vertreiber) der Ladung schnellstmdg-
lichst Kontakt aufnehmen.

brennende
Ladung an
Deck

Versand- Nicht anwendbar.

stiicke

Beforderungs- | Brennende Beférderungseinheiten und die nahe dem Brand stehende
einheiten Ladung mit groBen Wassermengen kiihlen.

Nachdem der Brand geldscht wurde, die Beférderungseinheit erst off-
nen, wenn die Rauchentwicklung aufhért. Wenn méglich, Kiihlung
wiederherstellen. Unter Beobachtung halten.

brennende Ladung unter

Nicht anwendbar. Stauung unter Deck ist gemal3 IMDG-Code unzulds-

Deck sig. Uber Funk RAT von Experten einholen.
Beforderungs- | Die dem Feuer ausgesetzten Beforderungseinheiten mit Wasser kiih-
einheiten mit | len.
Versand- Nachdem der Brand geldscht wurde, Kiihlung kontrollieren und wie-
stiicken ein- derherstellen. Unter Beobachtung halten. Temperatur regelmaflig pra-
schlieBllich IBC | fen.
Im Falle eines Temperaturanstiegs oder einer Rauchentwicklung den
dem Feuer entsprechenden Empfehlungen folgen.
ausgesetz- | Tanks Personal von Tanks fernhalten, da Fliissigkeit jederzeit aus den Sicher-
te Ladung heitsventilen ausspriihen kann.

Der Hitze ausgesetzte Einheiten mit groRen Wassermengen kiihlen.
Nachdem der Brand geldscht wurde, Kiihlung kontrollieren und wie-
derherstellen. Unter Beobachtung halten.

Nachdem der Brand geldscht wurde, Wasserspriihstrahl einsetzen, um
die dul3eren Bereiche des Tanks zu kiihlen. Kiihlaggregat priifen. Tanks
unter Beobachtung halten. Temperatur regelmafig prifen.
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FEUER-UNFALLMERKBLATT Foxtrot (Forts.)

Seite 2 von 2

F-F

TEMPERATURKONTROLLIERTE SELBSTZERSETZLICHE STOFFE UND ORGANISCHE PEROXIDE

Tempera-
turanstieg

Beforderungs-
einheiten mit
Versand-
stiicken ein-
schlieB3lich IBC

Wenn die Kontrolltemperatur Uberschritten wird, muss die Kihleinheit
geprift und repariert werden (Gebrauchsanleitung beachten). Falls
dies nicht moglich ist oder die Temperaturkontrolle nicht wiederher-
gestellt werden kann, mit Experten des Herstellers der Ladung in Ver-
bindung setzen.

Wenn die Notfalltemperatur erreicht wird, aber das Kihlaggregat rich-
tig arbeitet, mit Experten des Herstellers der Ladung in Verbindung
setzen und in Erwdgung ziehen, den Behalter Uber Bord zu werfen.
Feuerbekdampfungsmannschaft bereithalten.

Wenn die Notfalltemperatur erreicht wird, weil das Kihlaggregat ver-
sagt, mit Experten des Herstellers der Ladung in Verbindung setzen.
Nachdem die Notfalltemperatur erreicht wurde, bleiben noch 12 Stun-
den fir die Reparatur des Kiihlaggregats und/oder um den Behalter
Uber Bord zu werfen. Danach sicheren Abstand halten und Brandbe-
kampfung vorbereiten.

Tanks

Wenn die Kontrolltemperatur Gberschritten wird, muss die Kiihleinheit
geprift und repariert werden (Gebrauchsanleitung beachten). Falls
dies nicht moglich ist oder die Temperaturkontrolle nicht wiederher-
gestellt werden kann, mit Experten des Herstellers der Ladung in Ver-
bindung setzen.

Wenn die Notfalltemperatur erreicht wird, aber das Kiihlaggregat rich-
tig arbeitet, mit Experten des Herstellers der Ladung in Verbindung
setzen. Sicheren Abstand halten und in Erwdgung ziehen, den Tankin-
halt aus dem Bodenventil mit einer flexiblen Schlauchverbindung
Uber Bord zu leiten.

Wenn die Notfalltemperatur erreicht wird, weil das Kiihlaggregat ver-
sagt, konnen Reparaturarbeiten noch erfolgen, solange die Tempera-
tur die Notfalltemperatur nicht um 5 °C Uberschreitet. Danach in Erwa-
gung ziehen, den Tankinhalt aus dem Bodenventil mit einer flexiblen
Schlauchverbindung tiber Bord zu leiten.

Rauchent-
wicklung

Beforderungs-
einheiten mit
Versand-
stiicken ein-
schlieB8lich IBC

Loschtrupp bereit halten.

Der Beforderungseinheit nicht ndhern. Wenn die Rauchentwicklung
zunimmt, sicheren Abstand halten und Brandbekampfung vorberei-
ten. Nachdem die Rauchentwicklung vorbei ist, Kiihlsystem prifen.
Empfehlungen fir Temperaturanstieg beachten.

Unter Beobachtung halten, da neuerliche Rauchentwicklung maéglich.

Tanks

Personal vom Tank fernhalten, da Flissigkeit jederzeit aus den Sicher-
heitsventilen ausspriihen kann.

Die dem Feuer ausgesetzten Beforderungseinheiten mit Wasser kih-
len. Wasserspriihstrahl aus Deckung heraus einsetzen.

Wenn die Rauchentwicklung nur gering ist oder die Druckentlastungs-
ventile nur gering ansprechen und die Temperatur unterhalb der Not-
falltemperatur liegt, in Erwdgung ziehen, den Tankinhalt aus dem Bo-
denventil mit einer flexiblen Schlauchverbindung tber Bord zu leiten.
Selbst wenn die Rauchentwicklung aufhért oder die Druckentlastungs-
ventile nicht mehr ansprechen, Wasserspriihstrahl flr einige Stunden
aufrechterhalten und Tank unter Beobachtung halten, da neuerliche
Rauchentwicklung moglich ist.

Spezialfalle: Keine.
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FEUER-UNFALLMERKBLATT Golf

F-G
MIT WASSER REAGIERENDE STOFFE

Allgemeine Hinweise

Dem Brand ausgesetzte Ladung kann explodieren oder Behalter kon-
nen platzen.

Aus geplatzten GefdBen austretende fliissige Stoffe kdnnen sich ent-
zlinden und zu einer Ausbreitung des Brandes flhren.

Ladungen in Tanks kdnnen unter Hitzeeinwirkung im Feuer oder spa-
ter plotzlich von einer Boiling Liquid-Expanding Vapour Explosion
(BLEVE) erfasst werden und explodieren.

Brandbekdampfung mit groBtmoglichem Abstand aus einer Deckung
heraus.

GroBBe Wassermengen auf einen Schlag einsetzen, um die Hitzestrah-
lung zu déampfen und die der Hitze ausgesetzte in der Nahe stehende
Ladung zu kihlen.

Der direkte Kontakt von Wasser mit dem Material wird das Material
entziinden oder den Brand des Materials verstarken. Lediglich an Or-
ten, an denen der direkte Zugang zu der Ladung maoglich ist und an
denen die brennende Ladung unter Wasser gesetzt werden kann, kon-
nen groBe Wassermengen die thermische Reaktivitdt deutlich verrin-
gern und den Brand I6schen.

DIE GEFAHR EINER UNKONTROLLIERTEN BRANDAUSBREITUNG SOLL
BERUCKSICHTIGT WERDEN.

brennende
Ladung an
Deck

Versand- KEIN Wasser oder KEINEN Schaum einsetzen, mit trockenem inertem
stiicke Pulver (sofern verfligbar) abdecken oder Feuer brennen lassen.

Nahe stehende Ladung mit groBen Wassermengen kiihlen.
Beforderungs- | Feuer brennen lassen. Nahe stehende Ladung mit gro3en Wassermen-
einheiten gen kihlen. Wasserschild-Funktion tragbarer Wassermonitore, sofern

vorhanden, einsetzen, um eine Ausbreitung des Brandes zu verhin-
dern.

Soweit moglich, verhindern, dass Wasser in die brennende Giiterbefor-
derungseinheit gelangt.

brennende Ladung unter

Deck

Liftung ausschalten und Luken schlieBen.

Das fest eingebaute Gas-Feuerldschsystem einsetzen.

Wenn nicht vorhanden:

KEIN Wasser unter Deck in geschlossenen Raumen einsetzen. Nahe
stehende Ladung mit grof3en Wassermengen kihlen.

dem Feuer ausgesetzte

Ladung

Wenn maoglich, die Versandstiicke, die dem Brand ausgesetzt werden
kdnnten, versetzen oder von Bord entfernen. Wenn dies nicht moglich
ist, Ladung mit groBen Wassermengen kihlen. Wasserschild-Funktion
tragbarer Wassermonitore, sofern verfligbar, einsetzen, um eine Aus-
breitung des Brandes zu verhindern.

Spezialfalle:

Klasse 4.3 Verpackungs-

gruppe |

Bei Kontakt mit Wasser werden groe Mengen entziindbarer Gase ge-
bildet, die, wenn sie sich nicht sofort entziinden, eine hochgefahrliche
explosive Atmosphare bilden kénnen.
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FEUER-UNFALLMERKBLATT Hotel

F-H

OXIDIERENDE STOFFE MIT EXPLOSIVEN EIGENSCHAFTEN

Allgemeine Hinweise

Dem Brand ausgesetzte Ladung kann explodieren oder Behalter kon-
nen platzen.

Allen Besatzungsmitgliedern sollte die Explosionsgefahr bewusst ge-
macht werden. Entsprechende VerhaltensmaBnahmen miissen ange-
ordnet werden.

Brandbekdampfung mit groBtmoglichem Abstand aus einer Deckung
heraus.

PLOTZLICHE ODER KURZZEITIGE EREIGNISSE (Z. B. EXPLOSIONEN) KON-
NEN DIE SICHERHEIT DES SCHIFFES GEFAHRDEN.

Versand-
brennende stiicke
Ladung an —

Deck Beforderungs-
einheiten

Wasserspruhstrahl unter Einsatz aller Feuerldschschlauche einsetzen.

brennende Ladung unter
Deck

LUKEN OFFNEN, um bestmdgliche Liiftung zu erméglichen.

Fest eingebaute Gas-Feuerloschsysteme kdnnen bei diesen Branden
unwirksam sein.

Wassersprihstrahl unter Einsatz aller Feuerldschschlauche einsetzen.

dem Feuer ausgesetzte
Ladung

Keine Versandstiicke bewegen, die der Hitze ausgesetzt waren.

Wenn maoglich, die Versandstiicke, die dem Brand ausgesetzt werden
konnten, versetzen oder von Bord entfernen. Wenn sich Versandstiicke
nicht im Bereich des Brandes befinden, sollten alle Bemiihungen da-
rauf ausgerichtet werden, das Ubergreifen des Feuers auf die Ladung
zu verhindern. Dies kann dadurch erreicht werden, indem die Versand-
stlicke nass gehalten werden und Wasserspriihstrahl aus grotmaog-
licher Entfernung eingesetzt wird, um das Feuer abzuhalten. Wenn
das Feuer die Ladung erreicht, muss sich der Loschtrupp zuriickziehen
und den Brand aus sicherer Deckung heraus bekampfen.

Soweit moglich, sollten die Gegenstande, die dem Brand ausgesetzt
waren, getrennt von anderen Gegenstanden gehalten werden. Sie
sollten feucht gehalten und von einem sicheren Ort aus Uberwacht
werden.

Spezialfalle: Keine.
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FEUER-UNFALLMERKBLATT India Seite 1 von 2

F-I
RADIOAKTIVE STOFFE

Allgemeine Hinweise

Den betroffenen Bereich oder die abwindigen Bereiche von allen Per-
sonen, die nicht unbedingt dort notwendig sind, raumen.

Beschadigte Versandstiicke nicht beriihren.

Wenn ein Verdacht auf radioaktive Kontamination besteht, muss der
Einsatz des Loschtrupps so kurz wie mdglich erfolgen.

Auf Schiffen, die Strahlungsmessgerate mitfiihren, Strahlungsstarke
messen.

Uber Funk RAT von Experten einholen.

Nachdem der Brand gel6scht ist, sollen die Schiffsflaichen unter Einsatz
groBBer Wassermengen gesdubert werden.

Mitglieder des Loschtrupps abspriihen (dekontaminieren), bevor die
Schutzkleidung abgelegt wird. Eventuell kontaminierte Kleidung oder
kontaminierte Ausriistung isolieren.

Falls eine radioaktive Kontamination von Personen vermutet wird, Kor-
per und Haare mit warmem Wasser und Seife reinigen; Spulwasser
Uber Bord leiten.

Die Namen mdoglicher kontaminierter Personen notieren. Medizinische
Untersuchung dieser Personen sicherstellen, wenn medizinisches Per-
sonal erreichbar ist.

Auf Schiffen, die Strahlungsmessgerdate mitflihren, Strahlungsstarke
nach dem Ldschen des Brandes weiter messen.

brennende
Ladung an
Deck

Versand- Wassersprihstrahl unter Einsatz aller Feuerldschschlauche einsetzen.
stiicke

Beforderungs- | Wassersprihstrahl unter Einsatz aller Feuerldschschlduche einsetzen.
einheiten Brennende Beférderungseinheiten und die nahe dem Brand stehende

Ladung mit groBen Wassermengen kiihlen.

brennende Ladung unter

Deck

Liftung ausschalten und Luken schlief3en.

Das im Laderaum fest eingebaute Feuerldschsystem einsetzen. Wenn
nicht vorhanden, Wasserspriihstrahl mit grof3en Wassermengen ein-
setzen.

dem Feuer ausgesetzte

Ladung

Wenn mdglich, die Versandstiicke, die dem Brand ausgesetzt werden
konnten, versetzen oder von Bord entfernen. Ist dies nicht mdglich,
mehrere Stunden mit groBen Wassermengen kiihlen.
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FEUER-UNFALLMERKBLATT India (Forts.) Seite 2 von 2

F-I
RADIOAKTIVE STOFFE

Spezialfalle:

UN 2977, UN 2978,
UN 3507

UN 3332, UN 3333

Zusatzgefahrzettel
Klasse 4.2 oder Klasse 4.3

Chemische Gefahren (bersteigen die Strahlengefahr. Material bildet
mit Feuchtigkeit giftige und dtzende Gase. Das Splilwasser kann dtzend
wirken. Abstand halten.

Der Hitze ausgesetzte Ladung kann explodieren. Wassersprihstrahl
einsetzen.

Leckage kann sich durch sichtbare und reizende Dampfe bemerkbar
machen. Freigesetzte Dampfe kdnnen mit Kohlenwasserstoffen (Brenn-
stoff) heftig reagieren.

Sobald erkannt wird, dass die Strahlenquelle aus der Verpackung ge-
fallen ist, nicht bertihren. Entfernt bleiben, Bestrahlung so gering wie
moglich halten, indem die Aufenthaltszeit verringert und grof3ter Ab-
stand gehalten wird. Uber Funk RAT von Experten einholen.

Alle radioaktiven Stoffe mit einem Zusatzgefahrzettel 4.2 oder 4.3 (z. B.
pyrophores Uran oder Thoriummetall):

Uber Funk RAT von Experten einholen.

An Deck: Niemals Wasser am Material verwenden. Nahe stehende La-
dung mit groBen Wassermengen kihlen, obwohl der Brand fiir kurze
Zeit verstarkt wird. Niemals kleine Wassermengen auf den Brand spri-
hen. Nur gro3e Wassermengen einsetzen.

Unter Deck: Liftung ausschalten und Luken schlief3en.

Das fest eingebaute Gas-Feuerldschsystem einsetzen.

Wenn nicht vorhanden: Niemals Wasser unter Deck in abgeschlosse-
nen Raumen einsetzen. Wenn Ladeluken offen sind, nahe stehende
Ladung mit groBen Wassermengen kiihlen, obwohl der Brand fiir kur-
ze Zeit verstarkt wird. Niemals kleine Wassermengen auf den Brand

sprihen. Nur gro3e Wassermengen einsetzen.
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FEUER-UNFALLMERKBLATT Juliet Seite 1von 2

F-J

NICHT TEMPERATURKONTROLLIERTE SELBSTZERSETZLICHE STOFFE

UND ORGANISCHE PEROXIDE

Allgemeine Hinweise

Erhitzte Ladungen kdnnen sich explosionsartig zersetzen.

Allen Besatzungsmitgliedern sollte die Explosionsgefahr bewusst ge-
macht werden. Entsprechende VerhaltensmalBnahmen missen ange-
ordnet werden. Brandbekampfung mit grofStmoglichem Abstand aus
einer Deckung heraus.

Versand- Nicht anwendbar.

stiicke

Beforderungs- | Brennende Beférderungseinheiten und nahe dem Brand stehende
einheiten Ladung mit groBen Wassermengen kiihlen.

Nachdem der Brand geldscht wurde, Wasserspriihstrahl noch einige
brennende Stunden auf den Container richten. Den Container nicht 6ffnen, solan-
Ladung an ge die Rauchentwicklung nicht bereits eine Weile aufgehort hat. Da-
Deck nach Versandstlicke oder IBC fiir wenigstens eine Stunde mit Wasser

kahlen. Ist dies nicht moglich, Inhalte in regelmaBigen Abstanden
kontrollieren. Bei neuerlicher Rauchentwicklung weiterer Einsatz von
Wasser. Ruickstande tiber Bord geben.

Den Bereich griindlich saubern.

Nachdem der Brand gelscht wurde, Beférderungseinheit unter Beob-
achtung halten.

brennende Ladung unter
Deck

Nicht anwendbar - Stauung unter Deck ist gemaB IMDG-Code unzu-
lassig. Uber Funk RAT von Experten einholen.

Beforderungs- | Der Hitze ausgesetzte Beférderungseinheit mit Wasser kihlen.
einheiten mit | Nachdem der Brand geldscht wurde, Beforderungseinheit unter Beob-
Versand- achtung halten.
stiicken ein- Im Falle einer Rauchentwicklung den entsprechenden Empfehlungen
schlieBllich IBC | folgen.
Tanks Personal vom Tank fernhalten, da Fliissigkeit jederzeit aus den Sicher-
dem Feuer heitsventilen aussprihen kann.
ausgesetz- Der Hitze ausgesetzte Einheiten mit Wasser kiihlen.
te Ladung Mit Experten der Herstellerfirma (Absender) der Ladung Kontakt auf-

nehmen.

Kihlen des Tanks fortsetzen, bis die Temperatur 50 °C unterschreitet.
Temperatur regelmaBig prifen. Falls die Temperatur wieder steigt, mit
Wasser kihlen.

In Erwdgung ziehen, den Tankinhalt aus dem Bodenventil mit einer
flexiblen Schlauchverbindung tber Bord zu leiten.
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FEUER-UNFALLMERKBLATT Juliet (Forts.) Seite 2 von 2

F-J
NICHT TEMPERATURKONTROLLIERTE SELBSTZERSETZLICHE STOFFE
UND ORGANISCHE PEROXIDE

Beforderungs- | Befoérderungseinheit mit Wasser kiihlen.

einheiten mit | Wasserspriihstrahl aus einer Deckung heraus einsetzen.

Versand- Den Container nicht 6ffnen, solange die Rauchentwicklung nicht be-
stiicken ein- reits eine Weile aufgehort hat.

schlieBlich IBC | Danach Versandstiicke oder IBC fiir wenigstens eine Stunde mit Was-
ser kiihlen. Ist dies nicht mdglich, Inhalte in regelméafigen Abstanden
kontrollieren. Bei neuerlicher Rauchentwicklung weiterer Einsatz von
Wasser. Riickstande tiber Bord geben. Den Bereich griindlich saubern.

Rauchent- | Tanks Personal vom Tank fernhalten, da Flissigkeit jederzeit aus den Sicher-
wicklung heitsventilen ausspriihen kann.

Der Hitze ausgesetzte Einheiten mit Wasser kiihlen.
Wassersprihstrahl aus einer Deckung heraus einsetzen.

Auch wenn Rauchentwicklung und Druckentliiftung endeten, Kiihlen
des Tanks fortsetzen, bis die Temperatur 50 °C unterschreitet. Tempe-
ratur regelmaBig priifen. Falls Temperatur wieder ansteigt, mit Wasser
kahlen.

In Erwdgung ziehen, den Tankinhalt aus dem Bodenventil mit einer
flexiblen Schlauchverbindung tber Bord zu leiten.

Spezialfalle: Keine.
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Leckage
Einflihrung fiir Unfallmerkbldtter fiir LECKAGE

Vorbereitet sein

Zwischenfalle mit gefahrlichen Gltern kdnnen zur Leckage dieser Stoffe flihren. Die Auswirkungen eines
Zwischenfalls hdngen von der Art und Menge des ausgetretenen Produktes und von der Art jedes weite-
ren betroffenen Produktes ab, und sie sind davon abhangig, ob die Leckage an Deck oder in geschlosse-
nen Rdaumen stattfindet.

Leckagen konnen zusétzlich zu den durch Einstufung und Kennzeichnung gefahrlicher Giter ausgewie-
senen weitere Gefahren erzeugen (z. B. kann die Leckage einer entziindbaren Fliissigkeit eine explosive
Atmosphdre erzeugen). Von besonderer Bedeutung sind Leckagen reaktiver Chemikalien, die in Kontakt
mit anderen Materialien oder weiteren Leckagen zusatzliche oder andere Stoffe erzeugen (z. B. giftige
Gase).

Beim Umgang mit einer Leckage an Bord eines Schiffes wird der Wert der Ubungen der Besatzung und
der Vertrautheit der Besatzung mit dem Notfallplan deutlich. RegelmaBige Ubungen an Bord, spezifisch
fur die jeweilige Ladung, sollten Teil der Arbeitsroutine an Bord sein.

Dieser Leitfaden sollte in das System zur Organisation von SicherheitsmalBnahmen (SMS) eingearbeitet
werden. Die MaBnahmen des Notfallplanes des Schiffes missen auf das einzelne Schiff zugeschnitten
sein. Bekampfungsmalnahmen fiir Leckagen werden im EmS-LECKAGE-UNFALLMERKBLATT unterschie-
den nach Stauung ,an Deck” und ,unter Deck”. Fur spezielle Schiffsarten (z. B. Containerschiffe mit teil-
weise offener Lukenabdeckung) oder Laderdume (z. B. offene Fahrzeugdecks auf Ro/Ro-Schiffen) miissen
diese beiden Empfehlungen fiir MaBnahmen speziell fiir das einzelne Schiff zugeschnitten werden (z. B.
Bedingungen fiir das Abwasser in Bezug auf Bilgen und Lenzbrunnen).

Personliche SchutzmaBnahmen
Die Sicherheit der Notfallmannschaft ist von hochster Wichtigkeit.

Die Moglichkeit der Bildung einer explosiblen, entziindbaren oder giftigen Atmosphare sollte bedacht
werden.

Ein Chemikalienschutzanzug sollte getragen werden, der gegeniiber den Wirkungen des betroffenen
Stoffes resistent ist. Diese Schutzkleidung sollte die gesamte Haut bedecken und keinen Teil des Korpers
ungeschitzt lassen. Die Nutzung eines umluftunabhdngigen Atemschutzgerates ist unbedingt notwen-
dig, um vor der Einatmung giftiger oder atzender Staube, Dampfe oder Gase zu schiitzen.

Notfallmannschaften sollten den direkten Kontakt mit allen gefahrlichen Giitern, unabhangig von der ge-
nutzten Schutzkleidung, vermeiden. Falls direkter Kontakt bei der Bekampfung einer Leckage unbedingt
notwendig ist, sollte die Zeit des Kontaktes so kurz wie nur moglich gehalten werden.

Die Anforderungen von SOLAS schreiben vor, dass an Bord vier Chemikalienschutzanziige zusatzlich zur
Brandschutzausriistung bereitgehalten werden miissen.

Brandschutzausristungen schiitzen nicht vor chemischen Gefahren und Chemikalienschutzanziige schiit-
zen nicht vor Feuer. Dem Kapitdn sollte bekannt sein, dass die Besatzung regelmafliges Training zur Be-
nutzung des umluftunabhdngigen Atemschutzgerdtes haben muss, und dass besondere Aufmerksamkeit
darauf verwandt werden sollte, sicherzustellen, dass Atemschutzmasken zu allen Zeiten richtig passen.

Einsatzkrafte sollten sicherstellen, dass Schutzkleidung fiir Chemikalien mit geeignetem Schutz gegen-
Uber weiteren Gefahren zutreffend fir das Gut benutzt wird.

Allgemeine SicherheitsmaBnahmen
Die Sicherheit der Notfallmannschaft ist besonders wichtig.

Arbeitsbereiche, Wohn- und Aufenthaltsraume sollten, soweit mdglich, durch Einsatz von Wassersprih-
strahl geschiitzt werden. Bellftungssysteme fiir Arbeits- und Aufenthaltsbereiche sollten abgeschaltet,
geschlossen und gesichert werden, um zu verhindern, dass Rauch, Staub, Dampfe und Gase in diese Be-
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reiche dringen. Besondere Aufmerksamkeit sollte den Liftungseinldssen (z. B. zu Maschinen-, Wohn- und
Aufenthaltsrdumen) geschenkt werden. Es kann notwendig werden, das Schiff zu drehen, um die Wohn-
und Aufenthaltsraume dem Wind zugewandt zu halten.

Vor dem Betreten der Laderdume oder Abteilungen sollte die Notfallmannschaft den Sauerstoffgehalt
der Atmosphare und die Konzentration gefdhrlicher Dampfe messen. Wenn ein abgeschlossener Bereich
betreten werden soll, ist die Benutzung eines umluftunabhédngigen Atemschutzgerdtes unbedingt not-
wendig. Nur ausgebildetes Personal darf diese Ausriistung verwenden, die gut instand gehalten werden
muss.

Es ist auch unbedingt notwendig, sicherzustellen, dass immer ein Fluchtweg fiir die Notfallmannschaft
offen ist, unabhangig von den Beschrankungen durch schmale Durchgédnge und der Gefahr, tiber Bord
zu fallen.

Dekontamination und medizinische Erste Hilfe miissen vorbereitet werden. Eine Dekontaminierungsstati-
on muss an einem sicheren Ort aufgebaut werden.

Die allgemeine Reaktion auf eine Leckage gefdhrlicher Guter kann in vier taktische Aktivitdten unterteilt
werden:

.1 Identifikation;

.2 Rettung;

.3 Isolation und

4  SicherheitsmaBnahmen.

Erfahrungen mit friheren Unfallen zeigen, dass die Aktivitdten in dieser Reihenfolge erfolgen kdnnen.

Identifikation betroffener gefdhrlicher Giiter

Es ist unbedingt notwendig, das gefdhrliche Gut zu identifizieren, das an der Leckage beteiligt ist, um
das spezielle EmS-LECKAGE-UNFALLMERKBLATT fiir diese Ladung(en) zu Rate ziehen zu kénnen und an-
gemessene Mallnahmen ergreifen zu kdnnen. Dies ist besonders wichtig, da einige gefahrliche Guter mit
einigen Einsatzmitteln bei Leckage unvertraglich sind.

Allen gefahrlichen Giitern ist eine Identifikationsnummer mit vier Zahlen hinter den Buchstaben ,UN” zu-
geordnet. Anhand dieser UN-Nummer ist es moglich, das entsprechende EmS-LECKAGE-UNFALLMERK-
BLATT zu finden. Die Gefahrgutliste im Teil 3, Kapitel 3.2 des IMDG-Codes enthdlt die Namen und die
UN-Nummern, sowie die EmS-UNFALLMERKBLATT-Angaben. Das besondere Gefahrgut-Verzeichnis (,Ma-
nifest”) und der detaillierte Stauplan, der von SOLAS Regel VII/4.2 verlangt wird, sollte auch den richtigen
technischen Namen und die UN-Nummer des betreffenden Gefahrgutes enthalten. Versandstiicke mis-
sen normalerweise auch gekennzeichnet sein.

Spezifische Information Uber die Eigenschaften der gefahrlichen Giiter kann auch der Gefahrgutliste im
IMDG-Code entnommen werden. Gefahrliche Gliter werden entsprechend ihrer Gefahren eingestuft und
gekennzeichnet. Kennzeichen und Beschriftungen auf Versandstlicken weisen auf auftretende allgemei-
ne Gefahren hin. Die Besatzung sollte das Kennzeichnungssystem verstehen. Es ist auch von Vorteil, an-
dere Informationsquellen zu Rate zu ziehen. Ein vom Hersteller mitgeliefertes Sicherheitsdatenblatt kann
eine solche Quelle fiir zusatzliche Informationen sein. Bei Herstellern, spezialisierten Behérden oder Ret-
tungsfirmen Rat von Experten einholen.

Notfallvorbereitung sollte Teil des Systems zur Organisation von SicherheitsmalBnahmen (SMS) sein, wie
es vom ISM-Code verlangt wird. Vorbereitete Information kann Fehler wahrend eines Leckageeinsatzes
verhindern helfen. Daher wird empfohlen, dass die EmS-UNFALLMERKBLATTER bereits im besonderen
Gefahrgut-Verzeichnis (,Manifest”) und im Stauplan, der den Standort der Ladung dokumentiert, identifi-
ziert und aufgefiihrt werden. Damit wird es der Einsatzmannschaft aus der Besatzung ermdglicht, bereits
im Vorfeld zu wissen, welche NotfallmaBnahmen notwendig werden konnten. Im Falle einer Leckage er-
fordert die Zuordnung eines EmS-LECKAGE-UNFALLMERKBLATTES mithilfe der Identifikation der Ladung
Uber die UN-Nummer Zeit und ist fehleranfallig; dies gilt insbesondere fiir gemischte Ladungen in einem
Container. Dariiber hinaus benétigen einige LeckagebekdampfungsmaBnahmen spezielle Materialien und
die Arbeiten kénnen durch einen nicht zuganglichen Ort der Stauung solcher Materialien behindert wer-

Verkehrsbleatt-Dokument Nr. B 8186 — Vers. 01/25 31

3.2
(Forts.)

33

34

3.5

3.6

4.2

43

4.4

31



32

4.4
(Forts.)

5.1

5.2

6.1

6.2

6.3

7.1

7.2

8.1

9.1

9.2

EmS-Leitfaden

den. Nach dem Auffinden des Leckagebereiches sollten die Hinweise im EmS-LECKAGE-UNFALLMERK-
BLATT direkt aus dem besonderen Gefahrgut-Verzeichnis (,Manifest”) und dem Stauplan nutzbar sein.

Rettung

Die Sicherheit der Notfallmannschaft ist besonders wichtig. Eines der ersten Anliegen nach der Abschat-
zung des Zwischenfalls sollte es sein, mogliche Opfer zu finden und zu retten. Dieses schlie8t die Suche
und Evakuierung von Personen ein, die der Leckage ausgesetzt waren oder dadurch desorientiert oder
verletzt sind. Es kann notwendig werden, Personen aus grof3er Héhe oder geschlossenen Raumen oder
aus Trimmern heraus zu retten.

Hierfiir muss angemessene Ausriistung zur Verfligung stehen. Ubungen sind hierfiir unbedingt notwen-
dig.

Isolation

Das Ziel der Isolierung ist es, die Zahl der Betroffenen zu begrenzen, die der Leckage ausgesetzt sind.
Dies kann geschehen, indem gefahrliche Bereiche durch Bander oder Seile abgesperrt werden. Ebenfalls
sollten Beliiftungen, Klimaanlagen oder andere Offnungen zu den Wohn- und Arbeitsbereichen geschlos-
sen werden.

Auf See liegt es im Ermessen des Kapitans zu entscheiden, ob Kurs oder Geschwindigkeit gedndert wer-
den sollten, um gefahrliche Gase oder Dampfe von der Besatzung, den Aufenthaltsraumen oder LUf-
tungseinrichtungen fernzuhalten.

Die Evakuierung von Passagieren oder Mitgliedern der Besatzung sollte erwogen werden.
Sicherheitsmanahmen

Auf See sind Einsatzmittel und einzusetzendes Personal beschrankt. Daher wird die wirksamste Mal3nah-
me bei einer Leckage gefahrlicher Glter meist sein, die Stoffe von Bord zu spllen oder Gber Bord zu wer-
fen. Versuche, gefdhrliche Guter wieder zu verpacken, kénnen die Besatzung unndétigen Risiken ausset-
zen.

Die Reaktion auf eine Leckage sollte den Empfehlungen des den gefdhrlichen Giitern zugeordneten
EmS-LECKAGE-UNFALLMERKBLATTES entsprechen. Die Notfallmannschaft sollte alle denkbaren Vorsichts-
malnahmen bei der Reaktion ergreifen und bedenken, dass die Sicherheit der Besatzung besonders
wichtig ist.

Rat suchen

Beim Umgang mit Leckagen gefahrlicher Giiter immer tber Funk RAT von Experten einholen. Von fol-
genden Stellen kann solcher RAT eingeholt werden:

Feuerwehren und
Experten der Hersteller der Produkte.

.1 Unternehmen im Sinne des ISM-Codes (z. B. Gefahrgutbeauftragte);

.2 Notfallinformationszentren (wie CHEMTREC in den USA, TUIS in Deutschland);
.3 spezialisierte Behorden;

4 Rettungsfirmen;

.5 Hafenstaatbehorden;

.6 Kustenwache;

7

.8

Einsatzmaterialien

Wasser ist das allgemein (ibliche Einsatzmittel bei Leckagen an Bord. Meist wird empfohlen, die Leckage
mit groBen Wassermengen von Bord zu spllen. Jedoch reagieren einige gefdhrliche Giiter heftig mit
Wasser, wobei sie entziindbare und giftige Dampfe bilden. Andere, zum Beispiel Meeresschadstoffe, fiih-
ren zu einer Verschmutzung des Meeres, wenn sie Uiber Bord gespiilt werden.

Der Ausdruck ,groBe Wassermengen” in den EmS-LECKAGE-UNFALLMERKBLATTERN bezieht sich auf den
Volumendurchfluss von Wasser, der zur optimalen Brandbekdmpfung mit vier Wasserstrahlrohren ent-
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sprechend SOLAS Kapitel 1I-2 Regel 10 festgelegt ist. Der Kapitdn und die Besatzung sollten die prakti-
schen Grenzen kennen, die sich aus bestimmten Stauungen in dieser Hinsicht ergeben kénnen.

Inertes Material sollte fiir Leckagen benutzt werden, wenn die Nutzung von Wasser gefahrlich ist. Inertes
Material sollte trocken sein.

Sdgespane sollten keinesfalls verwendet werden, da sie sich durch Ziindquellen oder in Kontakt mit eini-
gen Stoffen leicht entziinden. Zement kann als inertes Material zum Eindeichen genutzt werden.

Eine elektrische Entladung kann einige Materialien (z. B. explosive Stoffe) entziinden. Daher kann der Ge-
brauch nicht entsprechend zugelassener Ausriistung innerhalb von Leckagebereichen gefahrlich sein.
Fir einige Materialien ist empfohlen, kein funkenbildendes Schuhwerk zu tragen (Schuhwerk ohne frei-
liegende Eisen- oder Stahlteile).

MaBnahmen nach der Bekampfung der Leckage
Dekontamination des Personals, der Kleidung und des Schiffes

Nachdem die Leckage bekampft wurde, sollte die Notfallmannschaft sicherstellen, dass jede Kontaminati-
on der Ausristung und der Schutzkleidung sofort entfernt und abgewaschen wird. Alle Ausriistung muss
wieder zurilickgestellt und fiir die weitere Nutzung verstaut werden.

Bereiche aullerhalb des Leckagebereiches kdnnen im Laufe des Einsatzes kontaminiert werden. Besat-
zungsmitglieder, die mit unzureichend dekontaminierten Bereichen in Kontakt kommen, kdnnen so
selbst kontaminiert werden. Daher miissen die Bereiche griindlich gereinigt werden, bevor ungeschiitz-
tem Personal der Zugang gestattet wird.

Kontaminiertes Material sollte entsorgt oder gut gesaubert werden.
Erste Hilfe

Informationen Uber medizinische Erste Hilfe enthélt der Leitfaden fiir medizinische Erste-Hilfe-MaBnahmen
bei Unfdllen mit geféhrlichen Giitern (Medical First Aid Guide, MFAG). Die Nutzung des MFAG vorbereiten!

Jede Kontamination der Haut mit Gefahrgut muss schnellstmdglich, z. B. mit groBen Wassermengen, ent-
fernt und abgewaschen werden. Uber Funk Rat von Experten einholen, wenn Personal mit gefahrlichen
Gltern in Kontakt kam.

Spezielle Hinweise zu spezifischen Klassen gefahrlicher Giiter

Unter Zugrundelegung spezifischer Eigenschaften gefahrlicher Glter, die unter einer UN-Nummer erfasst
werden, ordneten Experten Stoffe, Gegenstinde und Materialien den EmS-LECKAGE-UNFALLMERKBLAT-
TERN zu. Diese Zuordnung erfolgte nicht nur auf Grundlage der Einstufung und Kennzeichnung der Gu-
ter. Damit der Seemann, der mit dem Umgang und der Kennzeichnung verpackter Gefahrgiiter vertraut
ist, die Empfehlungen der EmS-LECKAGE-UNFALLMERKBLATTER versteht, erfolgt diese Einfiihrung auf
Grundlage der Klassifizierungskriterien der Stoffe.

Explosive Stoffe und Gegenstidnde mit Explosivstoff — Klasse 1

Es ist fast ausgeschlossen, dass richtig verpackte explosive Stoffe ziinden, ohne dass sie Feuer oder Ziind-
quellen ausgesetzt sind. Innerhalb der Unterklassen dieser Klasse bestehen Unterschiede in der Explosi-
onskraft. Aus Sicht des Seemanns sind fiir die Schiffssicherheit die Mengen der betroffenen explosiven
Stoffe von groBer Bedeutung. Aber bereits kleine Mengen aus Leckagen konnen ziinden und einzelne
Besatzungsmitglieder verletzen. Im Allgemeinen sind ausgetretene Stoffe weniger gefahrlich, wenn sie
feucht gehalten werden (siehe LECKAGE-UNFALLMERKBLATT S-X).

Einige Explosivstoffmischungen sind so stabilisiert, dass Wasser den Explosivstoff von dem Stabilisie-
rungsmittel trennt und damit ein hoheres Risiko erzeugt. Der Explosivstoffanteil ist sehr empfindlich ge-
genlber Stof3 und Hitze. Der Explosivstoff muss mit Wasser gemischt gehalten und von Bord gespult
werden. Feucht gewordene Gegenstdnde sollten liber Bord geworfen werden (siehe LECKAGE-UNFALL-
MERKBLATT S-Y).
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Einige Munition enthdlt Gifte oder Tranengas. Neben der Explosionsfahigkeit ist die Giftigkeit zu beach-
ten. Der Gebrauch umluftunabhangigen Atemschutzgerates ist zwingend (siehe LECKAGE-UNFALLMERK-
BLATT S-2).

Gase - Klasse 2

Eine Freisetzung entziindbarer Gase (Klasse 2.1) ist der erste Schritt zur Erzeugung einer Dampfwolkenex-
plosion (Vapour Cloud Explosion, VCE). Zur Entstehung einer Explosion muss Gas mit Luft so gemischt
sein, dass die Mischung eine Wolke bildet. Sobald Reibung (elektrostatisches Potenzial) im Bereich der
Explosionsgrenzen liegt und damit eine Ziindquelle vorliegt, entsteht eine Stichflamme, eine Verpuffung
oder sogar eine Detonation mit verheerenden Konsequenzen. Nach einer Leckage das Gas entweichen
und abstromen lassen. Alle Ziindquellen fernhalten. Wasserspriihstrahl kann das Entziindungspotenzial
der Wolke herabsetzen (siehe LECKAGE-UNFALLMERKBLATT S-U).

Ungiftige, nicht entziindbare Gase (Klasse 2.2) kdnnen Sauerstoff verdrangen und eine Erstickungsgefahr
erzeugen. Die Beliiftung aller betroffenen Raume ist wichtig (siehe LECKAGE-UNFALLMERKBLATT S-V).

Giftige Gase (Klasse 2.3) kénnen nach der Freisetzung in einem Bereich des Schiffes eine giftige Atmo-
sphdre erzeugen. Daher ist es wichtig, alle Belliftungen, die Wohn- und Aufenthaltsrdume, Maschinenrau-
me oder die Briicke versorgen, auszuschalten, zu schlieBen und zu sichern und vor den Gasen zu schit-
zen. Umluftunabhangiges Atemschutzgerat ist fir die Notfallmannschaft zwingend (siehe LECKAGE-UN-
FALLMERKBLATT S-U).

Verflissigte Gase stellen bei einer Leckage aufgrund ihrer sehr niedrigen Temperaturen eine zusatzliche
Gefahr dar. Eine solche Leckage ist besonders gefdhrlich, wenn es sich um eine Flissigkeit sehr niedriger
Temperatur aus einem Tankcontainer handelt. Die Notfallmannschaft muss jeden Kontakt mit verfliissig-
ten Gasen meiden.

Oxidierend wirkende Gase kénnen mit vielen organischen Stoffen heftig reagieren. Solche Reaktionen
koénnen Hitze und entziindbare Gase erzeugen und brennbare Materialien entziinden.

Entziindbare fliissige Stoffe — Klasse 3

Die Freisetzung verdampfter entziindbarer Flissigkeit ist der erste Schritt zur Erzeugung einer Dampfwol-
kenexplosion (Vapour Cloud Explosion, VCE). Zur Entstehung einer Explosion muss Gas mit Luft so ge-
mischt sein, dass die Mischung eine Wolke bildet. Sobald Reibung (elektrostatisches Potenzial) im Bereich
der Explosionsgrenzen liegt und damit eine Ziindquelle vorliegt, entsteht eine Stichflamme, eine Verpuf-
fung oder sogar eine Detonation mit verheerenden Konsequenzen. Wasserspriihstrahl setzt die Verdamp-
fung und das Entziindungspotenzial der Wolke herab. Alle Ziindquellen fernhalten (siehe LECKAGE-UN-
FALLMERKBLATT S-D).

Viele entziindbare fliissige Stoffe wirken hoch konzentriert betdubend (nicht entsprechend gekennzeich-
net), wirken schnell todlich (Kennzeichen der Klasse 6.1) oder haben Spatwirkungen (nicht gekennzeich-
net). Immer ist der Gebrauch eines umluftunabhangigen Atemschutzgerates empfohlen (siehe LECKAGE-
UNFALLMERKBLATT S-D).

Einige entziindbare flUssige Stoffe verdtzen menschliche Haut, Schiffskonstruktion oder Ubliche Schutz-
ausriistung. Dampfe sind giftig beim Einatmen. Daher sollten Leckagen von Bord gespiilt, Dampfe mit
Wasserspriihstrahl von Bord getrieben werden. Wichtig ist das SchlieBen aller Belliftungen, um Wohn-
und Aufenthaltsrdume sowie Maschinenrdume und die Briicke vor Dampfen zu schiitzen. Die Besatzung
muss vom Spulwasser Abstand halten (siehe LECKAGE-UNFALLMERKBLATT S-C).

Viele entziindbare fliissige Stoffe sind nicht |6slich in Wasser und schwimmen auf dem Wasser (z. B. Mi-
neraldl, Dieselkraftstoff, Erdol). Im Allgemeinen wirken hohe Konzentrationen nicht todlich, aber betdu-
bend. Die Besatzung sollte sich dessen bewusst sein und von hoch konzentrierten Dampfen Abstand hal-
ten. Mineralol muss als Meeresschadstoff betrachtet werden, obwohl es nicht entsprechend eingestuft
und gekennzeichnet wird. Abhingig von der Menge wird ein Oleintrag ins Meer zu Problemen fiihren
und in den Medien besonders berichtet. Die bestimmende Gefahr einer Leckage an Bord ist die Entziind-
barkeit. Alle Ziindquellen fernhalten (siehe LECKAGE-UNFALLMERKBLATT S-E).
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Entziindbare feste Stoffe, selbstentziindliche Stoffe, Stoffe, die in Beriihrung mit Wasser
entziindbare Gase entwickeln - Klasse 4

Dieser Klasse sind sehr unterschiedliche Stoffe mit unterschiedlichen Gefahren in drei Unterklassen zuge-
ordnet. Viele sind keine festen Stoffe. Einige dieser Stoffe erfordern spezielle Materialien zum Saubern
oder Aufsaugen, da sie mit Wasser, Sand oder inertem Material unerwiinscht reagieren. Bei einer Leckage
zu nutzende MalBnahmen und Materialien sind in verschiedenen Unfallmerkblattern dargestellt.

Verstreute entziindbare feste Stoffe konnen eine explosive Atmosphare erzeugen, die schnell entziindet
werden kann. Wahrend einige feste Stoffe (z. B. Gegenstdande) wieder verpackt werden kdnnen (siehe LE-
CKAGE-UNFALLMERKBLATT S-I), werden andere Schiffsflichen kontaminieren, die dann griindlich durch
Spulen der Stoffe Gber Bord davon gesdaubert werden missen (siehe LECKAGE-UNFALLMERKBLATT S-G).

Wenige entzlindbare Stoffe werden in geschmolzenem Zustand beférdert. Um die kontaminierten Fla-
chen zu sdubern, ist der Einsatz inerten Materials moglich, damit die Notfallmannschaft die Leckage
schaufeln und Uber Bord werfen kann (siehe LECKAGE-UNFALLMERKBLATT S-H).

Aus Versandstiicken ausgetretene entziindbare feste Stoffe mit explosiven Eigenschaften sollten feucht
gehalten und Uber Bord gegeben werden. Die Entziindung trockenen Materials (z. B. durch Hitze oder
Reibung) fiihrt zur Explosion (siehe LECKAGE-UNFALLMERKBLATT S-J).

Auch temperaturkontrollierte selbstreaktive Stoffe werden als entziindbare feste Stoffe der Klasse 4.1 ein-
gestuft und gekennzeichnet. Leckage ist oft mit dem Ausfall der Temperaturkontrolle verbunden, der
eine chemische Reaktion und eine Feuergefahr auslost. Solange das Gut nicht Giber Bord geworfen wer-
den kann, ist das zutreffende FEUER-UNFALLMERKBLATT zu beachten (siehe LECKAGE-UNFALLMERK-
BLATT S-K).

Einige spontan brennende Stoffe konnen mit Wasser reagieren (sieche LECKAGE-UNFALLMERKBLATT S-L).
Abdeckung mit trockenem inertem Material und ein sofortiges Uber-Bord-Werfen kénnen die Entziin-
dungsgefahr begrenzen. Einige werden innerhalb von Minuten entziindet (siehe LECKAGE-UNFALLMERK-
BLATT S-M) und eine Brandbekdmpfung wird notwendig (siehe FEUER-UNFALLMERKBLATT F-G).

Stoffe, die in feuchtem Zustand gefahrlich sind (Klasse 4.3), kdnnen abhdngig von ihren chemischen Ei-
genschaften eingesammelt und Uber Bord gegeben (siehe LECKAGE-UNFALLMERKBLATT S-P) oder tro-
cken gehalten und Uber Bord gegeben oder mit grof3en Wassermengen liber Bord gesplilt werden, ob-
wohl eine Reaktion mit Wasser stattfinden wird (siehe LECKAGE-UNFALLMERKBLATTER S-N und S-O). Im
Fall der Bildung entziindbarer Gase ist der Einsatz von Wasserspriihstrahl empfohlen (siehe LECKAGE-
UNFALLMERKBLATT S-O).

Viele entziindbare feste Stoffe neigen zur spontanen Zersetzung und die meisten Stoffe, die in feuchtem
Zustand gefahrlich sind, sind gesundheitsschadlich bei Hautkontakt oder beim Einatmen von Staub. Der
Einsatz von umluftunabhdngigem Atemschutzgerat und angemessener Schutzausriistung (z. B. Chemika-
lienschutzanzug) ist immer empfohlen.

Entziindend (oxidierend) wirkende Stoffe und organische Peroxide - Klasse 5

Gefahrliche Giiter der Klasse 5 enthalten Sauerstoff und einige kdnnen brennbares Material bei Kontakt
entziinden. Kontakt mit Stoffen der Klasse 5 ist meist schadlich fiir Haut, Augen und Schleimhaute. Der
Einsatz von umluftunabhdngigem Atemschutzgerat und angemessener Schutzausriistung (z. B. Chemika-
lienschutzanzug) ist immer empfohlen.

Frei gewordene entziindend (oxidierend) wirkende Stoffe (Klasse 5.1) kdnnen aufgrund ihrer chemischen
Reaktivitdt brennbares Material entziinden oder Materialien angreifen (z. B. Schutzkleidung). Solche
Leckagen sollten von Bord gespult werden. Die Besatzung muss vom Spiilwasser Abstand halten (siehe
LECKAGE-UNFALLMERKBLATT S-Q).

Organische Peroxide (Klasse 5.2) sind hoch reaktiv und einige kdnnen nach Entziindung explodieren.
Flassige Stoffe der Klasse 5.2 sind entziindbar und missen von allen Ziindquellen ferngehalten werden.
Diese Stoffe zerstéren Augen sofort. Einige Stoffe werden unter Temperaturkontrolle befordert, um eine
chemische Reaktion (meist als Rauchentwicklung zu erkennen) und die Entwicklung von Hitze zu verhin-
dern, die Brande verursachen kann (siehe LECKAGE-UNFALLMERKBLATT S-R).
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Giftige und ansteckungsgefahrliche Stoffe - Klasse 6

Wirkungen giftiger Stoffe (Klasse 6.1) kénnen sofort oder verzdgert auftreten. Dampfe, Gase, Nebel und
Staube werden vor allem eingeatmet. Fiir die Notfallmannschaft ist Haut- und Augenkontakt zu verhin-
dern. Der Einsatz von umluftunabhdngigem Atemschutzgerdt und angemessener Schutzausristung (z. B.
Chemikalienschutzanzug) ist immer empfohlen. Diese Stoffe kdnnen nach der Freisetzung in einem Be-
reich des Schiffes eine giftige Atmosphare erzeugen. Im Falle der Entwicklung von Dampfen ist es wich-
tig, alle Beluftungen, die Wohn- und Aufenthaltsraume, Maschinenrdume oder die Briicke versorgen, aus-
zuschalten, zu schlielen und zu sichern (siehe LECKAGE-UNFALLMERKBLATT S-A).

Einige qgiftige Stoffe sind auch entziindbar. In solchen Féllen miissen die Sicherheitshinweise sowohl fir
entziindbare als auch giftige fliissige Stoffe befolgt werden (siehe LECKAGE-UNFALLMERKBLATT S-D).

Bei jeder Leckage giftiger Stoffe muss der Gebrauch des MFAG vorbereitet werden.

Stoffe der Klasse 6.2 sind ansteckungsgefahrlich, kdnnen unter anderem biologische Produkte, diagnosti-
sche Proben oder klinischer Abfall sein. Bei einer Leckage solcher Stoffe kdnnen unterschiedliche Arten
der biologischen Gefahrdung (,biohazard”) auftreten. Einige Glter der Klasse 6.2 konnen nach Hautkon-
takt oder Einatmen Erkrankungen von Mitgliedern der Besatzungen hervorrufen. Wahrend Ulber Bord
spulen in Fallen der Stauung an Deck empfohlen ist, sollte RAT von Experten fiir Stauungen unter Deck
abgewartet werden. Hautkontakt oder das Einatmen von Nebeln oder Stauben muss vermieden werden.
Der RAT von Experten ist besonders wichtig fiir Risikoabschatzungen, Dekontaminationsmethoden und
Meldungen (siehe LECKAGE-UNFALLMERKBLATT S-T).

Die meisten giftigen Stoffe und viele ansteckungsgefahrliche Stoffe sind auch fir Meerestiere schadlich.
Zu besonderen Eigenschaften aus Sicherheitsdatenblattern oder von Experten Rat einholen.

Radioaktive Stoffe — Klasse 7

Viele radioaktive Stoffe werden in Versandstiicken befordert, die ihre Ummantelung und Abschirmung
bei Unfdllen erhalten. Ein Versagen der Ummantelung mit Leckage, die eine deutliche Gefahr fiir Perso-
nen darstellt, ist nur unter extremen Bedingungen vorstellbar. Feuchte Oberflachen auf unbeschadigten
oder nur leicht beschadigten Versandstlicken sind selten ein Anzeichen eines solchen Versagens. Wenn
aus einem Versandstiick radioaktive Stoffe auszutreten scheinen, sollte RAT von Experten eingeholt wer-
den.

Einige Versandstiicke kdnnen neben dem der Klasse 7 auch weitere Kennzeichen tragen. Solche Zusatz-
gefahren kénnen grofler als die Gefahr der Radioaktivitdt sein. In diesem Fall sollten die MalBnahmen,
wie sie im entsprechenden EmS-LECKAGE-UNFALLMERKBLATT aufgefiihrt sind, befolgt werden.

Obwohl Strahlungsmessgerate entsprechend der Vorschriften nicht an Bord sein missen, kdnnen Regeln
zur Trennung, zum Abstand oder Strahlenschutzprogramme (z. B. Abschnitt 1.5.2 und Absatz 7.1.4.5.18
des IMDG-Codes) oder der INF-Code solche Strahlungsmessgerate an Bord verlangen. Auf Schiffen, die
Strahlungsmessgerate mitfiihren, wird eine Messung der radioaktiven Strahlung maoglich.

Leckage kann zum Austritt fester, fllissiger oder gasférmiger radioaktiver Stoffe fiihren. Schutzkleidung
und -ausriistung an Bord kdénnen keinen grundlegenden Schutz vor den Gesundheitsgefahren durchdrin-
gender radioaktiver Strahlung bieten. Um die Besatzung vor den moglichen Effekten der Strahlung aus
der Leckage (die eine Freisetzung radioaktiver Stoffe in besonderer Form einschlieBen kann) zu schiitzen,
sind zwei Aspekte bei den Notfallma3nahmen zur Leckage zu beachten: ZEIT und ABSTAND. Der Zutritt
von Personal in den Bereich einer Leckage sollte so kurz wie moglich gehalten werden, und der Abstand
zwischen Personen und Leckage sollte so grof3 wie mdglich gehalten werden. Besonderer Beachtung be-
darf zusatzlich der Schutz des Personals vor radioaktiver Kontamination tber Einatmung, Schlucken oder
Hautkontakt, und entsprechende SchutzmalBnahmen sind notwendig (in allen Fallen Schutzkleidung und
umluftunabhédngiges Atemschutzgerét) (siehe LECKAGE-UNFALLMERKBLATT S-S).

Atzende Stoffe - Klasse 8

Atzende feste Stoffe und fliissige Stoffe kénnen zu dauerhafter Schadigung menschlichen Gewebes fiih-
ren. Einige Stoffe kdnnen Stahl angreifen oder andere Materialien zerstéren (z. B. personliche Schutzaus-
riistung). Atzende Dampfe sind sehr giftig und wirken oft tddlich durch die Zerstérung des Lungengewe-

36 Verkehrsblatt-Dokument Nr. B 8186 — Vers. 01/25



EmS-Leitfaden

bes. Alle dtzenden Chemikalien sind gesundheitsgefahrdend (giftig). Jeder Kontakt mit der Haut und das
Einatmen von Dampfen und Nebeln muss vermieden werden. Der Einsatz von umluftunabhdngigem
Atemschutzgerat und angemessener Schutzausriistung (z. B. Chemikalienschutzanzug) ist immer emp-
fohlen. Die Leckagen mit Wasserspriihstrahl iber Bord zu spiilen und die Dampfe von Bord zu treiben,
ist die Methode der Wahl. Wichtig ist das Schlieen aller Belliftungen, um Wohn- und Aufenthaltsraume
sowie Maschinenrdume und die Briicke vor Dampfen zu schiitzen. Die Besatzung muss vom Spulwasser
Abstand halten (siehe LECKAGE-UNFALLMERKBLATT S-B).

Einige dtzende Stoffe sind auch entziindbar. In solchen Fallen miissen die Sicherheitshinweise sowohl fiir
entziindbare als auch firr dtzende Stoffe befolgt werden. Die Verwendung gro3er Wassermengen und
Wassersprihstrahl ist empfohlen. Im Allgemeinen ist fiir die Sicherheit des Schiffes und der Besatzung
die Entziindungsgefahr entscheidender als die dtzende Eigenschaft (siehe LECKAGE-UNFALLMERKBLAT-
TER S-C und S-G).

Verschiedene gefdhrliche Stoffe und Gegenstande und umweltgefdahrdende Stoffe - Klasse 9

Dieser Klasse wurden verschiedene gefdhrliche Stoffe zugeordnet, die nicht klar von den Kriterien ande-
rer Gefahrenklassen erfasst werden. Nichtsdestoweniger sind diese Stoffe gefahrlich. Es gibt keine ge-
meinsamen Eigenschaften aller Giiter dieser Klasse. Sie wurden entsprechend ihrer bestimmenden Ge-
fahren bei einer Leckage einzelnen EmS-LECKAGE-UNFALLMERKBLATTERN zugeordnet.

Meeresschadstoffe

Einige Stoffe der oben aufgefiihrten Klassen werden auch als Meeresschadstoffe eingestuft, da sie fir
das Leben im Meer gefahrlich sind. Versandstiicke dieser Stoffe tragen ein Kennzeichen fiir Meeresschad-
stoffe.

Im Falle einer Leckage ist es wichtig zu wissen, dass Meeresschadstoffe, die (iber Bord gesplilt werden,
die See verschmutzen. Solche Vorkommnisse miissen daher unter Nutzung der schnellsten Telekommu-
nikationsverbindung mit der hochsten Prioritdt dem ndchsten Kistenstaat gemeldet werden (siehe Richt-
linien flr die Meldung von Zwischenfallen).

Es ist jedoch wichtiger, fiir die Sicherheit der Besatzung und die Schiffssicherheit zu sorgen, als eine Ver-
schmutzung des Meeres mit Meeresschadstoffen zu verhindern.
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Allgemeine Empfehlungen fiir LECKAGE

Sicherheit zuerst!

Kontakt mit gefahrlichen Stoffen vermeiden. Nicht durch Leckagen fllssiger oder fester Stoffe (Staub)
gehen.

Von Dampfen und Gasen Abstand halten.

Alarm auslosen.

Briicke und Wohn- und Aufenthaltsraume auf windzugewandter Seite halten.

Geeigneten Chemikalienschutzanzug und umluftunabhangigen Atemschutz tragen.

Stauposition der auslaufenden Ladung bestimmen.

Ladung identifizieren.

UN-Nummern und das EmS-LECKAGE-UNFALLMERKBLATT der betroffenen gefdhrlichen Giiter be-
stimmen.

Entscheiden, welche MaBnahmen im EmS-LECKAGE-UNFALLMERKBLATT zutreffend sind und ausge-
fuhrt werden sollten.

Die Anwendung des medizinischen Erste-Hilfe-Leitfadens (MFAG) vorbereiten.

Kontakt mit der zustandigen verantwortlichen Person des Unternehmens oder einer Rettungsleitstel-
le aufnehmen, um Rat von Experten flir Notfallmal3nahmen fiir gefahrliche Giter einzuholen.

Beachte: Kontamination der Haut mit gefahrlichen Giitern sofort entfernen und abwaschen.

38
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Unfallmerkbldtter fiir LECKAGE
EmS-LECKAGE-UNFALLMERKBLATT

S A 40
S B 41
S e 43
S D e e 45
S E 47
R 49
R 50
SH 51
Sl 52
S e 53
1 S 54
Sl e 55
R 1 P 56
S N 57
S0 58
S P 59
S 60
R 61
S S 62
R 65
S-U 66
SV e e 68
S e 69
S K e e 71
S Y e 72
S 73
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LECKAGE-UNFALLMERKBLATT Alfa

S-A
GIFTIGE STOFFE

Allgemeine Hinweise

Geeignete Schutzkleidung und umluftunabhdngiges Atemschutzgerat
tragen.

Jeglichen Kontakt meiden, auch wenn Schutzkleidung getragen wird.
Leck schlielen, soweit méglich.

Kontaminierte Kleidung mit Wasser abspiilen und entfernen.

Versand-
stlicke (kleine
Leckage)

Mit grof3en Wassermengen Uber Bord spilen. Wasserstrahl niemals di-
rekt auf die Leckage richten. Vom Spulwasser Abstand halten.
Den Bereich griindlich saubern.

Leckage

an Deck Beférderungs-

einheiten
(gro3e
Leckage)

Briicke und Wohn- und Aufenthaltsrdaume im Wind halten.

Mit groBen Wassermengen (ber Bord spiilen. Wasserstrahl niemals
direkt auf die Leckage richten. Vom Spllwasser Abstand halten.
Den Bereich griindlich saubern.

Versand-
stiicke (kleine
Leckage)

Raum nicht ohne umluftunabhadngiges Atemschutzgerat betreten. Die
Raumluft vor dem Betreten kontrollieren (Vergiftungs- und Explosions-
gefahr). Solange die Raumluft nicht gepruft werden kann, den Raum
nicht betreten. Dampfe entweichen lassen. Abstand halten.

Fliissige Stoffe: Fiir gute Liftung des Raumes sorgen. Verbreitung der
Flassigkeit einschranken (z. B. durch Eindeichung mit inertem Material
oder Zement).

Feste Stoffe: Ausgetretenes Material sammeln. Von Bord entfernen.

Ist dies nicht méglich, Abstand halten. Uber Funk RAT von Experten
einholen.

Beforderungs-
einheiten

Leckage (groBe
unter Deck | Leckage)

Abstand halten. Uber Funk RAT von Experten einholen. Erst nach einer
Gefahrenbewertung durch Experten die Arbeiten fortsetzen.

Fir ausreichende Liiftung sorgen. Raum nicht ohne umluftunabhéngi-
ges Atemschutzgerat betreten.

Die Raumluft vor dem Betreten kontrollieren (Vergiftungs- und Explo-
sionsgefahr). Solange die Raumluft nicht geprift werden kann, den
Raum nicht betreten. Dampfe entweichen lassen. Abstand halten.
Wenn Beliftungssysteme betrieben werden, muss besonders darauf
geachtet werden, dass giftige Dampfe oder Gase nicht in Bereiche des
Schiffes gelangen, in denen sich Personen aufhalten (z. B. Wohn- und
Aufenthaltsrdaume, Maschinen- und Arbeitsbereiche).

Fliissige Stoffe: Fur gute Liftung des Raumes sorgen. Riickstande auf
den Boden des Laderaumes spiilen. Uber Bord pumpen.

Feste Stoffe: Ausgetretenes Material sammeln. Ausgetretene feste
Stoffe trocken halten und mit Plastikfolie abdecken. Von Bord entfer-
nen. Ist dies nicht moglich, Luken schlieBen. Abwarten, bis das Schiff
einen Hafen erreicht.

Spezialfalle:

Kennzeichen fiir Meeres-
schadstoffe

UN 3546

So wenig wie moglich Gber Bord geben. Mit groBen Wassermengen
verdiinnen. Ereignisse entsprechend den Anforderungen von MARPOL
melden.

Aus beschadigten Gegenstanden kdnnen Stoffe austreten. Unbescha-
digte Gegenstande kdnnen gesammelt werden.
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LECKAGE-UNFALLMERKBLATT Bravo

Seite 1 von 2

S-B
ATZENDE STOFFE

Allgemeine Hinweise

Geeignete Schutzkleidung und umluftunabhdngiges Atemschutzgerat
tragen.

Jeglichen Kontakt meiden, auch wenn Schutzkleidung getragen wird.
Vom Spulwasser Abstand halten. Von austretenden Dampfen fernhal-
ten.

Bereits kurzzeitiges Einatmen kleiner Mengen des Gases kann zu
Atemschwierigkeiten fiihren.

Der Kontakt des Stoffes mit Wasser kann eine heftige Reaktion verur-
sachen und giftige Dampfe erzeugen.

Stoff kann die Konstruktionsmaterialien des Schiffes angreifen.
Kontaminierte Kleidung mit Wasser abspiilen und entfernen.

Versand- Mit groflen Wassermengen Uber Bord spulen. Wasserstrahl niemals
stiicke (kleine | direkt auf die Leckage richten. Vom Spllwasser Abstand halten. Den
Leckage) Bereich griindlich saubern.
Beforderungs- | Briicke und Wohn- und Aufenthaltsraume im Wind halten. Besatzung
Leckage einheiten und Wohn- und Aufenthaltsrdume vor dtzenden oder giftigen Gasen
an Deck (groB3e durch Einsatz von Wassersprihstrahl schitzen, um die Gase abzudran-
Leckage) gen (Wasservorhang).
Mit groBen Wassermengen (ber Bord spiilen. Wasserstrahl niemals
direkt auf die Leckage richten. Vom Spllwasser Abstand halten. Den
Bereich griindlich saubern.
Versand- Fir ausreichende Liftung sorgen. Raum nicht ohne umluftunabhangi-
stiicke (kleine | ges Atemschutzgerat betreten. Die Raumluft vor dem Betreten kon-
Leckage) trollieren (Vergiftungs- und Explosionsgefahr). Solange die Raumluft
nicht geprift werden kann, den Raum nicht betreten. Dampfe entwei-
chen lassen. Abstand halten.
Fliissige Stoffe: Fir gute Luftung des Raumes sorgen. Riickstande auf
den Boden des Laderaumes spiilen. Gro3e Wassermengen verwenden.
Uber Bord pumpen.
Feste Stoffe: Ausgetretenes Material sammeln. Von Bord entfernen.
Rickstande auf den Boden des Laderaumes spililen. Grof3e Wasser-
mengen verwenden. Uber Bord pumpen.
Beforderungs- | Briicke und Wohn- und Aufenthaltsraume im Wind halten. Besatzung
Leckage einheiten und Wohn- und Aufenthaltsrdume vor dtzenden oder giftigen Gasen
unter Deck | (9roBe durch Einsatz von Wasserspriihstrahl schiitzen, um die Gase abzudran-
Leckage) gen (Wasservorhang).

Raum nicht betreten. Abstand halten. Uber Funk RAT von Experten
einholen. Erst nach einer Gefahrenbewertung durch Experten die Ar-
beiten fortsetzen.

Fiir ausreichende Liftung sorgen. Raum nicht ohne umluftunabhangi-
ges Atemschutzgerat betreten. Die Raumluft vor dem Betreten kon-
trollieren (Vergiftungs- und Explosionsgefahr). Solange die Raumluft
nicht geprift werden kann, den Raum nicht betreten. Dampfe entwei-
chen lassen, Abstand halten. Wenn Beliiftungssysteme betrieben wer-
den, muss besonders darauf geachtet werden, dass giftige Dampfe
oder Gase nicht in Bereiche des Schiffes gelangen, in denen sich Per-
sonen aufhalten (z. B. Wohn- und Aufenthaltsraume, Maschinen- und
Arbeitsbereiche).
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LECKAGE-UNFALLMERKBLATT Bravo (Forts.) Seite 2 von 2

S-B
ATZENDE STOFFE

Leckage
unter Deck
(Forts.)

Beforderungs-
einheiten
(gro3e
Leckage)
(Forts.)

Fliissige Stoffe: Flr gute Liftung des Raumes sorgen. Riickstande auf
den Boden des Laderaumes spiilen. Groe Wassermengen verwenden.
Uber Bord pumpen.

Feste Stoffe: Ausgetretenes Material sammeln. Von Bord entfernen.
Rickstande auf den Boden des Laderaumes splilen. Gro3e Wasser-
mengen verwenden. Uber Bord pumpen.

Spezialfalle:

schadstoffe

UN 3547

Kennzeichen fiir Meeres-

UN 2802, UN 2809,
UN 3506, UN 3554

Ereignisse entsprechend den Anforderungen von MARPOL melden.

Keine Reaktion mit Wasser. Greift Schutzkleidung kaum an. Ausgetre-
tenes Material sammeln, soweit moglich. So wenig wie moglich Gber
Bord geben. Uber Funk RAT von Experten einholen.

Aus beschadigten Gegenstanden konnen Stoffe austreten. Unbescha-
digte Gegenstdande kdnnen gesammelt werden.
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LECKAGE-UNFALLMERKBLATT Charlie

Seite 1 von 2

s-C

ENTZUNDBARE, ATZENDE FLUSSIGE STOFFE

Allgemeine Hinweise

Geeignete Schutzkleidung und umluftunabhdngiges Atemschutzgerat
tragen.

Jeglichen Kontakt meiden, auch wenn Schutzkleidung getragen wird.
Vom Spulwasser Abstand halten. Von austretenden Dampfen fernhal-
ten.

Bereits kurzzeitiges Einatmen kleiner Mengen des Gases kann zu
Atemschwierigkeiten fiihren.

Der Kontakt des Stoffes mit Wasser kann eine heftige Reaktion verur-
sachen und giftige Dampfe erzeugen.

Stoff kann die Konstruktionsmaterialien des Schiffes angreifen.
Leckage oder Reaktion mit Wasser kann entziindbare Dampfe freiset-
zen. Alle Zindquellen vermeiden (z. B. offenes Licht, ungeschitzte
Glihlampen, Elektrowerkzeuge, Reibung).

Kontaminierte Kleidung mit Wasser abspiilen und entfernen.

Versand- Mit grof3en Wassermengen Uber Bord spilen. Wasserstrahl niemals
stiicke (kleine | direkt auf die Leckage richten. Vom Spilwasser Abstand halten. Den
Leckage) Bereich griindlich saubern.
Beforderungs- | Briicke und Wohn- und Aufenthaltsrdume im Wind halten. Besatzung
Leckage einheiten und Wohn- und Aufenthaltsrdume vor dtzenden oder giftigen Damp-
an Deck (gro3e fen durch Einsatz von Wasserspriihstrahl schiitzen, um die Gase abzu-
Leckage) drangen (Wasservorhang).
Mit groBen Wassermengen Uber Bord spiilen. Wasserstrahl niemals
direkt auf die Leckage richten. Vom Spllwasser Abstand halten. Den
Bereich griindlich saubern.
Versand- Fir ausreichende Luftung sorgen. Raum nicht ohne umluftunabhangi-
stiicke (kleine | ges Atemschutzgerat betreten. Die Raumluft vor dem Betreten kon-
Leckage) trollieren (Vergiftungs- und Explosionsgefahr). Solange die Raumluft
nicht gepriift werden kann, den Raum nicht betreten. Dampfe entwei-
chen lassen. Abstand halten.
Leckage Fliissige Stoffe: Fiir gute Liftung des Raumes sorgen. Wassersprih-
unter Deck strahl Uber ausflieBendes Material richten, um ein Entziinden entziind-

barer Dampfe zu vermeiden. Riickstande auf den Boden des Laderau-
mes spiilen. GroBe Wassermengen verwenden. Uber Bord pumpen.

Feste Stoffe: Ausgetretenes Material sammeln. Von Bord entfernen.
Rickstande auf den Boden des Laderaumes spililen. Grof3e Wasser-

mengen verwenden. Uber Bord pumpen.
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EmS-Leitfaden

LECKAGE-UNFALLMERKBLATT Charlie (Forts.)

Seite 2 von 2

S-C

ENTZUNDBARE, ATZENDE FLUSSIGE STOFFE

Beforderungs-
einheiten
(gro3e
Leckage)

Leckage
unter Deck
(Forts.)

Briicke und Wohn- und Aufenthaltsrdaume im Wind halten. Besatzung
und Wohn- und Aufenthaltsrdume vor dtzenden oder giftigen Gasen
durch Einsatz von Wasserspriihstrahl schiitzen, um die Gase abzudran-
gen (Wasservorhang).

Raum nicht betreten. Abstand halten. Uber Funk RAT von Experten
einholen. Erst nach einer Gefahrenbewertung durch Experten die Ar-
beiten fortsetzen.

Fir ausreichende Liiftung sorgen. Raum nicht ohne umluftunabhéngi-
ges Atemschutzgerat betreten. Die Raumluft vor dem Betreten kon-
trollieren (Vergiftungs- und Explosionsgefahr). Solange die Raumluft
nicht geprift werden kann, den Raum nicht betreten. Dampfe entwei-
chen lassen, Abstand halten. Wenn Beliiftungssysteme betrieben wer-
den, muss besonders darauf geachtet werden, dass giftige Dampfe
oder Gase nicht in Bereiche des Schiffes gelangen, in denen sich Per-
sonen aufhalten (z. B. Wohn- und Aufenthaltsrdume, Maschinen- und
Arbeitsbereiche).

Fliissige Stoffe: Fiir gute Liftung des Raumes sorgen. Wasserspriih-
strahl Uber ausflieBendes Material richten, um ein Entziinden entziind-
barer Dampfe zu vermeiden. Riickstande auf den Boden des Laderau-
mes spiilen. GroBe Wassermengen verwenden. Uber Bord pumpen.
Feste Stoffe: Ausgetretenes Material sammeln. Von Bord entfernen.
Rickstande auf den Boden des Laderaumes spiilen. Grof3e Wasser-
mengen verwenden. Uber Bord pumpen.

Spezialfélle:

Kennzeichen fiir Meeres-
schadstoffe

UN 2029, UN 3484

Ereignisse entsprechend den Anforderungen von MARPOL melden.

Selbstentziindung des ausgetretenen Materials ist moglich.
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EmS-Leitfaden

LECKAGE-UNFALLMERKBLATT Delta

Seite 1 von 2

S-D
ENTZUNDBARE FLUSSIGE STOFFE

Allgemeine Hinweise

Geeignete Schutzkleidung und umluftunabhdngiges Atemschutzgerat
tragen.

Alle Ziindquellen vermeiden (z. B. offenes Licht, ungeschitzte Glih-
lampen, Elektrowerkzeuge, Reibung).

Leck schlieBen, soweit moglich.

Jeglichen Kontakt meiden, auch wenn Schutzkleidung getragen wird.
Leckage kann entziindbare Dampfe bilden.

Kontaminierte Kleidung mit Wasser absptilen und entfernen.

Versand- Mit grof3en Wassermengen Uber Bord spilen. Wasserstrahl niemals
stiicke (kleine | direkt auf die Leckage richten. Vom Spuilwasser Abstand halten. Den
Leckage) Bereich griindlich saubern.
Leckage
an Deck Beforderungs- | Briicke und Wohn- und Aufenthaltsraume im Wind halten.
einheiten Mit groBen Wassermengen Uber Bord spiilen. Wasserstrahl niemals
(gro3e direkt auf die Leckage richten. Vom Spilwasser Abstand halten. Den
Leckage) Bereich griindlich saubern.
Versand- Alle moglichen Ziindquellen im Raum ausschalten. Fiur ausreichende
stiicke (kleine | Liftung sorgen. Raum nicht ohne umluftunabhdngiges Atemschutz-
Leckage) gerat betreten. Raumluft vor dem Betreten kontrollieren (Vergiftungs-
und Explosionsgefahr). Solange die Raumluft nicht gepriift werden
kann, den Raum nicht betreten. Dampfe entweichen lassen, Abstand
halten.
Fir gute Liftung des Raumes sorgen. Wasserspriihstrahl iber ausflie-
Bendes Material richten, um ein Entziinden entziindbarer Dampfe zu
vermeiden. Riickstinde auf den Boden des Laderaumes spiilen. Uber
Bord pumpen.
Beforderungs- | Briicke und Wohn- und Aufenthaltsrdume im Wind halten. Besatzung
einheiten und Wohn- und Aufenthaltsraume vor dtzenden oder giftigen Gasen
(gro3e durch Einsatz von Wasserspriihstrahl schiitzen, um die Gase abzudran-
Leckage) gen (Wasservorhang).
Leckage Raum nicht betreten. Abstand halten. Uber Funk RAT von Experten
unter Deck

einholen. Erst nach einer Gefahrenbewertung durch Experten die Ar-
beiten fortsetzen.

Fir ausreichende Liiftung sorgen. Raum nicht ohne umluftunabhéngi-
ges Atemschutzgerat betreten. Die Raumluft vor dem Betreten kon-
trollieren (Vergiftungs- und Explosionsgefahr). Solange die Raumluft
nicht geprift werden kann, den Raum nicht betreten. Dampfe entwei-
chen lassen, Abstand halten. Wenn Beliiftungssysteme betrieben wer-
den, muss besonders darauf geachtet werden, dass giftige Gase oder
Dampfe nicht in Bereiche des Schiffes gelangen, in denen sich Perso-
nen aufhalten (z. B. Wohn- und Aufenthaltsraume, Maschinen- und Ar-
beitsbereiche).

Fir gute LUftung des Raumes sorgen. Wassersprihstrahl Giber ausflie-
Bendes Material richten, um ein Entziinden entziindbarer Dampfe zu
vermeiden. Riickstande auf den Boden des Laderaumes spulen. GroR3e

Wassermengen verwenden. Uber Bord pumpen.
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EmS-Leitfaden

LECKAGE-UNFALLMERKBLATT Delta (Forts.) Seite 2 von 2

S-D
ENTZUNDBARE FLUSSIGE STOFFE

Spezialfalle:

Kennzeichen fiir Meeres-
schadstoffe

UN 2749
UN 3359

UN 3540

Ereignisse entsprechend den Anforderungen von MARPOL melden.

Selbstentziindung des ausgetretenen Materials ist moglich.

Dieses ist eine Beférderungseinheit unter Begasung. Nach Offnung
wird sie beliiftet werden. Erfahrungen zeigen jedoch, dass giftige Be-
gasungsmittel in den Verpackungsmaterialien und in nicht belifteten
Bereichen verbleiben. Information liber das Begasungsmittel ermit-
teln.

Aus beschadigten Gegenstanden kdnnen Stoffe austreten. Unbescha-
digte Gegenstande konnen gesammelt und wieder verpackt werden.

46 Verkehrsblatt-Dokument Nr. B 8186 — Vers. 01/25



EmS-Leitfaden

LECKAGE-UNFALLMERKBLATT Echo Seite 1 von 2

S-E

ENTZUNDBARE FLUSSIGE STOFFE, DIE AUF DEM WASSER SCHWIMMEN

Allgemeine Hinweise

Alle Ziindquellen vermeiden (z. B. offenes Licht, ungeschitzte Glih-
lampen, Elektrowerkzeuge, Reibung). Flussigkeit ist entziindbar und
eine Leckage kann entziindbare Dampfe bilden.

Geeignete Schutzkleidung und umluftunabhangiges Atemschutzgerat
tragen.

Leck schlielen, soweit méglich.

Im Allgemeinen haben Stoffe, die von diesem Unfallmerkblatt erfasst
werden, heizol-dhnliche Eigenschaften. Sie sind nicht mischbar mit
Wasser und schwimmen auf dem Wasser. Der Gebrauch von inertem
Absorptionsmaterial, wie er in Maschinenraumen (blich ist, ist in allen
Fallen angemessen. Fir klebrige flissige Stoffe konnen Schaufeln, die
keine Funken erzeugen oder aus eisenfreiem Material bestehen, ge-
nutzt werden.

Leichte Ole oder seifendhnliche Produkte (Tenside) kénnen genutzt
werden, um kleinere Flachen zu sdubern. Wegen der Gefahr einer Ent-
zlindung, Flachen griindlich reinigen.

Wenn die ausgetretene Flissigkeit Giber Bord gepumpt wird, wird sich
eine Ollache auf der Wasseroberfliche bilden. In diesem Fall ist die
Kontaktaufnahme mit den Kiistenbehdrden notwendig.

Solche Ereignisse entsprechend den Anforderungen von MARPOL mel-
den.

Versand- Ausgelaufenen fliissigen Stoff in Olfassern, Metallkisten oder Bergungs-
stiicke (kleine | verpackungen sammeln. Inerte Absorptionsmaterialien kénnen genutzt
Leckage) werden.
Leckage Beforderungs- | Verbreitung des ausgetretenen Stoffes einschranken (z. B. durch Ein-
an Deck einheiten deichung mit inertem Material oder Zement). Ausgelaufenen fllissigen
(gro3e Stoff in Olfassern, Metallkisten oder Bergungsverpackungen sammeln.
Leckage) Inerte Absorptionsmaterialien kdnnen genutzt werden.
Ist dies nicht moglich, mit viel Wasser tiber Bord spiilen.
Versand- Alle moglichen Ziindquellen im Raum ausschalten. Fiir ausreichende
stiicke (kleine | Liftung sorgen. Raum nicht ohne umluftunabhdngiges Atemschutz-
Leckage) gerat betreten. Raumluft vor dem Betreten kontrollieren (Vergiftungs-
und Explosionsgefahr). Solange die Raumluft nicht gepriift werden
Leckage . N .
unter Deck kann, den Raum nicht betreten. Qampfe entweichen lassen.
Ausgelaufenen fliissigen Stoff in Olfassern, Metallkisten oder Bergungs-
verpackungen sammeln. Inerte Absorptionsmaterialien kdnnen genutzt
werden. Gesammelte flissige Stoffe nur in gut beliifteten Rdumen
oder an Deck aufbewahren.
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EmS-Leitfaden

LECKAGE-UNFALLMERKBLATT Echo (Forts.) Seite 2 von 2

S-E

ENTZUNDBARE FLUSSIGE STOFFE, DIE AUF DEM WASSER SCHWIMMEN

Leckage
unter Deck
(Forts.)

Beforderungs-
einheiten
(gro3e
Leckage)

Alle méglichen Ziindquellen im Raum ausschalten. Fir ausreichende
Liftung sorgen. Raum nicht ohne umluftunabhangiges Atemschutz-
gerat betreten. Die Raumluft vor dem Betreten kontrollieren (Vergif-
tungs- und Explosionsgefahr). Solange die Raumluft nicht gepriift wer-
den kann, den Raum nicht betreten. Dampfe entweichen lassen. Wenn
Belliftungssysteme betrieben werden, muss besonders darauf geach-
tet werden, dass giftige Gase oder Dampfe nicht in Bereiche des Schif-
fes gelangen, in denen sich Personen aufhalten (z. B. Wohn- und Auf-
enthaltsraume, Maschinen- und Arbeitsbereiche).

Fir gute LUftung des Raumes sorgen. Wassersprihstrahl tGiber ausflie-
Bendes Material richten, um ein Entziinden entziindbarer Dampfe zu
vermeiden. Riickstande auf den Boden des Laderaumes spulen. GroR3e
Wassermengen verwenden.

Spuilwasser entsprechend des bordeigenen ,Notfallplanes fiir Olver-
schmutzungen” behandeln. Ist dies nicht mdglich, Gber Funk RAT von
Experten einholen.

Spezialfélle:

UN 1136, UN 1993

UN 1139, UN 1263,

UN 1866

Diese Stoffe konnen mischbar mit Wasser sein und daher nicht auf
dem Wasser schwimmen. In diesem Fall ist LECKAGE-UNFALLMERK-
BLATT S-D anzuwenden.

Keine griindliche Reinigung des kontaminierten Bereiches notwendig.
Die Ruckstdande werden ausharten und Oberflachen Uberziehen.
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EmS-Leitfaden

LECKAGE-UNFALLMERKBLATT Foxtrot

S-F

WASSERLOSLICHE MEERESSCHADSTOFFE

Allgemeine Hinweise

Geeignete Schutzkleidung und umluftunabhdngiges Atemschutzgerat
tragen.

Leck schlielen, soweit moglich.

Stoffe, die von diesem Unfallmerkblatt erfasst werden, sind gefahrlich
fur die Meeresumwelt. Abspillen von Bord sollte daher vermieden
werden.

Der Gebrauch von inertem Absorptionsmaterial, wie er in Maschinen-
raumen Ublich ist, ist in allen Fallen angemessen. Fiir klebrige flissige
Stoffe kdnnen Schaufeln genutzt werden.

Eine Abgabe des ausgetretenen Stoffes liber Bord in die See fiihrt zu
einer Schadigung der Meeresumwelt, einschliellich des Fischfangs. In
diesem Fall ist die Kontaktaufnahme mit den Kistenbehdérden not-
wendig.

Solche Ereignisse entsprechend den Anforderungen von MARPOL mel-
den.

Versand- Fliissige Stoffe: Ausgelaufenen fliissigen Stoff mit inertem Absorpti-
stiicke (kleine | onsmaterial abdecken.
Leckage) Ausgelaufenen fliissigen Stoff in Olfdssern, Metallkisten oder Ber-
gungsverpackungen sammeln.
Feste Stoffe: Material sammeln.
Leckage Beforderungs- | Verbreitung des ausgetretenen Stoffes einschranken (z. B. durch Ein-
an Deck einheiten deichung mit inertem Material oder Zement).
(groBBe Fliissige Stoffe: Ausgelaufenen fliissigen Stoff in leeren Tanks, Olfas-
Leckage) sern, Metallkisten oder Bergungsverpackungen sammeln. Inerte Ab-
sorptionsmaterialien konnen genutzt werden.
Feste Stoffe: Ausgetretenes Material in Olfdssern oder Metallkisten
sammeln.
Versand- Fliissige Stoffe: Ausgelaufenen flissigen Stoff mit inertem Absorpti-
stiicke (kleine | onsmaterial abdecken. Ausgelaufenen fliissigen Stoff in Olfdssern, Me-
Leckage) tallkisten oder Bergungsverpackungen sammeln.
Feste Stoffe: Material sammeln.
Beforderungs- | Verbreitung des ausgetretenen Stoffes einschranken (z. B. durch Ein-
einheiten deichung mit inertem Material oder Zement).
Leckage (gro3e Fliissige Stoffe: Ausgelaufenen flissigen Stoff in leeren Tanks, Olfas-
unter Deck | Leckage) sern, Metallkisten oder Bergungsverpackungen sammeln. Inerte Ab-

sorptionsmaterialien kdnnen genutzt werden.

Feste Stoffe: Ausgetretenes Material in Olfdssern oder Metallkisten
sammeln. Ist dies nicht mdglich, Riickstande auf den Boden des Lade-
raumes spllen. Grof3e Wassermengen verwenden. Spilwasser ent-
sprechend des bordeigenen ,Notfallplanes bei Olverschmutzungen”
behandeln.

Spezialfalle: Keine.
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EmS-Leitfaden

LECKAGE-UNFALLMERKBLATT Golf

S-G

ENTZUNDBARE FESTE STOFFE UND SELBSTZERSETZLICHE STOFFE

Allgemeine Hinweise

Geeignete Schutzkleidung und umluftunabhdngiges Atemschutzgerat
tragen.

Alle Ziindquellen vermeiden (z. B. offenes Licht, ungeschitzte Glih-
lampen, Elektrowerkzeuge, Reibung). Kein funkenbildendes Schuh-
werk tragen (Schuhwerk ohne freiliegende Eisen- oder Stahlteile).

Leck schlielen, soweit méglich.

Versand- Mit groflen Wassermengen Uber Bord spiilen. Vom Spilwasser Ab-
stiicke (kleine | stand halten.
Leckage)
Leckage
an Deck Beforderungs-
einheiten
(gro3e
Leckage)
Versand- Raum nicht ohne umluftunabhangiges Atemschutzgerat betreten.
stiicke (kleine | Die Raumluft vor dem Betreten kontrollieren (Vergiftungs- und Explo-
Leckage) sionsgefahr).
Ausgetretene Stoffe, soweit mdglich, sammeln und zusammenhalten.
Von Bord entfernen.
Ausgetretene Stoffe mit weichem Handfeger und Kunststoffschale
sammeln.
Leckage
unter Deck | Beforderungs- | Fur ausreichende Luftung sorgen.
einheiten Raum nicht ohne umluftunabhangiges Atemschutzgerat betreten.
(gro3e Die Raumluft vor dem Betreten kontrollieren (Vergiftungs- und Explo-
Leckage) sionsgefahr).

Ausgetretene Stoffe, soweit moglich, sammeln und zusammenhalten.
Von Bord entfernen.

Ausgetretene Stoffe mit weichem Handfeger und Kunststoffschale
sammeln.

Spezialfalle:
UN 3541

Aus beschadigten Gegenstanden kénnen Stoffe austreten. Unbescha-
digte Gegenstdande kdonnen gesammelt werden.
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EmS-Leitfaden

LECKAGE-UNFALLMERKBLATT Hotel

S-H

ENTZUNDBARE FESTE STOFFE (GESCHMOLZENES MATERIAL)

Allgemeine Hinweise

Geeignete Schutzkleidung und umluftunabhdngiges Atemschutzgerat
tragen.

Alle Ziindquellen vermeiden (z. B. offenes Licht, ungeschitzte Glih-
lampen, Elektrowerkzeuge, Reibung). Kein funkenbildendes Schuh-
werk tragen (Schuhwerk ohne freiliegende Eisen- oder Stahlteile).

Leck schlielen, soweit méglich.

Ausgetretenes Material nicht beriihren oder betreten.

Leckage
an Deck

Versand-
stiicke (kleine
Leckage)

Beforderungs-
einheiten
(gro3e
Leckage)

Leckage
unter Deck

Versand-
stiicke (kleine
Leckage)

Beforderungs-
einheiten
(gro3e
Leckage)

Mit trockenem inertem Absorptionsmaterial abdecken. Von Bord ent-
fernen.

Spezialfalle: Keine.
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EmS-Leitfaden

LECKAGE-UNFALLMERKBLATT India

S-1

ENTZUNDBARE FESTE STOFFE (WIEDERVERPACKEN MOGLICH)

Allgemeine Hinweise

Geeignete Schutzkleidung und umluftunabhdngiges Atemschutzgerat
tragen.

Alle Ziindquellen vermeiden (z. B. offenes Licht, ungeschitzte Glih-
lampen, Elektrowerkzeuge, Reibung). Kein funkenbildendes Schuh-
werk tragen (Schuhwerk ohne freiliegende Eisen- oder Stahlteile).

Leck schlielen, soweit méglich.

Leckage
an Deck

Versand-
stiicke (kleine
Leckage)

Beforderungs-
einheiten
(gro3e
Leckage)

Ausgetretenes Material sammeln und, soweit moglich, wieder verpa-
cken.

Ist dies nicht mdglich, mit groBen Wassermengen Uiber Bord spiilen.
Vom Spulwasser Abstand halten.

Leckage
unter Deck

Versand-
stiicke (kleine
Leckage)

Beforderungs-
einheiten
(gro3e
Leckage)

Ausgetretenes Material sammeln und, soweit mdglich, wieder verpa-
cken.

Spezialfalle: Keine.
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EmS-Leitfaden

LECKAGE-UNFALLMERKBLATT Juliet

S-J

ANGEFEUCHTETE EXPLOSIVE STOFFE UND EINIGE SELBSTERHITZUNGSFAHIGE STOFFE

Allgemeine Hinweise

Geeignete Schutzkleidung und umluftunabhdngiges Atemschutzgerat
tragen.

Alle Ziindquellen vermeiden (z. B. offenes Licht, ungeschitzte Glih-
lampen, Elektrowerkzeuge, Reibung). Kein funkenbildendes Schuhwerk
tragen (Schuhwerk ohne freiliegende Eisen- oder Stahlteile).

Leck schlielen, soweit méglich.

Ausgetrocknetes Material kann bei Einwirkung von Hitze, Flammen,
Reibung oder Erschiitterung explodieren.

Versand- Leckage feucht halten.
stiicke (kleine | Festes Material von Bord entfernen.
Leckage) Mit groflen Wassermengen Uber Bord spiilen. Vom Spilwasser Ab-
Leckage - stand halten.
an Deck Beforderungs-
einheiten
(gro3e
Leckage)
Versand- Leckage feucht halten.
stiicke (kleine | Leckage, soweit moglich, sammeln und zusammenhalten. Von Bord
Leckage) entfernen.
::ctl;:?)eeck Beforderungs- | Ausgetretene Stoffe mit weichem Handfeger und Kunststoffschale
einheiten sammeln.
(gro3e
Leckage)

Spezialfalle:
UN 3542

Aus beschadigten Gegenstanden kénnen Stoffe austreten. Unbescha-

digte Gegenstande kdnnen gesammelt werden.
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EmS-Leitfaden

LECKAGE-UNFALLMERKBLATT Kilo

S-K

TEMPERATURKONTROLLIERTE SELBSTZERSETZLICHE STOFFE

Allgemeine Hinweise

Bei Rauchentwicklung, sieche FEUER-UNFALLMERKBLATT F-F.

Soweit moglich, Temperaturangaben ablesen. Wenn die Temperatur
steigt: siehe FEUER-UNFALLMERKBLATT F-F.

Geeignete Schutzkleidung und umluftunabhangiges Atemschutzgerat
tragen.

Alle Zindquellen vermeiden (z. B. offenes Licht, ungeschiitzte Glih-
lampen, Elektrowerkzeuge, Reibung). Kein funkenbildendes Schuh-
werk tragen (Schuhwerk ohne freiliegende Eisen- oder Stahlteile).

Versand- Mit grollen Wassermengen Uber Bord spiilen. Vom Spilwasser Ab-
stiicke (kleine | stand halten.
Leckage)

Leckage —

an Deck Beforderungs- | Mit groBen Wassermengen Uber Bord spilen. Vom Spilwasser Ab-
einheiten stand halten.
(gro3e Beforderungseinheiten geschlossen halten.
Leckage)
Versand- Nicht anwendbar. Nach den Vorschriften des IMDG-Codes ist eine
stiicke (kleine | Stauung unter Deck nicht zulassig. Uber Funk RAT von Experten ein-
Leckage) holen.

Leckage ”

unter Deck | Beférderungs-
einheiten
(gro3e
Leckage)

Spezialfalle: Keine.
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EmS-Leitfaden

LECKAGE-UNFALLMERKBLATT Lima

S-L

SELBSTENTZUNDLICHE, MIT WASSER REAGIERENDE STOFFE

Allgemeine Hinweise

Geeignete Schutzkleidung und umluftunabhdngiges Atemschutzgerat
tragen.

Alle Ziindquellen vermeiden (z. B. offenes Licht, ungeschitzte Glih-
lampen, Elektrowerkzeuge, Reibung). Kein funkenbildendes Schuhwerk
tragen (Schuhwerk ohne freiliegende Eisen- oder Stahlteile).

KEIN WASSER BENUTZEN.

Leckage
an Deck

Versand-
stiicke (kleine
Leckage)

Beforderungs-
einheiten
(gro3e
Leckage)

Vermeiden, dass Wasser auf das ausgetretene Material oder in die Be-
forderungseinheit gelangt.
Mit trockenem inertem Material abdecken. Sofort von Bord entfernen.

Leckage
unter Deck

Versand-
stiicke (kleine
Leckage)

Beforderungs-
einheiten
(gro3e
Leckage)

Nicht anwendbar. Nach den Vorschriften des IMDG-Codes ist eine
Stauung unter Deck nicht zuldssig. Uber Funk RAT von Experten ein-
holen.

Spezialfalle:

UN 2210, UN 2968

Diese Stoffe durfen unter Deck beférdert werden. MalBnahmen wie fiir
sLeckage an Deck” durchfihren.
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EmS-Leitfaden

LECKAGE-UNFALLMERKBLATT Mike

S-M
GEFAHR DER SELBSTENTZUNDUNG

Allgemeine Hinweise

Leckage
an Deck

Versand-
stlicke (kleine
Leckage)

Beforderungs-
einheiten
(gro3e
Leckage)

Leckage
unter Deck

Versand-
stiicke (kleine
Leckage)

Beforderungs-
einheiten
(groBBe
Leckage)

Stoffe, die von diesem Unfallmerkblatt erfasst werden, kdnnen sich in-
nerhalb von finf (5) Minuten nach Kontakt mit der Luft entziinden.
Siehe Empfehlung zur Brandbekdampfung: FEUER-UNFALLMERKBLATT
F-G.

Spezialfalle:
UN 3542

Aus beschadigten Gegenstanden kénnen Stoffe austreten. Unbescha-
digte Gegenstande kdnnen gesammelt werden.
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EmS-Leitfaden

LECKAGE-UNFALLMERKBLATT November

S-N

STOFFE, DIE MIT WASSER HEFTIG REAGIEREN

Allgemeine Hinweise

Geeignete Schutzkleidung und umluftunabhdngiges Atemschutzgerat
tragen.

Alle Ziindquellen vermeiden (z. B. offenes Licht, ungeschitzte Glih-
lampen, Elektrowerkzeuge, Reibung). Kein funkenbildendes Schuhwerk
tragen (Schuhwerk ohne freiliegende Eisen- oder Stahlteile).

Leck schlielen, soweit méglich.

Versand- Solange trocken, frei gewordene Stoffe, soweit moglich, zusammen-

stiicke (kleine | halten und sammeln. Von Bord entfernen.

Leckage) Kontakt mit Wasser vermeiden, es sei denn, um die Rickstande mit
::c:;:g; Beforderungs- | 9roBen Wassermengen iiber Bord zu spiilen. Vom Spilwasser Abstand

einheiten halten.

(gro3e

Leckage)

Versand- Fir ausreichende Liiftung sorgen.

stiicke (kleine | Die Raumluft vor dem Betreten kontrollieren (Vergiftungs- und Explo-

Leckage) sionsgefahr). Solange die Raumluft nicht geprift werden kann, den

Beforderungs- Raum nicht betreten. Raum nicht ohne umluftunabhdngiges Atem-
Leckage ecinheiten schutzgerat betreten. . .

Trocken halten. Ausgetretene Stoffe mit weichem Handfeger und

unter Deck | (groBe

Leckage) Kunststoffschale sammeln.

Wenn trocken, ausgetretene Stoffe, soweit mdglich, sammeln und zu-
sammenhalten. Von Bord entfernen.

Wenn feucht, mit inertem Absorptionsmaterial aufnehmen. Kein
brennbares Material verwenden. Von Bord entfernen.

Spezialfalle:
UN 3543

Aus beschadigten Gegenstanden konnen Stoffe austreten. Unbescha-

digte Gegenstdande konnen gesammelt werden.
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EmS-Leitfaden

LECKAGE-UNFALLMERKBLATT Oscar

S-0

STOFFE, DIE GEFAHRLICH WERDEN, WENN FEUCHT GEWORDEN
(NICHT EINSAMMELBARE GEGENSTANDE)

Allgemeine Hinweise

Geeignete Schutzkleidung und umluftunabhangiges Atemschutzgerat
tragen.

Alle Zindquellen vermeiden (z. B. offenes Licht, ungeschiitzte Glih-
lampen, Elektrowerkzeuge, Reibung). Kein funkenbildendes Schuhwerk
tragen (Schuhwerk ohne freiliegende Eisen- oder Stahlteile).

Leck schlieen, soweit moglich.

Versand- Mit groflen Wassermengen Uber Bord spilen. Vom Spilwasser Ab-
stiicke (kleine | stand halten.
Leckage)
Leckage —
an Deck Beforderungs-
einheiten
(gro3e
Leckage)
Versand- Raum nicht ohne umluftunabhangiges Atemschutzgerat betreten.
stiicke (kleine | Wenn trocken, ausgetretene Stoffe, soweit moglich, einsammeln und
Leckage) zusammenhalten. Trocken halten. Von Bord entfernen. Kontakt mit
Wasser vermeiden, es sei denn, um die Riickstdande mit groBen Was-
sermengen Uber Bord zu spilen. Vom Spulwasser Abstand halten.
Wenn feucht, Riickstande auf den Boden des Laderaumes spilen. Gro-
Be Wassermengen verwenden. Uber Bord pumpen. Falls sich Gas ent-
wickelt, fir gute Liftung des Laderaumes sorgen. Wassersprihstrahl
Uber ausflieBendes Material richten, um ein Entziinden entziindbarer
Dampfe zu vermeiden.
Beforderungs- | Raum nicht ohne umluftunabhdngiges Atemschutzgerat betreten.
Leckage einheiten Wenn trocken, ausgetretene Stoffe, soweit moglich, einsammeln und
unter Deck | (groBe zusammenbhalten. Trocken halten. Von Bord entfernen. Kontakt mit
Leckage) Wasser vermeiden, es sei denn, um die Riickstande mit grof3en Was-

sermengen Uber Bord zu spuilen. Vom Spulwasser Abstand halten.
Wenn feucht, Rickstande auf den Boden des Laderaumes spiilen. Gro-
Be Wassermengen verwenden. Uber Bord pumpen. Falls sich Gas ent-
wickelt, fir gute Liftung des Raumes sorgen. Wasserspriihstrahl tber
ausflieBendes Material richten, um ein Entziinden entziindbarer
Dampfe zu vermeiden. Wenn Beliiftungssysteme betrieben werden,
muss besonders darauf geachtet werden, dass giftige Gase oder
Dampfe nicht in Bereiche des Schiffes gelangen, in denen sich Perso-
nen aufhalten (z. B. Wohn- und Aufenthaltsraume, Maschinen- und Ar-
beitsbereiche).

UN 1295

Spezialfalle:

Vorsicht vor einer hochentziindbaren Atmosphare.

58 Verkehrsblatt-Dokument Nr. B 8186 — Vers. 01/25




EmS-Leitfaden

LECKAGE-UNFALLMERKBLATT Papa

S-P

STOFFE, DIE GEFAHRLICH WERDEN, WENN FEUCHT GEWORDEN

(EINSAMMELBARE GEGENSTANDE)

Allgemeine Hinweise

Geeignete Schutzkleidung und umluftunabhangiges Atemschutzgerat
tragen.

Leckage
an Deck

Versand-
stlicke (kleine
Leckage)

Beforderungs-
einheiten
(gro3e
Leckage)

Frei gewordene Stoffe, soweit moglich, zusammenhalten und sam-
meln. Von Bord entfernen.

Leckage
unter Deck

Versand-
stiicke (kleine
Leckage)

Beforderungs-
einheiten
(groBBe
Leckage)

Fir ausreichende Liiftung sorgen.

Raum nicht ohne umluftunabhangiges Atemschutzgerat betreten.

Frei gewordene Stoffe, soweit moglich, zusammenhalten und sammeln.
Von Bord entfernen.

Spezialfalle:

UN 3257, UN 3258

UN 3316

UN 3363, UN 3548

HeiBes Gut. Nach Abkihlung gefahrlos.

Wenn ERSTE-HILFE-AUSRUSTUNGEN, Gegenstinde einsammeln und
wieder verpacken.

Aus beschadigten Gegenstanden oder Maschinen kdnnen Stoffe aus-
treten. Unbeschadigte Gegenstande konnen gesammelt werden. Die
gefdhrlichen Eigenschaften gemal} Beférderungsdokumenten beach-

ten oder Gber Funk RAT von Experten einholen.
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EmS-Leitfaden

LECKAGE-UNFALLMERKBLATT Quebec

S-Q

ENTZUNDEND (OXIDIEREND) WIRKENDE STOFFE

Allgemeine Hinweise

Geeignete Schutzkleidung und umluftunabhdngiges Atemschutzgerat
tragen.

Alle Ziindquellen vermeiden (z. B. offenes Licht, ungeschitzte Glih-
lampen, Elektrowerkzeuge, Reibung). Kein funkenbildendes Schuhwerk
tragen (Schuhwerk ohne freiliegende Eisen- oder Stahlteile).

Kann brennbares Material entzlinden (z. B. Holz, Papier, Kleidung).
Leck schlieBen, soweit moglich.

Versand- Mit groflen Wassermengen Uber Bord spilen. Vom Spilwasser Ab-
stiicke (kleine | stand halten.
Leckage)
Leckage
an Deck Beforderungs-
einheiten
(gro3e
Leckage)
Versand- Raum nicht ohne umluftunabhangiges Atemschutzgerat betreten.
stiicke (kleine | Wenn trocken, frei gewordene Stoffe, soweit moglich, zusammenhal-
Leckage) ten und sammeln. Von Bord entfernen.
Wenn feucht, inertes Absorptionsmaterial benutzen. Kein brennbares
Material benutzen.
Wenn fliissig, Riickstande auf den Boden des Laderaumes spiilen. Gro-
Be Wassermengen verwenden. Uber Bord pumpen.
Von Bord entfernen.
Leckage
unter Deck | Beforderungs- | Fur ausreichende Luftung sorgen.
einheiten Raum nicht ohne umluftunabhangiges Atemschutzgerat betreten.
(gro3e Wenn trocken, frei gewordene Stoffe, soweit mdglich, zusammenhal-
Leckage) ten und sammeln. Von Bord entfernen.

Wenn feucht, inertes Absorptionsmaterial benutzen. Kein brennbares
Material benutzen.

Wenn fliissig, Riickstande auf den Boden des Laderaumes splilen. Gro-
Be Wassermengen verwenden. Uber Bord pumpen.

Von Bord entfernen.

Spezialfélle:
UN 3544

Aus beschadigten Gegenstanden kénnen Stoffe austreten. Unbescha-
digte Gegenstande konnen gesammelt werden.
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EmS-Leitfaden

LECKAGE-UNFALLMERKBLATT Romeo

S-R
ORGANISCHE PEROXIDE

Allgemeine Hinweise

Geeignete Schutzkleidung und umluftunabhdngiges Atemschutzgerat
tragen.

Kontakt des Stoffes (oder seines Dampfes) mit den Augen kann inner-
halb von Minuten zu Blindheit fiihren.

Alle Ziindquellen vermeiden (z. B. offenes Licht, ungeschitzte Glih-
lampen, Elektrowerkzeuge, Reibung). Kein funkenbildendes Schuhwerk
tragen (Schuhwerk ohne freiliegende Eisen- oder Stahlteile).

Leck schlielen, soweit méglich.

Stoffe, die von diesem Unfallmerkblatt erfasst werden, neigen bei Kon-
takt mit Hitze oder Ziindquellen zur Explosion.

Bei Rauchentwicklung: zutreffendes FEUER-UNFALLMERKBLATT zu Rate
ziehen.

Uber Funk RAT von Experten einholen oder mit Experten der Herstel-
lerfirma in Verbindung setzen.

Versand- Mit grol3en Wassermengen Uber Bord spiilen. Vom Spilwasser Ab-
stiicke (kleine | stand halten.
Leckage) Beschadigte oder lecke Behaltnisse sammeln und von Bord entfernen.
::cll;zgl‘: Beforderungs- Vorsichtig handhaben.
einheiten
(gro3e
Leckage)
Versand- Nicht anwendbar. Nach den Vorschriften des IMDG-Codes ist eine
stiicke (kleine | Stauung unter Deck nicht zulassig. Uber Funk RAT von Experten ein-
Leckage) holen.
Leckage
unter Deck | Beférderungs-
einheiten
(gro3e
Leckage)

Spezialfalle:
UN 3545

Aus beschadigten Gegenstanden konnen Stoffe austreten. Unbescha-
digte Gegenstande kdnnen gesammelt werden.
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EmS-Leitfaden

LECKAGE-UNFALLMERKBLATT Sierra Seite 1 von 3

S-S
RADIOAKTIVE STOFFE

Allgemeine Hinweise

Den betroffenen oder abwindigen Bereich missen alle Personen, die
nicht unbedingt dort notwendig sind, verlassen.

Atemschutz fiir Personal im abwindigen Bereich zur Verfiigung stellen.
Auf Schiffen, die Strahlungsmessgerate mitfiihren, Strahlungsstarke
messen. In diesem Fall den Umfang der Kontamination und die am
Versandstiick, in der Umgebung und wenn notwendig auch an ande-
ren Materialien, die mit der Beférderungseinheit beférdert wurden,
auftretende Strahlung feststellen.

Eine Zone fiir beschrankten Zutritt festlegen. Diese Zone nicht ohne
geeignete Schutzkleidung und umluftunabhangiges Atemschutzgerat
betreten.

Den Einsatz des Personals in dieser Zone so kurz wie moglich halten.
Ausgetretene Fliissigkeit mit inertem Absorptionsmaterial aufsaugen,
wenn vorhanden. Staubende ausgetretene Stoffe mit Plastikplane
oder Persenning abdecken, um weitere Verteilung zu verhindern.

Falls eine radioaktive Kontamination von Personen vermutet wird, Kor-
per und Haare mit warmem Wasser und Seife reinigen; Spilwasser di-
rekt Uber Bord leiten.

Die Namen mdoglicher kontaminierter Personen notieren. Medizinische
Untersuchung dieser Personen sicherstellen, wenn medizinisches Per-
sonal erreichbar ist.

Wenn fir das Schiff oder die spezielle Ladung Notfallmalnahmen von
zustandigen Behorden oder vom Versender festgelegt wurden, sollten
diese befolgt werden.

Auf Schiffen, die Strahlungsmessgerate mitfihren, Strahlungsstarke
weiterhin messen. Uber Funk RAT von Experten einholen.

Leckage
an Deck

Versand- Frei gewordene Stoffe mit groBen Wassermengen von Bord spiilen.

stiicke (kleine | Vom Spiilwasser Abstand halten.

Leckage) Beschadigte Versandstiicke oder lecke radioaktive Gegenstdande kon-
nen Ubergangsweise in einen Bereich beschrankten Zutritts umgesetzt
werden. Isolieren und abdecken. Versandstlicke aus diesem Bereich
beschrankten Zutritts nur nach Zustimmung einer zustandigen Behor-
de entfernen.

Beforderungs- | Freigesetzte Gase entweichen lassen. Abstand halten. Briicke, Wohn-

einheiten und Aufenthaltsraume und Besatzung vor Niederschlagen der Dampfe

(gro3e durch Einsatz von Wasserspriihstrahl schiitzen (Wasservorhang).

Leckage) Ausgetretene Flissigkeit mit inertem Absorptionsmaterial aufsaugen,

soweit moglich. Isolieren und abdecken.

Beschadigte Versandstiicke oder lecke radioaktive Gegenstande kon-
nen Ubergangsweise in einen Bereich beschrankten Zutritts umgesetzt
werden. Isolieren und abdecken. Versandstiicke aus diesem Bereich
beschrankten Zutritts nur nach Zustimmung einer zustandigen Behor-
de entfernen.

Riicksténde flissiger oder fester Stoffe mit groen Wassermengen von
Bord spllen (Wasserspriihstrahl verwenden). Wasser nicht in Behalter
eindringen lassen.
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EmS-Leitfaden

LECKAGE-UNFALLMERKBLATT Sierra (Forts.) Seite 2 von 3

S-S
RADIOAKTIVE STOFFE

Versand-
stiicke (kleine
Leckage)

Leckage
unter Deck

Fir ausreichende Liiftung sorgen.

Freigesetzte Gase entweichen lassen. Abstand halten. Wenn Beluf-
tungssysteme betrieben werden, muss besonders darauf geachtet wer-
den, dass radioaktive Dampfe oder Gase nicht in Bereiche des Schiffes
gelangen, in denen sich Personen aufhalten (z. B. Wohn- und Aufent-
haltsraume, Maschinen- und Arbeitsbereiche).

Feste Stoffe trocken halten.

Ausgetretene fllssige Stoffe mit inertem Absorptionsmaterial aufsau-
gen, soweit mdglich. Isolieren und abdecken.

Beschddigte oder lecke radioaktive Gegenstdande konnen (bergangs-
weise in einen Bereich beschrankten Zutritts umgesetzt werden. Isolie-
ren und abdecken. Versandstlicke aus diesem Bereich beschrankten
Zutritts nur nach Zustimmung einer zustandigen Behorde entfernen.
Den Einsatz der Notfalleinsatzmannschaft im Laderaum so kurz wie
maoglich halten.

Beforderungs-
einheiten
(gro3e
Leckage)

Raum nicht betreten. Uber Funk RAT von Experten einholen.

Wenn fliissig oder sich Dampf entwickelt: Wenn Belliftungssysteme
betrieben werden, muss besonders darauf geachtet werden, dass ra-
dioaktive Dampfe nicht in Bereiche des Schiffes gelangen, in denen
sich Personen aufhalten (z. B. Wohn- und Aufenthaltsraume, Maschi-
nen- und Arbeitsbereiche). Briicke, Wohn- und Aufenthaltsraume und
Besatzung vor Niederschlagen der Dampfe aus dem Laderaum durch
Einsatz von Wassersprihstrahl schiitzen (Wasservorhang).

Spezialfalle:

UN 2977, UN 2978,
UN 3507

UN 3332, UN 3333

UN 2919, UN 3331

Zusatzgefahrzettel
Klasse 4.2 oder Klasse 4.3

Jeglichen Kontakt meiden, auch wenn Schutzkleidung getragen wird.
Von austretenden Dampfen fernhalten. Bereits kurzzeitiges Einatmen
kleiner Mengen des Gases kann Atemschwierigkeiten erzeugen.
Beachten, dass Gase schwerer als Luft sein konnen. Es muss besonders
darauf geachtet werden, dass entweichende Gase nicht in andere Be-
reiche des Schiffes gelangen.

Briicke und Wohn- und Aufenthaltsraume im Wind halten. Besatzung
und Wohn- und Aufenthaltsraume vor dtzenden und giftigen Damp-
fen durch Einsatz von Wassersprihstrahl schiitzen, um die Dampfe ab-
zudréngen (Wasservorhang).

Raum nicht ohne Schutzkleidung betreten. Abstand halten. Uber Funk
RAT von Experten einholen.

Sobald erkannt wird, dass radioaktive Stoffe und Gegenstdnde in be-
sonderer Form aus der Verpackung ausgetreten sind, nicht berihren.
Abstand halten und tber Funk RAT von Experten einholen.

Fir radioaktive Stoffe und Gegenstdnde, die nach Sondervereinbarung
beférdert werden, spezielle Vorsichts-, Kontroll- oder Notfallmal3nah-
men befolgen, wie sie von zustédndigen Behorden in ihren Zulassun-
gen aufgefiihrt sind und vom Versender in den Beférderungsdoku-
menten empfohlen werden.

Dies sind selbstentziindliche Stoffe, Wasser wird diese Stoffe entzin-
den. KEIN WASSER VERWENDEN. Uber Funk RAT von Experten einho-

len.
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EmS-Leitfaden

LECKAGE-UNFALLMERKBLATT Sierra (Forts.) Seite 3 von 3

S-S
RADIOAKTIVE STOFFE

Wiederverpacken

UN 2977, UN 3324,
UN 3325, UN 3326,
UN 3327, UN 3328,
UN 3329, UN 3330,
UN 3331

Kennzeichnungen auf Versandstlicken und Beférderungsdokumente
durchsehen, um festzustellen, ob Versandstiicke spaltbares Material
enthalten.

Vor einem Wiederverpacken der Stoffe und Gegenstande in vorhande-
ne Verpackungen Uber Funk RAT von Experten einholen.
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EmS-Leitfaden

LECKAGE-UNFALLMERKBLATT Tango

S-T

STOFFE MIT BIOLOGISCHER GEFAHR

Allgemeine Hinweise

Geeignete Schutzkleidung und umluftunabhdngiges Atemschutzgerat
tragen.

Umgang mit lecken oder beschadigten Versandstiicken vermeiden
oder so gering wie moglich halten.

Dienststellen des offentlichen Gesundheitswesens, der Veterindrauf-
sicht oder eine andere zustandige Behorde benachrichtigen, wenn Per-
sonen oder die Meeresumwelt belastet worden sein kénnten. Eine zu-
standige Behorde, der eine tatsachliche oder eine vermutete Leckage
berichtet wird, sollte die Behorden aller Lander einschlieBlich der Tran-
sitldander benachrichtigen, in denen ein Umgang mit den Gitern statt-
gefunden hat.

Uber Funk RAT von Experten einholen.

Absender bzw. Empfanger benachrichtigen.

Versand- Leck schlie3en, soweit moglich.
stiicke (kleine | Moglicherweise kontaminierte Versandstlicke oder Ausriistung sam-
Leckage) meln. Isolieren und abdecken.
Leckage Beférderungs- Leckage od?r Riickstande mit groBen Wassermengen von Bord spu-
an Deck einheiten len. Vom Spilwasser Abstand halten.
(groBe Kontaminierte Bereiche mit bleichmitteldhnlichen Produkten griind-
Leckage) lich reinigen (z. B. mit 1-6 %iger Natriumhypochloritlésung oder ,Javel
Water”). Vom Sptilwasser Abstand halten.
Versand- Raum nicht betreten.
stiicke (kleine
Leckage)
Leckage
unter Deck | Beférderungs-
einheiten
(gro3e
Leckage)

Spezialfalle: Keine.
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EmS-Leitfaden

LECKAGE-UNFALLMERKBLATT Uniform

Seite 1 von 2

S-uU

GASE (ENTZUNDBAR, GIFTIG ODER ATZEND)

Allgemeine Hinweise

Die von Leckage betroffenen Flachen oder Rdume und die abwindi-
gen Bereiche von allen Personen rdumen.

Vorsicht: Flammen kdnnen unsichtbar sein. Austretendes Gas kann ex-
trem kalt sein.

MafBinahmen ergreifen, um zu verhindern, dass austretende Gase in
andere Bereiche des Schiffes eindringen. Beachten, dass einige Gase
schwerer als Luft sind oder sich auch anderweitig in tiefer gelegenen
oder unbelifteten Bereichen des Schiffes ansammeln kénnen. Sicher-
stellen, dass weder geraucht wird noch offenes Feuer an Bord entziin-
det wird, bevor das Leck geschlossen wurde und alle Raume geliiftet
wurden. Es muss besonders darauf geachtet werden, dass austretende
Gase nicht in Bereiche des Schiffes gelangen, in denen sich Personen
aufhalten (z. B. Wohn- und Aufenthaltsrdume, Maschinen- und Arbeits-
bereiche).

Fir einen Einsatz unter Gas geeignete Schutzkleidung und umluftun-
abhangiges Atemschutzgerdt tragen.

Alle Zindquellen vermeiden (z. B. offenes Licht, ungeschiitzte Glih-
lampen, Elektrowerkzeuge, Reibung). Kein funkenbildendes Schuhwerk
tragen (Schuhwerk ohne freiliegende Eisen- oder Stahlteile).

Bereits kurzzeitiges Einatmen kleiner Mengen des Gases kann Atem-
schwierigkeiten erzeugen. Von austretenden Gasen Abstand halten.
Jeglichen Kontakt mit der Haut meiden.

Austretendes verfliissigtes Gas entweichen lassen. Bei Kontakt mit kalten
verflissigten Gasen werden die meisten Materialien sprode und kon-
nen plotzlich brechen. Jeden Kontakt meiden, auch beim Tragen von
Schutzkleidung. Wenn mdglich, Schiffskonstruktion mit groBen Was-
sermengen besprihen. Wasserstrahl niemals direkt auf die Leckage
richten.

Versand- Gas entweichen lassen. Abstand halten.
stiicke (kleine
Leckage)
Beforderungs- | Gas entweichen lassen. Briicke und Wohn- und Aufenthaltsraume auf
Leckage einheiten windzugewandter Seite halten.
an Deck (gro3e Ist dies nicht moglich, Besatzung und Wohn- und Aufenthaltsraume
Leckage) vor entzlindbaren oder giftigen Gasen durch Einsatz von Wassersprih-
strahl schiitzen, um die Gase abzudrangen (Wasservorhang).
Austretendes verfliissigtes Gas: Wasserstrahl aus weitestmoglicher
Entfernung einsetzen, um die Verdampfung zu beschleunigen. Nicht
direkt auf die Leckage richten.
Versand- Raum nicht betreten.
stiicke (kleine | Fir ausreichende Liftung sorgen.
Leckage) Wenn Bellftungssysteme betrieben werden, muss besonders darauf
geachtet werden, dass Gase nicht in andere Bereiche des Schiffes ge-
Leckage langen.
unter Deck Gas entweichen lassen. Abstand halten. Uber Funk RAT von Experten

einholen.
Die Raumluft vor dem Betreten kontrollieren (Vergiftungs- und Explo-
sionsgefahr). Raum nicht ohne umluftunabhangiges Atemschutzgerat
betreten.
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EmS-Leitfaden

LECKAGE-UNFALLMERKBLATT Uniform (Forts.) Seite 2 von 2

S-uU

GASE (ENTZUNDBAR, GIFTIG ODER ATZEND)

Leckage
unter Deck
(Forts.)

Beforderungs-
einheiten
(gro3e
Leckage)

Raum nicht betreten. Flr ausreichende Liftung sorgen.

Wenn Belliftungssysteme betrieben werden, muss besonders darauf
geachtet werden, dass Gase nicht in andere Bereiche des Schiffes ge-
langen.

Briicke und Wohn- und Aufenthaltsrdaume im Wind halten.

Ist dies nicht mdglich, Besatzung und Wohn- und Aufenthaltsraume
vor entzlindbaren oder giftigen Gasen durch Einsatz von Wassersprih-
strahl schiitzen, um die Gase abzudrangen (Wasservorhang).

Soweit moglich, Wasserspriihstrahl einsetzen, um die Entziindung der
Gase im Raum zu verhindern.

Uber Funk RAT von Experten einholen.

Die Raumluft vor dem Betreten kontrollieren (Vergiftungs- und Explo-
sionsgefahr).

Deck nicht ohne umluftunabhdngiges Atemschutzgeréat betreten.

Spezialfalle:

UN 1001, UN 3374

UN 1614

UN 3501

UN 3504

UN 3505

UN 3537, UN 3539

Erhitzung oder grobe Handhabung der Behélter kann zu einer um ei-
nige Stunden verzégerten Explosion flihren, selbst wenn Hitzequellen
entfernt wurden. Mit Wasser fiir mehrere Stunden kihlen.

Das Gas ist in porosem inertem Material absorbiert, entweicht aber,
wenn der Behalter beschadigt ist.

Eine entziindbare Flissigkeit, eine entziindbare Paste oder ein ent-
ziindbares Pulver kann ausgestof3en werden, wenn das Versandstiick
zerbirst. Siehe auch LECKAGE-UNFALLMERKBLATT S-D bzw. S-G.

Eine entziindbare oder giftige Fllssigkeit, eine entziindbare oder gifti-
ge Paste oder ein entziindbares oder giftiges Pulver kann ausgestof3en
werden, wenn das Versandstlick zerbirst. Siehe auch LECKAGE-UN-
FALLMERKBLATT S-D, S-G bzw. S-A.

Eine entziindbare oder dtzende Flissigkeit, eine entziindbare oder at-
zende Paste oder ein entziindbares oder dtzendes Pulver kann ausge-
stoBen werden, wenn das Versandstulick zerbirst. Siehe auch LECKAGE-
UNFALLMERKBLATT S-C bzw. S-G.

Aus beschddigten Gegenstanden kdnnen Gase austreten. Unbescha-
digte Gegenstdande kdnnen gesammelt und wieder verpackt werden.
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LECKAGE-UNFALLMERKBLATT Victor

S-Vv

GASE (NICHT ENTZUNDBAR, NICHT GIFTIG)

Allgemeine Hinweise

MaBnahmen ergreifen, um zu verhindern, dass austretende Gase in
andere Bereiche des Schiffes eindringen. Beachten, dass einige Gase
schwerer als Luft sind oder sich auch anderweitig in tiefer gelegenen
oder unbeliifteten Bereichen des Schiffes ansammeln kénnen. Es muss
besonders darauf geachtet werden, dass austretende Gase nicht in Be-
reiche des Schiffes gelangen, in denen sich Personen aufhalten (z. B.
Wohn- und Aufenthaltsrdume, Maschinen- und Arbeitsbereiche). Aus-
tretendes Gas kann extrem kalt sein.

Geeignete Schutzkleidung und umluftunabhdngiges Atemschutzgerat
tragen (Erstickungsgefahr).

Austretendes verfliissigtes Gas entweichen lassen. Bei Kontakt mit kalten
verflissigten Gasen werden die meisten Materialien spréde und kon-
nen plotzlich brechen. Jeden Kontakt meiden, auch beim Tragen von
Schutzkleidung. Wenn moglich, Schiffskonstruktion mit groBen Was-
sermengen bespriihen. Wasserstrahl niemals direkt auf die Leckage
richten.

Versand- Gas entweichen lassen. Abstand halten.
stiicke (kleine
Leckage)
Leckage Beforderungs- | Gas entweichen lassen.
an Deck einheiten Austretendes verfliissigtes Gas: Wasserstrahl aus weitestmoglicher
(gro3e Entfernung einsetzen, um die Verdampfung zu beschleunigen. Nicht
Leckage) direkt auf die Leckage richten.
Von austretenden Gasen Abstand halten.
Versand- Fir ausreichende Liiftung sorgen.
stiicke (kleine | Leck schlielen, soweit mdglich. Ist dies nicht moglich, Gas entweichen
Leckage) lassen. Abstand halten.
Die Raumluft vor dem Betreten kontrollieren (Erstickungsgefahr).
Raum nicht ohne umluftunabhangiges Atemschutzgerat betreten.
Leckage Beforderungs- | Fir ausreichende Liftung sorgen.
unter Deck | €inheiten Leck schlielen, soweit méglich. Ist dies nicht moglich, Gas entweichen
(gro3e lassen. Abstand halten.
Leckage) Austretendes verfliissigtes Gas: Wasserstrahl aus weitestmoglicher

Entfernung einsetzen, um die Verdampfung zu beschleunigen. Nicht
direkt auf die Leckage richten.

Die Raumluft vor dem Betreten kontrollieren (Erstickungsgefahr).
Raum nicht ohne umluftunabhangiges Atemschutzgerat betreten.

Spezialfélle:

UN 2990, UN 3072

UN 3502

UN 3503

UN 3538

Keine Erstickungsgefahr. Gegenstande einsammeln und wieder verpacken.

Eine giftige Flissigkeit, eine giftige Paste oder ein giftiges Pulver kann
ausgestoBen werden, wenn das Versandstlick zerbirst. Siehe auch
LECKAGE-UNFALLMERKBLATT S-A.

Eine dtzende Flissigkeit, eine datzende Paste oder ein dtzendes Pulver
kann ausgestoflen werden, wenn das Versandstlick zerbirst. Siehe
auch LECKAGE-UNFALLMERKBLATT S-C bzw. S-G.

Aus beschadigten Gegenstanden kdnnen Gase austreten. Unbescha-
digte Gegenstdande kdnnen gesammelt und wieder verpackt werden.
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LECKAGE-UNFALLMERKBLATT Whisky Seite 1 von 2

S-wW

ENTZUNDEND (OXIDIEREND) WIRKENDE GASE

Allgemeine Hinweise

Aus den von Leckage betroffenen Flachen oder Rdumen und den ab-
windigen Bereichen alle Personen entfernen.

Diese Gase konnen brennbares Material entziinden und Feuer entfa-
chen.

Vorsicht: Flammen kdnnen unsichtbar sein. Austretendes Gas kann ex-
trem kalt sein.

MafBinahmen ergreifen, um zu verhindern, dass austretende Gase in
andere Bereiche des Schiffes eindringen.

Sicherstellen, dass weder geraucht wird noch offenes Feuer an Bord
entziindet wird, bevor das Leck geschlossen wurde und alle Rdume
geliftet wurden. Es muss besonders darauf geachtet werden, dass
sich entwickelnde Gase nicht in Bereiche des Schiffes gelangen, in de-
nen sich Personen aufhalten (z. B. Wohn- und Aufenthaltsraume, Ma-
schinen- und Arbeitsbereiche).

Geeignete Schutzkleidung und umluftunabhangiges Atemschutzgerat
tragen.

Alle Zindquellen vermeiden (z. B. offenes Licht, ungeschiitzte Glih-
lampen, Elektrowerkzeuge, Reibung). Kein funkenbildendes Schuhwerk
tragen (Schuhwerk ohne freiliegende Eisen- oder Stahlteile).

Bereits kurzzeitiges Einatmen kleiner Mengen des Gases kann Atem-
schwierigkeiten erzeugen. Abstand von austretenden Gasen halten.
Jeglichen Kontakt mit der Haut meiden.

Austretendes verfliissigtes Gas entweichen lassen: Bei Kontakt mit kalten
verflissigten Gasen werden die meisten Materialien sprode und kon-
nen plotzlich brechen. Jeden Kontakt meiden, auch beim Tragen von
Schutzkleidung. Wenn mdglich, Schiffskonstruktion mit groBen Was-
sermengen besprihen. Wasserstrahl niemals direkt auf die Leckage
richten.

Versand- Gas entweichen lassen. Abstand halten.
stiicke (kleine
Leckage)
Beforderungs- | Gas entweichen lassen.
Leckage einheiten Briicke und Aufenthaltsbereiche auf windzugewandter Seite halten.
an Deck (gro3e Ist dies nicht moglich, Besatzung und Wohn- und Aufenthaltsraume
Leckage) vor entzlindbaren oder giftigen Gasen durch Einsatz von Wassersprih-
strahl schiitzen, um die Gase abzudrangen (Wasservorhang).
Austretendes verfliissigtes Gas: Wasserstrahl aus weitestmoglicher
Entfernung einsetzen, um Verdampfung zu beschleunigen. Nicht
direkt auf die Leckage richten.
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LECKAGE-UNFALLMERKBLATT Whisky (Forts.)

Seite 2 von 2

S-w

ENTZUNDEND (OXIDIEREND) WIRKENDE GASE

Leckage
unter Deck

Versand- Raum nicht betreten.

stiicke (kleine | Fir ausreichende Liftung sorgen.

Leckage) Wenn Bellftungssysteme betrieben werden, muss besonders darauf
geachtet werden, dass Gase nicht in andere Bereiche des Schiffes ge-
langen.

Gas entweichen lassen. Abstand halten.

Uber Funk RAT von Experten einholen.

Die Raumluft vor dem Betreten kontrollieren (Vergiftungs- und Explo-
sionsgefahr). Raum nicht ohne umluftunabhdngiges Atemschutzgerat
betreten.

Beforderungs- | Raum nicht betreten.

einheiten Fiir ausreichende Liftung sorgen.

(gro3e Wenn Beliftungssysteme betrieben werden, muss besonders darauf

Leckage) geachtet werden, dass Gase nicht in andere Bereiche des Schiffes ge-

langen.

Briicke und Wohn- und Aufenthaltsraume auf windzugewandter Seite
halten.

Ist dies nicht mdglich, Besatzung und Wohn- und Aufenthaltsraume
vor Gasen durch Einsatz von Wassersprihstrahl schiitzen, um die Gase
abzudrangen (Wasservorhang).

Soweit moglich, Wasserspriihstrahl einsetzen, um ein Entziinden der
Gase im Raum zu verhindern.

Uber Funk RAT von Experten einholen.

Spezialfille:

UN 1072, UN 1073

Enthalt konzentrierten Sauerstoff. Keine Gefahr beim Einatmen ab
einer geringen Entfernung von der Leckage. Keine Gefahr der Hautrei-
zung.
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LECKAGE-UNFALLMERKBLATT X-Ray

S-X

EXPLOSIVE STOFFE UND GEGENSTANDE MIT EXPLOSIVSTOFF

Allgemeine Hinweise

Alle Ziindquellen vermeiden (z. B. offenes Licht, ungeschitzte Glih-
lampen, Elektrowerkzeuge).

Elektrostatische Gefahr: Elektrische Ladung kann Munition ziinden.
Ausgetretenes Material von Quellen statischer Elektrizitat fernhalten
(u. a. Mobiltelefone, Reibung synthetischer Polymere z. B. von Plastik-
handschuhen). Kein funkenbildendes Schuhwerk tragen (Schuhwerk
ohne freiliegende Eisen- oder Stahlteile).

Versand- Gegenstdnde: Zusammenfegen oder sammeln. Intakte, aber bescha-
stiicke (kleine | digt aussehende Gegenstdande aussortieren und (iber Funk RAT von
Leckage) Experten einholen.

::c:;:g: Beforderungs- | Ausgetretener Stoff: Feucht halten. Mit viel Wasser Gber Bord spiilen.
einheiten
(gro3e
Leckage)
Versand- Gegenstdnde: Zusammenfegen oder sammeln. Intakte, aber bescha-
stiicke (kleine | digt aussehende Gegenstdnde aussortieren und lber Funk RAT von
Leckage) Experten einholen.

t?lcttfsl’)eeck Beforderungs- Ausgetretener Stoff: Feucht halten. Ausgetretenen Stoff soweit mog-
einheiten lich sammeln. Von Bord entfernen.
(gro3e
Leckage)

Spezialfalle: Keine.
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LECKAGE-UNFALLMERKBLATT Yankee

S-Y
EXPLOSIONSFAHIGE CHEMIKALIEN

Allgemeine Hinweise

Alle Ziindquellen vermeiden (z. B. offenes Licht, ungeschitzte Glih-
lampen, Elektrowerkzeuge, Reibung).

Leck schlielen, soweit moglich.

Elektrostatische Gefahr: Elektrische Ladung kann Munition ziinden.
Ausgetretenes Material von Quellen statischer Elektrizitat fernhalten
(u. a. Mobiltelefone, Reibung synthetischer Polymere z. B. von Plastik-
handschuhen). Kein funkenbildendes Schuhwerk tragen (Schuhwerk
ohne freiliegende Eisen- oder Stahlteile).

Einige Explosivstoffmischungen sind so stabilisiert, dass Wasser den
Explosivstoff von dem Stabilisierungsmittel trennt und damit ein ho-
heres Risiko erzeugt. Der Explosivstoffanteil ist sehr empfindlich ge-
geniber Stol und Hitze.

Uber Funk RAT von Experten einholen.

Versand- Gegenstdidnde: Zusammenfegen oder sammeln. Intakte, aber bescha-
stiicke (kleine | digt aussehende Gegenstdande aussortieren und (iber Funk RAT von
Leckage) Experten einholen. Feucht gewordene Gegenstande sollten tber Bord
Leckage - eworfen werden
an Deck Beforderungs- | 9 : o
ecinheiten Ausgetretener Stoff: Unter Wasser halten. Mit viel Wasser von Bord
(grofle spulen.
Leckage)
Versand- Gegenstdnde: Zusammenfegen oder sammeln. Intakte, aber bescha-
stiicke (kleine | digt aussehende Gegenstande aussortieren und lber Funk RAT von
Leckage) Experten einholen. Feucht gewordene Gegenstande sollten tber Bord
Leckage - eworfen werden
unter Deck | Beférderungs- 9 : o
einheiten Ausgetretener Stoff: Unter Wasser halten. Soweit moglich, ausgetrete-
(groBe nen Stoff aufnehmen. Von Bord entfernen.
Leckage)

Spezialfille: Keine.

72 Verkehrsblatt-Dokument Nr. B 8186 — Vers. 01/25




EmS-Leitfaden

LECKAGE-UNFALLMERKBLATT Zulu

S-Z

GIFTIGE EXPLOSIVE STOFFE UND GEGENSTANDE MIT EXPLOSIVSTOFF

Allgemeine Hinweise

Geeignete Schutzkleidung und umluftunabhdngiges Atemschutzgerat
tragen.

Bereits kurzzeitiges Einatmen kleiner Gasmengen kann zu Atem-
schwierigkeiten oder zu schweren Vergiftungen fiihren.

Alle Ziindquellen vermeiden (z. B. offenes Licht, ungeschitzte Glih-
lampen, Elektrowerkzeuge, Reibung).

Elektrostatische Gefahr: Elektrische Ladung kann Munition zinden.
Ausgetretene Stoffe von Quellen statischer Elektrizitdt fernhalten (u. a.
Mobiltelefone, Reibung synthetischer Polymere z. B. von Plastikhand-
schuhen). Kein funkenbildendes Schuhwerk tragen (Schuhwerk ohne
freiliegende Eisen- oder Stahlteile).

Es muss besonders darauf geachtet werden, dass austretende Gase
nicht in Bereiche des Schiffes gelangen, in denen sich Personen auf-
halten (z. B. Wohn- und Aufenthaltsraume, Maschinen- und Arbeitsbe-
reiche).

Briicke und Wohn- und Aufenthaltsrdaume im Wind halten. Ist dies
nicht moglich, Besatzung und Wohn- und Aufenthaltsraume vor Gasen
durch Einsatz von Wasserspriihstrahl schiitzen, um die Gase abzudrdn-
gen (Wasservorhang).

Uber Funk RAT von Experten einholen.

Versand- Dampfe entweichen lassen, Abstand halten.
stiicke (kleine | Gegenstdnde: Zusammenfegen oder sammeln. Intakte, aber bescha-
Leck Leckage) digt aussehende Gegenstande aussortieren und Uber Funk RAT von
eckage :
an Degk Beférderungs- Experten einholen. ' o ) )
ecinheiten Ausgetretener Stoff: Feucht halten. Mit viel Wasser tiber Bord spilen.
(grofle Vom Spulwasser Abstand halten.
Leckage)
Versand- Raum nicht ohne umluftunabhangiges Atemschutzgerat betreten. Die
stiicke (kleine | Raumluft vor dem Betreten priifen. Dampfe entweichen lassen, Ab-
Leckage) stand halten.
Leckage Beforderungs- Gegenstdidnde: Zusammenfegen oder sammeln. Intakte, aber bescha-
unter Deck einheiten digt aussehende Gegenstande aussortieren und Uber Funk RAT von
(groBe Experten einholen.
Leckage) Ausgetretener Stoff: Feucht halten. Soweit moglich, ausgetretenen
Stoff aufnehmen. Von Bord entfernen.

Spezialfalle: Keine.
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EmS-Leitfaden

Der EmS-Leitfaden - Index

Jede laufende Gefahrgutidentifikationsnummer (UN-Nummer) ist, wie hier aufgefiihrt, einem EmS-Feuer-
Unfallmerkblatt und einem EmS-Leckage-Unfallmerkblatt zugeordnet. Unterstrichene EmS-Codes (Son-
derfdlle) sind Stoffe, Materialien oder Gegenstdnde, fiir die besondere Anweisungen in den Unfallmerk-
blattern enthalten sind.

UN-Nr. EmS- EmS- UN-Nr. EmS- EmS- UN-Nr. EmS- EmS-
Feuer Leckage Feuer Leckage Feuer Leckage
0004 F-B S-Y 0066 F-B S-X 0135 F-B S-Y
0005 F-B S-X 0070 F-B S-X 0136 F-B S-X
0006 F-B S-X 0072 F-B S-Y 0137 F-B S-X
0007 F-B S-X 0073 F-B S-X 0138 F-B S-X
0009 F-B S-X 0074 F-B S-Y 0143 F-B S-Z
0010 F-B S-X 0075 F-B S-Y 0144 F-B S-Y
0012 F-B S-X 0076 F-B S-Z 0146 F-B S-Y
0014 F-B S-X 0077 F-B S-Z 0147 F-B S-Y
0015 F-B S-X 0078 F-B S-Y 0150 F-B S-Y
0016 F-B S-X 0079 F-B S-Y 0151 F-B S-Y
0018 F-B S-Z 0081 F-B S-Y 0153 F-B S-Y
0019 F-B S-Z 0082 F-B S-Y 0154 F-B S-Y
0020 F-B S-Z 0083 F-B S-Y 0155 F-B S-Y
0021 F-B S-Z 0084 F-B S-Y 0159 F-B S-Y
0027 F-B S-Y 0092 F-B S-X 0160 F-B S-Y
0028 F-B S-Y 0093 F-B S-X 0161 F-B S-Y
0029 F-B S-X 0094 F-B S-Y 0167 F-B S-X
0030 F-B S-X 0099 F-B S-X 0168 F-B S-X
0033 F-B S-X 0101 F-B S-X 0169 F-B S-X
0034 F-B S-X 0102 F-B S-X 0171 F-B S-X
0035 F-B S-X 0103 F-B S-X 0173 F-B S-X
0037 F-B S-X 0104 F-B S-X 0174 F-B S-X
0038 F-B S-X 0105 F-B S-X 0180 F-B S-X
0039 F-B S-X 0106 F-B S-X 0181 F-B S-X
0042 F-B S-X 0107 F-B S-X 0182 F-B S-X
0043 F-B S-X 0110 F-B S-X 0183 F-B S-X
0044 F-B S-X 0113 F-B S-Y 0186 F-B S-X
0048 F-B S-X 0114 F-B S-Y 0190 F-B S-X
0049 F-B S-X 0118 F-B S-Y 0191 F-B S-X
0050 F-B S-X 0121 F-B S-X 0192 F-B S-X
0054 F-B S-X 0124 F-B S-X 0193 F-B S-X
0055 F-B S-X 0129 F-B S-Y 0194 F-B S-X
0056 F-B S-X 0130 F-B S-Y 0195 F-B S-X
0059 F-B S-X 0131 F-B S-X 0196 F-B S-X
0060 F-B S-X 0132 F-B S-Y 0197 F-B S-X
0065 F-B S-X 0133 F-B S-Y 0204 F-B S-X
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UN-Nr. EmS- EmS- UN-Nr. EmS- EmS- UN-Nr. EmS- EmS-
Feuer Leckage Feuer Leckage Feuer Leckage
0207 F-B S-Y 0272 F-B S-X 0322 F-B S-X
0208 F-B S-Y 0275 F-B S-X 0323 F-B S-X
0209 F-B S-Y 0276 F-B S-X 0324 F-B S-X
0212 F-B S-X 0277 F-B S-X 0325 F-B S-X
0213 F-B S-Y 0278 F-B S-X 0326 F-B S-X
0214 F-B S-Y 0279 F-B S-X 0327 F-B S-X
0215 F-B S-Y 0280 F-B S-X 0328 F-B S-X
0216 F-B S-Y 0281 F-B S-X 0329 F-B S-X
0217 F-B S-Y 0282 F-B S-Y 0330 F-B S-X
0218 F-B S-Y 0283 F-B S-X 0331 F-B S-Y
0219 F-B S-Y 0284 F-B S-X 0332 F-B S-Y
0220 F-B S-Y 0285 F-B S-X 0333 F-B S-X
0221 F-B S-X 0286 F-B S-X 0334 F-B S-X
0222 F-B S-Y 0287 F-B S-X 0335 F-B S-X
0224 F-B S-Z 0288 F-B S-X 0336 F-B S-X
0225 F-B S-X 0289 F-B S-X 0337 F-B S-X
0226 F-B S-Y 0290 F-B S-X 0338 F-B S-X
0234 F-B S-Z 0291 F-B S-X 0339 F-B S-X
0235 F-B S-Y 0292 F-B S-X 0340 F-B S-Y
0236 F-B S-Y 0293 F-B S-X 0341 F-B S-Y
0237 F-B S-X 0294 F-B S-X 0342 F-B S-Y
0238 F-B S-X 0295 F-B S-X 0343 F-B S-Y
0240 F-B S-X 0296 F-B S-X 0344 F-B S-X
0241 F-B S-X 0297 F-B S-X 0345 F-B S-X
0242 F-B S-X 0299 F-B S-X 0346 F-B S-X
0243 F-B S-X 0300 F-B S-X 0347 F-B S-X
0244 F-B S-X 0301 F-B S-Z 0348 F-B S-X
0245 F-B S-X 0303 F-B S-X 0349 F-B S-X
0246 F-B S-X 0305 F-B S-Y 0350 F-B S-X
0247 F-B S-X 0306 F-B S-X 0351 F-B S-X
0248 F-B S-Y 0312 F-B S-X 0352 F-B S-X
0249 F-B S-Y 0313 F-B S-X 0353 F-B S-X
0250 F-B S-X 0314 F-B S-X 0354 F-B S-X
0254 F-B S-X 0315 F-B S-X 0355 F-B S-X
0255 F-B S-X 0316 F-B S-X 0356 F-B S-X
0257 F-B S-X 0317 F-B S-X 0357 F-B S-Y
0266 F-B S-Y 0318 F-B S-X 0358 F-B S-Y
0267 F-B S-X 0319 F-B S-X 0359 F-B S-Y
0268 F-B S-X 0320 F-B S-X 0360 F-B S-X
0271 F-B S-X 0321 F-B S-X 0361 F-B S-X
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UN-Nr. EmS- EmS- UN-Nr. EmS- EmS- UN-Nr. EmS- EmS-
Feuer Leckage Feuer Leckage Feuer Leckage
0362 F-B S-X 0402 F-B S-Y 0445 F-B S-X
0363 F-B S-X 0403 F-B S-X 0446 F-B S-X
0364 F-B S-X 0404 F-B S-X 0447 F-B S-X
0365 F-B S-X 0405 F-B S-X 0448 F-B S-Y
0366 F-B S-X 0406 F-B S-Y 0449 F-B S-X
0367 F-B S-X 0407 F-B S-Y 0450 F-B S-X
0368 F-B S-X 0408 F-B S-X 0451 F-B S-X
0369 F-B S-X 0409 F-B S-X 0452 F-B S-X
0370 F-B S-X 0410 F-B S-X 0453 F-B S-X
0371 F-B S-X 0411 F-B S-Y 0454 F-B S-X
0372 F-B S-X 0412 F-B S-X 0455 F-B S-X
0373 F-B S-X 0413 F-B S-X 0456 F-B S-X
0374 F-B S-X 0414 F-B S-X 0457 F-B S-X
0375 F-B S-X 0415 F-B S-X 0458 F-B S-X
0376 F-B S-X 0417 F-B S-X 0459 F-B S-X
0377 F-B S-X 0418 F-B S-X 0460 F-B S-X
0378 F-B S-X 0419 F-B S-X 0461 F-B S-X
0379 F-B S-X 0420 F-B S-X 0462 F-B S-X
0380 F-B S-X 0421 F-B S-X 0463 F-B S-X
0381 F-B S-X 0424 F-B S-X 0464 F-B S-X
0382 F-B S-X 0425 F-B S-X 0465 F-B S-X
0383 F-B S-X 0426 F-B S-X 0466 F-B S-X
0384 F-B S-X 0427 F-B S-X 0467 F-B S-X
0385 F-B S-Y 0428 F-B S-X 0468 F-B S-X
0386 F-B S-Y 0429 F-B S-X 0469 F-B S-X
0387 F-B S-Y 0430 F-B S-X 0470 F-B S-X
0388 F-B S-Y 0431 F-B S-X 0471 F-B S-X
0389 F-B S-Y 0432 F-B S-X 0472 F-B S-X
0390 F-B S-Y 0433 F-B S-Y 0473 F-B S-Y
0391 F-B S-Y 0434 F-B S-X 0474 F-B S-Y
0392 F-B S-Y 0435 F-B S-X 0475 F-B S-Y
0393 F-B S-Y 0436 F-B S-X 0476 F-B S-Y
0394 F-B S-Y 0437 F-B S-X 0477 F-B S-Y
0395 F-B S-X 0438 F-B S-X 0478 F-B S-Y
0396 F-B S-X 0439 F-B S-X 0479 F-B S-Y
0397 F-B S-X 0440 F-B S-X 0480 F-B S-Y
0398 F-B S-X 0441 F-B S-X 0481 F-B S-Y
0399 F-B S-X 0442 F-B S-X 0482 F-B S-Y
0400 F-B S-X 0443 F-B S-X 0483 F-B S-Y
0401 F-B S-Y 0444 F-B S-X 0484 F-B S-Y
76 Verkehrsblatt-Dokument Nr. B 8186 - Vers. 01/25
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UN-Nr. EmS- EmS- UN-Nr. EmS- EmS- UN-Nr. EmS- EmS-
Feuer Leckage Feuer Leckage Feuer Leckage

0485 F-B S-Y 1013 F-C S-V 1064 F-D S-U
0486 F-B S-X 1016 F-D S-U 1065 F-C S-V
0487 F-B S-X 1017 F-C S-U 1066 F-C S-V
0488 F-B S-X 1018 F-C S-V 1067 F-C S-W
0489 F-B S-Y 1020 F-C S-V 1069 F-C S-U
0490 F-B S-Y 1021 F-C S-V 1070 F-C S-w
0491 F-B S-X 1022 F-C S-V 1071 F-D S-U
0492 F-B S-X 1023 F-D S-u 1072 F-C S-W
0493 F-B S-X 1026 F-D S-U 1073 F-C S-W
0494 F-B S-X 1027 F-D S-U 1075 F-D S-U
0495 F-B S-Y 1028 F-C S-V 1076 F-C S-U
0496 F-B S-Y 1029 F-C S-V 1077 F-D S-U
0497 F-B S-Y 1030 F-D S-U 1078 F-C S-v
0498 F-B S-Y 1032 F-D S-U 1079 F-C S-U
0499 F-B S-Y 1033 F-D S-U 1080 F-C S-V
0500 F-B S-X 1035 F-D S-U 1081 F-D S-U
0501 F-B S-Y 1036 F-D S-U 1082 F-D S-U
0502 F-B S-X 1037 F-D S-U 1083 F-D S-U
0503 F-B S-X 1038 F-D S-U 1085 F-D S-U
0504 F-B S-Y 1039 F-D S-U 1086 F-D S-U
0505 F-B S-X 1040 F-D S-U 1087 F-D S-U
0506 F-B S-X 1041 F-D S-U 1088 F-E S-D
0507 F-B S-X 1043 F-C S-V 1089 F-E S-D
0508 F-B S-Y 1044 F-C S-V 1090 F-E S-D
0509 F-B S-Y 1045 F-C S-W 1091 F-E S-D
0510 F-B S-X 1046 F-C S-V 1092 F-E S-D
0511 F-B S-X 1048 F-C S-U 1093 F-E S-D
0512 F-B S-X 1049 F-D S-U 1098 F-E S-D
0513 F-B S-X 1050 F-C S-U 1099 F-E S-D
0514 F-B S-X 1051 F-E S-D 1100 F-E S-D
1001 F-D S-U 1052 F-C S-U 1104 F-E S-D
1002 F-C S-V 1053 F-D S-U 1105 F-E S-D
1003 F-C S-W 1055 F-D S-U 1106 F-E S-C
1005 F-C S-U 1056 F-C S-v 1107 F-E S-D
1006 F-C S-V 1057 F-D S-U 1108 F-E S-D
1008 F-C S-U 1058 F-C S-V 1109 F-E S-D
1009 F-C S-V 1060 F-D S-U 1110 F-E S-D
1010 F-D S-U 1061 F-D S-U 1M1 F-E S-D
1011 F-D S-U 1062 F-C S-U 1112 F-E S-D
1012 F-D S-U 1063 F-D S-U 1113 F-E S-D
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UN-Nr. EmS- EmS- UN-Nr. EmS- EmS- UN-Nr. EmS- EmS-
Feuer Leckage Feuer Leckage Feuer Leckage
1114 F-E S-D 1170 F-E S-D 1219 F-E S-D
1120 F-E S-D 1171 F-E S-D 1220 F-E S-D
1123 F-E S-D 1172 F-E S-D 1221 F-E S-C
1125 F-E S-C 1173 F-E S-D 1222 F-E S-D
1126 F-E S-D 1175 F-E S-D 1223 F-E S-E
1127 F-E S-D 1176 F-E S-D 1224 F-E S-D
1128 F-E S-D 1177 F-E S-D 1228 F-E S-D
1129 F-E S-D 1178 F-E S-D 1229 F-E S-D
1130 F-E S-E 1179 F-E S-D 1230 F-E S-D
1131 F-E S-D 1180 F-E S-D 1231 F-E S-D
1133 F-E S-D 1181 F-E S-D 1233 F-E S-D
1134 F-E S-D 1182 F-E S-C 1234 F-E S-D
1135 F-E S-D 1183 F-G S-0 1235 F-E S-C
1136 F-E S-E 1184 F-E S-D 1237 F-E S-D
1139 F-E S-E 1185 F-E S-D 1238 F-E S-C
1143 F-E S-D 1188 F-E S-D 1239 F-E S-D
1144 F-E S-D 1189 F-E S-D 1242 F-G S-0
1145 F-E S-D 1190 F-E S-D 1243 F-E S-D
1146 F-E S-D 1191 F-E S-D 1244 F-E S-C
1147 F-E S-D 1192 F-E S-D 1245 F-E S-D
1148 F-E S-D 1193 F-E S-D 1246 F-E S-D
1149 F-E S-D 1194 F-E S-D 1247 F-E S-D
1150 F-E S-D 1195 F-E S-D 1248 F-E S-D
1152 F-E S-D 1196 F-E S-C 1249 F-E S-D
1153 F-E S-D 1197 F-E S-D 1250 F-E S-C
1154 F-E S-C 1198 F-E S-C 1251 F-E S-C
1155 F-E S-D 1199 F-E S-D 1259 F-E S-D
1156 F-E S-D 1201 F-E S-D 1261 F-E S-D
1157 F-E S-D 1202 F-E S-E 1262 F-E S-E
1158 F-E S-C 1203 F-E S-E 1263 F-E S-E
1159 F-E S-D 1204 F-E S-D 1264 F-E S-D
1160 F-E S-C 1206 F-E S-D 1265 F-E S-D
1161 F-E S-D 1207 F-E S-D 1266 F-E S-D
1162 F-E S-C 1208 F-E s-D 1267 F-E S-E
1163 F-E S-C 1210 F-E S-D 1268 F-E S-E
1164 F-E S-D 1212 F-E S-D 1272 F-E S-E
1165 F-E S-D 1213 F-E S-D 1274 F-E S-D
1166 F-E S-D 1214 F-E S-C 1275 F-E S-D
1167 F-E S-D 1216 F-E S-D 1276 F-E S-D
1169 F-E S-D 1218 F-E S-D 1277 F-E S-C
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UN-Nr. EmS- EmS- UN-Nr. EmS- EmS- UN-Nr. EmS- EmS-
Feuer Leckage Feuer Leckage Feuer Leckage
1278 F-E S-D 1328 F-A S-G 1380 F-G S-L
1279 F-E S-D 1330 F-A S- 1381 F-A S-J
1280 F-E S-D 1331 F-A S-l 1382 F-A S-J
1281 F-E S-D 1332 F-A S-G 1383 F-G S-M
1282 F-E S-D 1333 F-G S-P 1384 F-A S-J
1286 F-E S-E 1334 F-A S-G 1385 F-A S-J
1287 F-E S-D 1336 F-B S-J 1386 F-A S-J
1288 F-E S-E 1337 F-B S-J 1387 F-A S-J
1289 F-E S-C 1338 F-A S-G 1389 F-G S-N
1292 F-E S-D 1339 F-G S-G 1390 F-G S-0
1293 F-E S-D 1340 F-G S-N 1391 F-G S-N
1294 F-E S-D 1341 F-A S-G 1392 F-G S-N
1295 F-G S-0 1343 F-G S-G 1393 F-G S-N
1296 F-E S-C 1344 F-B S-J 1394 F-G S-N
1297 F-E S-C 1345 F-A S 1395 F-G S-N
1298 F-E S-C 1346 F-A S-G 1396 F-G S-0
1299 F-E S-E 1347 F-B S-J 1397 F-G S-N
1300 F-E S-E 1348 F-B S-J 1398 F-G S-N
1301 F-E S-D 1349 F-B S-J 1400 F-G S-0
1302 F-E S-D 1350 F-A S-G 1401 F-G S-0
1303 F-E s-D 1352 F-A S-J 1402 | F-G S-N
1304 F-E S-D 1353 F-A S-l 1402 Il F-G S-N
1305 F-E S-C 1354 F-B S-J 1403 F-G S-N
1306 F-E S-D 1355 F-B S-J 1404 F-G S-0
1307 F-E S-D 1356 F-B S-J 1405 F-G S-N
1308 F-E S-D 1357 F-B S-J 1407 F-G S-N
1309 F-G S-G 1358 F-G S-J 1408 F-G S-N
1310 F-B S-J 1360 F-G S-N 1409 | F-G S-L
1312 F-A S 1361 F-A S-J 1409 Il F-G S-L
1313 F-A S 1362 F-A S-J 1410 F-G S-M
1314 F-A S-l 1363 F-A S-J 1411 F-G S-M
1318 F-A S 1364 F-A S-J 1413 F-G S-0
1320 F-B S-J 1365 F-A S-J 1414 F-G S-N
1321 F-B S-J 1369 F-A S-J 1415 F-G S-N
1322 F-B S-J 1372 F-A S-J 1417 F-G S-N
1323 F-G S-G 1373 F-A S-J 1418 | F-G S-0
1324 F-A S 1374 F-A S-J 1418 11 F-G S-0
1325 F-A S-G 1376 F-G S-P 1418 1l F-G S-0
1326 F-A S-J 1378 F-H S-M 1419 F-G S-N
1327 F-A S 1379 F-A S-J 1420 F-G S-L
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EmS-Leitfaden

UN-Nr. EmS- EmS- UN-Nr. EmS- EmS- UN-Nr. EmS- EmS-
Feuer Leckage Feuer Leckage Feuer Leckage
1421 F-G S-L 1470 F-H S-Q 1515 F-H 5-Q
1422 F-G S-L 1471 F-H S-Q 1516 F-G S-Q
1423 F-G S-N 1472 F-G S-Q 1517 F-B S-J
1426 F-G S-0 1473 F-H 5-Q 1541 F-A S-A
1427 F-G S-0 1474 F-A S-Q 1544 F-A S-A
1428 F-G S-N 1475 F-H S-Q 1545 F-E S-D
1431 F-A S-L 1476 F-G S-Q 1546 F-A S-A
1432 F-G S-N 1477 F-A S-Q 1547 F-A S-A
1433 F-G S-N 1479 F-A S-Q 1548 F-A S-A
1435 F-G S-O 1481 F-H S-Q 1549 F-A S-A
1436 | F-G S-0 1482 F-H S-Q 1550 F-A S-A
1436 Il F-G S-0 1483 F-G 5-Q 1551 F-A S-A
1436 1l F-G S-0 1484 F-H S-Q 1553 F-A S-A
1437 F-A S-G 1485 F-H S-Q 1554 F-A S-A
1438 F-A S-Q 1486 F-A S-Q 1555 F-A S-A
1439 F-H S-Q 1487 F-A S-Q 1556 F-A S-A
1442 F-H S-Q 1488 F-A S-Q 1557 F-A S-A
1444 F-A S-Q 1489 F-H S-Q 1558 F-A S-A
1445 F-H S-Q 1490 F-H S-Q 1559 F-A S-A
1446 F-A S-Q 1491 F-G S-Q 1560 F-A S-A
1447 F-H S-Q 1492 F-A S-Q 1561 F-A S-A
1448 F-H S-Q 1493 F-A S-Q 1562 F-A S-A
1449 F-G S-Q 1494 F-H S-Q 1564 F-A S-A
1450 F-H S-Q 1495 F-H S-Q 1565 F-A S-A
1451 F-A S-Q 1496 F-H S-Q 1566 F-A S-A
1452 F-H S-Q 1498 F-A S-Q 1567 F-G S-G
1453 F-H S-Q 1499 F-A S-Q 1569 F-E S-D
1454 F-A S-Q 1500 F-A S-Q 1570 F-A S-A
1455 F-H S-Q 1502 F-H S-Q 1571 F-B S-J
1456 F-H S-Q 1503 F-H S-Q 1572 F-A S-A
1457 F-G S-Q 1504 F-G S-Q 1573 F-A S-A
1458 F-H S-Q 1505 F-A S-Q 1574 F-A S-A
1459 F-H S-Q 1506 F-H S-Q 1575 F-A S-A
1461 F-H S-Q 1507 F-A S-Q 1577 F-A S-A
1462 F-H S-Q 1508 F-H S-Q 1578 F-A S-A
1463 F-A S-Q 1509 F-G S-Q 1579 F-A S-A
1465 F-A S-Q 1510 F-H S-Q 1580 F-A S-A
1466 F-A S-Q 1511 F-A S-Q 1581 F-C S-U
1467 F-A S-Q 1513 F-H S-Q 1582 F-C S-U
1469 F-A S-Q 1514 F-H S-Q 1583 F-A S-A
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UN-Nr. EmS- EmS- UN-Nr. EmS- EmS- UN-Nr. EmS- EmS-
Feuer Leckage Feuer Leckage Feuer Leckage
1585 F-A S-A 1629 F-A S-A 1677 F-A S-A
1586 F-A S-A 1630 F-A S-A 1678 F-A S-A
1587 F-A S-A 1631 F-A S-A 1679 F-A S-A
1588 | F-A S-A 1634 F-A S-A 1680 F-A S-A
1588 I F-A S-A 1636 F-A S-A 1683 F-A S-A
1588 Il F-A S-A 1637 F-A S-A 1684 F-A S-A
1589 F-C S-U 1638 F-A S-A 1685 F-A S-A
1590 F-A S-A 1639 F-A S-A 1686 F-A S-A
1591 F-A S-A 1640 F-A S-A 1687 F-A S-A
1593 F-A S-A 1641 F-A S-A 1688 F-A S-A
1594 F-A S-A 1642 F-A S-A 1689 F-A S-A
1595 F-A S-B 1643 F-A S-A 1690 F-A S-A
1596 F-A S-A 1644 F-A S-A 1691 F-A S-A
1597 F-A S-A 1645 F-A S-A 1692 F-A S-A
1598 F-A S-A 1646 F-A S-A 1693 F-A S-A
1599 F-A S-A 1647 F-A S-A 1694 F-A S-A
1600 F-A S-A 1648 F-E S-D 1695 F-E S-C
1601 F-A S-A 1649 F-A S-A 1697 F-A S-A
1602 F-A S-A 1650 F-A S-A 1698 F-A S-A
1603 F-E S-D 1651 F-A S-A 1699 F-A S-A
1604 F-E S-C 1652 F-A S-A 1700 F-A S-G
1605 F-A S-A 1653 F-A S-A 1701 F-A S-A
1606 F-A S-A 1654 F-A S-A 1702 F-A S-A
1607 F-A S-A 1655 F-A S-A 1704 F-A S-A
1608 F-A S-A 1656 F-A S-A 1707 F-A S-A
1611 F-A S-A 1657 F-A S-A 1708 F-A S-A
1612 F-C S-U 1658 F-A S-A 1709 F-A S-A
1613 F-A S-A 1659 F-A S-A 1710 F-A S-A
1614 F-A S-U 1660 F-C S-W 1711 F-A S-A
1616 F-A S-A 1661 F-A S-A 1712 F-A S-A
1617 F-A S-A 1662 F-A S-A 1713 F-A S-A
1618 F-A S-A 1663 F-A S-A 1714 F-G S-N
1620 F-A S-A 1664 F-A S-A 1715 F-E S-C
1621 F-A S-A 1665 F-A S-A 1716 F-A S-B
1622 F-A S-A 1669 F-A S-A 1717 F-E S-C
1623 F-A S-A 1670 F-A S-A 1718 F-A S-B
1624 F-A S-A 1671 F-A S-A 1719 F-A S-B
1625 F-A S-A 1672 F-A S-A 1722 F-E S-C
1626 F-A S-A 1673 F-A S-A 1723 F-E S-C
1627 F-A S-A 1674 F-A S-A 1724 F-E S-C
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UN-Nr. EmS- EmS- UN-Nr. EmS- EmS- UN-Nr. EmS- EmS-
Feuer Leckage Feuer Leckage Feuer Leckage

1725 F-A S-B 1766 F-A S-B 1808 F-A S-B
1726 F-A S-B 1767 F-E S-C 1809 F-A S-B
1727 F-A S-B 1768 F-A S-B 1810 F-A S-B
1728 F-A S-B 1769 F-A S-B 1811 F-A S-B
1729 F-A S-B 1770 F-A S-B 1812 F-A S-A
1730 F-A S-B 1771 F-A S-B 1813 F-A S-B
1731 F-A S-B 1773 F-A S-B 1814 F-A S-B
1732 F-A S-B 1774 F-A S-B 1815 F-E S-C
1733 F-A S-B 1775 F-A S-B 1816 F-E S-C
1736 F-A S-B 1776 F-A S-B 1817 F-A S-B
1737 F-A S-B 1777 F-A S-B 1818 F-A S-B
1738 F-A S-B 1778 F-A S-B 1819 F-A S-B
1739 F-A S-B 1779 F-E S-C 1823 F-A S-B
1740 F-A S-B 1780 F-A S-B 1824 F-A S-B
1741 F-C S-U 1781 F-A S-B 1825 F-A S-B
1742 F-A S-B 1782 F-A S-B 1826 | F-A S-Q
1743 F-A S-B 1783 F-A S-B 1826 I F-A S-B
1744 F-A S-B 1784 F-A S-B 1827 F-A S-B
1745 F-A S-B 1786 F-A S-B 1828 F-A S-B
1746 F-A S-B 1787 F-A S-B 1829 F-A S-B
1747 F-E S-C 1788 F-A S-B 1830 F-A S-B
1748 F-H S-Q 1789 F-A S-B 1831 F-A S-B
1749 F-C S-W 1790 F-A S-B 1832 F-A S-B
1750 F-A S-B 1791 1l F-A S-B 1833 F-A S-B
1751 F-A S-B 1791 11l F-A S-B 1834 F-A S-B
1752 F-A S-B 1792 F-A S-B 1835 F-A S-B
1753 F-A S-B 1793 F-A S-B 1836 F-A S-B
1754 F-A S-B 1794 F-A S-B 1837 F-A S-B
1755 F-A S-B 1796 | F-A S-Q 1838 F-A S-B
1756 F-A S-B 1796 I F-A S-B 1839 F-A S-B
1757 F-A S-B 1798 F-A S-B 1840 F-A S-B
1758 F-A S-B 1799 F-A S-B 1841 F-A S-B
1759 F-A S-B 1800 F-A S-B 1843 F-A S-A
1760 F-A S-B 1801 F-A S-B 1845 F-C S-V

1761 1l F-A S-B 1802 F-H S-Q 1846 F-A S-A

1761 1l F-A S-B 1803 F-A S-B 1847 F-A S-B
1762 F-A S-B 1804 F-A S-B 1848 F-A S-B
1763 F-A S-B 1805 F-A S-B 1849 F-A S-B
1764 F-A S-B 1806 F-A S-B 1851 F-A S-A
1765 F-A S-B 1807 F-A S-B 1854 F-G S-M
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UN-Nr. EmS- EmS- UN-Nr. EmS- EmS- UN-Nr. EmS- EmS-
Feuer Leckage Feuer Leckage Feuer Leckage

1855 F-G S-M 1917 F-E S-D 1970 F-C S-V
1856 F-A S-J 1918 F-E S-E 1971 F-D S-U
1857 F-A S-J 1919 F-E S-D 1972 F-D S-U
1858 F-C S-V 1920 F-E S-E 1973 F-C S-V
1859 F-C S-U 1921 F-E S-D 1974 F-C S-v
1860 F-D S-U 1922 F-E S-C 1975 F-C S-w
1862 F-E S-D 1923 F-A S-J 1976 F-C S-V
1863 F-E S-E 1928 F-G S-L 1977 F-C S-V
1865 F-E S-D 1929 F-A S-J 1978 F-D S-U
1866 F-E S-E 1931 F-A S-J 1982 F-C S-V
1868 F-A S-G 1932 F-G S-L 1983 F-C S-v
1869 F-G S-G 19351 F-A S-A 1984 F-C S-V
1870 F-G S-0 1935 11 F-A S-A 1986 F-E S-D
1871 F-A S-G 1935 1lI F-A S-A 1987 F-E S-D
1872 F-A S-Q 1938 F-A S-B 1988 F-E S-D
1873 F-A S-Q 1939 F-A S-B 1989 F-E S-D
1884 F-A S-A 1940 F-A S-B 1990 F-A S-A
1885 F-A S-A 1941 F-A S-A 1991 F-E S-D
1886 F-A S-A 1942 F-H S-Q 1992 F-E S-D
1887 F-A S-A 1944 F-A S-l 1993 F-E S-E
1888 F-A S-A 1945 F-A S-l 1994 F-E S-D
1889 F-A S-B 1950 F-D S-U 1999 F-E S-E
1891 F-E S-D 1951 F-C S-V 2000 F-A S

1892 F-A S-A 1952 F-C S-V 2001 F-A S

1894 F-A S-A 1953 F-D S-U 2002 F-A S-J

1895 F-A S-A 1954 F-D S-U 2004 F-G S-M
1897 F-A S-A 1955 F-C S-U 2006 F-A S-G
1898 F-A S-B 1956 F-C S-V 2008 F-G S-M
1902 F-A S-B 1957 F-D S-U 2009 F-G S-M
1903 F-A S-B 1958 F-C S-V 2010 F-G S-0
1905 F-A S-B 1959 F-D S-U 2011 F-G S-N
1906 F-A S-B 1961 F-D S-U 2012 F-G S-N
1907 F-A S-B 1962 F-D S-U 2013 F-G S-N
1908 F-A S-B 1963 F-C S-V 2014 F-H S-Q
1911 F-D S-U 1964 F-D S-U 2015 F-H S-Q
1912 F-D S-U 1965 F-D S-U 2016 F-A S-A
1913 F-C S-V 1966 F-D S-U 2017 F-A S-B
1914 F-E S-D 1967 F-C S-U 2018 F-A S-A
1915 F-E S-D 1968 F-C S-V 2019 F-A S-A
1916 F-E S-D 1969 F-D S-U 2020 F-A S-A
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UN-Nr. EmS- EmS- UN-Nr. EmS- EmS- UN-Nr. EmS- EmS-
Feuer Leckage Feuer Leckage Feuer Leckage
2021 F-A S-A 2057 1l F-E S-D 2214 F-A S-B
2022 F-A S-B 2057 11l F-E S-D 2215 F-A S-B
2023 F-E S-D 2058 F-E S-D 2216 F-A S-J
2024 | F-A S-A 2059 F-E S-D 2217 F-A S-J
202411 F-A S-A 2067 F-H S-Q 2218 F-E S-C
2024 1l F-A S-A 2071 F-H S-Q 2219 F-E S-D
20251 F-A S-A 2073 F-C S-U 2222 F-E S-D
2025 1 F-A S-A 2074 F-A S-A 2224 F-A S-A
2025 11 F-A S-A 2075 F-A S-A 2225 F-A S-B
2026 | F-A S-A 2076 F-A S-B 2226 F-A S-B
2026 1l F-A S-A 2077 F-A S-A 2227 F-E S-D
2026 I F-A S-A 2078 F-A S-A 2232 F-A S-A
2027 F-A S-A 2079 F-A S-B 2233 F-A S-A
2028 F-A S-B 2187 F-C S-v 2234 F-E S-D
2029 F-E S-C 2188 F-D S-U 2235 F-A S-A
2030 F-A S-B 2189 F-D S-U 2236 F-A S-A
2031 | F-A S-Q 2190 F-C S-W 2237 F-A S-A
2031V F-A s-Q 2191 F-C S-u 2238 F-E S-D
2031211 F-A S-B 2192 F-D S-U 2239 F-A S-A
2032 F-A S-Q 2193 F-C S-V 2240 F-A S-B
2033 F-A S-B 2194 F-C S-U 2241 F-E S-D
2034 F-D S-U 2195 F-C S-U 2242 F-E S-D
2035 F-D S-U 2196 F-C S-U 2243 F-E S-D
2036 F-C S-v 2197 F-C S-U 2244 F-E S-D
2037 F-D S-U 2198 F-C S-U 2245 F-E S-D
2038 F-A S-A 2199 F-D S-U 2246 F-E S-D
2044 F-D S-U 2200 F-D S-U 2247 F-E S-E
2045 F-E S-D 2201 F-C S-W 2248 F-E S-C
2046 F-E S-D 2202 F-D S-U 2249 F-E S-D
2047 F-E S-D 2203 F-D S-U 2250 F-A S-A
2048 F-E S-D 2204 F-D S-U 2251 F-E S-D
2049 F-E S-D 2205 F-A S-A 2252 F-E S-D
2050 F-E S-D 2206 F-A S-A 2253 F-A S-A
2051 F-E S-C 2208 F-H S-Q 2254 F-A S-l
2052 F-E S-E 2209 F-A S-B 2256 F-E S-D
2053 F-E S-D 2210 F-G S-L 2257 F-G S-N
2054 F-E S-C 2211 F-A S-l 2258 F-E S-C
2055 F-E S-D 2212 F-A S-A 2259 F-A S-B
2056 F-E S-D 2213 F-A S-G 2260 F-E S-C

1)
2)
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EmS-Leitfaden

UN-Nr. EmS- EmS- UN-Nr. EmS- EmS- UN-Nr. EmS- EmS-
Feuer Leckage Feuer Leckage Feuer Leckage
2261 F-A S-A 2303 F-E S-D 2344 F-E S-D
2262 F-A S-B 2304 F-A S-H 2345 F-E S-D
2263 F-E S-D 2305 F-A S-B 2346 F-E S-D
2264 F-E S-C 2306 F-A S-A 2347 F-E S-D
2265 F-E S-D 2307 F-A S-A 2348 F-E S-D
2266 F-E S-C 2308 F-A S-B 2350 F-E S-D
2267 F-A S-B 2309 F-E S-D 2351 F-E S-D
2269 F-A S-B 2310 F-E S-D 2352 F-E S-D
2270 F-E S-C 2311 F-A S-A 2353 F-E S-C
2271 F-E S-D 2312 F-A S-A 2354 F-E S-D
2272 F-A S-A 2313 F-E S-D 2356 F-E S-D
2273 F-A S-A 2315 F-A S-A 2357 F-E S-C
2274 F-A S-A 2316 F-A S-A 2358 F-E S-D
2275 F-E S-D 2317 F-A S-A 2359 F-E S-C
2276 F-E S-C 2318 F-A S-J 2360 F-E S-D
2277 F-E S-D 2319 F-E S-D 2361 F-E S-C
2278 F-E S-D 2320 F-A S-B 2362 F-E S-D
2279 F-A S-A 2321 F-A S-A 2363 F-E S-D
2280 F-A S-B 2322 F-A S-A 2364 F-E S-D
2281 F-A S-A 2323 F-E S-D 2366 F-E S-D
2282 F-E S-D 2324 F-E S-D 2367 F-E S-D
2283 F-E S-D 2325 F-E S-D 2368 F-E S-E
2284 F-E S-D 2326 F-A S-B 2370 F-E S-D
2285 F-E S-D 2327 F-A S-B 2371 F-E S-D
2286 F-E S-D 2328 F-A S-A 2372 F-E S-D
2287 F-E S-D 2329 F-E S-D 2373 F-E S-D
2288 F-E S-D 2330 F-E S-E 2374 F-E S-D
2289 F-A S-B 2331 F-A S-B 2375 F-E S-D
2290 F-A S-A 2332 F-E S-D 2376 F-E S-D
2291 F-A S-A 2333 F-E S-D 2377 F-E S-D
2293 F-E S-D 2334 F-E S-D 2378 F-E S-D
2294 F-A S-A 2335 F-E S-D 2379 F-E S-C
2295 F-E S-D 2336 F-E S-D 2380 F-E S-D
2296 F-E s-D 2337 F-E S-D 2381 F-E S-D
2297 F-E S-D 2338 F-E S-D 2382 F-E S-D
2298 F-E S-D 2339 F-E S-D 2383 F-E S-C
2299 F-A S-A 2340 F-E S-D 2384 F-E S-D
2300 F-A S-A 2341 F-E S-D 2385 F-E S-D
2301 F-E S-D 2342 F-E S-D 2386 F-E S-C
2302 F-E S-D 2343 F-E S-D 2387 F-E S-D
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EmS-Leitfaden

UN-Nr. EmS- EmS- UN-Nr. EmS- EmS- UN-Nr. EmS- EmS-
Feuer Leckage Feuer Leckage Feuer Leckage
2388 F-E S-D 2432 F-A S-A 2481 F-E S-D
2389 F-E S-D 2433 F-A S-A 2482 F-E S-D
2390 F-E S-D 2434 F-A S-B 2483 F-E S-D
2391 F-E S-D 2435 F-A S-B 2484 F-E S-D
2392 F-E S-D 2436 F-E S-D 2485 F-E S-D
2393 F-E S-D 2437 F-A S-B 2486 F-E S-D
2394 F-E S-D 2438 F-E S-C 2487 F-E S-D
2395 F-E S-C 2439 F-A S-B 2488 F-E S-D
2396 F-E S-D 2440 F-A S-B 2490 F-A S-A
2397 F-E S-D 2441 F-G S-M 2491 F-A S-B
2398 F-E S-D 2442 F-A S-B 2493 F-E S-C
2399 F-E S-C 2443 F-A S-B 2495 F-A S-Q
2400 F-E S-D 2444 F-A S-B 2496 F-A S-B
2401 F-E S-C 2446 F-A S-A 2498 F-E S-D
2402 F-E S-D 2447 F-A S-M 2501 F-A S-A
2403 F-E S-D 2448 F-A S-H 2502 F-E S-C
2404 F-E S-D 2451 F-C S-wW 2503 F-A S-B
2405 F-E S-D 2452 F-D S-U 2504 F-A S-A
2406 F-E S-D 2453 F-D S-U 2505 F-A S-A
2407 F-E S-C 2454 F-D S-U 2506 F-A S-B
2409 F-E S-D 2456 F-E S-D 2507 F-A S-B
2410 F-E S-D 2457 F-E S-D 2508 F-A S-B
2411 F-E S-D 2458 F-E S-D 2509 F-A S-B
2412 F-E S-D 2459 F-E S-D 2511 F-A S-B
2413 F-E S-D 2460 F-E S-D 2512 F-A S-A
2414 F-E S-D 2461 F-E S-D 2513 F-A S-B
2416 F-E S-D 2463 F-G S-0 2514 F-E S-D
2417 F-C S-U 2464 F-A S-Q 2515 F-A S-A
2418 F-C S-U 2465 F-A S-Q 2516 F-A S-A
2419 F-D S-U 2466 F-G S-Q 2517 F-D S-U
2420 F-C S-U 2468 F-A S-Q 2518 F-A S-A
2421 F-C S-W 2469 F-H S-Q 2520 F-E S-D
2422 F-C S-V 2470 F-A S-A 2521 F-E S-D
2424 F-C S-V 2471 F-A S-A 2522 F-A S-A
2426 F-H S-Q 2473 F-A S-A 2524 F-E S-D
2427 F-H S-Q 2474 F-A S-A 2525 F-A S-A
2428 F-H S-Q 2475 F-A S-B 2526 F-E S-C
2429 F-H S-Q 2477 F-E S-D 2527 F-E S-D
2430 F-A S-B 2478 F-E S-D 2528 F-E S-D
2431 F-A S-A 2480 F-E S-D 2529 F-E S-C
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EmS-Leitfaden

UN-Nr. EmS- EmS- UN-Nr. EmS- EmS- UN-Nr. EmS- EmS-
Feuer Leckage Feuer Leckage Feuer Leckage
2531 F-A S-B 2588 F-A S-A 2649 F-A S-A
2533 F-A S-A 2589 F-E S-D 2650 F-A S-A
2534 F-D S-U 2590 F-A S-A 2651 F-A S-A
2535 F-E S-C 2591 F-C S-V 2653 F-A S-A
2536 F-E S-D 2599 F-C S-V 2655 F-A S-A
2538 F-A S-G 2601 F-D S-U 2656 F-A S-A
2541 F-E S-E 2602 F-C S-V 2657 F-A S-A
2542 F-A S-A 2603 F-E S-D 2659 F-A S-A
2545 F-G S-M 2604 F-E S-C 2660 F-A S-A
2546 F-G S-M 2605 F-E S-D 2661 F-A S-A
2547 F-G S-Q 2606 F-E S-D 2664 F-A S-A
2548 F-C S-W 2607 F-E S-D 2667 F-A S-A
2552 F-A S-A 2608 F-E S-D 2668 F-A S-A
2554 F-E S-D 2609 F-A S-A 2669 F-A S-A
2555 F-B S-J 2610 F-E S-C 2670 F-A S-B
2556 F-B S-J 2611 F-E S-D 2671 F-A S-A
2557 F-B S-J 2612 F-E S-D 2672 F-A S-B
2558 F-E S-D 2614 F-E S-D 2673 F-A S-A
2560 F-E S-D 2615 F-E S-D 2674 F-A S-A
2561 F-E S-D 2616 F-E S-D 2676 F-D S-U
2564 F-A S-B 2617 F-E S-D 2677 F-A S-B
2565 F-A S-B 2618 F-E S-D 2678 F-A S-B
2567 F-A S-A 2619 F-E S-C 2679 F-A S-B
2570 F-A S-A 2620 F-E S-D 2680 F-A S-B
2571 F-A S-B 2621 F-E S-D 2681 F-A S-B
2572 F-A S-A 2622 F-E S-D 2682 F-A S-B
2573 F-H S-Q 2623 F-A S-l 2683 F-E S-C
2574 F-A S-A 2624 F-G S-O0 2684 F-E S-C
2576 F-A S-B 2626 F-A S-Q 2685 F-E S-C
2577 F-A S-B 2627 F-A S-Q 2686 F-E S-C
2578 F-A S-B 2628 F-A S-A 2687 F-A S-G
2579 F-A S-B 2629 F-A S-A 2688 F-A S-A
2580 F-A S-B 2630 F-A S-A 2689 F-A S-A
2581 F-A S-B 2642 F-A S-A 2690 F-A S-A
2582 F-A S-B 2643 F-A S-A 2691 F-A S-B
2583 F-A S-B 2644 F-A S-A 2692 F-A S-B
2584 F-A S-B 2645 F-A S-A 2693 F-A S-B
2585 F-A S-B 2646 F-A S-A 2698 F-A S-B
2586 F-A S-B 2647 F-A S-A 2699 F-A S-B
2587 F-A S-A 2648 F-A S-A 2705 F-A S-B
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EmS-Leitfaden

UN-Nr. EmS- EmS- UN-Nr. EmS- EmS- UN-Nr. EmS- EmS-
Feuer Leckage Feuer Leckage Feuer Leckage
2707 F-E S-D 2754 F-A S-A 2798 F-A S-B
2709 F-E S-D 2757 F-A S-A 2799 F-A S-B
2710 F-E S-D 2758 F-E S-D 2800 F-A S-B
2713 F-A S-A 2759 F-A S-A 2801 F-A S-B
2714 F-A S-l 2760 F-E S-D 2802 F-A S-B
2715 F-A S 2761 F-A S-A 2803 F-A S-B
2716 F-A S-A 2762 F-E S-D 2805 F-G S-N
2717 F-A S 2763 F-A S-A 2806 F-A S-0
2719 F-H S-Q 2764 F-E S-D 2809 F-A S-B
2720 F-A S-Q 2771 F-A S-A 2810 F-A S-A
2721 F-H S-Q 2772 F-E S-D 2811 F-A S-A
2722 F-A S-Q 2775 F-A S-A 2813 | F-G S-N
2723 F-H S-Q 2776 F-E S-D 2813 1l F-G S-N
2724 F-A S-Q 2777 | F-A S-A 28131l F-G S-N
2725 F-A S-Q 2777 1l F-A S-A 2814 F-A S-T
2726 F-A S-Q 2777 i F-A S-A 2815 F-A S-B
2727 F-A S-Q 2778 | F-E S-D 2817 F-A S-B
2728 F-A S-Q 2778 1l F-E S-D 2818 F-A S-B
2729 F-A S-A 2779 F-A S-A 2819 F-A S-B
2730 F-A S-A 2780 F-E S-D 2820 F-A S-B
2732 F-A S-A 2781 F-A S-A 2821 F-A S-A
2733 F-E S-C 2782 F-E S-D 2822 F-A S-A
2734 F-E S-C 2783 F-A S-A 2823 F-A S-B
2735 F-A S-B 2784 F-E S-D 2826 F-E S-C
2738 F-A S-A 2785 F-A S-A 2829 F-A S-B
2739 F-A S-B 2786 | F-A S-A 2830 F-G S-N
2740 F-E S-C 2786 I F-A S-A 2831 F-A S-A
2741 F-H S-Q 2786 I F-A S-A 2834 F-A S-B
2742 F-E S-C 2787 | F-E S-D 2835 F-G S-0
2743 F-E S-C 2787 1l F-E S-D 2837 F-A S-B
2744 F-E S-C 2788 | F-A S-A 2838 F-E S-D
2745 F-A S-B 2788 |l F-A S-A 2839 F-A S-A
2746 F-A S-B 2788 I F-A S-A 2840 F-E S-D
2747 F-A S-A 2789 F-E S-C 2841 F-E S-D
2748 F-A S-B 2790 F-A S-B 2842 F-E S-D
2749 F-E S-D 2793 F-G S-J 2844 F-G S-N
2750 F-A S-A 2794 F-A S-B 2845 F-G S-M
2751 F-A S-B 2795 F-A S-B 2846 F-G S-M
2752 F-E S-D 2796 F-A S-B 2849 F-A S-A
2753 F-A S-A 2797 F-A S-B 2850 F-E S-E
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EmS-Leitfaden

UN-Nr. EmS- EmS- UN-Nr. EmS- EmS- UN-Nr. EmS- EmS-
Feuer Leckage Feuer Leckage Feuer Leckage

2851 F-A S-B 2916 F-I S-S 2985 F-E S-C
2852 F-B S-J 2917 F-l S-S 2986 F-E S-C
2853 F-A S-A 2919 F-I S-S 2987 F-A S-B
2854 F-A S-A 2920 F-E S-C 2988 F-G S-N
2855 F-A S-A 2921 F-A S-G 2989 F-A S-G
2856 F-A S-A 2922 F-A S-B 2990 F-A SV
2857 F-C S-v 2923 F-A S-B 2991 F-E S-D
2858 F-G S-G 2924 F-E S-C 2992 F-A S-A
2859 F-A S-A 2925 F-A S-G 2993 F-E S-D
2861 F-A S-A 2926 F-A S-G 2994 F-A S-A
2862 F-A S-A 2927 F-A S-B 2995 F-E S-D
2863 F-A S-A 2928 F-A S-B 2996 F-A S-A
2864 F-A S-A 2929 F-E S-D 2997 F-E S-D
2865 F-A S-B 2930 F-A S-G 2998 F-A S-A
2869 F-A S-B 2931 F-A S-A 3005 F-E S-D
2870 F-G S-M 2933 F-E S-D 3006 F-A S-A
2871 F-A S-A 2934 F-E S-D 3009 F-E S-D
2872 F-A S-A 2935 F-E S-D 3010 F-A S-A
2873 F-A S-A 2936 F-A S-A 30111 F-E S-D
2874 F-A S-A 2937 F-A S-A 301111 F-E S-D
2875 F-A S-A 2940 F-A S-J 3011 11 F-E S-D
2876 F-A S-A 2941 F-A S-A 30121 F-A S-A
2878 F-G S-G 2942 F-A S-A 301211 F-A S-A
2879 F-A S-B 2943 F-E S-D 301211 F-A S-A
2880 F-H S-Q 2945 F-E S-C 3013 F-E S-D
2881 F-G S-M 2946 F-A S-A 3014 F-A S-A
2900 F-A S-T 2947 F-E S-D 3015 F-E S-D
2901 F-C S-W 2948 F-A S-A 3016 F-A S-A
2902 F-A S-A 2949 F-A S-B 3017 F-E S-D
2903 F-E S-D 2950 F-G S-0 3018 F-A S-A
2904 F-A S-B 2956 F-B S-G 30191 F-E S-D
2905 F-A S-B 2965 F-G S-0 301911 F-E S-D
2907 F-A S-J 2966 F-A S-A 30191l F-E S-D
2908 F-I S-S 2967 F-A S-B 3020 | F-A S-A
2909 F-I S-S 2968 F-G S-L 3020 1 F-A S-A
2910 F-I S-S 2969 F-A S-A 3020 11l F-A S-A
2911 F-I S-S 2977 F-1 S-S 3021 F-E S-D
2912 F-l 5-S 2978 F-l S-S 3022 F-E S-D
2913 F-I S-S 2983 F-E S-D 3023 F-E S-D
2915 F-I S-S 2984 F-H S-Q 3024 F-E S-D
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EmS-Leitfaden

UN-Nr. EmS- EmS- UN-Nr. EmS- EmS- UN-Nr. EmS- EmS-
Feuer Leckage Feuer Leckage Feuer Leckage

3025 F-E S-D 3102 F-J S-R 31341 F-G S-N
3026 F-A S-A 3103 F-J S-R 31341 F-G S-N
3027 F-A S-A 3104 F-J S-R 31341l F-G S-N
3028 F-A S-B 3105 F-J S-R 31351 F-G S-N
3048 F-A S-A 3106 F-J S-R 313511 F-G S-N
3054 F-E S-D 3107 F-J S-R 313511l F-G S-N
3055 F-A S-B 3108 F-J S-R 3136 F-C S-v
3056 F-E S-D 3109 F-J S-R 3137 F-G S-Q
3057 F-C S-U 3110 F-J S-R 3138 F-D S-U
3064 F-E S-D 3111 F-F S-R 3139 F-A S-Q
3065 F-E S-D 3112 F-F S-R 3140 F-A S-A
3066 F-A S-B 3113 F-F S-R 3141 F-A S-A
3070 F-C S-V 3114 F-F S-R 3142 F-A S-A
3071 F-E S-D 3115 F-F S-R 3143 F-A S-A
3072 F-A S-V 3116 F-F S-R 3144 F-A S-A
3073 F-E S-C 3117 F-F S-R 3145 F-A S-B
3077 F-A S-F 3118 F-F S-R 3146 | F-A S-A
3078 F-G S-0 3119 F-F S-R 3146 || F-A S-A
3079 F-E S-D 3120 F-F S-R 3146 I F-A S-A
3080 F-E S-D 3121 F-G S-L 3147 F-A S-B
3082 F-A S-F 3122 F-A S-Q 31481 F-G S-N
3083 F-C S-W 3123 F-G S-N 3148 F-G S-N
3084 F-A S-Q 3124 F-A S-J 3148 1ll F-G S-N
3085 F-A S-Q 3125 F-G S-N 3149 F-H S-Q
3086 F-A S-Q 3126 F-A S-J 3150 F-D S-U
3087 F-A S-Q 3127 F-A S-J 3151 F-A S-A
3088 F-A S-J 3128 F-A S-J 3152 F-A S-A
3089 F-G S-G 31291 F-G S-N 3153 F-D S-U
3090 F-A S 31291l F-G S-N 3154 F-D S-U
3091 F-A S 3129111 F-G S-N 3155 F-A S-A
3092 F-E S-D 31301 F-G S-N 3156 F-C S-W
3093 F-A S-Q 31301l F-G S-N 3157 F-C S-W
3094 F-G S-L 31301 F-G S-N 3158 F-C S-v
3095 F-A S-N 31311 F-G S-L 3159 F-C S-V
3096 F-G S-L 31311 F-G S-L 3160 F-D S-U
3097 F-A S-Q 313111 F-G S-L 3161 F-D S-U
3098 F-A S-Q 31321 F-G S-N 3162 F-C S-U
3099 F-A S-Q 313211 F-G S-N 3163 F-C S-V
3100 F-A S-Q 3132111 F-G S-N 3164 F-C S-V
3101 F-J S-R 3133 F-G S-L 3165 F-E S-C
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UN-Nr. EmS- EmS- UN-Nr. EmS- EmS- UN-Nr. EmS- EmS-
Feuer Leckage Feuer Leckage Feuer Leckage

3166 F-D S-U 3212 F-H S-Q 3253 F-A S-B
(fur Gase) 3213 FH 5-Q 3254 FA S-M
frnes. St 3214 FH 5-Q 3255 FA 5-M
sigkeiten) 3215 F-A S-Q 3256 F-E S-D
3167 F-D S-U 3216 F-A S-Q 3257 F-A S-P
3168 F-D S-U 3218 F-A S-Q 3258 F-A S-P
3169 F-C S-U 3219 F-A S-Q 3259 F-A S-B
3170 F-G S-P 3220 F-C S-V 3260 F-A S-B
3171 F-A S-l 3221 F-J S-G 3261 F-A S-B
3172 F-A S-A 3222 F-J S-G 3262 F-A S-B
3174 F-A S-J 3223 F-J S-G 3263 F-A S-B
3175 F-A S-l 3224 F-J S-G 3264 F-A S-B
3176 F-A S-H 3225 F-J S-G 3265 F-A S-B
3178 F-A S-G 3226 F-J S-G 3266 F-A S-B
3179 F-A S-G 3227 F-J S-G 3267 F-A S-B
3180 F-A S-G 3228 F-J S-G 3268 F-B S-X
3181 F-A S-l 3229 F-J S-G 3269 F-E S-D
3182 F-A S-G 3230 F-J S-G 3270 F-A S-l
3183 F-A S-J 3231 F-F S-K 3271 F-E S-D
3184 F-A S-J 3232 F-F S-K 3272 F-E S-D
3185 F-A S-J 3233 F-F S-K 3273 F-E S-D
3186 F-A S-J 3234 F-F S-K 3274 F-E S-C
3187 F-A S-J 3235 F-F S-K 3275 F-E S-D
3188 F-A S-J 3236 F-F S-K 3276 F-A S-A
3189 F-G S-J 3237 F-F S-K 3277 F-A S-B
3190 F-A S-J 3238 F-F S-K 3278 F-A S-A
3191 F-A S-J 3239 F-F S-K 3279 F-E S-D
3192 F-A S-J 3240 F-F S-K 3280 F-A S-A
3194 F-G S-M 3241 F-J S-G 3281 F-A S-A
3200 F-G S-M 3242 F-J S-G 3282 F-A S-A
3205 F-A S-J 3243 F-A S-A 3283 F-A S-A
3206 F-A S-J 3244 F-A S-B 3284 F-A S-A
3208 | F-G S-N 3245 F-A S-T 3285 F-A S-A
3208 I F-G S-N 3246 F-A S-B 3286 F-E S-C
3208 11l F-G S-N 3247 F-A S-Q 3287 F-A S-A
3209 | F-G S-N 3248 F-E S-D 3288 F-A S-A
3209 11 F-G S-N 3249 F-A S-A 3289 F-A S-B
3209 1 F-G S-N 3250 F-A S-B 3290 F-A S-B
3210 F-H S-Q 3251 F-F S-G 3291 F-A S-T
3211 F-H S-Q 3252 F-D S-U 3292 F-G S-P
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EmS-Leitfaden

UN-Nr. EmS- EmS- UN-Nr. EmS- EmS- UN-Nr. EmS- EmS-
Feuer Leckage Feuer Leckage Feuer Leckage
3293 F-A S-A 3333 F-l S-S 3377 F-A S-Q
3294 F-E S-D 3336 F-E S-D 3378 F-A S-Q
3295 F-E S-D 3337 F-C S-V 3379 F-E S-Y
3296 F-C S-V 3338 F-C S-V 3380 F-B S-J
3297 F-C S-V 3339 F-C S-V 3381 F-A S-A
3298 F-C S-V 3340 F-C S-V 3382 F-A S-A
3299 F-C S-V 3341 F-A S-J 3383 F-E S-D
3300 F-D S-U 3342 F-A S-J 3384 F-E S-D
3301 F-A S-J 3343 F-E S-Y 3385 F-G S-N
3302 F-A S-A 3344 F-B S-J 3386 F-G S-N
3303 F-C S-W 3345 F-A S-A 3387 F-A S-Q
3304 F-C S-U 3346 F-E S-D 3388 F-A S-Q
3305 F-D S-U 3347 F-E S-D 3389 F-A S-B
3306 F-C S-W 3348 F-A S-A 3390 F-A S-B
3307 F-C S-W 3349 F-A S-A 3391 F-G S-M
3308 F-C S-U 3350 F-E S-D 3392 F-G S-M
3309 F-D S-U 3351 F-E S-D 3393 F-G S-M
3310 F-C S-W 3352 F-A S-A 3394 F-G S-M
3311 F-C S-W 3354 F-D S-U 33951 F-G S-N
3312 F-D S-U 3355 F-D S-U 33951l F-G S-N
3313 F-A S-J 3356 F-H S-Q 33951l F-G S-N
3314 F-A S 3357 F-E S-Y 339 | F-G S-N
3315 F-A S-A 3358 F-D S-U 3396 I F-G S-N
3316 F-A S-P 3359 F-A S-D 3396 1lI F-G S-N
3317 F-B S-J 3360 F-A S 33971 F-G S-N
3318 F-C S-U 3361 F-A S-B 339711 F-G S-N
3319 F-B S-J 3362 F-E S-C 339711l F-G S-N
3320 F-A S-B 3363 F-A S-P 3398 | F-G S-N
3321 F-I S-S 3364 F-B S-J 33981 F-G S-N
3322 F-I S-S 3365 F-B S-J 3398 1ll F-G S-N
3323 F-I S-S 3366 F-B S-J 33991 F-G S-N
3324 F-I S-S 3367 F-B S-J 33991 F-G S-N
3325 F-I S-S 3368 F-B S-J 339911l F-G S-N
3326 F-I S-S 3369 F-B S-J 3400 F-A S-J
3327 F-I S-S 3370 F-B S-J 3401 F-G S-N
3328 F-l S-S 3371 F-E S-D 3402 F-G S-N
3329 F-I S-S 3373 F-A S-T 3403 F-G S-L
3330 F-I S-S 3374 F-D S-U 3404 F-G S-L
3331 F-I S-S 3375 F-H S-Q 3405 F-H S-Q
3332 F-1 S-S 3376 F-B S-J 3406 F-H S-Q
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EmS-Leitfaden

UN-Nr. EmS- EmS- UN-Nr. EmS- EmS- UN-Nr. EmS- EmS-
Feuer Leckage Feuer Leckage Feuer Leckage
3407 F-H S-Q 3444 F-A S-A 3485 F-H S-Q
3408 F-H S-Q 3445 F-A S-A 3486 F-H S-Q
3409 F-A S-A 3446 F-A S-A 3487 F-H S-Q
3410 F-A S-A 3447 F-A S-A 3488 F-E S-D
3411 F-A S-A 3448 F-A S-A 3489 F-E S-D
3412 F-A S-B 3449 F-A S-A 3490 F-G S-N
3413 | F-A S-A 3450 F-A S-A 3491 F-G S-N
34131l F-A S-A 3451 F-A S-A 3494 F-E S-E
3413 1l F-A S-A 3452 F-A S-A 3495 F-A S-B
34141 F-A S-A 3453 F-A S-B 3496 F-A S
34141 F-A S-A 3454 F-A S-A 3497 F-A S-J
3414 11 F-A S-A 3455 F-A S-B 3498 F-A S-B
3415 F-A S-A 3456 F-A S-B 3499 F-A S
3416 F-A S-A 3457 F-A S-A 3500 F-C S-V
3417 F-A S-G 3458 F-A S-A 3501 F-D S-U
3418 F-A S-A 3459 F-A S-A 3502 F-C S-V
3419 F-A S-B 3460 F-A S-A 3503 F-C S-v
3420 F-A S-B 3462 F-A S-A 3504 F-D S-U
3421 F-A S-B 3463 F-E S-C 3505 F-D S-U
3422 F-A S-A 3464 F-A S-A 3506 F-A S-B
3423 F-A S-B 3465 F-A S-A 3507 F-l S-S
3424 1| F-A S-A 3466 F-A S-A 3508 F-A S-l
3424 111 F-A S-A 3467 F-A S-A 3510 F-D S-U
3425 F-A S-B 3468 F-D S-U 3511 F-C S-V
3426 F-A S-A 3469 F-E S-C 3512 F-C S-U
3427 F-A S-A 3470 F-E S-C 3513 F-C S-W
3428 F-A S-A 3471 F-A S-B 3514 F-D S-U
3429 F-A S-A 3472 F-A S-B 3515 F-C S-w
3430 F-A S-A 3473 F-E S-D 3516 F-C S-U
3431 F-A S-A 3474 F-B S-J 3517 F-D S-U
3432 F-A S-A 3475 F-E S-E 3518 F-C S-w
3434 F-A S-A 3476 F-G S-P 3519 F-C S-U
3436 F-A S-A 3477 F-A S-B 3520 F-C S-W
3437 F-A S-A 3478 F-D S-U 3521 F-C S-U
3438 F-A S-A 3479 F-D S-U 3522 F-D S-U
3439 F-A S-A 3480 F-A S-l 3523 F-D S-U
3440 F-A S-A 3481 F-A S 3524 F-C S-U
3441 F-A S-A 3482 F-G S-N 3525 F-D s-u
3442 F-A S-A 3483 F-E S-D 3526 F-D S-U
3443 F-A S-A 3484 F-E S-C 3527 F-A S-G
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EmS-Leitfaden

UN-Nr. EmS- EmS- UN-Nr. EmS- EmS- UN-Nr. EmS- EmS-
Feuer Leckage Feuer Leckage Feuer Leckage
3528 F-E S-E 3539 F-C S-U 3550 F-A S-A
3529 F-D S-U 3540 F-E S-D 3551 F-A S
3530 F-A S-F 3541 F-A S-G 3552 F-A S
3531 F-J S-G 3542 R R 3553 F-D S-u
3532 F-J S-G 3543 F-G S-N. 3554 F-A S-B
3533 F-F S-K 3544 F-A 5-Q 3555 F-E S-Y
3534 F-F S-K 3545 F-J S-R 3556 F-A S
3535 F-A S-G 3546 F-A S-A 3557 F-A S-l
3536 F-A S 3547 F-A S-B 3558 F-A S
3537 F-D S-U 3548 F-A S-P 3559 F-B S-X
3538 F-C S- 3549 F-A S-T 3560 F-A S-B

1)
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F-G, S-M fiir pyrophore Stoffe, F-A, S-J fiir selbsterhitzungsfahige Stoffe.




