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 BASISNETZ 2010 2

 
 Liste der NE-Streckenabschnitte im Basisnetz 2010 2.1

 

Unternehmen Infrastruktur 

A.V.G. Mirko Mokry e.K. Ascherslebener Ver-
kehrsgesellschaft 

Staßfurt - Egeln 

Ablachtalbahn GmbH Stockach - Mengen 
AKN Eisenbahn AG Neumünster Süd - Kaltenkirchen - HH-

Eidelstedt; 
AKN Eisenbahn AG HH-Bergedorf - L-Grenze SH (km 5,454) in Ri 

Geesthacht 
AKN Eisenbahn AG Elmshorn - Barmstedt - Ulzburg; 
AKN Eisenbahn AG L-Grenze HH (km 5,454) aus Ri HH-

Bergedorf - Geesthacht 
AKN Eisenbahn AG 9125 Hamburg-Tiefstack - Hamburg Billstedt 
Albtal-Verkehrs-Gesellschaft mbH (AVG) Pforzheim - Bad Wildbad 
Albtal-Verkehrs-Gesellschaft mbH (AVG) Heilbronn - Grötzingen 
Albtal-Verkehrs-Gesellschaft mbH (AVG) Ubstadt - Menzingen/ Odenheim 
Albtal-Verkehrs-Gesellschaft mbH (AVG) Hinterweidenthal Ost - Bundenthal-Rumbach 
Albtal-Verkehrs-Gesellschaft mbH (AVG) Karlsruhe - Bad Herrenalb/ Ittersbach 
Albtal-Verkehrs-Gesellschaft mbH (AVG) Rastatt - Freudenstatt 
Albtal-Verkehrs-Gesellschaft mbH (AVG) Karlsruhe-Nordweststadt - Linkenheim-

Hochstetten (Linkenheim, Bahnhof Friedrich-
straße} 

Angelner Eisenbahn Gesellschaft UG 9102 Kappeln - Süderbrarup 
Anhaltische Bahn Gesellschaft mbH Oranienbaum - Burgkemnitz (ehem. Kohle-

bahn); Ferropolis Erlebnisbahn 
Ankum - Bersenbrücker Eisenbahn GmbH Ankum - Bersenbrück 
Augsburger Localbahn GmbH Augsburg Ringbahn, Verzweigungen n. Lech-

hausen, Pfersee, Haunstetten 
Bahnbetriebsgesellschaft Mainschleifenbahn 
mbH 

Seligenstadt - Volkach (Main) 

Bahnbetriebsgesellschaft Stauden mbH Türkheim - Ettringen 
Bahnbetriebsgesellschaft Stauden mbH Gessertshausen - Markt Wald 
Bahnen der Stadt Monheim GmbH Langenfeld (Rhld) - Monheim Blee/ Monheim 

Nord 
Bayerische Regionaleisenbahn GmbH Strullendorf - Schlüsselfeld 
Bayerische Regionaleisenbahn GmbH Kitzingen-Etwashausen - Gochsheim (Un-

terfr.) 
Bayerische Regionaleisenbahn GmbH Passau-Voglau bis Donaubrücke (a.) bei km 

5,5 
BayernBahn Betriebsgesellschaft mbH Landshut - Neuhausen 
BayernBahn Betriebsgesellschaft mbH Nördlingen - Gunzenhausen; 
BayernBahn Betriebsgesellschaft mbH Nördlingen - Dombühl; 
Bentheimer Eisenbahn AG Ochtrup-Brechte - Bad Bentheim - Nordhorn - 

Laarwald Grenze 
Braaker Mühle Handel- und Dienstleistungs- 9125 Landesgrenze zu HH (km 8,343) - Glin-
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gesellschaft mbH (BMHD) de (km 12.370) 
Braaker Mühle Handel- und Dienstleistungs-
gesellschaft mbH (BMHD) 

9125 Hamburg-Billstedt (km 4,8) - Landes-
grenze zu SH (km 8,343) 

Bremen-Thedinghauser Eisenbahn GmbH Bremen-Huchting - Kirchweyhe - Thedingha-
usen 

City-Bahn Chemnitz GmbH Stollberg (Sachs) (km 0,0) - (km 1,375) in Ri 
St. Egidien 

City-Bahn Chemnitz GmbH Chemnitz Zwönitzbrücke (km 32,932) - Stoll-
berg (Sachs) (km 16,116) 

Currenta GmbH & Co. OHG Köln-Mülheim - Berliner Str. - Leverkusen 
Bayer 

Delmenhorst - Harpstedter Eisenbahn GmbH Delmenhorst - Lemwerder 
Delmenhorst - Harpstedter Eisenbahn GmbH Delmenhorst - Harpstedt; Werkstatt 

Harpstedt; 
Dessauer Verkehrs- und Eisenbahngesell-
schaft mbH (DVG) 

Dessau - Wörlitz 

Deutsche Privatbahn GmbH 1112 Eggersdorf (km 2,501) - Benz (km 9,06) 
Deutsche Regionaleisenbahn GmbH (DRE) 6629  Glauchau - Großbothen 
Deutsche Regionaleisenbahn GmbH (DRE) 6216  Neukirch (Lausitz) West - Neustadt 

(Sachs) 
Deutsche Regionaleisenbahn GmbH (DRE) 6861   Blumenberg - Klein Wanzleben (Zu-

ckerfabrik) 
Deutsche Regionaleisenbahn GmbH (DRE) 6587  Ebersbach - Löbau 
Deutsche Regionaleisenbahn GmbH (DRE) 6800   Halle-Nietleben - Hettstedt 
Deutsche Regionaleisenbahn GmbH (DRE) 6827   Awanst Kieswerk, W A1 - Mühlberg 

(Elbe) 
Deutsche Regionaleisenbahn GmbH (DRE) 6632  Rochlitz - Narsdorf 
Deutsche Regionaleisenbahn GmbH (DRE) 6553  Preußnitz, B1 (e) - Belzig (a) 
Deutsche Regionaleisenbahn GmbH (DRE) 6905   Lüchow - Dannenberg Ost 
Deutsche Regionaleisenbahn GmbH (DRE) 6726   Artern - Roßleben - (Nebra) 
Deutsche Regionaleisenbahn GmbH (DRE) 6726   (Roßleben) - Nebra 
Deutsche Regionaleisenbahn GmbH (DRE) 6826   Falkenberg (Elster) (a) - Herzberg 

(Elster) (a) 
Deutsche Regionaleisenbahn GmbH (DRE) 6823   Beucha - Trebsen (Mulde) km 17.125 
Deutsche Regionaleisenbahn GmbH (DRE) 6656  Schönberg - Schleiz - Schleiz West 
Deutsche Regionaleisenbahn GmbH (DRE) 6831   Eilenburg Ost - Bad Schmiedeberg 
Deutsche Regionaleisenbahn GmbH (DRE) 5000  Bayreuth – Mengersreuth 
Deutsche Regionaleisenbahn GmbH (DRE) 6831   Pretzsch  -  Bad Schmiedeberg 
Deutsche Regionaleisenbahn GmbH (DRE) 6901   Salzwedel - Geesgottberg 
Deutsche Regionaleisenbahn GmbH (DRE) 6826   Herzberg (Elster) (e) - Beeskow (a) 
Deutsche Regionaleisenbahn GmbH (DRE) 6830   Pretzsch - Torgau 
Deutsche Regionaleisenbahn GmbH (DRE) 6830   Pratau - Pretzsch 
Deutsche Regionaleisenbahn GmbH (DRE) 6588  Eibau - Seifhennersdorf - km 13,7 

(Grenze CZ) 
Deutsche Regionaleisenbahn GmbH (DRE) 6542  Niemegk (e) - Preußnitz, B1 (e) 
Deutsche Steinkohle AG (DSK) Werne - Bockum-Hövel 
Donnersberg-Touristik-Verband e.V. (DTV) Langmeil - Monsheim 
EBC Eisenbahnbetriebs- und Consulting 
GmbH 

1112 Bad Malente-Gremsmühlen (km 0,100) - 
Eggersdorf (km 2,501) 

EBC Eisenbahnbetriebs- und Consulting 1112 Benz (km 9,06) - Lütjenburg (km 
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GmbH 17,155) 
Eifelbahn Verkehrsgesellschaft mbH Grenzau - Siershahn 
Eifelbahn Verkehrsgesellschaft mbH Linz - Kalenborn 
Eisenbahn Logistik und Service GmbH (ELS) Neustrelitz Süd - Feldberg 
Eisenbahnfreunde Rodachtalbahn e.V. c/o 
Ralf Ellinger 

Steinwiesen - Nordhalben 

Eisenbahnfreunde Wetterau e. V. Bad Nauheim - Münzenberg 
Emsländische Eisenbahn GmbH Ocholt - Sedelsberg 
Emsländische Eisenbahn GmbH Meppen - Haselünne - Essen 
Emsländische Eisenbahn GmbH Lathen - Werlte 
Energiewerke Nord GmbH (EWN) 6326 Abzw Schönwalde - Lubmin 
Erlebnisbahn GmbH & Co. KG 6514 Zossen (a) - Jüterbog (a) 
Erlebnisbahn Ratzeburg GmbH Ratzeburg - Hollenbeck 
Erms-Neckar-Bahn AG Kleinengstingen - Münsingen - Schelklingen 
Erms-Neckar-Bahn AG Metzingen - Bad Urach 
ESWE Verkehrsgesellschaft mbH Wiesbaden-Dotzheim - Hohenstein 
EVB Elbe-Weser GmbH Bremervoerde - Osterholz-Scharmbeck; 
EVB Elbe-Weser GmbH Bremervoerde - Rotenburg (Wümme); 
EVB Elbe-Weser GmbH Bremerhaven - Buxtehude; 
EVB Elbe-Weser GmbH Tostedt - Wilstedt 
EVS EUREGIO-Verkehrsschienennetz GmbH Stolberg - Walheim Gr; 
EVS EUREGIO-Verkehrsschienennetz GmbH Langerwehe - Eschweiler-Weisweiler 
EVS EUREGIO-Verkehrsschienennetz GmbH Kellersberg - Mariagrube - Siersdorf; 
EVS EUREGIO-Verkehrsschienennetz GmbH Stolberg - Eschweiler Talbf - km 46,130 (vor 

Frenz); 
EVS EUREGIO-Verkehrsschienennetz GmbH Quinx - Kellersberg - Herzogenrath; 
EVU Seehäsle Landkreis Konstanz Stahringen - Stockach 
F.E.G. Friesoyther Eisenbahngesellschaft 
mbH 

Cloppenburg - Friesoythe 

Farge-Vegesacker Eisenbahn GmbH Bremen-Farge - Bremen-Vegesack 
Fels Netz GmbH Blankenburg (Harz) - Königshütte (Harz), 

25.000 V ~, 50 Hz 
Gemeinde Losheim am See Merzig Ost - Losheim 
GET Eisenbahn und Transport GmbH Hasbergen - Georgsmarienhütte 
Groß-Bieberau-Reinheimer Eisenbahn GmbH Reinheim (Odenw) - Groß Bieberau 
Hafen Krefeld GmbH & Co. KG Krefeld - Gleisdreieck - (St. Tönis) 
Hafen Krefeld GmbH & Co. KG Krefeld - Hafen 
Hafen Krefeld GmbH & Co. KG St. Tönis - Hülser Berg 
Hafen Krefeld GmbH & Co. KG Krefeld - Bäkerpfad; 
Häfen und Güterverkehr Köln AG (HGK) Hürth Fischenich - Berrenrath; 
Häfen und Güterverkehr Köln AG (HGK) Bonn - Köln (Rheinuferbahn), 
Häfen und Güterverkehr Köln AG (HGK) Merkenich - Hafen Köln Niehl 
Häfen und Güterverkehr Köln AG (HGK) Bonn - Köln (Vorgebirgsbahn); 
Häfen und Güterverkehr Köln AG (HGK) Köln Niehl - Benzelrath; 
Havelländische Eisenbahn AG (hvle) 6556 B-Spandau West - B-Spandau Johan-

nesstift 
Havelländische Eisenbahn AG (hvle) 6516 Mittenwalde (e) - Töpchin (e) 
Havelländische Eisenbahn AG (hvle) 6544 Mittenwalde (e) - Gallun Dorf (e) 
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Havelländische Eisenbahn AG (hvle) 6543 Schöneicher Plan (e) - Zossen (a) 
Havelländische Eisenbahn AG (hvle) 6515 Königs Wusterhausen (a) - Schöneicher 

Plan (e) 
Havelländische Eisenbahn AG (hvle) 6752 Templin Stadt (a) - Prenzlau West (a) 
HEB Hunsrück Eisenbahninfrastruktur GmbH 3021 Büchenbeuren (a) - Morbach (e) 
Hersfelder-Eisenbahn AG (HEG) Phillipstal - Schenklengsfeld 
Hespertalbahn e.V. Essen-Kupferdreh - Haus Scheppen 
Hessencourrier e.V. Kassel Baunatal-Großenritte - Naumburg 
HLB Basis AG Lollar - Didier-Werke; 
HLB Basis AG Friedrichsdorf - Brandoberndorf; 
HLB Basis AG Butzbach - Pöhl Göns; 
HLB Basis AG Frankfurt-Höchst - Königstein; 
HLB Basis AG Butzbach Ost - B 488; 
HLB Basis AG Eschwege West - Eschwege Stadt 
HLB Basis AG Kassel-Wilhelmshöhe - Baunatal-Großenritte; 
Hohenzollerische Landesbahn AG (HzL) Gammertingen - Kleinengstingen; 
Hohenzollerische Landesbahn AG (HzL) Eyach - Hechingen - Sigmaringen 
Hohenzollerische Landesbahn AG (HzL) Sigmaringendorf - Hanfertal bei Sigmaringen 
Hörseltalbahn GmbH Eisenach-Stadtfeld - Eisenach Opel 
Hunsrückbahn e.V. 3131 km 53,969 (Landesgrenze) - Türkismüh-

le 
Hunsrückbahn e.V. 3131 Hermeskeil - km 53,969 (Landesgrenze) 
Ilmebahn GmbH Einbeck - Markoldendorf 
Kahlgrund-Verkehrs-GmbH Schöllkrippen - Kahl (Main) 
Kreisbahn Siegen-Wittgenstein GmbH (KSW) Siegen-Weidenau - Dreis Tiefenbach (KWD = 

Kleinbahn Weidenau-Deuz) 
Kreisbahn Siegen-Wittgenstein GmbH (KSW) Kreuztal - Buschhütten-Siemag 
Kreisbahn Siegen-Wittgenstein GmbH (KSW) Herdorf - Pfannenberg (FGE = Freien Grun-

der Eisenbahn) 
Kreisverkehrs- und Infrastrukturbetrieb St. 
Wendel 

Ottweiler (Saarl.) - Schwarzerden 

Kuckucks-Bähnel Bahnbetriebs GmbH 3432 Lambrecht (Bahn-km 2,500) - Elmstein 
(Bahn-km 12,900) 

KVVH Karlsruher Versorgungs-, Verkehrs- 
und Hafen GmbH 

Karlsruhe West - Karlsruhe Hafen 

LWS Lappwaldbahn Service GmbH 1945 Helmstedt - Grasleben 
LWS Lappwaldbahn Service GmbH 6892 Hp Emden - Weferlingen 
Märkische Eisenbahngesellschaft mbH Plettenberg - Plettenberg Mitte 
Mindener Kreisbahnen GmbH 9291 Minden - Hille Hafen; 
Mindener Kreisbahnen GmbH 9296 Minden Oberstadt - Minden Westhafen 
Mindener Kreisbahnen GmbH 9297 Minden - Minden Osthafen 
Mindener Kreisbahnen GmbH 9293 Minden - Minden Aminghausen 
Mindener Kreisbahnen GmbH 9299 Minden - Kleinenbremen 
Mindener Kreisbahnen GmbH 9298 Minden - Minden Abstiegshafen 
NEB Niederbarnimer Eisenbahn AG 6502 Basdorf - Groß Schönebeck; 
NEB Niederbarnimer Eisenbahn AG 6503 Wensickendorf - Zehlendorf (Kr Orani-

enburg) 
NEB Niederbarnimer Eisenbahn AG 6500 Berlin-Karow - Schmachtenhagen; 
NEB Niederbarnimer Eisenbahn AG 6501 Abzw Schönwalde - Fa. Stadler 
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neg Niebüll GmbH Niebüll - Dagebüll-Mole, 
neg Niebüll GmbH Niebüll - Süderlügum - km 175,000, 
neg Niebüll GmbH Tornesch - Uetersen 
neg Süderau Betriebs GmbH km 175,000 - Süderlügum Grenze (km 

175,290) 
Neukölln-Mittenwalder Eisenbahn AG (NME) B-Neukölln - B-Rudow Nord - Teltowkanal; 
Niederrheinische Verkehrsbetriebe AG (NI-
AG) 

Moers - Vluyn; 

Niederrheinische Verkehrsbetriebe AG (NI-
AG) 

Moers - Rheinberg; 

Norddeutsche Naturstein Rail GmbH (NNRail) Süpplingen - Dönstedt 
Norddeutsche Naturstein Rail GmbH (NNRail) Haldensleben - HP Emden 
Nordzucker AG Wanzleben (Zuckerfabrik) km 8,4 - km 9,66 
Osthannoversche Eisenbahnen AG (OHE) Celle - Munster; 
Osthannoversche Eisenbahnen AG (OHE) Soltau - Lüneburg - Bleckede; 
Osthannoversche Eisenbahnen AG (OHE) Celle - Wittingen; 
Osthannoversche Eisenbahnen AG (OHE) Hützel - Winsen (Luhe) - Niedermarschacht; 
Osthannoversche Eisenbahnen AG (OHE) Wunstorf - Bokeloh; 
Osthannoversche Eisenbahnen AG (OHE) Soltau Süd - Döhle; 
Prignitzer Eisenbahn GmbH (PEG) 6945 Pritzwalk (a) - Putlitz (e) 
Prignitzer Eisenbahn GmbH (PEG) 6936 Blankenberg (Meckl) - Dabel 
Prignitzer Eisenbahn GmbH (PEG) 6938 Pritzwalk (a) - Meyenburg (e) 
Prignitzer Eisenbahn GmbH (PEG) 6938 Pritzwalk (a) - Neustadt (Dosse) (a) 
Prignitzer Eisenbahn GmbH (PEG) 6936 Damerower Forst - Karow (Meckl) 
Prignitzer Eisenbahn GmbH (PEG) 6939 Meyenburg (e) - Karow (a) 
Prignitzer Eisenbahn GmbH (PEG) 6935 Karow (Meckl) - Waren (Müritz) 
Prignitzer Eisenbahn GmbH (PEG) 6939 Karow (Meckl.) - Priemerburg 
Prignitzer Eisenbahn GmbH (PEG) 6940 Ganzlin – Röbel 
Prinsen Eisenbahninfrastruktur GmbH 6542 Golzow (e) - Brandenburg (a) 
Regental Bahnbetriebsgesellschaft mbH Kötzting - Lam 
Regental Bahnbetriebsgesellschaft mbH Gotteszell - Viechtach; 
Regio Infra Service Sachsen GmbH aus Ri Stollberg (km 1,375) - St. Egidien (km 

19,461); 
Regio Infra Service Sachsen GmbH Niederwiesa - Hainichen; 
Regio Infra Service Sachsen GmbH Chemnitz Süd (km 36,606) - Chemnitz Zwö-

nitzbrücke (km 32,932) 
Regio Infra Service Sachsen GmbH Nossen - Freiberg 
Regio Infra Service Sachsen GmbH Neuoelsnitz - Lugau; 
Regio lnfra Gesellschaft mbH 6946 Neustadt (Dosse) - Neuruppin - Herz-

berg 
RegioInfraGesellschaft mbH 6946 Neuruppin, Bft Rheinsberger Tor (a) - 

Herzberg (Mark) (a) 
RegioInfraGesellschaft mbH 6946 Neustadt (Dosse), Städtebahnhof (e) -  

Neuruppin, Bft Neuruppin West (a) 
Regionalbahn Kassel GmbH (RBK) Kaufungen (Papierfabrik) - Hessisch Lichten-

au 
Regionale Bahngesellschaft Kaarst-Neuss-
Düsseldorf-Erkrath-Mettmann-Wuppertal mbH

Neuss - Kaarster See; 

Regionale Bahngesellschaft Kaarst-Neuss- DD-Gerresheim - Dornap-Hahnenfurt 
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Düsseldorf-Erkrath-Mettmann-Wuppertal mbH
Regionalverkehr Münsterland GmbH Altenrheine - Osnabrück 
Regionalverkehr Münsterland GmbH Rheine - Spelle; 
Regionalverkehr Ruhr-Lippe GmbH Hamm - Welfer Ramesohl; 
Regionalverkehr Ruhr-Lippe GmbH Neheim-Hüsten - Arnsberg Süd 
Regionalverkehr Ruhr-Lippe GmbH Neheim-Hüsten - Sundern; 
Rennsteigbahn GmbH & Co. KG Ilmenau - Themar 
Rhein-Sieg-Verkehrsgesellschaft mbH Troisdorf - Lülsdorf (Hüls) 
RP Eisenbahn GmbH Heimbach - Baumholder; 
RP Eisenbahn GmbH Alzey - Kirchheimbolanden 
RP Eisenbahn GmbH Freiberg (S) - Holzhau; 
RSE Rhein-Sieg-Eisenbahn GmbH 5631 Eggmühl - Eichbühl - Langquaid 
RSE Rhein-Sieg-Eisenbahn GmbH 2681 Hermesdorf - Morsbach 
RSE Rhein-Sieg-Eisenbahn GmbH 2680 Osberghausen - Waldbröl 
RSE Rhein-Sieg-Eisenbahn GmbH 9613 Bonn-Beuel - Sankt Augustin-Hangelar 
RSE Rhein-Sieg-Eisenbahn GmbH 9177 Rinteln - Stadthagen 
RSE Rhein-Sieg-Eisenbahn GmbH 5700 Neumarkt-St. Veit - Frontenhausen-

Marklkofen 
RSE Rhein-Sieg-Eisenbahn GmbH 2635 Kall - Schleiden  - Hellenthal (km 17,55) 
RSE Rhein-Sieg-Eisenbahn GmbH 5840 Passau - Waldkirchen - Freyung (Ilztal-

bahn) 
RSE Rhein-Sieg-Eisenbahn GmbH 5705 Bad Endorf - Obing 
RSE Rhein-Sieg-Eisenbahn GmbH 2703 Radevormwald-Krebsöge - Wuppertal-

Beyenburg 
Rurtalbahn GmbH 9306 Heimbach - Düren 
Rurtalbahn GmbH 2542 Lindern - Heinsberg 
Rurtalbahn GmbH 2585 Zülpich - Düren 
Rurtalbahn GmbH 9303 Düren - Linnich 
Sächsischer Museumseisenbahn Verein 
Windbergbahn e. V. 

Freital Ost (km 0,350) - Dresden-Gittersee 
(km 6,060) 

Scharmützelseebahn GmbH 6521 Bad Saarow-Pieskow (a) - Beeskow (a) 
Schleifkottenbahn GmbH Oberbrügge - Halver 
Schweizerische Bundesbahnen SBB, Infra-
struktur 

760 Lottstetten Grenze - Neuhausen Grenze 

Seehafen Kiel GmbH & Co. KG Suchsdorf - Kiel-Scheerhafen 
Seehafen Kiel GmbH & Co. KG Neuwittenbeck - Vossbrook; 
Seehafen Kiel GmbH & Co. KG Oppendorf - Kiel-Dietrichsdorf (Ostuferhafen) 
Seehafen Kiel GmbH & Co. KG Kiel Süd - Oppendorf 
Seehafen Kiel GmbH & Co. KG Kiel - Seefischmarkt; 
Stadt Arneburg Hassel - Niedergörne 
Stadt Bitburg Bitburg-Erdorf - Bitburg 
Stadtbahn Saar GmbH Walpershofen/Etzenhofen  - Lebach (Inbe-

triebnahme ab 2011) 
Stadtverwaltung Bad Wurzach Rossberg - Bad Wurzach 
Stadtverwaltung Pfullendorf Altshausen - Pfullendorf 
Stadtwerke Trossingen GmbH Rottweil - Trossingen Stadt 
Stiftung Museumsbahn SEHR & RS 4320 Singen (Hohentwiel) - Rielasingen - 

Bundesgrenze (km 38,258) 
Südwestdeutsche Verkehrs-AG (SWEG) Bühl (Baden) - Schwarzach - Dow Chemicals; 
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Südwestdeutsche Verkehrs-AG (SWEG) Biberach - Oberharmersbach-Riersbach; 
Südwestdeutsche Verkehrs-AG (SWEG) Riegel am Kaiserstuhl Ort - Gottenheim; 
Südwestdeutsche Verkehrs-AG (SWEG) Neckarbischofsheim Nord - Hüffenhardt 
Südwestdeutsche Verkehrs-AG (SWEG) Riegel am Kaiserstuhl Ort - Breisach; 
Südwestdeutsche Verkehrs-AG (SWEG) Achern - Ottenhöfen; 
Talbahn GmbH Hagen Haspe - Ennepetal-Altenvoerde 
Tegernsee-Bahn Betriebsgesellschaft mbH Schaftlach - Tegernsee 
Teutoburger Wald-Eisenbahn-AG Ibbenbüren - Lengerich - Gütersloh - Hövelhof
Thüringer Eisenbahn GmbH Landesgr - Sonneberg Hbf 
Thüringer Eisenbahn GmbH Sonneberg - Lauscha - Ernstthal - Neuhau-

sen; 
Thüringer Eisenbahn GmbH Eisfeld - Sonneberg; 
Thüringer Eisenbahn GmbH Großheringen - Straußfurt; 
TME Torsten Meincke Eisenbahn GmbH Hagenow Land - Zarrentin 
Torsten Ratke Officeconsult 6591 aus Ri Finsterwalde von km 2,680 - km 

11,540 in Höhe Sallgast 
Tourismus und Warnetalbahn GmbH Börßum - Salzgitter Bad 
Touristik Eisenbahn Ruhrgebiet GmbH (TER) Essen, Zeche Zollverein - Schurenbach; 
UEF Eisenbahnverkehrsgesellschaft mbH Amstetten - Gerstetten; 
Usedomer Bäderbahn GmbH Züssow - Ahlbeck Gr. - (Swinemünde) 
Usedomer Bäderbahn GmbH Peenemünde - Zinnowitz, 
Usedomer Bäderbahn GmbH Velgast - Barth 
Verden-Walsroder Eisenbahn GmbH Verden (Aller) - Stemmen; 
Verden-Walsroder Eisenbahn GmbH Böhme - Walsrode 
Verkehrsbetriebe Grafschaft Hoya GmbH Eystrup - Hoya - Bruchhausen-Vilsen - Heili-

genfelde - Syke 
Verkehrsbetriebe Kreis Plön GmbH Oppendorf – Schönberg (Holst.) (km 7,145 – 

km 20,584) 
Verkehrsgesellschaft Landkreis Osnabrück 
GmbH 

Preuß. Oldendorf - Bohmte; 

Verkehrsgesellschaft Landkreis Osnabrück 
GmbH 

Osnabrück-Hörne - Dissen-Bad Rothenfelde 

Verkehrsgesellschaft Norderstedt mbH (VGN) Norderstedt - Ulzburg Süd 
Verkehrsverband Hochtaunus -Zweckverband 
(VHT) 

Friedrichsdorf - Brandoberndorf 

Voestalpin Draht Finsterwalde GmbH 6591 aus Ri Finsterwalde von km 2,012 - km 
2,680 in Ri Schacksdorf 

Vorwohle-Emmerthaler Verkehrsbetriebe 
GmbH (VEV) 

Emmerthal - Grohnde/KKW 

VPS Infrastruktur GmbH Peine - Broistedt Nord - Salzgitter-Voßpass - 
Beddingen 

Vulkan-Eifel-Bahn Betriebsgesellschaft mbH Gerolstein - Kaisersesch und Werkstatt Ge-
rolstein 

VVM Museumsbahn Betriebsgesellschaft 
mbH 

Schönberg (Holst.) - Schönberger Strand 

Westerwaldbahn GmbH Betzdorf  - Daaden; 
Westerwaldbahn GmbH Scheuerfeld - Weitefeld (km 17,000) 
Westerwaldbahn GmbH Altenkirchen - Selters 
WHE Wanne-Herner Eisenbahn und Hafen 
GmbH 

Wanne-Eickel Hafen - Wanne Eickel - Wanne 
Herzogstr/ Hüls Werke 
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WLE Westfälische Landes-Eisenbahn GmbH Münster - Neubeckum - Zementwerk Annelie-
se; 

WLE Westfälische Landes-Eisenbahn GmbH Belecke - Rüthen; 
WLE Westfälische Landes-Eisenbahn GmbH Soest - S-Thomätor 
WLE Westfälische Landes-Eisenbahn GmbH Beckum - Lippstadt - Warstein; 
Württembergische Eisenbahn-Gesellschaft 
mbH 

Gaildorf-West - Untergröningen 

Württembergische Eisenbahn-Gesellschaft 
mbH 

Nürtingen - Neuffen 

Württembergische Eisenbahn-Gesellschaft 
mbH 

Korntal - Weißach 

Zuid-Limburgse Stoomtrein Maatschappij 2545  Aachen-Vetschau - Richterich (Gren-
ze), km 8,5 

Zweckverband Brandenburgisches Museum 
für Klein- und Privatbahnen 

6770 Gramzow (Uckermark) - Damme, W 1 

Zweckverband Brandenburgisches Museum 
für Klein- und Privatbahnen 

6769 Damme - Eickstedt 

Zweckverband ÖPNV im Ammertal Tübingen - Herrenberg 
Zweckverband Schönbuchbahn (ZÖA) Böblingen - Dettenhausen 
Zweckverband Verkehrsverband Wieslauftal-
bahn 

Schorndorf - Rudersberg 
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 Erfassung der Schieneninfrastruktur im Ausland 2.2

 
Anlage 2.2.0: Allgemeiner Teil 

Anlage 2.2.1: Portugal 

Anlage 2.2.2: Spanien 

Anlage 2.2.3: Finnland 

Anlage 2.2.4: Luxemburg 

Anlage 2.2.5: Norwegen 

Anlage 2.2.6: Belgien 

Anlage 2.2.7: Polen 

Anlage 2.2.8: Schweiz 

Anlage 2.2.9: Österreich (inklusive Liechtenstein) 

Anlage 2.2.10: Ungarn 

Anlage 2.2.11: Tschechien 

Anlage 2.2.12: Slowakei 

Anlage 2.2.13: Slowenien 

Anlage 2.2.14: Schweden 

Anlage 2.2.15: Griechenland 

Anlage 2.2.16: Lettland 

Anlage 2.2.17: Dänemark 

Anlage 2.2.18: Niederlande 

Anlage 2.2.19: Litauen 

Anlage 2.2.20: Rumänien 

Anlage 2.2.21: Frankreich 

Anlage 2.2.22: Italien 

Anlage 2.2.23: Irland 
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Anlage 2.2.24: Großbritannien 

Anlage 2.2.25: Kroatien 

Anlage 2.2.26: Estland 

Anlage 2.2.27: Bulgarien 

Anlage 2.2.28: Türkei 

Anlage 2.2.29: Russland 

Anlage 2.2.30: Nordirland 

Anlage 2.2.31: Albanien 

Anlage 2.2.32: Bosnien-Herzegowina 

Anlage 2.2.33: Mazedonien 

Anlage 2.2.34: Moldawien 

Anlage 2.2.35: Serbien 

Anlage 2.2.36: Montenegro 

Anlage 2.2.37: Kosovo 

Anlage 2.2.38: Ukraine 

Anlage 2.2.39: Weißrussland 
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 Attribute im  Basisnetz 2010 – Ausland Allgemeiner Teil 2.2.0

 

Im Folgenden wird die Vorgehensweise für die Aufbereitung der Knoten und Strecken im Aus-

land dokumentiert. Diese lässt sich in zwei Bereiche von Attributen unterscheiden. Zum einen 

gibt es Attribute, deren Bestimmung für alle Länder auf gleiche Weise verläuft, zum anderen 

gibt es Attribute bei denen sich die Bestimmung von Land zu Land unterscheidet. Die Über-

nahme der Netzattribute hängt dann von der Verfügbarkeit von Informationen zur Netzinfra-

struktur ab. 

 

Im Anschluss wird für jedes Land im Basisnetz 2010 die Erfassung der Charakteristika des 

Schienennetzes vorgestellt. Hierfür werden die dazu genutzten Quellen visualisiert und das 

endgültige Infrastruktur des Basisnetzes dargestellt. 

 

 

2.2.0.1 Standard-Attribute in allen Netzen 

 

Die folgenden Knoten- und Streckenattribute wurden für alle Länder auf gleiche Weise be-

stimmt. Da sie sich nicht im Verfahren zur Aufbereitung der jeweiligen Eigenschaft unterschei-

den, sind sie hier in einem allgemeinen Teil dargestellt, der für jedes Land gleichermaßen An-

wendung findet. 

 

 
2.2.0.1.1 Standard-Knotenattribute 

 

Eigenschaft Format Verfahren zur Aufbereitung 

Knoten_ID Numerisch 8-stelliger Code, Ziffernfolge 99 am Anfang, dann 2-

stelliger UIC-Ländercode, gefolgt von 4 durchlaufen-

den Stellen am Ende 

RL100 Alphanumerisch Entnahme aus dem Betriebsstellenverzeichnis der 

Bahn auf Grundlage des Knotennamens, Übernahme 

des Kürzels sofern für ausländische Betriebsstelle 

verfügbar 

Betriebsstellenart Alphanumerisch Keine Erfassung im Ausland 

Knotentyp Abzweigstelle, Übernahme vom Bedarfsplannetz 
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Überholungsbahnhof, 

PV-Bahnhof, 

GV-Bahnhof, 

PV- und GV-Bahnhof, 

Sonstiger 

Typ PV Haltepunkt, 

Kopfbahnhof, 

Sonstiger 

Übernahme vom Bedarfsplannetz 

Typ GV Rbf, Kbf, Ubf,  

Bedienpunkt, 

Sonstiger 

Übernahme vom Bedarfsplannetz 

Zonennummer Numerisch Automatische Zuordnung der Betriebsstellen zu einer 

Zone mittels BVU-GRIPS. 

Herkunft_Kz DB Netz AG, BVU Das Herkunftskennzeichen wird im Ausland fix auf 

BVU gesetzt. 

 
Tabelle 2.2.0.1: Standard-Knotenattribute im Ausland 
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2.2.0.1.2 Standard Streckenattribute 

 

Streckeneigenschaft Format Verfahren zur Aufbereitung 

Streckennummer Numerisch Die Streckennummer wird im Ausland fix auf 0 ge-

setzt. 

Kanten_ID Numerisch 12-stelliger Code, 8 durchlaufende Stellen am An-

fang, dann Ziffernfolge 9999 

Von_KM Numerisch Keine Erfassung der Kilometrierung im Ausland, wird 

fix auf 0 gesetzt. 

Bis_KM Numerisch Keine Erfassung der Kilometrierung im Ausland, wird 

fix auf 100000000 gesetzt. 

Von_KM_I Numerisch Keine Erfassung der Kilometrierung im Ausland, wird 

fix auf 0 gesetzt. 

Bis_KM_I Numerisch Keine Erfassung der Kilometrierung im Ausland, wird 

fix auf 100000000 gesetzt. 

Streckenklasse Auf Anfrage 

A, B1, B2, C2, 

C3,C4, CE, 

CM2, CM3, 

CM4, D2, D3, 

D4 

Keine Erfassung der Streckenklasse im Ausland, wird 

fix auf „Auf Anfrage“ gesetzt. 

Streckenneigung Auf Anfrage, 

< 20 Promille, 

20-40 Promille, 

>= 40 Promille 

Keine Erfassung der Streckenneigung im Ausland, 

wird fix auf „Auf Anfrage“ gesetzt. 

Max_Zuglänge Numerisch Übernahme vom Bedarfsplannetz 

Max_Zuggewicht Numerisch Übernahme vom Bedarfsplannetz 
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Netzbetreiber DB Netz, 

Dritte, 

DB RegioNetz, 

Ausland 

Netzbetreiber wird fix auf Ausland gesetzt 

Lichtraumprofil Auf Anfrage, 

G1, G2 

Keine Erfassung des Lichtraumprofils im Ausland, 

wird fix auf „Auf Anfrage“ gesetzt. 

Herkunft_Kz DB Netz AG, 

BVU 

Das Herkunftskennzeichen wird im Ausland fix auf 

BVU gesetzt. 

Tabelle 2.2.0.2: Standard-Streckenattribute im Ausland 
 

 

Im Ausland erfolgt keine Berechnung von Knoten- bzw. Streckenmodellen. Diejenigen Stre-

ckeneigenschaften, welche die Leistungsfähigkeiten betreffen (Überholungsgleisabstand, 

Kreuzungsgleisabstand, Blockabschnittslänge, Zugsicherungssystem, Stellwerkstechnik) wur-

den deshalb nicht erfasst.  
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2.2.0.2 Attribute deren Bestimmung sich von Land zu Land unterscheidet 

 

Grundlage für die Bestimmung des Netzzustandes des Jahres 2010 im EU-Ausland waren die 

Network Statements der jeweiligen Infrastrukturbetreiber. Basierend auf Richtlinie 2001/14/EG 

ist jeder Infrastrukturbetreiber verpflichtet, ein solches Dokument mit Informationen zur Eisen-

bahn-Infrastruktur sowie seinen Geschäftsbedingungen zu veröffentlichen. 

 

Hierbei hat die Richtlinie die grundsätzlichen Anforderungen an ein Network Statement vorge-

geben. Mit RailNetEurope hat sich ein europäischer Verband von derzeit 38 Schieneninfra-

strukturunternehmen  und –behörden gegründet, dessen Ziele unter anderem eine einheitliche 

Struktur für die Erarbeitung von Network Statements umfasst.  

 

Trotz eines grundsätzlich ähnlichen Aufbaus sind die Network Statements in Umfang und Aus-

gestaltung von Land zu Land sehr unterschiedlich. Auch sind für viele Länder die Network 

Statements 2010 (für das Fahrplanjahr 2010, beginnend im Dezember 2009) nicht mehr online 

verfügbar. Hier musste auf aktuellere Network Statements zurückgegriffen werden und ein 

eventueller Rückbau auf den Stand des Fahrplanjahres 2010 durchgeführt werden. 

 

Ebenso gibt es Länder, die nicht von der oben genannten EU-Richtlinie betroffen sind. Hierbei 

handelt es sich um Länder, die keine Mitgliedsstaaten der Europäischen Union, bzw. des Euro-

päischen Wirtschaftsraumes sind oder nicht den offiziellen Status als EU-Beitrittskandidat be-

sitzen. Dort ist die Verfügbarkeit von auswertbaren Materialien sehr gering. Die einzupflegen-

den Eigenschaften mussten somit zum Teil – soweit verfügbar – mit Hilfe von Eisenbahnatlan-

ten, von Privatpersonen erstellten Streckenkarten oder GIS-Tools wie Google Maps bestimmt 

werden. 

 

Bei der Bestimmung güterverkehrsrelevanter Knoten im Ausland, sowie deren Funktion als 

Rangier- (Rbf), Knotenpunkt- (Kbf) oder Umschlagbahnhof (Ubf) wurde nur bedingt auf die 

Network Statements eines jeweiligen Infrastrukturbetreibers zurückgegriffen. Da man sich aus 

technischen Gründen im Allgemeinen auf eine Zugbildungsanlage je Verkehrszelle beschränkt, 

erfolgte die Bestimmung der relevanten (wichtigsten) Rbf und Kbf über eine Auswertung realer 

Güterverkehrsfahrpläne. Für die Auswahl der Ubf wurde auf eine Liste mit Terminals zurückge-

griffen, die auch für die Verkehrsverflechtungsprognose genutzt wird. 
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Die folgenden Knoten- und Streckenattribute ließen sich nicht automatisch bestimmen bzw. aus 

bestehenden Eigenschaften ableiten und mussten somit für jeden Knoten und jede Strecke 

bestimmt werden. 

 

Hierfür konnte man je nach Network Statement und Infrastrukturbetreiber auf ein ausführliches 

Infrastrukturregister und/oder verschiedene Abbildungen der Netzinfrastruktur zurückgreifen. 

 

 

2.2.0.2.1 Landesspezifische Knotenattribute 

 

Knoteneigenschaft Format Verfahren zur Aufbereitung 

Knotenname Alphanumerisch  

Koordinaten Numerisch Keine genauen Lageinformationen für ausländische 

Betriebsstellen verfügbar, somit Nutzung des Bedarf-

splannetzes als Grundlage für die Aufbereitung des 

Basisnetzes. 

Überprüfung der Lage einer Betriebsstelle innerhalb 

einer Zone mittels verfügbarer Karten. 

 
Tabelle 2.2.0.3: Landesspezifische Knotenattribute im Ausland 
 

 

2.2.0.2.2 Landesspezifische Streckenattribute 

 

Streckeneigenschaft Format Verfahren zur Aufbereitung 

Verkehrsart Auf Anfrage 

Nur PV, nur GV, 

PV + GV, S-Bahn 

Gesperrt 

Kein Setzen von „Auf Anfrage“ bzw. „S-Bahn“ im 

Ausland, Verkehrsart konsistent mit Restriktionen / 

Vorrangregelungen 

Streckenlänge Numerisch  

Streckenstandard P 300, P 230, M 230, Nur in Deutschland verfügbares Streckenmerkmal. 

Bestimmung mit Hilfe der Eigenschaften Verkehrsart, 
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P 160 I, P 160 II, 

M 160, G 120, R 120, 

R 80, G 50, G 50 (K) 

Traktionsart, Anzahl Gleise und v-max 

Traktionsart Auf Anfrage 

Oberleitung 

Nicht elektrifiziert 

Stromschiene 

Tlws. Oberleitung 

Kein Setzen von „Auf Anfrage“, „Stromschiene“ bzw. 

„tlws. Oberleitung“ im Ausland. 

Anzahl Gleise Numerisch  

v-max Numerisch  

Restriktionen und Vor-

rangregelungen 

keine 

gesperrt, 

nur PV 

nur GV 

Vorrang PV 

Vorrang GV 

Differenziert nach Zeitscheiben, Vorrangregelungen 

konsistent mit Verkehrsart 

 
Tabelle 2.2.0.4: Landesspezifische Streckenattribute im Ausland  
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 Portugal 2.2.1

 

Quelle der Informationen: 

REFER (Rede Ferroviária Nacional) – Network Statement 2010 

http://www.refer.pt/en/MenuPrincipal/REFER/NetworkManagement/NetworkStatement.aspx 

(abgerufen am 24.05.2011) 

 

Die Attribute für das portugiesische Netz der REFER sind über verschiedene Streckenkarten 

sowie ein Register der Bahnsteiginformationen und Streckencharakteristika aus dem Anhang 

des Network Statements ermittelt. 

 

 

2.2.1.0 Knotenname 

 

Abbildung 2.2.1.1 zeigt das portugiesische Eisenbahnnetz mit den bestehenden Strecken und 

deren jeweiligen Ausgangs- und Endpunkten. 

 

 

2.2.1.1 Traktion 

 

Abbildung 2.2.1.2 zeigt die elektrifizierten Strecken im Eisenbahnnetz Portugal. Dabei sind 

nicht  elektrifizierte Strecken grau dargestellt. 

 

 

2.2.1.2 Gleiszahl 

 

Abbildung 2.2.1.3 zeigt die Anzahl der Gleise pro Strecke im Eisenbahnnetz Portugal. Bei Stre-

cken mit mehr als 2 Gleisen findet keine weitere Unterscheidung statt, sie werden lediglich als 

„Multiple Track“ angegeben. Als Attribut wird die Anzahl Gleise auf 4 gesetzt. 

 

 

2.2.1.3 Streckenlänge 

 

Die Streckenlängen sind ebenfalls auf Abbildung 2.2.1.3 dargestellt und für jeden Abschnitt 

einzeln angegeben.  
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2.2.1.4 Maximale Geschwindigkeit 

 

Wie auf Abbildung 2.2.1.4 zu erkennen ist, erfolgt die Angabe der Höchstgeschwindigkeiten in 

6 Geschwindigkeitsklassen. Als Attribut wird jeweils der obere Klassenwert verwendet. 

 

 

2.2.1.5 Verkehrsart 

 

Hinsichtlich der Verkehrsart gibt es keine Angaben. Als Attribut wird „PV + GV“ gesetzt. 

 

 

 
Abbildung 2.2.1.1: Portugal, Streckenkarte  
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Abbildung 2.2.1.2: Portugal, Elektrifizierung 
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Abbildung 2.2.1.3: Portugal, Gleiszahl 
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Abbildung 2.2.1.4: Portugal, Geschwindigkeit 
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2.2.1.6 Netzinfrastruktur Portugal – Basisnetz 2010 

 

 
 stellt das aufbereitete Schienennetz Portugal mit hinterlegter Karte dar. 

 

 

 
Abbildung 2.2.1.5: Portugal, Basisnetz 2010  
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 Spanien 2.2.2

 

Quelle der Informationen: 

Adif (Administrador de Infrastructuras Ferroviarias) – Network Statement 2011 

http://www.adif.es/en_US/conoceradif/declaracion_de_la_red.shtml (abgerufen am 24.05.2011) 

 

Die Attribute für das spanische Netz des Adif sind über Netzkarten aus dem Anhang des Net-

work Statements ermittelt. Ein Infrastrukturregister in tabellarischer Form ist nicht verfügbar. 

 

 

2.2.2.0 Knotenname 

 

Abbildung 2.2.2.1 zeigt das spanische Eisenbahnnetz mit den bestehenden Strecken und de-

ren jeweiligen Ausgangs- und Endpunkten. 

 

 

2.2.2.1 Traktion 

 

Abbildung 2.2.2.2 zeigt die elektrifizierten Strecken im Eisenbahnnetz Spanien. Dabei sind 

nicht elektrifizierte Strecken blau dargestellt. 

 

 

2.2.2.2 Gleiszahl 

 

Abbildung 2.2.2.2 zeigt des Weiteren die Anzahl der Gleise pro Strecke im Eisenbahnnetz 

Spanien. 

 

 

2.2.2.3 Streckenlänge 

 

Die Streckenlängen sind ebenfalls auf Abbildung 2.2.2.1 dargestellt und für jeden Abschnitt 

einzeln angegeben. 

 

 

2.2.2.4 Maximale Geschwindigkeit 

 
 zeigt die zulässigen Höchstgeschwindigkeiten je Streckenabschnitt.  
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2.2.2.5 Verkehrsart 

 

Hinsichtlich der Verkehrsart gibt es keine Angaben. Als Attribut wird „PV + GV“ gesetzt. 

 

 

 
Abbildung 2.2.2.1: Spanien, Streckenlänge  
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Abbildung 2.2.2.2: Spanien, Elektrifizierung  
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Abbildung 2.2.2.3: Geschwindigkeit  
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2.2.2.6 Netzinfrastruktur Spanien – Basisnetz 2010 

 

 
Abbildung 2.2.2.4 stellt das aufbereitete Schienennetz Spanien mit hinterlegter Karte dar. 

 

 

 
Abbildung 2.2.2.4: Spanien, Basisnetz 2010  
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 Finnland 2.2.3

 

Quelle der Informationen: 

RHK (Ratahallintokeskus) – Network Statement 2010 

http://www.rhk.fi/in_english/traffic_and_network_access/finnish_network_statement/ (abgerufen 

am 30.05.2011) 

 

Die Attribute für das finnische Netz der RHK sind über Streckenkarten sowie ein Infrastruktur-

register in tabellarischer Form aus dem Anhang des Network Statements ermittelt. 

 

 

2.2.3.0 Knotenname 

 

Abbildung 2.2.3.1 zeigt das finnische Eisenbahnnetz mit den bestehenden Strecken und deren 

jeweiligen Ausgangs- und Endpunkten, Abbildung 2.2.3.2 zeigt es in tabellarischer Form. 

 

 

2.2.3.1 Traktion 

 

Die Elektrifizierung ist im Infrastrukturregister auf Abbildung 2.2.3.2 in der Spalte „Electrification 

System“ angegeben. 

 

 

2.2.3.2 Gleiszahl 

 

Abbildung 2.2.3.5 zeigt die Gleiszahl im Eisenbahnnetz Finnland. 

 

 

2.2.3.3 Streckenlänge 

 

Die Streckenlängen für jeden Abschnitt sind im Infrastrukturregister auf Abbildung 2.2.3.2 in der 

Spalte „Length of line“ angegeben. 
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Abbildung 2.2.3.1: Finnland, Streckenkarte  
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Abbildung 2.2.3.2: Finnland, Infrastrukturregister Strecken (1)  
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Abbildung 2.2.3.3: Finnland, Infrastrukturregister Knoten (1)  



 

 

 

 

2.2-39 
 

 

 
Abbildung 2.2.3.4: Finnland, Infrastrukturregister Knoten (2)  
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Abbildung 2.2.3.5: Finnland, Gleiszahl  
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2.2.3.4 Maximale Geschwindigkeit 

 

Die maximale Geschwindigkeit je Streckenabschnitt ist im Infrastrukturregister auf Abbildung 

2.2.3.6 angegeben. Als Attribut wird jeweils der Wert für Triebzüge („Passenger trains – motor 

cars“) verwendet. 

 

 

2.2.3.5 Verkehrsart 

 

Hinsichtlich der Verkehrsart gibt es keine expliziten Angaben. Als Attribut wird „PV + GV“ ge-

setzt. Für die Strecke Kerava – Vuossari ist keine Geschwindigkeits-Angabe für Personenver-

kehrs-Züge verfügbar, hier wird „nur GV“ gesetzt. 

 

 

 
Abbildung 2.2.3.6: Finnland, Infrastrukturregister Strecken (2)  
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2.2.3.6 Netzinfrastruktur Finnland - Basisnetz 2010 

 

  
 stellt das aufbereitete Schienennetz Finnland mit hinterlegter Karte dar. 

 

 

 
Abbildung 2.2.3.7: Finnland, Basisnetz 2010  
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 Luxemburg 2.2.4

 

Quelle der Informationen: 

ACF (Administration de chemins de fer) – Network Statement 2011 

http://www.mt.public.lu/ministere/services/direction_chemins_fer/ACF/Document_reference/ind

ex.html (abgerufen am 23.05.2011) 

 

Die Attribute für das luxemburgische Netz der ACF sind über Streckenkarten sowie ein Infra-

strukturregister in tabellarischer Form aus dem Anhang des Network Statements ermittelt. 

 

 

2.2.4.0 Knotenname 

 

Abbildung 2.2.4.2 zeigt das luxemburgische Eisenbahnnetz mit den bestehenden Strecken und 

deren jeweiligen Ausgangs- und Endpunkten. 

 

 

2.2.4.1 Traktion 

 

Die Elektrifizierung ist im Infrastrukturregister auf Abbildung 2.2.4.1 in der Spalte „Energie de 

traction“ angegeben. Im Falle einer nicht elektrifizierten Strecke ist der Wert für „Système“ 

gleich „neánt“. 

 

 

 
Abbildung 2.2.4.1: Luxemburg, Infrastrukturregister (1)  
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Abbildung 2.2.4.2: Luxemburg, Streckennetz  
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Abbildung 2.2.4.3: Luxemburg, Infrastrukturregister (2)  
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2.2.4.2 Gleiszahl 

 

Abbildung 2.2.4.4 zeigt die Gleiszahl im Eisenbahnnetz Luxemburg am Beispiel des Infrastruk-

tur-Auszuges der Strecke von Luxemburg nach Troisvierges. 

 

 

 
Abbildung 2.2.4.4: Luxemburg, Infrastrukturregister (3)  
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2.2.4.3 Streckenlänge 

 

Die Streckenlängen für jeden Abschnitt sind im Infrastrukturregister auf Abbildung 2.2.4.3 in der 

Spalte „Distance“ angegeben 

 

 

2.2.4.4 Maximale Geschwindigkeit 

 

Die maximale Geschwindigkeit ist im Infrastrukturregister auf Abbildung 2.2.4.5 angegeben, auf 

Abbildung 2.2.4.3 ist dies nach Streckenabschnitt getrennt der Fall. 

 

 

 
Abbildung 2.2.4.5: Luxemburg, Infrastrukturregister (4)  
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2.2.4.5 Verkehrsart 

 

Hinsichtlich der Verkehrsart gibt es keine Angaben. Als Attribut wird „PV + GV“ gesetzt. 

 

 

2.2.4.6 Netzinfrastruktur Luxemburg - Basisnetz 2010 

 

Abbildung 2.2.4.6 stellt das aufbereitete Schienennetz Luxemburg mit hinterlegter Karte dar. 

 

 

 
Abbildung 2.2.4.6: Luxemburg, Basisnetz 2010  
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 Norwegen 2.2.5

 

Quelle der Informationen: 

Jernbarneverket – Network Statement 2011 

http://comitato.com/V2/ (abgerufen am 24.05.2011) 

Jernbarneverket – On track 09 

http://www.jernbaneverket.no/en/Startpage/About-Us/ (abgerufen am 14.06.2011) 

 

Die Knotenattribute für das norwegische Netz der Jernbarneverket sind über Streckenkarten, 

ein Infrastrukturregister in tabellarischer Form aus dem Anhang des Network Statements sowie 

dem Geschäftsbericht „On track 09“ ermittelt. 
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2.2.5.0 Knotenname 

 

Abbildung 2.2.5.1 zeigt das norwegische Eisenbahnnetz mit den bestehenden Strecken und 

deren jeweiligen Ausgangs- und Endpunkten. 

 

 

 
Abbildung 2.2.5.1: Norwegen, Streckenkarte  
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2.2.5.1 Traktion 

 

Abbildung 2.2.5.2 zeigt die elektrifizierten Strecken im Eisenbahnnetz Norwegen. Dabei sind 

nicht  elektrifizierte Strecken schwarz dargestellt. 

 

 

 
Abbildung 2.2.5.2: Norwegen, Elektrifizierung  
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2.2.5.2 Gleiszahl 

 

Die Gleiszahl ist Abbildung 2.2.5.3 zu entnehmen. 

 

 

 
Abbildung 2.2.5.3: Norwegen, Gleiszahl  
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2.2.5.3 Streckenlänge 

 

Die Streckenlängen für jeden Abschnitt sind im Infrastrukturregister auf Abbildung 2.2.5.4 in der 

Spalte „Distance“ angegeben 

 

 

 
Abbildung 2.2.5.4: Norwegen, Infrastrukturregister 
 

 

2.2.5.4 Maximale Geschwindigkeit 

 

Die maximale Geschwindigkeit ist Abbildung 2.2.5.5 zu entnehmen. Dargestellt wird sie als 

Diagramm der Geschwindigkeit in Abhängigkeit der Streckenkilometrierung. 

 

 

 
Abbildung 2.2.5.5: Norwegen, Geschwindigkeit  
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2.2.5.5 Verkehrsart 

 

Hinsichtlich der Verkehrsart gibt es abgesehen von den reinen Güterverkehrs-

Verbindungsbahnen von Alnabru nach Grefsen und Loenga keine Angaben. Als Attribut wird 

ansonsten „PV + GV“ gesetzt. 

 

 

2.2.5.6 Netzinfrastruktur Norwegen - Basisnetz 2010 

 

Abbildung 2.2.5.6 stellt das aufbereitete Schienennetz Norwegen mit hinterlegter Karte dar. 

 

 

 
Abbildung 2.2.5.6: Norwegen, Basisnetz 2010  
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 Belgien 2.2.6

 

Quelle der Informationen: 

INFRABEL – Network Statement 2011 

https://www.railaccess.be/portal/page/portal/pgr_rail_e_internet/pag_netw_ref/DRR%202010%

202010%20et%202012/ (abgerufen am 23.05.2011) 

 

Die Attribute für das belgische Netz der INFRABEL sind über die Streckenkarte (technische 

Streckenkarte) sowie ein Infrastrukturregister in tabellarischer Form aus dem Anhang des Net-

work Statements ermittelt. 

 

 

2.2.6.0 Knotenname 

 

Abbildung 2.2.6.1 zeigt das belgische Eisenbahnnetz mit den bestehenden Strecken und deren 

jeweiligen Ausgangs- und Endpunkten,  Abbildung 2.2.6.2 zeigt es in tabellarischer Form. Auf 

Abbildung 2.2.6.3 ist das belgische Eisenbahnnetz als technische Streckenkarte dargestellt. 

 

 

2.2.6.1 Traktion 

 

Die Elektrifizierung ist im Infrastrukturregister auf Abbildung 2.2.6.4in der Spalte „Elektrifiziert“ 

angegeben. 

 

 

2.2.6.2 Gleiszahl 

 

Die Gleiszahl ist der technischen Netzkarte von Abbildung 2.2.6.3 zu entnehmen. 

 

 

2.2.6.3 Streckenlänge 

 

Die Entfernungen für jeden Knoten entlang einer Strecke und deren Ausgangspunkt sind im 

Infrastrukturregister auf Abbildung 2.2.6.2 in der Spalte „Entfernung“ angegeben. 
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2.2.6.4 Maximale Geschwindigkeit 

 

Die maximale Geschwindigkeit je Streckenabschnitt ist im Infrastrukturregister auf Abbildung 

2.2.6.4 in der Spalte Referenzgeschwindigkeit angegeben. 

 

 

2.2.6.5 Verkehrsart 

 

Die Strecke Nr. 166 von Y. Neffe bis Bertrix, die Strecke 165 von Bertrix bis Aubange und die 

Strecke 165/2 zwischen Aubange und Mont-Saint-Martin (F) sind Spezialstrecken für den Gü-

terverkehr. Diese werden als GV-Vorrangstrecken ins Basisnetz 2010 übernommen. Strecken, 

die im Infrastrukturregister mit Nummern über 200 gelistet sind, sind sogenannte Industriestre-

cken und dem Güterverkehr vorbehalten.  
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Abbildung 2.2.6.1: Belgien, Streckenkarte  



 

 

 

 

2.2-58 
 

 

 
Abbildung 2.2.6.2: Belgien, Infrastrukturregister (1)  
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Abbildung 2.2.6.3: Belgien, Technische Netzkarte  
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Abbildung 2.2.6.4: Belgien, Infrastrukturregister (2)  
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2.2.6.6 Netzinfrastruktur Belgien - Basisnetz 2010 

 

Abbildung 2.2.6.5 stellt das aufbereitete Schienennetz Belgien mit hinterlegter Karte dar. 

 

 

 
Abbildung 2.2.6.5: Belgien, Basisnetz 2010  
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 Polen 2.2.7

 

Quelle der Informationen: 

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. – Network Statement 2011 

http://www.plk-sa.pl/fileadmin/Oferta/Regulamin_2010_2011/Network_Statement_2010-

2011_v2_czarny.pdf (abgerufen am 24.05.2011) 

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. – Network Statement 2011 Anhang (nur in polnischer Sprache 

verfügbar) 

http://www.plk-sa.pl/informacje-dla-przewoznikow-kolejowych/warunki-udostepniania-

tras/regulaminy-przydzielania-tras-pociagow/regulamin-20102011/ (abgerufen am 20.06.2011) 

 

Die Attribute für das polnische Netz der PKP PLK sind über eine technische Netzkarte, ver-

schiedene weitere Streckenkarten sowie ein Register der Betriebsstellen aus dem Anhang des 

Network Statements ermittelt. 

 

 

2.2.7.0 Knotenname 

 

Abbildung 2.2.7.1 zeigt das polnische Eisenbahnnetz mit den bestehenden Strecken und deren 

jeweiligen Ausgangs- und Endpunkten, Abbildung 2.2.7.2 zeigt die Liste der Betriebsstellen, 

welche nur in polnischer Sprache verfügbar ist. 

 

 

2.2.7.1 Traktion 

 

Abbildung 2.2.7.1 zeigt die elektrifizierten Strecken im Eisenbahnnetz Polen. Dabei sind elektri-

fizierte Strecken seitlich gestrichelt dargestellt. 

 

 

2.2.7.2 Gleiszahl 

 

Die Gleiszahl ist ebenfalls Abbildung 2.2.7.1 zu entnehmen. Hier gibt die Breite einer Strecke 

an, ob sie ein- oder zweigleisig ist. 
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2.2.7.3 Streckenlänge 

 

Auch die Streckenlängen sind auf der Netzkarte von Abbildung 2.2.7.1 dargestellt und für jeden 

Abschnitt einzeln angegeben. Ergänzend ist hierfür auch die Liste der Betriebsstellen von  

 zu verwenden. 

 

 

 
Abbildung 2.2.7.1: Polen, Netzkarte  
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Abbildung 2.2.7.2: Polen, Infrastrukturregister (1) 
 

 

2.2.7.4 Maximale Geschwindigkeit 

 

Die maximale Geschwindigkeit wird in Abhängigkeit der Zuggattung für Personenzüge, Güter-

züge und Schienenbusse getrennt angegeben. Für die Bearbeitung wurde auf die Angaben für 

Personenzüge  von Abbildung 2.2.7.3 zurückgegriffen. 

 

 

 
Abbildung 2.2.7.3: Polen, Infrastrukturregister (2)  
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2.2.7.5 Verkehrsart 

 

Hinsichtlich der Verkehrsart gibt es keine Angaben. Als Attribut wird „PV + GV“ gesetzt, Stre-

cken mit einer Höchstgeschwindigkeit für alle Verkehrsträger von 0 werden als „gesperrt“ über-

nommen. 

 

 

2.2.7.6 Netzinfrastruktur Polen – Basisnetz 2010 

 

Abbildung 2.2.7.4 stellt das aufbereitete Schienennetz Polen mit hinterlegter Karte dar. 

 

 

 
Abbildung 2.2.7.4: Polen, Basisnetz 2010  
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 Schweiz 2.2.8

 

Quelle der Informationen: 

SBB Infrastruktur – Network Statement 2011 

http://mct.sbb.ch/mct/Infrastruktur-dienstleistungen/Infrastruktur-netze/Infrastruktur-

schiene/Infrastruktur-oss.htm?= (abgerufen am 24.05.2011) 

 

Die Attribute für das schweizerische Netz der SBB Infrastruktur sind über die Netzkarte Nor-

malspur sowie eine Streckendatenbank als Infrastrukturregister in tabellarischer Form aus dem 

Anhang des Network Statements ermittelt. 

 

 

2.2.8.0 Knotenname 

 

Abbildung 2.2.8.1 zeigt das schweizerische Eisenbahnnetz mit den bestehenden Strecken und 

deren jeweiligen Ausgangs- und Endpunkten, Abbildung 2.2.8.2 zeigt es in tabellarischer Form. 

 

 

2.2.8.1 Traktion 

 

Die Elektrifizierung ist in der Streckendatenbank auf Abbildung 2.2.8.3 in der Spalte „Stromsys-

tem / Maximalstrom“ angegeben. 

 

 

2.2.8.2 Gleiszahl 

 

Die Gleiszahl ist in der Streckendatenbank auf Abbildung 2.2.8.3 in der Spalte „Streckenkate-

gorie / ein-, mehrgleisig“ angegeben. Des Weiteren ist sie auf der Netzkarte dargestellt. 

 

 

2.2.8.3 Streckenlänge 

 

Die Entfernungen für jeden Knoten entlang einer Strecke und deren Ausgangspunkt sind in der 

Streckendatenbank auf Abbildung 2.2.8.2 in der Spalte „Streckenlänge in km“ angegeben.



 

 

 

 

2.2-67 
 

2.2.8.4 Maximale Geschwindigkeit 

 

Die maximale Geschwindigkeit je Streckenabschnitt ist über das, gesondert von der SBB Infra-

struktur zur Verfügung gestellte, Dokument Regelung I-30131 (RADN) (siehe Abbildung 

2.2.8.4) in Abhängigkeit des Bremsverhältnisses in % dargestellt. Hier wurde der jeweils höchs-

te Streckenwert gesetzt.  

 

 

 
Abbildung 2.2.8.1: Schweiz, Netzkarte  
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Abbildung 2.2.8.2: Schweiz, Infrastrukturregister (1) 
 

 

 

 
Abbildung 2.2.8.3: Schweiz, Infrastrukturregister (2)  
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Abbildung 2.2.8.4: Schweiz, Geschwindigkeit  
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2.2.8.5 Verkehrsart 

 

Laut dem Network Statement der SBB Infrastruktur gibt es keine spezialisierte Infrastruktur. Als 

Attribut wird „PV + GV“ gesetzt. 

 

 

2.2.8.6 Netzinfrastruktur Schweiz - Basisnetz 2010 

 

Abbildung 2.2.8.5 stellt das aufbereitete Schienennetz Schweiz mit hinterlegter Karte dar. 

 

 

 
Abbildung 2.2.8.5: Schweiz, Basisnetz 2010  
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 Österreich (inklusive Liechtenstein) 2.2.9

 

Quelle der Informationen: 

ÖBB Infrastruktur AG – Network Statement 2011 

http://www.oebb.at/infrastruktur/de/_p_3_0_fuer_Kunden_Partner/3_2_Schienennutzung/3_2_2

_SNNB/index.jsp (abgerufen am 23.05.2011) 

 

Die Attribute für das österreichische Netz der ÖBB Infrastruktur AG sind über eine Infrastruk-

turnetzübersichtskarte (Abbildung 2.2.9.1), sowie Streckenbeschreibungen in seitenweiser 

(Abbildung 2.2.9.2) bzw. tabellarischer (Abbildung 2.2.9.4) Form ermittelt. 

 

 

2.2.9.0 Knotenname 

 

Abbildung 2.2.9.1 zeigt das österreichische Eisenbahnnetz mit den bestehenden Strecken und 

deren jeweiligen Ausgangs- und Endpunkten. 

 

 

2.2.9.1 Traktion 

 

Die Elektrifizierung ist in der Streckenbeschreibung auf Abbildung 2.2.9.2 unter dem Punkt 

„Oberleitung“ angegeben. 

 

 

2.2.9.2 Gleiszahl 

 

Die Gleiszahl ist in der Streckenbeschreibung auf Abbildung 2.2.9.2 unter dem Punkt „Anzahl 

Streckengleise“ angegeben. 

 

 

2.2.9.3 Streckenlänge 

 

Die Streckenlänge ist in der Streckenbeschreibung auf Abbildung 2.2.9.4 unter dem Punkt 

„Länge“ angegeben.  



 

 

 

 

2.2-72 
 

2.2.9.4 Maximale Geschwindigkeit 

 

Die maximale Geschwindigkeit je Strecke ist in der Streckenbeschreibung auf Abbildung 

2.2.9.2 unter dem Punkt „Maximale Betriebsgeschwindigkeit“ angegeben.  

 

 

2.2.9.5 Verkehrsart 

 

Restriktionen hinsichtlich einer speziellen Verkehrsart sind in der Streckenbeschreibung auf 

Abbildung 2.2.9.2 unter dem Punkt „Verkehr“ angegeben. 
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Abbildung 2.2.9.1: Österreich, Technische Netzkarte  



 

 

 

 

2.2-74 
 

 

 

 
Abbildung 2.2.9.2: Österreich, Infrastrukturregister (1)  
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Abbildung 2.2.9.3: Österreich, Infrastrukturregister (2) 
 

 

2.2.9.6 Netzinfrastruktur Österreich - Basisnetz 2010 

 

Abbildung 2.2.9.4 stellt das aufbereitete Schienennetz Österreich mit hinterlegter Karte dar. 

 

 

 
Abbildung 2.2.9.4: Österreich, Basisnetz 2010  
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 Ungarn 2.2.10

 

Quelle der Informationen: 

VPE Kft – Network Statement 2010 

http://www2.vpe.hu/en/network-statement-2009-2010 (abgerufen am 30.05.2011) 

 

Die Attribute für das ungarische Netz der VPE Kft sind über eine Netzkarte, ein Infrastrukturre-

gister in tabellarischer Form sowie eine Betriebsstellenübersicht aus dem Anhang des Network 

Statements ermittelt. 

 

 

2.2.10.0 Knotenname 

 

Abbildung 2.2.10.1 zeigt das ungarische Eisenbahnnetz mit den bestehenden Strecken und 

deren interner Nummerierung. Mittels dieser internen Streckennummerierung lässt sich die 

Betriebsstellenübersicht (Abbildung 2.2.10.2) verwenden. 

 

 

 
Abbildung 2.2.10.1: Ungarn, Streckenkarte  
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Abbildung 2.2.10.2: Ungarn, Infrastrukturregister Knoten 
 

 

2.2.10.1 Traktion 

 

Die Elektrifizierung ist im Infrastrukturregister auf Abbildung 2.2.10.3 unter dem Punkt „Electrifi-

ed (yes/no)“ angegeben. 

 

 

2.2.10.2 Gleiszahl 

 

Die Gleiszahl ist im Infrastrukturregister auf Abbildung 2.2.10.3 unter dem Punkt „Number of 

tracks“ angegeben.  
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Abbildung 2.2.10.3: Ungarn, Infrastrukturregister Strecken 
 

 

2.2.10.3 Streckenlänge 

 

Angaben zu Streckenlängen sind im Network Statement nicht vorhanden. Hier musste auf In-

formationen privater Websites bzw. Wikipedia zurückgegriffen werden. 

 

 

2.2.10.4 Maximale Geschwindigkeit 

 

Die maximale Geschwindigkeit ist im Infrastrukturregister auf Abbildung 2.2.10.3 unter dem 

Punkt „speed of track (km/h)“ angegeben.  
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2.2.10.5 Verkehrsart 

 

Hinsichtlich der Verkehrsart gibt es keine Angaben. Als Attribut wird „PV + GV“ gesetzt. 

 

 

2.2.10.6 Netzinfrastruktur Ungarn - Basisnetz 2010 

 

Abbildung 2.2.10.4 stellt das aufbereitete Schienennetz Ungarn mit hinterlegter Karte dar. 

 

 

 
Abbildung 2.2.10.4: Ungarn, Basisnetz 2010  
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 Tschechien 2.2.11

 

Quelle der Informationen: 

SZDZ – Network Statement 2011 

http://www.szdc.cz/en/provozovani-drahy/pristup-na-zdc/prohlaseni-10-11.html (abgerufen am 

23.05.2011) 

 

Die Attribute für das tschechische Netz der SZDZ sind über eine Netzkarte sowie ein Infrastruk-

turregister in tabellarischer Form ermittelt. 

 

 

2.2.11.0 Knotenname 

 

Abbildung 2.2.11.1 zeigt das tschechische Eisenbahnnetz mit den bestehenden Strecken und 

deren jeweiligen Ausgangs- und Endpunkten, das Infrastrukturregister von Abbildung 2.2.11.2 

gibt die Streckenabschnitte detailliert an. 

 

 

2.2.11.1 Traktion 

 

Die Elektrifizierung ist der Streckenkarte von Abbildung 2.2.11.1 zu entnehmen. Farblich her-

vorgehobene Strecken sind elektrifiziert, grau dargestellte Strecken in Dieseltraktion. 

 

 

2.2.11.2 Gleiszahl 

 

Die Gleiszahl ist der Streckenkarte von Abbildung 2.2.11.1 zu entnehmen, mehrgleisige Stre-

ckenabschnitte werden breiter dargestellt. 

 

 

2.2.11.3 Streckenlänge 

 

Die Streckenlänge ist dem Strecken-Infrastrukturregister von Abbildung 2.2.11.2 zu entneh-

men.  
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Abbildung 2.2.11.1: Tschechien, Streckenkarte  
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2.2.11.4 Maximale Geschwindigkeit 

 

Die maximale Geschwindigkeit ist im Infrastrukturregister auf Abbildung 2.2.11.2 unter dem 

Punkt 6 „maximum line speed stated in km.h“ angegeben. 

 

 

2.2.11.5 Verkehrsart 

 

Hinsichtlich der Verkehrsart gibt es keine Angaben. Als Attribut wird „keine Restriktion“ gesetzt. 

 

 

 
Abbildung 2.2.11.2: Tschechien, Infrastrukturregister  
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2.2.11.6 Netzinfrastruktur Tschechien - Basisnetz 2010 

 

Abbildung 2.2.11.3 stellt das aufbereitete Schienennetz Tschechien mit hinterlegter Karte dar. 

 

 

 
Abbildung 2.2.11.3: Tschechien, Basisnetz 2010  
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 Slowakei 2.2.12

 

Quelle der Informationen: 

ZSR – Network Statement 2011 

http://www.zsr.sk/anglicky/railways-infrastructure/marketing/network-statement/network-

statement-2011.html?page_id=1747 (abgerufen am 24.05.2011) 

 

Die Attribute für das slowakische Netz der ZSR sind über eine Netzkarte sowie ein Infrastruk-

turregister in tabellarischer Form ermittelt. 

 

 

2.2.12.0 Knotenname 

 

Abbildung 2.2.12.1 zeigt das slowakische Eisenbahnnetz mit den bestehenden Strecken und 

deren jeweiligen Ausgangs- und Endpunkten, die Tabelle von Abbildung 2.2.12.2 gibt die Ab-

stände der jeweiligen Betriebsstellen zueinander an. 

 

 

2.2.12.1 Traktion 

 

Die Elektrifizierung ist im Infrastrukturregister auf Abbildung 2.2.12.3 unter dem Punkt „electrifi-

cation“ angegeben. 

 

 

2.2.12.2 Gleiszahl 

 

Die Gleiszahl ist im Infrastrukturregister auf Abbildung 2.2.12.3 unter dem Punkt „running 

tracks“ angegeben.  
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Abbildung 2.2.12.1: Slowakei, Netzkarte  
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Abbildung 2.2.12.2: Slowakei, Infrastrukturregister (1) 
 

 

 

 
Abbildung 2.2.12.3: Slowakei, Infrastrukturregister (2)  



 

 

 

 

2.2-87 
 

 

 
Abbildung 2.2.12.4: Slowakei, Infrastrukturregister (3) 
 

 

2.2.12.3 Streckenlänge 

 

Die Streckenlänge ist im Infrastrukturregister auf Abbildung 2.2.12.3 unter dem Punkt „length of 

the section (km)“ angegeben, die Abstände der jeweiligen Betriebsstellen zueinander ist der 

Betriebsstellenübersicht von Abbildung 2.2.12.2 zu entnehmen. 

 

 

2.2.12.4 Maximale Geschwindigkeit 

 

Die maximale Geschwindigkeit ist im Infrastrukturregister auf Abbildung 2.2.12.4 unter dem 

Punkt „maximal track speed limit (km/h)“ angegeben. 

 

 

2.2.12.5 Verkehrsart 

 

Hinsichtlich der Verkehrsart gibt es keine Angaben. Als Attribut wird „keine Restriktion“ gesetzt. 
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2.2.12.6 Netzinfrastruktur Slowakei - Basisnetz 2010 

 

Abbildung 2.2.12.5 stellt das aufbereitete Schienennetz Slowakei mit hinterlegter Karte dar. 

 

 

 
Abbildung 2.2.12.5: Slowakei, Basisnetz 2010  
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 Slowenien 2.2.13

 

Quelle der Informationen: 

Slovenske zelznice – Network Statement 2011 

http://www.slo-zeleznice.si/en/company/traffic_management/network_statement (abgerufen am 

24.05.2011) 

 

Die Attribute für das slowenische Netz der Slovenske zelznice sind über verschiedene Stre-

ckenkarten sowie ein Infrastrukturregister in tabellarischer Form ermittelt. 

 

 

2.2.13.0 Knotenname 

 

Abbildung 2.2.13.1 zeigt das slowenische Eisenbahnnetz mit den bestehenden Strecken und 

deren jeweiligen Ausgangs- und Endpunkten. 

 

 

2.2.13.1 Traktion 

 

Die Elektrifizierung ist im Infrastrukturregister auf Abbildung 2.2.13.2 unter dem Punkt „Traction 

system“ angegeben. 

 

 

2.2.13.2 Gleiszahl 

 

Die Gleiszahl ist im Infrastrukturregister auf Abbildung 2.2.13.2 unter dem Punkt „Number of 

tracks“ angegeben. 

 

 

2.2.13.3 Streckenlänge 

 

Die Abstände der jeweiligen Betriebsstellen zueinander ist im Infrastrukturregister auf Abbil-

dung 2.2.13.2 unter dem Punkt „Distance between sections“ angegeben. 
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2.2.13.4 Maximale Geschwindigkeit 

 

Die maximale Geschwindigkeit ist in der Geschwindigkeitstabelle auf Abbildung 2.2.13.3 für 

Lok-bespannte, Triebzüge und Neigezüge angegeben. Es wurde jeweils der höchste Wert ge-

nutzt. 

 

 

Abbildung 2.2.13.1: Slowenien, Streckenkarte  
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Abbildung 2.2.13.2: Slowenien, Infrastrukturregister  
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Abbildung 2.2.13.3: Slowenien, Geschwindigkeit  
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2.2.13.5 Verkehrsart 

 

Angaben hinsichtlich der Verkehrsart gibt es im Network Statement unter dem Punkt „3.4.1 

Specialised Infrastructure“ (Abbildung 2.2.13.5). 

 

 

 
Abbildung 2.2.13.4: Slowenien, Verkehrsart 
 

 

2.2.13.6 Netzinfrastruktur Slowenien - Basisnetz 2010 

 

Abbildung 2.2.13.5 stellt das aufbereitete Schienennetz Slowenien mit hinterlegter Karte dar. 

 

 

 
Abbildung 2.2.13.5: Slowenien, Basisnetz 2010  
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 Schweden 2.2.14

 

Quelle der Informationen: 

Traffikverket – Network Statement 2011 

http://www.trafikverket.se/Om-Trafikverket/Andra-sprak/English-Engelska/Railway-and-

Road/Network-Statement1/Network-Statement-2011/ (abgerufen am 24.05.2011) 

 

Die Attribute für das schwedische Netz von Traffikverket sind über ein interaktives Infrastruktur-

register im Internet, detaillierte Streckenbeschreibungen, sowie ein Infrastrukturregister in ta-

bellarischer Form ermittelt. 

 

 

2.2.14.0 Knotenname 

 

Abbildung 2.2.14.1 zeigt das schwedische Eisenbahnnetz mit den bestehenden Strecken und 

deren jeweiligen Ausgangs- und Endpunkten. Die Abkürzungen der verschiedenen Betriebs-

stellen werden dabei in Abhängigkeit der jeweiligen Zoomstufe angezeigt, deren weitere Eigen-

schaften sind über Abbildung 2.2.14.2 verfügbar. 

 

 

2.2.14.1 Traktion 

 

Die Elektrifizierung ist im Online-Infrastrukturregister auf Abbildung 2.2.14.1 unter dem Punkt 

„Power supply“ angegeben. 

 

 

2.2.14.2 Gleiszahl 

 

Die Gleiszahl ist im Online-Infrastrukturregister auf Abbildung 2.2.14.1 unter dem Punkt „Types 

of track“ angegeben. 

 

 

2.2.14.3 Streckenlänge 

 

Die Abstände der jeweiligen Betriebsstellen zueinander lassen sich über den Punkt „Km“ der 

Streckenbeschreibung auf Abbildung 2.2.14.3 ermitteln.  
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2.2.14.4 Maximale Geschwindigkeit 

 

Die maximale Geschwindigkeit lässt sich über den Punkt „Sth“ der Streckenbeschreibung auf 

Abbildung 2.2.14.3 ermitteln. 

 

 

 
Abbildung 2.2.14.1: Schweden, Interaktives Infrastrukturregister 
 

 

 

 
Abbildung 2.2.14.2: Schweden, Infrastrukturregister (Knoten)  
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Abbildung 2.2.14.3: Schweden, Streckenbeschreibung  
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2.2.14.5 Restriktionen und Vorrangregelungen 

 

Angaben hinsichtlich Restriktionen und Vorrangregelungen gibt es im Network Statement unter 

dem Punkt „3.4.1 Special Infrastructure“ (Abbildung 2.2.14.4). 

 

 

 
Abbildung 2.2.14.4: Schweden, Verkehrsart  
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2.2.14.6 Netzinfrastruktur Schweden - Basisnetz 2010 

 

Abbildung 2.2.14.5 stellt das aufbereitete Schienennetz Schweden mit hinterlegter Karte dar. 

 

 

 
Abbildung 2.2.14.5: Schweden, Basisnetz 2010  
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 Griechenland 2.2.15

 

Quelle der Informationen: 

TrainOSE – Network Statement 2011 

http://www.ose.gr/en/Home/NetworkStatement.aspx (abgerufen am 23.05.2011) 

 

Die Attribute für das griechische Netz von TrainOSE sind über eine Netzkarte in griechischer 

Schrift, sowie ein Infrastrukturregister in tabellarischer Form ermittelt. 

 

 

2.2.15.0 Knotenname 

 

Abbildung 2.2.15.1 zeigt das griechische Eisenbahnnetz mit den bestehenden Strecken und 

deren jeweiligen Ausgangs- und Endpunkten in griechischer Schrift. Informationen zu den ein-

zelnen Betriebsstellen sind über Abbildung 2.2.15.2 gegeben. 

 

 

 
Abbildung 2.2.15.1: Griechenland, Streckenkarte  



 

 

 

 

2.2-100 
 

 

 
Abbildung 2.2.15.2: Griechenland, Infrastrukturregister Knoten  
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2.2.15.1 Traktion 

 

Die Elektrifizierung ist im Infrastrukturregister auf Abbildung 2.2.15.3 unter dem Punkt „Length 

of powered line (km.)“ angegeben 

 

 

2.2.15.2 Gleiszahl 

 

Die Gleiszahl ist im Infrastrukturregister auf Abbildung 2.2.15.3 unter dem Punkt „Number of 

tracks“ angegeben. 

 

 

2.2.15.3 Streckenlänge 

 

Die Streckenlängen für jeden Abschnitt sind im Infrastrukturregister auf Abbildung 2.2.15.4 in 

der Spalte „Line length (km.)“ angegeben. 

 

 

2.2.15.4 Maximale Geschwindigkeit 

 

Die maximale Geschwindigkeit ist im Infrastrukturregister auf Abbildung 2.2.15.5 unter den 

Punkten „Maximum speed (km./h) – Passenger routes“ und „Maximum speed (km./h) – Freight 

routes“ angegeben. Es wurde jeweils der höhere Wert genutzt. 

 

 

 
Abbildung 2.2.15.3: Griechenland, Infrastrukturregister Strecken (1)  
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Abbildung 2.2.15.4: Griechenland, Infrastrukturregister Strecken (2) 
 

 

2.2.15.5 Verkehrsart 

 

Im Network Statement wird keine besondere Infrastruktur ausgewiesen, die Kapazitätszuwei-

sung priorisiert jedoch Personenzüge über Güterzüge. Des Weiteren wurden die Angaben zu 

den Geschwindigkeit von Personen- bzw. Güterzügen von Abbildung 2.2.15.5 zur Auswertung 

der Verkehrsart genutzt. 

 

 

 
Abbildung 2.2.15.5: Griechenland, Geschwindigkeit  
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2.2.15.6 Netzinfrastruktur Griechenland - Basisnetz 2010 

 

Abbildung 2.2.15.6 stellt das aufbereitete Schienennetz Griechenland mit hinterlegter Karte dar. 

 

 

 
Abbildung 2.2.15.6: Basisnetz 2010  
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 Lettland 2.2.16

 

Quelle der Informationen: 

Latvijas dzelzcels – Network Statement 2010 

http://www.ldz.lv/?object_id=3104 (abgerufen am 30.05.2011) 

 

Die Attribute für das lettische Netz von Latvijas dzelzcels sind über eine Streckenkarte sowie 

ein Infrastrukturregister in tabellarischer Form ermittelt. 

 

 

2.2.16.0 Knotenname 

 

Abbildung 2.2.16.1 zeigt das lettische Eisenbahnnetz mit den bestehenden Strecken und deren 

jeweiligen Ausgangs- und Endpunkten. 

 

 

2.2.16.1 Traktion 

 

Die Elektrifizierung ist direkt in Kapitel 3.2.2 des Network Statements angegeben (Abbildung 

2.2.16.3). 

 

 

2.2.16.2 Gleiszahl 

 

Die Gleiszahl ist der Geschwindigkeitstabelle von Abbildung 2.2.16.4 zu entnehmen („Even“ / 

„odd“ bei zweigleisigen bzw. „One Track“ bei eingleisigen Strecken. 

 

 

2.2.16.3 Streckenlänge 

 

Die Streckenlängen für jeden Abschnitt sind in der Entfernungsübersicht von Fehler! Verweis-

quelle konnte nicht gefunden werden. angegeben.  
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2.2.16.4 Maximale Geschwindigkeit 

 

Die maximale Geschwindigkeit ist der Spalte „In section“ der Geschwindigkeitstabelle von Ab-

bildung 2.2.16.4 zu entnehmen. Hier wurde auf den Wert für Passagierzüge zurückgegriffen. 

 

 

2.2.16.5 Verkehrsart 

 

Die Strecke zwischen Priekule und Liepäja ist für den Verkehr geschlossen. Im Übrigen wird 

die Verkehrsart auf „PV + GV“ gesetzt. 

 

 

 
Abbildung 2.2.16.1: Lettland, Streckenkarte  
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Abbildung 2.2.16.2: Lettland, Streckenbeschreibung 
 

 

 

 
Abbildung 2.2.16.3: Lettland, Elektrifizierung  
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Abbildung 2.2.16.4: Lettland, Geschwindigkeit 
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2.2.16.6 Netzinfrastruktur Lettland - Basisnetz 2010 

 

Abbildung 2.2.16.5 stellt das aufbereitete Schienennetz Lettland mit hinterlegter Karte dar. 

 

 

 
Abbildung 2.2.16.5: Lettland, Basisnetz 2010  
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 Dänemark 2.2.17

 

Quelle der Informationen: 

Banedanmark – Network Statement 2011 

http://uk.bane.dk/visArtikelBred_eng.asp?artikelID=11702 (abgerufen am 23.05.2011) 

 

Die Attribute für das dänische Netz von Banedanmark sind über verschiedene Streckenkarten 

sowie ein Infrastrukturregister in tabellarischer Form ermittelt. 

 

 

2.2.17.0 Knotenname 

 

Abbildung 2.2.17.2 zeigt das dänische Eisenbahnnetz mit den bestehenden Strecken und de-

ren jeweiligen Ausgangs- und Endpunkten, Fehler! Verweisquelle konnte nicht gefunden 

werden. gibt Unterwegshalte an. 

 

 

2.2.17.1 Traktion 

 

Die Elektrifizierung ist auf der Streckenkarte Elektrifizierung von Abbildung 2.2.17.1 dargestellt. 

 

 

2.2.17.2 Gleiszahl 

 

Die Gleiszahl ist auf der Streckenkarte Gleiszahl von Abbildung 2.2.17.2 dargestellt. 

 

 

2.2.17.3 Streckenlänge 

 

Die Streckenlängen für jeden Abschnitt sind im Infrastrukturregister von Abbildung 2.2.17.1 

angegeben.  
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2.2.17.4 Maximale Geschwindigkeit 

 

Die maximale Geschwindigkeit ist im Infrastrukturregister von Abbildung 2.2.17.1 unter dem 

Punkt „Max. hastighed“ angegeben. 

 

 

2.2.17.5 Verkehrsart 

 

Abbildung 2.2.17.4 zeigt die verfügbaren Kategorien von Bahnstrecken im dänischen Eisen-

bahnhetz samt ihrer verkehrlichen Einstufung. 

 

 

 

 
Abbildung 2.2.17.1: Dänemark, Infrastrukturregister  
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Abbildung 2.2.17.2: Dänemark, Gleiszahl  
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Abbildung 2.2.17.3: Dänemark, Elektrifizierung  
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Abbildung 2.2.17.4: Dänemark, Verkehrsart  



 

 

 

 

2.2-114 
 

2.2.17.6 Netzinfrastruktur Dänemark- Basisnetz 2010 

 

Abbildung 2.2.17.5 stellt das aufbereitete Schienennetz Lettland mit hinterlegter Karte dar. 

 

 

 
Abbildung 2.2.17.5: Dänemark, Basisnetz 2010  
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 Niederlande 2.2.18

 

Quelle der Informationen: 

ProRail – Network Statement 2010 

http://www.prorail.nl/English/Pages/NetworkStatement.aspx (abgerufen am 30.05.2011) 

 

Die Attribute für das niederländische Netz von ProRail sind über verschiedene Streckenkarten 

ermittelt. 

 

 

2.2.18.0 Knotenname 

 

Abbildung 2.2.18.1 zeigt das niederländische Eisenbahnnetz mit den bestehenden Strecken 

und deren jeweiligen Ausgangs- und Endpunkten. 

 

 

2.2.18.1 Traktion 

 

Die Elektrifizierung ist auf der Streckenkarte Elektrifizierung von Abbildung 2.2.18.2 dargestellt. 

 

 

2.2.18.2 Gleiszahl 

 

Die Gleiszahl ist auf der Streckenkarte Gleiszahl von Abbildung 2.2.18.1 dargestellt. 

 

 

2.2.18.3 Streckenlänge 

 

Die Streckenlängen für jeden Abschnitt sind auf Abbildung 2.2.18.1 dargestellt. 
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2.2.18.4 Maximale Geschwindigkeit 

 

Wie auf Abbildung 2.2.18.3 zu erkennen ist, erfolgt die Angabe der Höchstgeschwindigkeiten in 

6 Geschwindigkeitsklassen. Als Attribut wird jeweils der obere Klassenwert verwendet bzw. 

 

 

 
Abbildung 2.2.18.1: Niederlande, Gleiszahl  



 

 

 

 

2.2-117 
 

 

 
Abbildung 2.2.18.2: Niederlande, Elektrifizierung  
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Abbildung 2.2.18.3: Niederlande, Geschwindigkeit  
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2.2.18.5 Verkehrsart 

 

Die Schienenstrecken Hoofddorp – Rotterdam Centraal und Rotterdam Lombardijen – 

Hazelzdonk sind als Hochgeschwindigkeits-Schienenstrecken („HSL-Zuid“) ausgewiesen und 

der Personenbeförderung vorenthalten. Des Weiteren sind im Anhang 10 (siehe Abbildung 

2.2.18.4)  Streckenabschnitte ohne ordentliche Personenbeförderung genannt. Diese wurden 

als reine GV-Strecken in das Netzmodell übernommen. 

 

 

 

 
Abbildung 2.2.18.4: Niederlande, Verkehrsart  
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2.2.18.6 Netzinfrastruktur Niederlande - Basisnetz 2010 

 

Abbildung 2.2.18.5 stellt das aufbereitete Schienennetz Niederlande mit hinterlegter Karte dar. 

 

 

 
Abbildung 2.2.18.5: Niederlande, Basisnetz 2010 
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 Litauen 2.2.19

 

Quelle der Informationen: 

Lietuvos Gelezinkeliai – Network Statement 2011 

http://www.litrail.lt/wps/portal/!ut/p/c1/04_SB8K8xLLM9MSSzPy8xBz9CP0os3h3C2N_VzcPIwM

DH3NHAyNTU69gPyd_Q2M_Y6B8JG55J2OSdPtbeJoZGPmYhgU7mgC55mYEdIeDXGsWb4

ADOB-

pA5PG5Dp98iCGaPKb7_Dzyc1P1C3JDIwwyPXUB1dB_uw!!/dl2/d1/L2dJQSEvUUt3QS9ZQnB

3LzZfRzgzT0VGSDIwMEw3QTAyNTVKU05CTzEzTjM!/ (abgerufen am 24.05.2011) 

 

Die Attribute für das litauische Netz von Lietuvos Gelezinkeliai sind über eine Netzkarte sowie 

weitere Angaben zur Infrastruktur im Network Statement ermittelt. 

 

 

2.2.19.0 Knotenname 

 

Abbildung 2.2.19.2 zeigt das litauische Eisenbahnnetz mit den bestehenden Strecken und de-

ren jeweiligen Ausgangs- und Endpunkten. 

 

 

2.2.19.1 Traktion 

 

Im Network Statement werden die Strecken N. Vilnia – Vilnius, Vilnius – Kaunas und Lentvaris 

– Trakai als elektrifizierte Strecken ausgewiesen, siehe Abbildung 2.2.19.1. 

 

 

 
Abbildung 2.2.19.1: Litauen, Elektrifizierung 
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2.2.19.2 Gleiszahl 

 

Die Gleiszahl ist auf der Netzkarte von Abbildung 2.2.19.2 dargestellt (Vienkelé/eingleisig, Dvi-

kelé/zweigleisig). 

 

 
2.2.19.3 Streckenlänge 

 

Die Streckenlängen für jeden Abschnitt lassen sich über die Kilometrierungsangaben der Netz-

karte von Abbildung 2.2.19.2 ermitteln. 

 

 

 
Abbildung 2.2.19.2: Litauen, Netzkarte  
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2.2.19.4 Maximale Geschwindigkeit 

 

Angaben zur maximalen Geschwindigkeit sind im Network Statement nicht verfügbar. Deshalb 

werden die Werte in Abhängigkeit des Infrastrukturzustands basierend auf Gleiszahl und Elekt-

rifizierung geschätzt. 

 

 

2.2.19.5 Verkehrsart 

 

Im Network Statement wird keine Strecke als besondere Infrastruktur ausgewiesen. Das Attri-

but wird auf „PV + GV“ gesetzt. 

 

 

2.2.19.6 Netzinfrastruktur Litauen- Basisnetz 2010 

 

Abbildung 2.2.19.3 stellt das aufbereitete Schienennetz Litauen mit hinterlegter Karte dar. 

 

 

Abbildung 2.2.19.3: Litauen, Basisnetz 2010  
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 Rumänien 2.2.20

 

Quelle der Informationen: 

CFR – Network Statement 2011 

http://testcfr.infofer.ro/index.php?option=com_content&task=view&id=22&Itemid=55&limit=1&li

mitstart=1 (abgerufen am 24.05.2011) 

 

Die Attribute für das rumänische Netz der CFR sind über eine technische Streckenkarte ermit-

telt. 

 

 

2.2.20.0 Knotenname 

 

Abbildung 2.2.20.1 zeigt das rumänische Eisenbahnnetz samt Name und Position der jeweili-

gen Betriebsstellen. 

 

 

2.2.20.1 Traktion 

 

Die Elektrifizierung ist auf der technischen Netzkarte von Abbildung 2.2.20.1 (electrificate / 

neelectrificate) dargestellt. 

 

 

2.2.20.2 Gleiszahl 

 

Die Gleiszahl ist auf der technischen Netzkarte von Abbildung 2.2.20.1 (Linii simple / Linii dub-

le) dargestellt. 

 

 

2.2.20.3 Streckenlänge 

 

Angaben zu Streckenlängen sind im Network Statement nicht vorhanden. Hier musste auf In-

formationen privater Websites bzw. Wikipedia zurückgegriffen werden. 
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Abbildung 2.2.20.1: Rumänien, Netzkarte  
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2.2.20.4 Maximale Geschwindigkeit 

 

Wie auf Abbildung 2.2.20.2 zu erkennen ist, gibt es im rumänischen Eisenbahnnetz als Ganzes 

Höchstgeschwindigkeiten von 140 km/h für Personen- und 80 km/h für Güterzüge. Hinsichtlich 

der Geschwindigkeit auf den einzelnen Streckenabschnitten gibt es keine öffentlich zugängli-

chen Informationen. Deshalb werden die Werte in Abhängigkeit des Infrastrukturzustands ba-

sierend auf Gleiszahl und Elektrifizierung geschätzt. 

 

 

 
Abbildung 2.2.20.2: Rumänien, Geschwindigkeit 
 

 

2.2.20.5 Verkehrsart 

 

Im Network Statement wird keine Strecke als besondere Infrastruktur ausgewiesen. Das Attri-

but wird auf „PV + GV“ gesetzt  
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2.2.20.6 Netzinfrastruktur Rumänien - Basisnetz 2010 

 

Abbildung 2.2.20.3 stellt das aufbereitete Schienennetz Rumänien mit hinterlegter Karte dar. 

 

 

 
Abbildung 2.2.20.3: Rumänien, Basisnetz 2010  
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 Frankreich 2.2.21

 

Quelle der Informationen: 

RFF – Network Statement 2010 

http://www.rff.fr/en/media-library/french-reference-texts/rail-network-statement/ (abgerufen am 

23.05.2011) 

 

Die Attribute für das französische Netz von RFF sind über eine technische Netzkarte, verschie-

dene Streckenkarten, sowie weiteren Tabellen ermittelt. 

 

 

2.2.21.0 Knotenname 

 

Abbildung 2.2.21.1 zeigt das französische Eisenbahnnetz als technische Netzkarte mit den 

bestehenden Strecken, was in anderer Form ebenfalls auf Abbildung 2.2.21.2der Fall ist. Abbil-

dung 2.2.21.3 stellt am Beispiel der Region Aquitaine eine Detailkarte dar. 

 

 

2.2.21.1 Traktion 

 

Die Elektrifizierung ist auf den regionalen Detailkarten über die jeweiligen Teil-Eigenschaft 

„électrifiées“ bzw. „non-électrifiées“ (vgl. Abbildung 2.2.21.3) dargestellt. 

 

 

2.2.21.2 Gleiszahl 

 

Die Gleiszahl ist auf den regionalen Detailkarten über die jeweiligen Teil-Eigenschaft „2 ou 

plusieurs voies“ bzw. „Voie unique“ (vgl. Abbildung 2.2.21.3) dargestellt. Die als LGV (Ligne à 

grande vitesse) bezeichneten Hochgeschwindigkeitsstrecken sind prinzipiell zweigleisig, was 

ebenfalls auf Abbildung 2.2.21.3 deutlich wird.  
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2.2.21.3 Streckenlänge 

 

Die Streckenlängen der elementaren Abschnitte des französischen Schienennetzes sind tabel-

larisch angegeben. Dies ist auf Abbildung 2.2.21.4 dargestellt. 

 

 

 
Abbildung 2.2.21.1: Frankreich, Technische Netzkarte 
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Abbildung 2.2.21.2: Frankreich, Netzkarte  
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Abbildung 2.2.21.3: Frankreich, Detailkarte Region Aquitaine  
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Abbildung 2.2.21.4: Frankreich, Streckenabschnitte 
 

 

2.2.21.4 Maximale Geschwindigkeit 

 

Wie auf Abbildung 2.2.21.5 zu erkennen ist, erfolgt die Angabe der Höchstgeschwindigkeiten in 

6 Geschwindigkeitsklassen. Als Attribut wird in der Regel der Mittelwert der jeweiligen Klasse 

ins Netz übernommen. Bei Dieselstrecken in den Geschwindigkeitsklassen bis 140 km/h bzw. 

160 km/h wird der kleinste Klassenwert übernommen, bei LGV (Hochgeschwindigkeitsstre-

cken) der Wert 300 km/h. In der Klasse bis 100 km/h wird für eingleisige Dieselstrecken der 

Wert 65 km/h, für zweigleisige Dieselstrecken der Wert 80 km/h und für reine Diesel-

Güterverkehrsstrecken der Wert 50 km/h unterstellt.  
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2.2.21.5 Verkehrsart 

 

Im Network Statement wird keine Strecke als besondere Infrastruktur ausgewiesen, weshalb 

alle Strecken generell von Personen- und Güterzügen genutzt werden können. Jedoch sind nur 

diejenigen Strecken für den Personenverkehr zugänglich, die in Abbildung 2.2.21.6 dargestellt 

sind. 

 

 

 
Abbildung 2.2.21.5: Frankreich, Geschwindigkeit  
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Abbildung 2.2.21.6: Frankreich, Verkehrsart  
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2.2.21.6 Netzinfrastruktur Frankreich - Basisnetz 2010 

 

Abbildung 2.2.21.7 stellt das aufbereitete Schienennetz Frankreich mit hinterlegter Karte dar. 

 

 

 
Abbildung 2.2.21.7: Frankreich, Basisnetz 2010  
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 Italien 2.2.22

 

Quelle der Informationen: 

Rete Ferroviara Italiana S.p.A. (RFI) – Network Statement 2011 

http://www.rfi.it/cms-file/allegati/rfi/PIR_Edizione_2010_con_normativa.zip (abgerufen am 

23.05.2011) 

 

Die Attribute für das italienische Netz der RFI sind über verschiedene Streckenkarten ermittelt, 

die dem Network Statement beigefügt sind. Die dort ebenfalls verwiesenen Anhänge sind je-

doch nicht verfügbar. Somit besteht kein Zugriff auf das tabellarische Infrastrukturregister von 

Anhang 1. Um Informationen über die Streckenverläufe zu erhalten, wurde deshalb zusätzlich 

der vorliegende „Eisenbahnatlas Italien und Slowenien“ (Verlag Schweers + Wall GmbH, 2010) 

genutzt. 

 

 

2.2.22.0 Knotenname 

 

 
 zeigt das italienische Eisenbahnnetz mit den bestehenden Strecken und deren wichtigen Kno-

tenpunkten. Abbildung 2.2.22.2 stellt am Beispiel der Region Friaulisch-Venetien eine Detail-

karte dar. 

 

 

2.2.22.1 Traktion 

 

Die Elektrifizierung ist der Streckenkarte mit den Eigenschaften Gleiszahl und Elektrifizierung 

von Abbildung 2.2.22.3 zu entnehmen. 

 

 

2.2.22.2 Gleiszahl 

Die Gleiszahl ist der Streckenkarte mit den Eigenschaften Gleiszahl und Elektrifizierung von 

Abbildung 2.2.22.3 zu entnehmen.  
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2.2.22.3 Streckenlänge 

 

Zur Bestimmung der Streckenlängen der einzelnen Abschnitte muss auf den „Eisenbahnatlas 

Italien und Slowenien“ zurückgegriffen werden, da das im Network Statement angegebene 

tabellarische Infrastrukturregister im Anhang nicht verfügbar ist. 

 

 

 
Abbildung 2.2.22.1: Italien, Streckenkarte  
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Abbildung 2.2.22.2: Italien, Detailkarte Region Friaulisch-Venetien 
 

 

2.2.22.4 Maximale Geschwindigkeit 

 

Die Höchstgeschwindigkeit ist Abbildung 2.2.22.4 zu entnehmen. Da die Angaben dort nach 

Zeitscheiben (22 – 6 Uhr, 6 – 9 Uhr und 9 – 22 Uhr) getrennt sind, wurde jeweils der höchste 

Wert je Streckenkategorie gewählt. 

 

 

2.2.22.5 Verkehrsart 

 

Für Restriktionen hinsichtlich der Verkehrsart verweist das Network Statement auf die Anhänge 

5 und 6. Diese sind jedoch wie auch das Infrastrukturregister von Anhang 1 nicht verfügbar. 

Behelfsweise wurden die Angaben zu Strecken ohne Personenverkehr aus dem Eisenbahnat-

las übernommen. 
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Abbildung 2.2.22.3: Italien, Elektrifizierung  
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Abbildung 2.2.22.4: Italien, Geschwindigkeit  
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2.2.22.6 Netzinfrastruktur Italien - Basisnetz 2010 

 

Abbildung 2.2.22.5 stellt das aufbereitete Schienennetz Italien mit hinterlegter Karte dar. 

 

 

 
Abbildung 2.2.22.5: Italien, Basisnetz 2010  
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 Irland 2.2.23

 

Quelle der Informationen: 

Iarnród Éireann – Network Statement 2011 

https://www.irishrail.ie/upload/IE_Network_Statement_2011.pdf (abgerufen am 24.05.2011) 

 

Die Attribute für das irische Netz von Iarnród Éireann sind über Streckenkarten, sowie ein ta-

bellarisches Infrastrukturregister im Anhang des Network Statements ermittelt. 

 

 

2.2.23.0 Knotenname 

 

Abbildung 2.2.23.2 zeigt das irische Eisenbahnnetz mit den bestehenden Strecken und deren 

jeweiligen Ausgangs- und Endpunkten. 

 

 

2.2.23.1 Traktion 

 

Als elektrifizierte Strecken werden die Abschnitte des „Dublin suburban rail system“ Malahide – 

Howth Junction – Dublin Conolly – Greystones sowie Howth Junction – Howth ausgewiesen 

(siehe Abbildung 2.2.23.1). 

 

 

 

 
Abbildung 2.2.23.1: Irland, Elektrifizierung 
 

 

2.2.23.2 Gleiszahl 

 

Die Gleiszahl ist der Streckenkarte Gleiszahl von Abbildung 2.2.23.3 zu entnehmen. 
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Abbildung 2.2.23.2: Irland, Streckenkarte  
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Abbildung 2.2.23.3: Irland, Gleiszahl  



 

 

 

 

2.2-145 
 

2.2.23.3 Streckenlänge 

 

Die Streckenlängen der einzelnen Abschnitte des irischen Schienennetzes sind tabellarisch 

angegeben. Dies ist auf Abbildung 2.2.23.4 dargestellt. 

 

 

 
Abbildung 2.2.23.4: Irland, Infrastrukturregister  
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2.2.23.4 Maximale Geschwindigkeit 

 

Die Geschwindigkeits-Limits sind auf Abbildung 2.2.23.5 dargestellt.  

 

 

 
Abbildung 2.2.23.5: Irland, Geschwindigkeit  
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2.2.23.5 Verkehrsart 

 

Im Network Statement wird keine Strecke als besondere Infrastruktur ausgewiesen, jedoch 

lassen sich über Abbildung 2.2.23.6 diejenigen Strecken identifizieren, auf denen lediglich Gü-

terverkehr durchgeführt wird („Freight Only“). 

 

 

 
Abbildung 2.2.23.6: Irland, Verkehrsart  
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2.2.23.6 Netzinfrastruktur Irland - Basisnetz 2010 

 

Abbildung 2.2.23.7 stellt das aufbereitete Schienennetz Irland mit hinterlegter Karte dar. 

 

 

 
Abbildung 2.2.23.7: Irland, Basisnetz 2010  
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 Großbritannien 2.2.24

 

Quelle der Informationen: 

Network Rail – Network Statement 2012 

http://www.networkrail.co.uk/aspx/3645.aspx (abgerufen am 23.05.2011) 

 

Die Attribute für das britische Netz von Network Rail konnten lediglich mittels Streckenkarten 

und schematischen Routenbeschreibungen ermittelt werden.  

Das als „National Electronic Sectional Appendix (NESA)“ bezeichnete Online-

Infrastrukturregister wird von Network Rail nur eingetragenen Eisenbahnverkehrsunternehmen  

zugänglich gemacht und stand somit für die Bearbeitung des ausländischen Netzes nicht zur 

Verfügung. 

 

 

2.2.24.0 Knotenname 

 

Abbildung 2.2.24.1 zeigt britische Eisenbahnnetz mit den bestehenden Strecken und deren 

wichtigen Knotenpunkten. Auf Abbildung 2.2.24.2 wird am Beispiel der Route 24 „East of Scot-

land“ gezeigt, wie die einzelnen Strecken als Gesamtrouten schematisch beschrieben sind. 

 

 

2.2.24.1 Traktion 

 

Die Elektrifizierung ist über die schematische Beschreibung der Infrastruktureigenschaften ei-

ner Gesamtroute zu bestimmen. Dies wird auf Abbildung 2.2.24.3 unter dem Punkt „Figure 7 

Electrification“ dargestellt. 

 

 

2.2.24.2 Gleiszahl 

 

Die Gleiszahl ist über die schematische Routenbeschreibung zu bestimmen. Dies wird auf Ab-

bildung 2.2.24.2 über die Breite eines Streckenabschnitts dargestellt.  
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2.2.24.3 Streckenlänge 

 

Angaben zu Streckenlängen sind im Network Statement nicht vorhanden. Hier musste auf In-

formationen privater Websites bzw. Wikipedia zurückgegriffen werden  

 

 

2.2.24.4 Maximale Geschwindigkeit 

 

Die Geschwindigkeit ist über die schematische Beschreibung der Infrastruktureigenschaften 

einer Gesamtroute zu bestimmen. Dies wird auf Abbildung 2.2.24.3 unter dem Punkt „Figure 6 

Linespeed“ dargestellt. 

 

 

 
Abbildung 2.2.24.1: Großbritannien, Streckenkarte  
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Abbildung 2.2.24.2: Großbritannien, Streckenschema Route 24 East of Scotland 
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Abbildung 2.2.24.3: Großbritannien, Streckeneigenschaften  
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2.2.24.5 Verkehrsart 

 

Im Network Statement wird keine Strecke als besondere Infrastruktur ausgewiesen, jedoch 

lassen sich über Abbildung 2.2.24.3 diejenigen Strecken identifizieren, auf denen lediglich Gü-

terverkehr durchgeführt wird („Freight Only“). 

 

 

2.2.24.6 Netzinfrastruktur Großbritannien - Basisnetz 2010 

 

Abbildung 2.2.24.4 stellt das aufbereitete Schienennetz Großbritannien mit hinterlegter Karte 

dar. 

 

 
Abbildung 2.2.24.4: Großbritannien, Basisnetz 2010  
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 Kroatien 2.2.25

 

Quelle der Informationen: 

Hrvatske Zeljeznice Infrastruktura – Network Statement 2011 

http://www.hznet.hr/network-statement02 (abgerufen am 23.05.2011) 

 

Die Attribute für das kroatische Netz der HZ Infrastruktura sind über Streckenkarten, sowie 

Zusatztabellen im Anhang des Network Statements ermittelt. 

 

 

2.2.25.0 Knotenname 

 

Abbildung 2.2.25.1 zeigt das kroatische Eisenbahnnetz mit den bestehenden Strecken und 

deren wichtigen Knotenpunkten. 

 

 

2.2.25.1 Traktion 

 

Die Elektrifizierung ist der Streckenkarte Elektrifizierung von Abbildung 2.2.25.2 zu entnehmen. 

 

 

2.2.25.2 Gleiszahl 

 

Die Gleiszahl ist der Streckenkarte Gleiszahl von Abbildung 2.2.25.3 zu entnehmen. 

 

 

2.2.25.3 Streckenlänge 

 

Die Streckenlängen der einzelnen Abschnitte des kroatischen Schienennetzes sind tabellarisch 

angegeben. Dies ist auf Abbildung 2.2.25.4 dargestellt.  
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2.2.25.4 Maximale Geschwindigkeit 

 

Die Geschwindigkeits-Limits sind auf Abbildung 2.2.25.4 dargestellt. Hier wurde der jeweils 

höchste Wert je Strecken-Abschnitt verwendet. 

 

 

2.2.25.5 Verkehrsart 

 

Im Network Statement wird keine besondere Infrastruktur ausgewiesen, die Kapazitätszuwei-

sung priorisiert jedoch Personenzüge über Güterzüge. Das Attribut wird auf „PV + GV“ gesetzt. 

 

 

 
Abbildung 2.2.25.1, Netzkarte  
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Abbildung 2.2.25.2: Kroatien, Elektrifizierung  
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Abbildung 2.2.25.3: Kroatien, Gleiszahl  
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Abbildung 2.2.25.4: Kroatien, Infrastrukturregister  
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2.2.25.6 Netzinfrastruktur Kroatien - Basisnetz 2010 

 

Abbildung 2.2.25.5 stellt das aufbereitete Schienennetz Kroatien mit hinterlegter Karte dar. 

 

 

 
Abbildung 2.2.25.5: Kroatien, Basisnetz 2010   
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 Estland 2.2.26

 

Quelle der Informationen: 

Eesti Raudtee – Network Statement 2007 

http://www.evr.ee/doc.php (abgerufen am 30.05.2011) 

Bueker.net – Map of Baltic States' Network 

http://www.bueker.net/trainspotting/map.php?file=maps/baltic-states/baltic-states.gif (abgerufen 

am 04.08.2011) 

 

Das Network Statement von Eesti Raudtee bezeichnet dessen drei Anhänge als integrale Be-

standsteile des Network Statements. Jedoch sind diese weder Teil der im Internet zugängli-

chen PDF-Datei, noch werden sie an anderer Stelle zur Verfügung gestellt. Somit gibt es außer 

der im Internet verfügbaren und nicht sonderlich aussagekräftigen Streckenkarte (Fehler! Ver-

weisquelle konnte nicht gefunden werden.) keine verwertbaren Informationen. Es muss für 

die Bearbeitung des estnischen Schienennetzes somit auf die Netzkarte von Bueker.net und 

Google Maps zurückgegriffen werden. 

 

2.2.26.0 Knotenname 

 

Abbildung 2.2.26.1 zeigt einen Teil des estländischen  Eisenbahnnetzes und dessen Betriebs-

stellen.  

Abbildung 2.2.26.1: Estland, Streckenkarte  
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2.2.26.1 Traktion 

 

Die Elektrifizierung ist der Netzkarte von Abbildung 2.2.26.2 (Electrified / Non-electrified) zu 

entnehmen. 

 

 

2.2.26.2 Gleiszahl 

 

Die Gleiszahl ist der Netzkarte von Abbildung 2.2.26.2 (Two tracks or more / Single track) zu 

entnehmen. 

 

 

2.2.26.3 Streckenlänge 

 

Die Streckenlängen der einzelnen Abschnitte wurden über Google Maps ermittelt. 

 

 

2.2.26.4 Maximale Geschwindigkeit 

 

Die Höchstgeschwindigkeit wurde nach folgendem Schema gesetzt: Für eingleisige Dieselstre-

cken wurde von einer Höchstgeschwindigkeit von 65 km/h ausgegangen, für zweigleisige Die-

selstrecken von 90 km/h und elektrifizierte Strecken wurden unabhängig der Gleiszahl auf eine 

Höchstgeschwindigkeit von 120 km/h gesetzt. 

 

 

2.2.26.5 Verkehrsart 

 

Hinsichtlich der Verkehrsart wurden die Angaben der Netzkarte von Abbildung 2.2.26.2 (Keine 

Einschränkung / freight only) übernommen. 
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Abbildung 2.2.26.2: Estland, Netzkarte  
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2.2.26.6 Netzinfrastruktur Estland - Basisnetz 2010 

 

Abbildung 2.2.26.3 stellt das aufbereitete Schienennetz Estland mit hinterlegter Karte dar. 

 

 

 
Abbildung 2.2.26.3: Estland, Basisnetz 2010  
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 Bulgarien 2.2.27

 

Quelle der Informationen: 

National Company Railway Infrastructure (NRIC) – Network Statement 2011 

http://www.rail-Infrastruktur.bg/cms/opencms/menu/en/company/networkstatement (abgerufen 

am 23.05.2011) 

Bueker.net – Map of Bulgaria 

http://www.bueker.net/trainspotting/map.php?file=maps/bulgaria/bulgaria.gif (abgerufen am 

04.08.2011) 

 

Das Network Statement von NRIC verweist auf Anhang 2, welcher detaillierte technische Stre-

cken-Eigenschaften enthält. Zwar ist Anhang 2 als separates Dokument über die Webseite 

erhältlich, jedoch enthält es lediglich eine Seite als Deckblatt mit Inhaltsverzeichnis, nicht aber 

die eigentlichen Informationen selbst. Somit gibt es außer den im Network Statement selbst 

genannten Punkten und der Streckenkarte in kyrillischer Schrift (Fehler! Verweisquelle konn-

te nicht gefunden werden.) keinerlei weitere Informationen über das bulgarische Schienen-

netz. Es muss für die Bearbeitung des bulgarischen Schienennetzes somit auf die Netzkarte 

von Bueker.net und Google Maps zurückgegriffen werden. 

 

 

2.2.27.0 Knotenname 

 

Abbildung 2.2.27.1zeigt das bulgarische Eisenbahnnetz mit den bestehenden Strecken und 

deren wichtigen Knotenpunkten. 

 

 

2.2.27.1 Traktion 

 

Die Elektrifizierung ist der Netzkarte von Fehler! Verweisquelle konnte nicht gefunden wer-

den. (Electrified / Non-electrified) zu entnehmen. 

 

 

2.2.27.2 Gleiszahl 

 

Die Gleiszahl ist der Netzkarte von Fehler! Verweisquelle konnte nicht gefunden werden. 

(Two tracks or more / Single track) zu entnehmen.  
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2.2.27.3 Streckenlänge 

 

Die Streckenlängen der einzelnen Abschnitte wurden über Google Maps ermittelt. 

 

 

2.2.27.4 Maximale Geschwindigkeit 

 

Die Höchstgeschwindigkeit wurde nach folgendem Schema gesetzt: Für eingleisige Dieselstre-

cken wurde von einer Höchstgeschwindigkeit von 65 km/h ausgegangen, für zweigleisige Die-

selstrecken von 90 km/h und elektrifizierte Strecken wurden unabhängig der Gleiszahl auf eine 

Höchstgeschwindigkeit von 120 km/h gesetzt. 

 

 

2.2.27.5 Verkehrsart 

 

Hinsichtlich der Verkehrsart wurden die Angaben der Netzkarte von Fehler! Verweisquelle 

konnte nicht gefunden werden. (Keine Einschränkung / freight only) übernommen. 

 

 

 
Abbildung 2.2.27.1, Streckenkarte  
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Abbildung 2.2.27.2: Bulgarien, Netzkarte  
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2.2.27.6 Netzinfrastruktur Bulgarien - Basisnetz 2010 

 

Abbildung 2.2.27.3 stellt das aufbereitete Schienennetz Bulgarien mit hinterlegter Karte dar. 

 

 

 
Abbildung 2.2.27.3: Bulgarien, Basisnetz 2010  
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 Türkei 2.2.28

 

Quelle der Informationen: 

Türkiye Cumhuriyeti Devlet Demiryollari (TCDD) – Turkish State Railways Annual Statistics 

2005 - 2009 

http://www.tcdd.gov.tr/tcdding/istatistik_ing.htm (abgerufen am 24.05.2011) 

Bueker.net – Map of Turkish Network 

http://www.bueker.net/trainspotting/maps_turkey.php (abgerufen am 04.08.2011) 

 

Die Attribute für das türkische Netz der TCDD sind über Streckenkarten im Geschäftsbericht 

der Türkischen Staatseisenbahnen sowie der Netzkarte von Bueker.net, Google Maps  und 

Erfahrungswerten ermittelt. 

 

 

2.2.28.0 Knotenname 

 

Abbildung 2.2.28.1 zeigt das türkische Eisenbahnnetz mit den bestehenden Strecken und de-

ren wichtigen Knotenpunkten. 

 

 

2.2.28.1 Traktion 

 

Die Elektrifizierung ist der Streckenkarte Elektrifizierung von Abbildung 2.2.28.2 zu entnehmen. 

 

 

2.2.28.2 Gleiszahl 

 

Die Gleiszahl ist der Streckenkarte Gleiszahl von Abbildung 2.2.28.3 zu entnehmen. 

 

 

2.2.28.3 Streckenlänge 

 

Die Streckenlängen der einzelnen Abschnitte des türkischen Schienennetzes sind mangels 

sonstiger Verfügbarkeit über Google Maps ermittelt.  
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2.2.28.4 Maximale Geschwindigkeit 

 

Die Höchstgeschwindigkeit wurde nach folgendem Schema gesetzt: Für eingleisige Dieselstre-

cken wurde von einer Höchstgeschwindigkeit von 65 km/h ausgegangen, für zweigleisige Die-

selstrecken von 90 km/h und elektrifizierte Strecken wurden unabhängig der Gleiszahl auf eine 

Höchstgeschwindigkeit von 120 km/h gesetzt. 

 

 

2.2.28.5 Verkehrsart 

 

Hinsichtlich der Verkehrsart wurden die Angaben der Netzkarte von Fehler! Verweisquelle 

konnte nicht gefunden werden. (Keine Einschränkung / freight only) übernommen. 

 

 

 
Abbildung 2.2.28.1: Türkei, Streckenkarte  
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Abbildung 2.2.28.2: Türkei, Netzkarte 
 

 

 
 
Abbildung 2.2.28.3: Türkei, Gleiszahl  
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2.2.28.6 Netzinfrastruktur Türkei - Basisnetz 2010 

 

Abbildung 2.2.28.4 stellt das aufbereitete Schienennetz Türkei mit hinterlegter Karte dar. 

 

 

 
Abbildung 2.2.28.4: Türkei, Basisnetz 2010  
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 Russland 2.2.29

 

Quelle der Informationen: 

Parovoz.com – Russian, CIS and Baltic Railway Map 

http://www.parovoz.com/maps/supermap/index-e.html (abgerufen am 04.08.2011) 

 

Die Attribute für das russische Eisenbahnnetz sind über die Netzkarte von Parovoz.com und 

Google Maps ermittelt. Eine offizielle Quelle ist nicht verfügbar. 

 

 

2.2.29.0 Knotenname 

 

Abbildung 2.2.29.1 zeigt das russische Eisenbahnnetz mit den bestehenden Strecken und de-

ren wichtigen Knotenpunkten. Die verwendete Karte ist 56 einzeln abrufbaren Kacheln zusam-

mengesetzt, Abbildung 2.2.29.3 zeigt exemplarisch die Kachel D2. 

 

 

2.2.29.1 Traktion 

 

Die Elektrifizierung ist der Netzkarte von Abbildung 2.2.29.1 (By line type: „electrified lines“) zu 

entnehmen. 

 

 

2.2.29.2 Gleiszahl 

 

Die Gleiszahl ist der Netzkarte von Abbildung 2.2.29.1 (single track / double track) zu entneh-

men. 

 

 

2.2.29.3 Streckenlänge 

 

Die Streckenlängen der einzelnen Abschnitte wurden über Google Maps ermittelt. 
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2.2.29.4 Maximale Geschwindigkeit 

Die Höchstgeschwindigkeit wurde nach folgendem Schema gesetzt: Für eingleisige Dieselstre-

cken wurde von einer Höchstgeschwindigkeit von 80 km/h ausgegangen, für zweigleisige Die-

selstrecken von 120 km/h. Bei eingleisigen elektrifizierten Strecken wurde die Höchstge-

schwindigkeit auf 100 km/h gesetzt, bei zweigleisigen Strecken auf 120 km/h. Güterstrecken 

wurden auf 40 km/h (eingleisig) bzw. 80 km/h (zweigleisig) gesetzt. 

 

 

 
Abbildung 2.2.29.1: Russland, Netzkarte  
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Abbildung 2.2.29.2: Russland, Legende (Kachel A1)  
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2.2.29.5 Verkehrsart 

 

Hinsichtlich der Verkehrsart wurden die Angaben der Netzkarte von Abbildung 2.2.29.1 (with 

passenger traffic / without passenger traffic) übernommen. 

 

 

 
Abbildung 2.2.29.3: Russland, Detailkarte (Kachel D2)  
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2.2.29.6 Netzinfrastruktur Russland - Basisnetz 2010 

 

Abbildung 2.2.29.4 stellt das aufbereitete Schienennetz Russland mit hinterlegter Karte dar. 

 

 

 
Abbildung 2.2.29.4: Russland, Basisnetz 2010  
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 Nordirland 2.2.30

 

Quelle der Informationen: 

Translink NI Railways – NI Railways Route Map 

http://www.translink.co.uk/Documents/Services/NI%20Railways/NIRailways%20routemap.pdf 

Bueker.net – Map of British Isles and Ireland Network 

http://www.bueker.net/trainspotting/map.php?file=maps/british-isles/british-isles.gif (abgerufen 

am 04.08.2011) 

 

Die Attribute für das nordirische Eisenbahnnetz der NI Railways sind über den Liniennetzplan, 

die Netzkarte von Bueker.net und Google Maps ermittelt. Eine offizielles Network Statement ist 

nicht verfügbar. 

 

 

2.2.30.0 Knotenname 

 

Abbildung 2.2.30.1zeigt die schematischen Linienverläufe des nordirischen Eisenbahnnetzes. 

Abbildung 2.2.30.2 zeigt das nordirische Eisenbahnnetz mit den bestehenden Strecken und 

deren wichtigen Knotenpunkten. 

 

 

2.2.30.1 Traktion 

 

Die Elektrifizierung ist der Netzkarte von Abbildung 2.2.30.2 (Electrified / Non-electrified) zu 

entnehmen. 

 

 

2.2.30.2 Gleiszahl 

 

Die Gleiszahl ist der Netzkarte von Abbildung 2.2.30.2 (Two tracks or more / Single track) zu 

entnehmen. 

 

 

2.2.30.3 Streckenlänge 

 

Die Streckenlängen der einzelnen Abschnitte wurden über Google Maps ermittelt. 
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2.2.30.4 Maximale Geschwindigkeit 

 

Die Höchstgeschwindigkeit wurde nach folgendem Schema gesetzt: Für eingleisige Dieselstre-

cken wurde von einer Höchstgeschwindigkeit von 60 km/h ausgegangen, für zweigleisige Die-

selstrecken von 90 km/h und elektrifizierte Strecken wurden unabhängig der Gleiszahl auf eine 

Höchstgeschwindigkeit von 120 km/h gesetzt. 

 

 

2.2.30.5 Verkehrsart 

 

Hinsichtlich der Verkehrsart wurden die Angaben der Netzkarte von Abbildung 2.2.30.3 (Keine 

Einschränkung / freight only) übernommen. 

 

 
Abbildung 2.2.30.1: Nordirland, Liniennetzplan  
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Abbildung 2.2.30.2: Nordirland / Großbritannien, Netzkarte  
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2.2.30.6 Netzinfrastruktur Nordirland - Basisnetz 2010 

 

Abbildung 2.2.30.3stellt das aufbereitete Schienennetz Nordirland mit hinterlegter Karte dar. 

 

 

 
Abbildung 2.2.30.3: Nordirland, Basisnetz 2010  
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 Albanien 2.2.31

 

Quelle der Informationen: 

Bueker.net – Map of Albania and Macedonia 

http://www.bueker.net/trainspotting/map.php?file=maps/albania---macedonia/albania---

macedonia.gif (abgerufen am 04.08.2011) 

 

Die Attribute für das albanische Eisenbahnnetz sind über die Netzkarte von Bueker.net und 

Google Maps ermittelt. Eine offizielle Quelle ist nicht verfügbar. 

 

 

2.2.31.0 Knotenname 

 

Abbildung 2.2.31.1 zeigt das albanische Eisenbahnnetz mit den bestehenden Strecken und 

deren wichtigen Knotenpunkten. 

 

 

2.2.31.1 Traktion 

 

Die Elektrifizierung ist der Netzkarte von Abbildung 2.2.31.1 (Electrified / Non-electrified) zu 

entnehmen. 

 

 

2.2.31.2 Gleiszahl 

 

Die Gleiszahl ist der Netzkarte von Abbildung 2.2.31.1 (Two tracks or more / Single track) zu 

entnehmen. 

 

 

2.2.31.3 Streckenlänge 

 

Die Streckenlängen der einzelnen Abschnitte wurden über Google Maps ermittelt. 
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2.2.31.4 Maximale Geschwindigkeit 

 

Die Höchstgeschwindigkeit wurde landesweit auf 60 km/h gesetzt, Strecken mit reinem Güter-

verkehr wurden auf 40 km/h gesetzt. 

 

 

2.2.31.5 Verkehrsart 

 

Hinsichtlich der Verkehrsart wurden die Angaben der Netzkarte von Abbildung 2.2.31.1 (Keine 

Einschränkung / freight only) übernommen. 

 

 

 
Abbildung 2.2.31.1: Albanien / Mazedonien, Netzkarte   
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2.2.31.6 Netzinfrastruktur Albanien - Basisnetz 2010 

 

Abbildung 2.2.31.2 stellt das aufbereitete Schienennetz Albanien mit hinterlegter Karte dar. 

 

 

 
Abbildung 2.2.31.2: Albanien / Mazedonien, Basisnetz 2010  
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 Bosnien-Herzegowina 2.2.32

 

Quelle der Informationen: 

Bueker.net – Map of Croatia, Slovenia and Bosnia-Hercegovina 

http://www.bueker.net/trainspotting/map.php?file=maps/croatia---slovenia---bosnia-

hercegovina/croatia---slovenia---bosnia-hercegovina.gif (abgerufen am 04.08.2011) 

 

Die Attribute für das bosnische Eisenbahnnetz sind über die Netzkarte von Bueker.net und 

Google Maps ermittelt. Eine offizielle Quelle ist nicht verfügbar. Da Bosnien-Herzegowina mit 

der Föderation Bosnien und Herzegowina sowie der Republika Srpska aus zwei weitgehend 

autonomen Entitäten besteht, gibt es auch zwei getrennte Eisenbahngesellschaften. 

Die Eisenbahn der Föderation von Bosnien und Herzegowina veröffentlicht auf ihrer Webseite 

unter dem Punkt Infrastruktur / Erlaubte Geschwindigkeit (vgl. 

http://www.zfbh.ba/zfbhdex/index.php?option=com_content&task=view&id=20&Itemid=104) 

Angaben zu den erlaubten Höchstgeschwindigkeiten. Diese wurden sofern anwendbar in das 

Netz übernommen. 

 

 

2.2.32.0 Knotenname 

 

Abbildung 2.2.32.1 zeigt das bosnische Eisenbahnnetz mit den bestehenden Strecken und 

deren wichtigen Knotenpunkten. 

 

 

2.2.32.1 Traktion 

 

Die Elektrifizierung ist der Netzkarte von Abbildung 2.2.32.1(Electrified / Non-electrified) zu 

entnehmen. 

 

 

2.2.32.2 Gleiszahl 

 

Die Gleiszahl ist der Netzkarte von Abbildung 2.2.32.1 (Two tracks or more / Single track) zu 

entnehmen.  
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2.2.32.3 Streckenlänge 

 

Die Streckenlängen der einzelnen Abschnitte wurden über Google Maps ermittelt. 

 

 

2.2.32.4 Maximale Geschwindigkeit 

 

Die Höchstgeschwindigkeiten im Bereich der Eisenbahn der Föderation Bosnien und Herzego-

wina wurden gemäß Abbildung 2.2.32.2 übernommen. Für die Strecken auf dem Territorium 

der Republika Srpska wurde aus Mangel an weiteren Informationen ein Wert von 65 km/h ge-

setzt. 

 

 

2.2.32.5 Verkehrsart 

 

Hinsichtlich der Verkehrsart wurden die Angaben der Netzkarte von Abbildung 2.2.32.2 (Keine 

Einschränkung / freight only) übernommen. 

 

 

Abbildung 2.2.32.1: Bosnien-Herzegowina / Kroatien / Slowenien, Netzkarte  
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Abbildung 2.2.32.2: Bosnien-Herzegowina, Geschwindigkeit 
 

 

2.2.32.6 Netzinfrastruktur Bosnien-Herzegowina - Basisnetz 2010 

 

Abbildung 2.2.32.3 stellt das aufbereitete Schienennetz Bosnien-Herzegowina mit hinterlegter 

Karte dar. 

 

 

 
Abbildung 2.2.32.3: Bosnien-Herzegowina, Basisnetz 2010  
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 Mazedonien 2.2.33

 

Quelle der Informationen: 

Bueker.net – Map of Albania and Macedonia 

http://www.bueker.net/trainspotting/map.php?file=maps/albania---macedonia/albania---

macedonia.gif (abgerufen am 04.08.2011) 

 

Die Attribute für das mazedonische Eisenbahnnetz sind über die Netzkarte von Bueker.net und 

Google Maps ermittelt. Als offizielles Dokument ist lediglich eine Geschwindigkeitstabelle in 

mazedonischer Sprache verfügbar. 

 

 

2.2.33.0 Knotenname 

 

Abbildung 2.2.33.1 zeigt das mazedonische Eisenbahnnetz mit den bestehenden Strecken und 

deren wichtigen Knotenpunkten. 

 

 

2.2.33.1 Traktion 

 

Die Elektrifizierung ist der Netzkarte von Abbildung 2.2.33.1 (Electrified / Non-electrified) zu 

entnehmen. 

 

 

2.2.33.2 Gleiszahl 

 

Die Gleiszahl ist der Netzkarte von Abbildung 2.2.33.1 (Two tracks or more / Single track) zu 

entnehmen. 

 

 

2.2.33.3 Streckenlänge 

 

Die Streckenlängen der einzelnen Abschnitte wurden über Google Maps ermittelt. 
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2.2.33.4 Maximale Geschwindigkeit 

 

Die Höchstgeschwindigkeit ist der ersten Spalte von Abbildung 2.2.33.1 (leider nur in mazedo-

nischer Sprache verfügbar) zu entnehmen. 

 

 

 
Abbildung 2.2.33.1: Mazedonien, Geschwindigkeit  
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2.2.33.5 Verkehrsart 

 

In das Eisenbahnnetz von Mazedonien wurden keine besonderen Restriktionen übernommen. 

Das Attribut wurde auf „PV + GV“ gesetzt. 

 

 

2.2.33.6 Netzinfrastruktur Mazedonien - Basisnetz 2010 

 

Abbildung 2.2.33.2stellt das aufbereitete Schienennetz Mazedonien mit hinterlegter Karte dar. 

 

 

 
Abbildung 2.2.33.2: Mazedonien, Basisnetz 2010  
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 Moldawien 2.2.34

 

Quelle der Informationen: 

Bueker.net – Map of Ukraine and Moldova 

http://www.bueker.net/trainspotting/maps_ukraine.php (abgerufen am 04.08.2011) 

 

Die Attribute für das moldauische Eisenbahnnetz sind über die Netzkarte von Bueker.net und 

Google Maps ermittelt. Eine offizielle Quelle ist nicht verfügbar. 

 

 

2.2.34.0 Knotenname 

 

Abbildung 2.2.34.1 zeigt das moldauische Eisenbahnnetz mit den bestehenden Strecken und 

deren wichtigen Knotenpunkten. 

 

 

2.2.34.1 Traktion 

 

Die Elektrifizierung ist der Netzkarte von Abbildung 2.2.34.1 (Electrified / Non-electrified) zu 

entnehmen. 

 

 

2.2.34.2 Gleiszahl 

 

Die Gleiszahl ist der Netzkarte von Abbildung 2.2.34.1 (Two tracks or more / Single track) zu 

entnehmen. 

 

 

2.2.34.3 Streckenlänge 

 

Die Streckenlängen der einzelnen Abschnitte wurden über Google Maps ermittelt. 
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2.2.34.4 Maximale Geschwindigkeit 

 

Die Höchstgeschwindigkeit wurde üblicherweise auf 60 km/h gesetzt. In Einzelfällen wurde ein 

anderer Wert gesetzt. 

 

 

2.2.34.5 Verkehrsart 

 

Hinsichtlich der Verkehrsart wurden die Angaben der Netzkarte von Abbildung 2.2.34.1 (Keine 

Einschränkung / freight only) übernommen. 

 

 

 
Abbildung 2.2.34.1: Moldawien / Ukraine, Netzkarte   



 

 

 

 

2.2-192 
 

2.2.34.6 Netzinfrastruktur Moldawien - Basisnetz 2010 

 

Abbildung 2.2.34.2 stellt das aufbereitete Schienennetz Moldawien mit hinterlegter Karte dar. 

 

 

 
Abbildung 2.2.34.2: Moldawien, Basisnetz 2010  
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 Serbien 2.2.35

 

Quelle der Informationen: 

Bueker.net – Map of Serbia and Montenegro 

http://www.bueker.net/trainspotting/map.php?file=maps/serbia---montenegro/serbia---

montenegro.gif (abgerufen am 04.08.2011) 

 

Die Attribute für das albanische Eisenbahnnetz sind über die Netzkarte von Bueker.net und 

Google Maps ermittelt. Eine offizielle Quelle ist nicht verfügbar. 

 

 

2.2.35.0 Knotenname 

 

Abbildung 2.2.35.1 zeigt das serbische Eisenbahnnetz mit den bestehenden Strecken und de-

ren wichtigen Knotenpunkten. 

 

 

2.2.35.1 Traktion 

 

Die Elektrifizierung ist der Netzkarte von Abbildung 2.2.35.1 (Electrified / Non-electrified) zu 

entnehmen. 

 

 

2.2.35.2 Gleiszahl 

 

Die Gleiszahl ist der Netzkarte von Abbildung 2.2.35.1 (Two tracks or more / Single track) zu 

entnehmen. 

 

 

2.2.35.3 Streckenlänge 

 

Die Streckenlängen der einzelnen Abschnitte wurden über Google Maps ermittelt. 
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2.2.35.4 Maximale Geschwindigkeit 

 

Für eingleisige Dieselstrecken wurde i. d. R.  eine maximale Geschwindigkeit von 60 km/h ein-

getragen, für elektrifizierte Strecken auf den Hauptverbindungswegen 160 km/h. In Einzelfällen 

wurde ein anderer Wert gesetzt. 

 

 

2.2.35.5 Verkehrsart 

 

In das Eisenbahnnetz von Serbien wurden keine besonderen Restriktionen übernommen. Das 

Attribut wurde auf „PV + GV gesetzt“. 

 

 

 
Abbildung 2.2.35.1: Serbien / Montenegro, Netzkarte  
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2.2.35.6 Netzinfrastruktur Serbien - Basisnetz 2010 

 

Abbildung 2.2.35.2 stellt das aufbereitete Schienennetz Serbien mit hinterlegter Karte dar. 

 

 

 
Abbildung 2.2.35.2: Serbien, Basisnetz 2010  
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 Montenegro 2.2.36

 

Quelle der Informationen: 

Bueker.net – Map of Serbia and Montenegro 

http://www.bueker.net/trainspotting/map.php?file=maps/serbia---montenegro/serbia---

montenegro.gif (abgerufen am 04.08.2011) 

 

Die Attribute für das montenegrinische Eisenbahnnetz sind über die Netzkarte von Bueker.net 

und Google Maps ermittelt. Eine offizielle Quelle ist nicht verfügbar. 

 

 

2.2.36.0 Knotenname 

 

Abbildung 2.2.35.1 zeigt das montenegrinische Eisenbahnnetz mit den bestehenden Strecken 

und deren wichtigen Knotenpunkten. 

 

 

2.2.36.1 Traktion 

 

Die Elektrifizierung ist der Netzkarte von Abbildung 2.2.35.1 (Electrified / Non-electrified) zu 

entnehmen. 

 

 

2.2.36.2 Gleiszahl 

 

Die Gleiszahl ist der Netzkarte von Abbildung 2.2.35.1 (Two tracks or more / Single track) zu 

entnehmen. 

 

 

2.2.36.3 Streckenlänge 

 

Die Streckenlängen der einzelnen Abschnitte wurden über Google Maps ermittelt. 
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2.2.36.4 Maximale Geschwindigkeit 

 

Für eingleisige Dieselstrecken wurde i. d. R.  eine maximale Geschwindigkeit von 60 km/h ein-

getragen, für elektrifizierte Strecken auf den Hauptverbindungswegen 160 km/h. In Einzelfällen 

wurde ein anderer Wert gesetzt. 

 

2.2.36.5 Verkehrsart 

 

In das Eisenbahnnetz von Serbien wurden keine besonderen Restriktionen übernommen. Das 

Attribut wurde auf „PV + GV“ gesetzt. 

 

 

2.2.36.6 Netzinfrastruktur Montenegro - Basisnetz 2010 

 

Abbildung 2.2.36.1 stellt das aufbereitete Schienennetz Montenegro mit hinterlegter Karte dar. 

 

 

 
Abbildung 2.2.36.1: Montenegro, Basisnetz 2010  
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 Kosovo 2.2.37

 

Quelle der Informationen: 

Bueker.net – Map of Serbia and Montenegro 

http://www.bueker.net/trainspotting/map.php?file=maps/serbia---montenegro/serbia---

montenegro.gif (abgerufen am 04.08.2011) 

 

Die Attribute für das kosovarische Eisenbahnnetz sind über die Netzkarte von Bueker.net und 

Google Maps ermittelt. Eine offizielle Quelle ist nicht verfügbar. 

 

 

2.2.37.0 Knotenname 

 

Abbildung 2.2.35.1 zeigt das albanische Eisenbahnnetz mit den bestehenden Strecken und 

deren wichtigen Knotenpunkten. 

 

 

2.2.37.1 Traktion 

 

Die Elektrifizierung ist der Netzkarte von Abbildung 2.2.35.1 (Electrified / Non-electrified) zu 

entnehmen. 

 

 

2.2.37.2 Gleiszahl 

 

Die Gleiszahl ist der Netzkarte von Abbildung 2.2.35.1 (Two tracks or more / Single track) zu 

entnehmen. 

 

 

2.2.37.3 Streckenlänge 

 

Die Streckenlängen der einzelnen Abschnitte wurden über Google Maps ermittelt. 
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2.2.37.4 Maximale Geschwindigkeit 

 

Für die kosovarischen Strecken Leshak – Kosovo Polje – Hani i Elezit (100 km/h), Kosovo 

Polje – Peje (80 km/h), Klina – Prizren (80 km/h) und Livadhi – Fushekosove (60 km/h) werden 

Höchstgeschwindigkeiten auf der Webseite der Kosovo Railways angegeben (siehe 

http://www.kosovorailway.com/infrastruktura/shenimet-teknike-per-linjat-dhe-objektet-e-

hk/?lang=en). 

 

 

2.2.37.5 Verkehrsart 

 

Hinsichtlich der Verkehrsart wurden die Angaben der Netzkarte von Abbildung 2.2.31.1 (Keine 

Einschränkung / freight only) übernommen. 

 

2.2.37.6 Netzinfrastruktur Kosovo - Basisnetz 2010 

 

Abbildung 2.2.37.1 stellt das aufbereitete Schienennetz Kosovo mit hinterlegter Karte dar. 

 

 

 
Abbildung 2.2.37.1: Kosovo, Basisnetz 2010  
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 Ukraine 2.2.38

 

Quelle der Informationen: 

Bueker.net – Map of Ukraine and Moldova 

http://www.bueker.net/trainspotting/map.php?file=maps/ukraine/ukraine.gif (abgerufen am 

04.08.2011) 

 

Die Attribute für das ukrainische Eisenbahnnetz sind über die Netzkarte von Bueker.net und 

Google Maps ermittelt. Eine offizielle Quelle ist nicht verfügbar. 

 

 

2.2.38.0 Knotenname 

 

Abbildung 2.2.34.1 zeigt das albanische Eisenbahnnetz mit den bestehenden Strecken und 

deren wichtigen Knotenpunkten. 

 

 

2.2.38.1 Traktion 

 

Die Elektrifizierung ist der Netzkarte von Abbildung 2.2.34.1 (Electrified / Non-electrified) zu 

entnehmen. 

 

 

2.2.38.2 Gleiszahl 

 

Die Gleiszahl ist der Netzkarte von Abbildung 2.2.34.1 (Two tracks or more / Single track) zu 

entnehmen. 

 

 

2.2.38.3 Streckenlänge 

 

Die Streckenlängen der einzelnen Abschnitte wurden über Google Maps ermittelt. 
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2.2.38.4 Maximale Geschwindigkeit 

 

Die Höchstgeschwindigkeit wurde nach folgendem Schema gesetzt: Für eingleisige Dieselstre-

cken wurde von einer Höchstgeschwindigkeit von 60 km/h ausgegangen, für zweigleisige Die-

selstrecken von 90 km/h und elektrifizierte Strecken wurden unabhängig der Gleiszahl auf eine 

Höchstgeschwindigkeit von 120 km/h gesetzt. 

 

 

2.2.38.5 Verkehrsart 

 

Hinsichtlich der Verkehrsart wurden die Angaben der Netzkarte von Abbildung 2.2.34.1 (Keine 

Einschränkung / freight only) übernommen. 

 

 

2.2.38.6 Netzinfrastruktur Ukraine - Basisnetz 2010 

 

Abbildung 2.2.38.1stellt das aufbereitete Schienennetz Ukraine mit hinterlegter Karte dar. 

 

 

 
Abbildung 2.2.38.1: Ukraine, Basisnetz 2010   
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 Weißrussland 2.2.39

 

Quelle der Informationen: 

Bueker.net – Map of Belarus Network 

http://www.bueker.net/trainspotting/map.php?file=maps/ukraine/ukraine.gif (abgerufen am 

04.08.2011) 

 

Die Attribute für das weißrussische Eisenbahnnetz sind über die Netzkarte von Bueker.net und 

Google Maps ermittelt. Eine offizielle Quelle ist nicht verfügbar. 

 

 

2.2.39.0 Knotenname 

 

Abbildung 2.2.39.1 zeigt das weißrussische Eisenbahnnetz mit den bestehenden Strecken und 

deren wichtigen Knotenpunkten. 

 

 

2.2.39.1 Traktion 

 

Die Elektrifizierung ist der Netzkarte von Abbildung 2.2.39.1 (Electrified / Non-electrified) zu 

entnehmen. 

 

 

2.2.39.2 Gleiszahl 

 

Die Gleiszahl ist der Netzkarte von Abbildung 2.2.39.1 (Two tracks or more / Single track) zu 

entnehmen. 

 

 

2.2.39.3 Streckenlänge 

 

Die Streckenlängen der einzelnen Abschnitte wurden über Google Maps ermittelt. 
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2.2.39.4 Maximale Geschwindigkeit 

 

Die Höchstgeschwindigkeit wurde nach folgendem Schema gesetzt: Für eingleisige Strecken 

wurde von einer Höchstgeschwindigkeit von 80 km/h ausgegangen und für zweigleisige Stre-

cken von 120 km/h. 

 

 

2.2.39.5 Verkehrsart 

 

Hinsichtlich der Verkehrsart wurden die Angaben der Netzkarte von Abbildung 2.2.39.2 (Keine 

Einschränkung / freight only) übernommen. 

 

 

 
Abbildung 2.2.39.1: Weißrussland, Netzkarte  
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2.2.39.6 Netzinfrastruktur Weißrussland - Basisnetz 2010 

 

Abbildung 2.2.39.2 stellt das aufbereitete Schienennetz Weißrussland mit hinterlegter Karte 

dar. 

 

 

 
Abbildung 2.2.39.2: Weißrussland, Basisnetz 2010 


