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Neue Mobilitats-
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Methode der Studie
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Agentenbasiert Verkehrsnachfragemodell der Stadt Hamburg, KIT-IfV
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Ergebnisse — Beispiel Carsharing
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Nutzende nach Alter ung en

Ergebnisse — Beispiel Carsharing

Gesamtstichprobe Carsharing-Nutzende
[N=275146] [N=3962]
Altersklasse @
W 70+ Jahre @
B 60-69 Jahre
m 50-59 Jahre gt
= 30-39 Jahre :
WFQQPHS EEEEEEEFSS@ Datenbasis: MID B1 (2017)

5 20.10.2022 PD Dr.-Ing. Martin Kagerbauer Institut fir Verkehrswesen (IfV)



Ergebnisse — Beispiel Carsharing ﬂ(".
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Ergebnisse — CIusteranaIyseErh ebung |
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Cluster 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
Stichprobe 14357 11206 864 147 234 20653 6932 73 23141 9144
i) o) 157 154 1102 03 230 57 01 260 124
Besitz Elektrofahrrad 000 000 005 003 006 000 1,000 012 0,00 0,00
- Bikesharing 1,7 2,3 1,9 9,4 | 2383 1,3 1,3 29,7 1,3 1,3
fo" Carsharing 1,8 2,3 2,7 193,0 5,8 1,1 1,2 1,2 1,2 1,3
;‘D Fernbus 2,0 2,6 3,5 2,5 3,3 1,5 1,5 2583 1,4 1,7
% OPNV 31,31 2933 1825 1722 1571 169 27,7 151,9 133 26,1
E Fernzug 6,7 89 2336 250 19,8 4,6 4,8 137,4 3,9 4,6
% Fahrrad 2954 96,9 1085 141,9 1263 454 1469 88,7 323 279
§ Pkw 153,6 118,7 1654 1157 130,3 301,5 2255 177,7 301,8 67,5
= Fuld 187,6 2186 210,1 181,3 209,7 2852 1755 1815 455 2059
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1 Aktiv Multimodale,
aingeschrankt durch

Mutzungsmoglichkeiten

2 Junge, OV-affine
Stadtbewohnende

3 Hochmobile

4 Multimodale junge
Berufstatiga

5 Intensivnutzende von
Umweltverbund und neuen

Mobilitatsformen

& Auf den Plkw
Angewiasana

7 Reife, aktive
Pkw-Besitzende

8 Multimodale
Teilzeitbeschaftigte

9 Monomodale
Plw-Mutzendes

10 Geringmobile
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Agentenbasiertes Verkehrsnachfragemodell M ﬂ(".
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:EE Travel time

Activity Schedules 122 Travel cost
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Fixed Destinations

® Metropolitane Stadtregion am Beispiel Hamburg
® Regiopolitane Stadtregion am Beispiel Karlsruhe FOPS Jizcari.
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Angebotsskalierung

® 1) Verdoppelung stationsbasiertes Carsharing
Vervierfachung freefloating Carsharing
Verdreifachung Bikesharing

m 2) OPNV Reisezeiten -15%
Ausdehnung Bikesharing auf Bahnachsen in Region,

Verfunffachung der Bikesharing-Rader
® 3) Pkw-Besitz -25%
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neuer Mobilitatsformen *
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intermodale Erganzung **

m Reduktion des Pkw-Besitzes ***
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(mitfahrend) (fahrend) stationsb. freefloating

*

Verdoppelung stationsbasiertes Carsharing, Vervierfachung freefloating Carsharing, Verdreifachung Bikesharing
OPNV Reisezeiten -15%; Ausdehnung Bikesharing auf Bahnachsen in Region, Verfinffachung der Bikesharing-Rader
*** Pkw-Besitz -25%
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Nutzung neuer Mobilitatsformen delle
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AT

Neue Mobilitatsformen

® Kleiner Anteil der urbanen Bevolkerung nutzt neue Mobilitatsformen regelmaldig
® Nutzende sind multimodale Menschen mit geringer Pkw-Nutzung

® Regelungen im MIV notwendig, um Pkw-Verkehr zu reduzieren

® Basis dafur sind viele, gut ausgebaute Mobilitatsoptionen

Alternative Regelungen MIV Verkehrswende

moglich

Mobiliatsangebote + viel* OV

Verhaltensanderungen
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Verkehrswende = Angebot + Regelungen + Mut?

PD Dr.-Ing. Martin Kagerbauer
martin.kagerbauer@kit.edu
+49 152 016 016 37



	Foliennummer 1
	Neue Mobilitäts-�formen sind:
	Methode der Studie
	Ergebnisse – Beispiel Carsharing
	Ergebnisse – Beispiel Carsharing
	Ergebnisse – Beispiel Carsharing
	Ergebnisse – Clusteranalyse
	Agentenbasiertes Verkehrsnachfragemodell
	Angebotsskalierung
	Ergebnisse Angebotsskalierung 
	Ergebnisse Angebotsskalierung 
	Neue Mobilitätsformen
	Wirkungen neuer Mobilitätsformen �auf das Verkehrsverhalten

