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Verkehrssicherheitsrat

Bundesministerium fur Verkehr HAUPTGESCHAFTSFUHRER
und digitale Infrastruktur

Leiterin des Referates StV 11

Frau Renate Bartelt-Lehrfeld

Postfach 20 01 00

53170 Bonn

per E-Mail: ref-stv11@bmvi.bund.de

31.01.2019

Entwurf einer Vierten Verordnung zur Anderung der Fahrer-
laubnis-Verordnung - Stellungnahme des DVR

Ihr Schreiben vom 04.01.2019; AZ StV11/7323.2/00-12

Sehr geehrte Frau Bartelt-Lehrfeld,
sehr geehrte Damen und Herren,

anbei Ubersenden wir Ihnen die Stellungnahme des Deutschen Ver-
kehrssicherheitsrats zum Entwurf einer Vierten Verordnung zur Ande-
rung der Fahrerlaubnis-Verordnung.

Wir danken Ihnen fur die Méglichkeit, den vorliegenden Entwurf

kommentieren zu diirfen. VICINS 2eRO
i) L ]

. « - Keiner kammt um, Alle kommen an,
Mit freundlichen Griiien
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BOI’]I’\. 30. Januar 2019 Verkehrssicherheitsrat

Stellungnahme zum Entwurf einer
,Vierten Verordnung zur Anderung der Fahrerlaubnis-Verordnung"
des Bundesministeriums fiir Verkehr und Digitale Infrastruktur

I. Hintergrund

Mit dem Schreiben vom 04.01.2019, AZ StV11/7323.2/00-12 wurde vom Bundesministerium
fiir Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI) der Entwurf einer "vierten Verordnung zur An-
derung der Fahrerlaubnisverordnung” vorgelegt. Hierin ist die Erhdhung der Gewichtsbe-
schrankung in der Fahrerlaubnisklasse B fiir Fahrzeuge fiir den Giiterverkehr mit alternati-
ven Antrieben von 3.500 kg auf 4.250 kg vorgesehen. Die angestrebte Regelung setzt die EU-
Richtlinie 2018/645 in nationales Recht um und ersetzt die mit der Vierten Verordnung iiber
Ausnahmen von den Vorschriften der Fahrerlaubnisverordnung vom 22. Dezember 2014 ge-
schaffene Ausnahmeregelung. Damit verbunden ist sowohl der Wegfall der Schliisselzahl
192 in der Fahrerlaubnisklasse B als auch der fiinfstiindigen theoretischen und praktischen
Einweisung nach Mafligabe der Anlage 1 der Vierten Verordnung iiber Ausnahmen von den
Vorschriften der Fahrerlaubnisverordnung.

Il. Bewertung

Der DVR begriifit die Bemiihungen der Bundesregierung zur Farderung alternativer Antrie-
be, insbesondere der Elektromobilitat, aber auch anderer Konzepte zur Reduzierung des
Verbrauchs fossiler Brennstoffe und der damit verbundenen Klima- und Umweltbelastung.

Die vorgeschlagene Erhohung des zuldssigen Gesamtgewichts von Fahrzeugen mit alternati-
ven Antrieben zur Nutzung mit der Fahrerlaubnisklasse B hélt der DVR mit Blick auf die vor-
gesehenen Einschrankungen - der Beschrankung auf den gewerblichen Giitertransport, die
Mindestdauer des Fahrerlaubnisbesitzes von zwei Jahren, keine Erhéhung der Ladekapazitat
gegeniiber Fahrzeugen mit konventionellem Antrieb und Verzicht auf Anhé@ngerbetrieb - fiir
vertretbar. Wir gehen dabei davon aus, dass die bestehenden Geschwindigkeitsbegrenzun-
gen fir diese Fahrzeuge unabhangig von der Zuordnung zur Fahrerlaubnisklasse B bestehen
bleiben.

Wir mochten dennoch darauf hinweisen, dass die Erhohung des zul&ssigen Gesamtgewichts
um 750 kg - also um mehr als 20% - das Fahrverhalten und damit die Unfallgefahr signifi-



kant beeinflussen kann. In diesem Zusammenhang stellte die bislang notwendige theoreti-
sche und praktische Einweisung eine sinnvolle Malinahme zur Verbesserung der Verkehrssi-
cherheit und zur Erhohung der Qualifikation der Fahrerinnen und Fahrer dar. Dies war umso
wichtiger, als dieser Bereich des Giitertransports in der sogenannten Sprinter-Klasse bis-
lang iiberhaupt nicht von verpflichtenden Aus- oder Fortbildungsmalinahmen behandelt
wird, obwohl hier die Zahl der Beteiligten an Unféllen mit Personenschaden von 2016 bis
2017 mit 0,9% nur halb so stark zuriickgegangen ist wie die gesamte Zahl der Beteiligten an
Unfallen mit Personenschaden mit 2,1%.

Wir gehen davon aus, dass gerade fiir die vorgesehene Anwendung der Regelung fir den
gewerblichen Giiterkraftverkehr die Beibehaltung einer verpflichtenden Einweisung zur Nut-
zung von schwereren Fahrzeugen mit alternativen Antrieben zumutbar ist und zugleich auch
nur einen ersten von dringend notwendigen weiteren Aus- und Fortbildungsansatzen fiir
gewerbliche Fahrer der Transporter- oder Sprinterklasse darstellen kann.



