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Gesetzentwurf
der Bundesregierung

Entwurf eines Gesetzes
zu dem Internationalen Ubereinkommen von Hongkong von 2009 Uber das sichere und
umweltgerechte Recycling von Schiffen (Ubereinkommen von Hongkong)

A. Problem und Ziel

Am Ende der Nutzungszeit bzw. Lebensdauer eines Schiffes steht der Vorgang des
Abwrackens. Das Abwracken von Schiffen erfolgt in dafir vorgesehenen
Abwrackeinrichtungen. Im Vordergrund steht dabei die Verwertung der im Schiff
verarbeiteten Materialien, vor allem des verarbeiteten Stahls. Der Abwrackvorgang erfolgt
bisher ganz Gberwiegend in Abwrackeinrichtungen, die hohe Ankaufspreise bieten, jedoch in
den Bereichen Umweltschutz, Arbeitsschutz und Arbeitssicherheit nur sehr niedrige
Standards einhalten. Im Zeitraum 2006 bis 2015 wurden 97 Prozent der weltweit recycelten
Schiffe in Abwrackeinrichtungen in Bangladesch, China, Indien, Pakistan und der Turkei
abgewrackt.

Um die Arbeitsbedingungen und den Umweltschutz beim Abwracken von Schiffen zu
verbessern, sieht das Internationale Ubereinkommen von Hongkong von 2009 uber das
sichere und umweltgerechte Recycling von Schiffen (Ubereinkommen von Hongkong)
insbesondere Folgendes vor:

- die Verwendung von als gefahrlich eingestuften Materialien beim Schiffsbau wird
beschrankt oder verboten;

- verbaute als gefahrliche eingestufte Materialien sollen sich lokalisieren und
nachverfolgen lassen;

- vor Beginn der Abwrackarbeiten muss ein schiffsspezifischer Recyclingplan
behdrdlich genehmigt werden;

- das Abwracken darf nur in einer zugelassenen Abwrackeinrichtung und unter
Einhaltung bestimmter Regelungen erfolgen.

B. L6sung

Durch das Vertragsgesetz sollen die verfassungsrechtlichen Voraussetzungen nach
Artikel 59 Absatz 2 Satz 1 des Grundgesetzes fir den Beitritt zu dem Ubereinkommen von
Hongkong herbeigefiihrt werden.



C. Alternativen

Der Verzicht auf die Ratifikation wéare verbunden mit Nachteilen fur die Umwelt und die
Sicherheit und Gesundheit von Arbeitern in Abwrackeinrichtungen sowie flr die
Glaubwirdigkeit Deutschlands als volkerrechtlicher Vertragspartner.

D. Haushaltsausgaben ohne Erfullungsaufwand
Keine.

E. Erfullungsaufwand der Verwaltung

Der fur die Durchfiihrung des Ubereinkommens von Hongkong erhohte Personalmehrbedarf
beim Bundesamt flr Seeschifffahrt und Hydrographie (BSH) und bei der
Berufsgenossenschaft fiir Transport und Verkehrswirtschaft, Dienststelle Schiffssicherheit,
wurde bereits im Zusammenhang mit der Vierten Verordnung zur Anderung
umweltrechtlicher Vorschriften in der Seeschifffahrt vom 20. Februar 2018 (BGBI. | S. 210)
dargeleqt.

Der Mehrbedarf von einer Vollzeitstelle und einer halben Stelle des gehobenen Dienstes bei
der Dienststelle Schiffssicherheit fur die Erflllung flaggenstaatlicher Aufgaben wird tber
Gebuihreneinnahmen finanziert. Der Mehrbedarf der Dienststelle Schiffssicherheit fur die
Erflllung hafenstaatlicher Aufgaben liegt bei insgesamt 68 Stunden des hdéheren und
gehobenen Dienstes (A12, A13 und A15) jahrlich. Er wird im Haushalt der BG Verkehr
eingespart.

Das Bundesamt flr Seeschifffahrt und Hydrographie benétigt eine zusatzliche Stelle des
héheren Dienstes (A13). Der Mehrbedarf an Sach- und Personalmitteln wird finanziell und
stellenméfig im Einzelplan 12 ausgeglichen.

F. Weitere Kosten (insbesondere sonstige Kosten der Wirtschaft)

Dieses Gesetz verursacht fur die Wirtschaft keine weiteren Kosten. Selbst wenn Deutschland
das Ubereinkommen von Hongkong nicht ratifiziert, werden die wesentlichen Verpflichtungen
fir Deutschland uber die Verordnung (EU) Nr. 1257/2013 des Europdaischen Parlaments und
des Rates vom 20. November 2013 tiber das Recycling von Schiffen und zur Anderung der
Verordnung (EG) Nr. 1013/2006 und der Richtlinie 2009/16/EG (ABI. L 330 vom 10.12.2013,
S. 1) spatestens am 31. Dezember 2018 verbindlich. Die flir Deutschland vorgezogene und
Uibergangsweise  Anwendung der unionsrechtlichen Vorschriften erfolgte durch
entsprechende Anderung der See-Umweltverhaltensverordnung im Rahmen der Vierten
Verordnung zur Anderung umweltrechtlicher Vorschriften in der Seeschifffahrt.
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Entwurf eines

Gesetzes
zu dem Internationalen Ubereinkommen von Hongkong von 2009
Uber das sichere und umweltgerechte Recycling von Schiffen
(Ubereinkommen von Hongkong)

Vom ...

Der Bundestag hat mit Zustimmung des Bundesrates das folgende Gesetz beschlossen:

Artikel 1

Dem Beitritt der Bundesrepublik Deutschland zu dem Internationalen Ubereinkommen
von Hongkong von 2009 Uber das sichere und umweltgerechte Recycling von Schiffen
(Ubereinkommen von Hongkong) wird zugestimmt. Das Ubereinkommen von Hongkong
wird nachstehend mit einer amtlichen deutschen Ubersetzung veroffentlicht.

Artikel 2

(1) Dieses Gesetz tritt am Tag nach der Verkiindung in Kraft.

(2) Der Tag, an dem das Ubereinkommen von Hongkong nach seinem Artikel 17 fir die
Bundesrepublik Deutschland in Kraft tritt, ist im Bundesgesetzblatt bekannt zu geben.

Begrindung zum Vertragsgesetz

Zu Artikel 1

Auf das Ubereinkommen ist Artikel 59 Absatz 2 Satz 1 des Grundgesetzes (GG)
anzuwenden, da es sich auf Gegenstdnde der Bundesgesetzgebung bezieht. Die
Zustimmung des Bundesrates ist nach Artikel 84 Absatz 1 Satz 5, 6 GG erforderlich, da das
Verwaltungsverfahren der Lander, soweit sie fir die Ausfihrung u.a. im Hinblick auf die
Zulassung von Abwrackeinrichtungen und die Informationspflichten nach dem
Ubereinkommen zustandig sind, geregelt wird.

Zu Artikel 2

Die Bestimmung des Absatzes 1 entspricht dem Erfordernis des Artikels 82 Absatz 2 Satz 1
GG.

Nach Absatz 2 ist der Zeitpunkt, in dem das Ubereinkommen nach seinem Artikel 17
Absatz 1 fur die Bundesrepublik Deutschland in Kraft tritt, im Bundesgesetzblatt bekannt zu
geben.



Schlussbemerkung

Die Kosten fir die Wirtschaft und die Auswirkungen auf das Preisniveau wurden bereits im
Rahmen der Vierten Verordnung zur Anderung umweltrechtlicher Vorschriften in der
Seeschifffahrt bertcksichtigt. Mit dieser Verordnung sind die nationalen Bestimmungen fur
die Umsetzung des Ubereinkommens von Hongkong geschaffen worden sowie auch die
erganzenden Vorschriften fur die Umsetzung der Verordnung (EU) Nr. 1257/2013 des
Européaischen Parlaments und des Rates vom 20. November 2013 tber das Recycling von
Schiffen und zur Anderung der Verordnung (EG) Nr. 1013/2006 und der Richtlinie
2009/16/EG, die die wesentlichen Verpflichtungen des Ubereinkommens von Hongkong
unionsrechtlich umsetzt.

Die Vorgaben des Ubereinkommens von Hongkong dienen dem Ziel des Schutzes der
natiirlichen Lebensgrundlagen und der wirtschaftlichen Leistungsfahigkeit im Sinne der
nationalen Nachhaltigkeitsstrategie. Berticksichtigt werden vor allem die Managementregeln
zu 3. - Die Freisetzung von Stoffen oder Energie darf auf Dauer nicht gro3er sein als die
Anpassungsfahigkeit der Okosysteme - z.B. des Klimas, der Walder und der Ozeane - und
zu 4. - Gefahren und unvertretbare Risiken fir die menschliche Gesundheit sind zu
vermeiden.

Indem die Freisetzung von Gefahr- und Schadstoffen fiir Mensch und Umwelt begrenzt wird,
werden auf3erdem die Nachhaltigkeitsindikatoren zu 5. - Arten erhalten - Lebensrdume
schitzen - und zu 14. - Gesundheit - umgesetzt. Das Ubereinkommen wirkt sich langfristig
positiv auf die Arbeits- und Umweltbedingungen in den vornehmlich fir das Schiffsrecycling
in Anspruch genommenen Landern aus. Damit ist auch der Nachhaltigkeitsindikator zu 20. -
Nachhaltige Entwicklung weltweit unterstiitzen - bertcksichtigt.

Die gleichstellungspolitischen  Auswirkungen wurden geprift. Der Gesetzentwurf
unterscheidet nicht zwischen Mannern und Frauen. Er wirkt sich in gleicher Weise auf die
Geschlechter aus. Die Relevanzpriifung in Bezug auf Gleichstellungsfragen fallt somit
negativ aus.
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Internationales Ubereinkommen von Hongkong von 2009 uber das
sichere und umweltgerechte Recycling von Schiffen

Die Vertragsparteien dieses Ubereinkommens -

in Anbetracht der wachsenden Besorgnis Uber die Sicherheit, die Gesundheit, die Umwelt
und soziale Fragen in der Schiffsrecyclingindustrie;

in der Erkenntnis, dass das Recycling von Schiffen einen Beitrag zur hachhaltigen
Entwicklung leistet und somit die beste Losung fir Schiffe darstellt, die am Ende ihrer
Betriebsdauer angelangt sind;

unter Hinweis auf die von der Versammlung der Internationalen Seeschifffahrts-Organisation
angenommene EntschlieBung A.962(23) (Richtlinien zum Recycling von Schiffen), die mit
der EntschlieRung A.980(24) angenommenen Anderungen der Richtlinien, den

Beschluss VI/24 der sechsten Tagung der Konferenz der Vertragsparteien des Basler
Ubereinkommens (ber die Kontrolle der grenziiberschreitenden Verbringung gefahrlicher
Abfalle und ihrer Entsorgung, auf der Technische Richtlinien fir die umweltgerechte
Behandlung bei der vollstandigen und der teilweisen Zerlegung von Schiffen angenommen
wurden, sowie auf die auf der 289. Tagung des Verwaltungsrats der Internationalen
Arbeitsorganisation genehmigten Leitlinien (Sicherheit und Gesundheit beim Abwracken von
Schiffen: Leitlinien fir asiatische Lander und die Turkei);

ferner unter Hinweis auf die EntschlieRung A.981(24), durch die die Versammlung der
Internationalen Seeschifffahrts-Organisation den Ausschuss der Organisation fiir den Schutz
der Meeresumwelt aufgefordert hat, eine rechtsverbindliche Ubereinkunft fiir das Recycling
von Schiffen auszuarbeiten;

ferner in Anbetracht der Rolle der Internationalen Arbeitsorganisation bei der Gewahrleistung
von Arbeitssicherheit und Gesundheitsschutz der Arbeiter, die mit dem Recycling von
Schiffen zu tun haben;

ferner in Anbetracht der Rolle des Basler Ubereinkommens tiber die Kontrolle der
grenzuberschreitenden Verbringung gefahrlicher Abfalle und ihrer Entsorgung fir den Schutz
der menschlichen Gesundheit und der Umwelt vor den nachteiligen Auswirkungen, die
solche Abfélle haben konnen;

eingedenk des Vorsorgeprinzips, das in Grundsatz 15 der Erklarung von Rio Gber Umwelt
und Entwicklung niedergelegt ist und auf das die am 15. September 1995 vom Ausschuss
der Organisation fur den Schutz der Meeresumwelt angenommene

Entschlieung MEPC.67(37) Bezug nimmit;

ferner eingedenk der Notwendigkeit, darauf hinzuwirken, dass beim Bau und bei der
Instandhaltung von Schiffen gefahrliche Materialien durch weniger geféahrliche oder
vorzugsweise nicht gefahrliche Materialien ersetzt werden, ohne dass dabei die
Schiffssicherheit, die Sicherheit und Gesundheit der Seeleute sowie die Effizienz der
Betriebsablaufe des Schiffes beeintrachtigt werden;

entschlossen, die mit dem Recycling von Schiffen verbundenen Gefahren fur die Umwelt,
den Gesundheitsschutz und die Arbeitssicherheit in einer rechtsverbindlichen Ubereinkunft
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wirksam zu regeln und dabei die Besonderheiten des Seeverkehrs und die Notwendigkeit zu
bertcksichtigen, eine reibungslose Aul3erbetriebnahme von Schiffen sicherzustellen, die das
Ende ihrer Betriebsdauer erreicht haben;

in der Erwagung, dass diese Ziele am besten durch den Abschluss eines internationalen
Ubereinkommens Uber das sichere und umweltgerechte Recycling von Schiffen erreicht
werden kbénnen -

sind wie folgt Gbereingekommen:

Artikel 1
Allgemeine Verpflichtungen

1 Jede Vertragspartei dieses Ubereinkommens verpflichtet sich, den Bestimmungen
des Ubereinkommens in vollem Umfang Wirksamkeit zu verleihen, damit durch das
Recycling von Schiffen verursachte Unfélle, Verletzungen und andere nachteilige
Auswirkungen auf die menschliche Gesundheit und die Umwelt verhitet, verringert, auf ein
Mindestmald beschrankt und, soweit praktisch durchfiihrbar, behoben und die
Schiffssicherheit sowie der Schutz der menschlichen Gesundheit und der Umwelt wéhrend
der gesamten Betriebsdauer eines Schiffes verbessert werden.

2 Dieses Ubereinkommen ist nicht so auszulegen, als hindere es eine Vertragspartei
daran, einzeln oder mit anderen zusammen mit dem Voélkerrecht im Einklang stehende
strengere MalRnahmen im Hinblick auf das sichere und umweltgerechte Recycling von
Schiffen zu treffen, um nachteilige Auswirkungen auf die menschliche Gesundheit und die
Umwelt zu verhiten, zu verringern oder auf ein Mindestmafd zu beschranken.

3 Die Vertragsparteien sind bestrebt, zum Zweck der wirksamen Durchfuihrung,
Einhaltung und Durchsetzung dieses Ubereinkommens zusammenzuarbeiten.

4 Die Vertragsparteien verpflichten sich, die weitere Entwicklung von Technologien und
Verfahrensweisen zu fordern, die zu einem sicheren und umweltgerechten Recycling von
Schiffen beitragen.

5 Die Anlage dieses Ubereinkommens ist Bestandteil des Ubereinkommens. Sofern
nicht ausdricklich etwas anderes bestimmt ist, gilt eine Bezugnahme auf das
Ubereinkommen gleichzeitig als Bezugnahme auf seine Anlage.

Artikel 2
Begriffsbestimmungen

Im Sinne dieses Ubereinkommens haben, sofern nicht ausdriicklich etwas anderes bestimmt
ist, die nachstehenden Ausdriicke folgende Bedeutung:

1 Der Ausdruck ,Ubereinkommen*® bezeichnet das Internationale Ubereinkommen von
Hongkong von 2009 Uber das sichere und umweltgerechte Recycling von Schiffen.

2 Der Ausdruck ,Verwaltung“ bezeichnet die Regierung des Staates, dessen Flagge zu
fuhren das Schiff berechtigt ist oder unter dessen Hoheitsgewalt das Schiff betrieben wird.
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3 Der Ausdruck ,zustandige Behdrde® beziehungsweise ,zustédndige Behdrden®
bezeichnet eine oder mehrere von einer Vertragspartei bestimmte staatliche Behérden, die
innerhalb eines oder mehrerer genau bezeichneten geographischen Gebiete oder auf einem
oder mehreren genau festgelegten Fachgebieten fiir die in diesem Ubereinkommen
aufgefiihrten Aufgaben im Zusammenhang mit den Abwrackeinrichtungen zustandig sind,
die im Hoheitsbereich dieser Vertragspartei betrieben werden.

4 Der Ausdruck ,Organisation bezeichnet die Internationale Seeschifffahrts-
Organisation.

5 Der Ausdruck ,Generalsekretar® bezeichnet den Generalsekretar der Organisation.

6 Der Ausdruck ,Ausschuss” bezeichnet den Ausschuss der Organisation fiir den
Schutz der Meeresumwelt.

7 Der Ausdruck ,Schiff* bezeichnet ein Fahrzeug beliebiger Art, das in der
Meeresumwelt betrieben wird oder wurde, und umfasst Unterwassergeréte, schwimmendes
Gerat, schwimmende Plattformen, Hubplattformen, schwimmende Lagereinheiten sowie
schwimmende Produktions-, Lager- und Verladeeinheiten, einschliellich Fahrzeuge ohne
Ausristung und geschleppte Fahrzeuge.

8 Der Ausdruck ,Bruttoraumzahl® bezeichne_t_ die nach den Vermessungsregeln in
Anlage | des Internationalen Schiffsvermessungs-Ubereinkommens von 1969 oder in einem
etwaigen Nachfolge-Ubereinkommen berechnete Bruttoraumzabhl.

9 Der Ausdruck ,gefahrliche Materialien bezeichnet alle Materialien oder Stoffe, die
eine Gefahr fur die menschliche Gesundheit und/oder die Umwelt darstellen kénnen.

10 Der Ausdruck ,Recycling von Schiffen” bezeichnet die vollstandige oder teilweise
Zerlegung eines Schiffes in einer Abwrackeinrichtung zwecks Riickgewinnung von Bauteilen
und Materialien zur Wiederaufbereitung und Wiederverwendung, wobei auf geféahrliche und
sonstige Materialien zu achten ist, und schlieR3t damit zusammenhangende Verfahren wie die
Lagerung und Behandlung von Bauteilen und Materialien vor Ort ein, jedoch nicht ihre
weitere Verarbeitung oder Entsorgung in gesonderten Anlagen.

11 Der Ausdruck ,Abwrackeinrichtung® bezeichnet einen abgegrenzten Bereich, bei dem
es sich um ein Gelande, eine Werft oder eine Einrichtung handelt, die fir das Recycling von
Schiffen genutzt werden.

12 Der Ausdruck ,Recyclingunternehmen® bezeichnet den Eigentumer der
Abwrackeinrichtung oder eine sonstige Stelle oder Person, die vom Eigentimer der
Abwrackeinrichtung die Verantwortung fur deren Betrieb tibernommen hat und die sich durch
die Ubernahme dieser Verantwortung damit einverstanden erklart hat, alle durch dieses
Ubereinkommen auferlegten Pflichten und Verantwortlichkeiten zu tibernehmen.

Artikel 3
Anwendungsbereich

1 Sofgrn in diesem Ubereinkommen nicht ausdriicklich etwas anderes bestimmt ist,
findet das Ubereinkommen Anwendung
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A auf Schiffe, die die Flagge einer Vertragspartei zu fihren berechtigt sind oder
unter der Hoheitsgewalt einer Vertragspartei betrieben werden;

2 auf Abwrackeinrichtungen, die im Hoheitsbereich einer Vertragspartei
betrieben werden.

2 Dieses Ubereinkommen findet keine Anwendung auf Kriegsschiffe, Flottenhilfsschiffe
oder sonstige einer Vertragspartei gehdrende oder von ihr eingesetzte Schiffe, die zum
gegebenen Zeitpunkt im Staatsdienst ausschliellich fir andere als Handelszwecke genutzt
werden. Jedoch stellt jede Vertragspartei durch geeignete, den Betrieb oder die
Betriebsfahigkeit nicht beeintréachtigende Maflinahmen sicher, dass derartige ihr gehdrende
oder von ihr eingesetzte Schiffe soweit zumutbar und durchfiihrbar in Ubereinstimmung mit
diesem Ubereinkommen handeln.

3 Dieses Ubereinkommen findet keine Anwendung auf Schiffe mit einer Bruttoraumzahl
von weniger als 500 oder auf Schiffe, die wahrend ihrer gesamten Betriebsdauer nur in
Gewassern betrieben werden, die der Souveranitat oder Hoheitsgewalt des Staates
unterliegen, dessen Flagge zu fuhren das Schiff berechtigt ist. Jedoch stellt jede
Vertragspartei durch geeignete MaRnahmen sicher, dass derartige Schiffe soweit zumutbar
und durchfiihrbar in Ubereinstimmung mit diesem Ubereinkommen handeln.

4 In Bezug auf Schiffe, die die Flagge von Nichtvertragsparteien dieses
Ubereinkommens zu fiihren berechtigt sind, wenden die Vertragsparteien die Vorschriften
des Ubereinkommens an, soweit dies nétig ist, um sicherzustellen, dass diesen Schiffen
keine gunstigere Behandlung zuteil wird.

Artikel 4
Kontrollen im Zusammenhang mit dem Recycling von Schiffen

1 Jede Vertragspartei schreibt vor, dass Schiffe, die ihre Flagge zu flihren berechtigt
sind oder unter ihrer Hoheitsgewalt betrieben werden, die in diesem Ubereinkommen
festgelegten Vorschriften einzuhalten haben und ergreift wirksame Maflinahmen, um die
Einhaltung dieser Vorschriften sicherzustellen.

2 Jede Vertragspartei schreibt vor, dass Abwrackeinrichtungen in ihrem Hoheitsbereich
die in diesem Ubereinkommen festgelegten Vorschriften einzuhalten haben und ergreift
wirksame MalRBhahmen, um die Einhaltung dieser Vorschriften sicherzustellen.

Artikel 5
Besichtigungen und Zeugniserteilung

Jede Vertragspartei stellt sicher, dass Besichtigungen von Schiffen und die Erteilung von
Zeugnissen an Schiffe, die ihre Flagge fiihren oder unter ihrer Hoheitsgewalt betrieben
werden und der Besichtigung und der Erteilung von Zeugnissen unterliegen, nach den
Regeln in der Anlage erfolgen.
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Artikel 6
Zulassung von Abwrackeinrichtungen

Jede Vertragspartei stellt sicher, dass Abwrackeinrichtungen, die in ihrem Hoheitsbereich
betrieben werden und in denen Schiffe recycelt werden, auf die dieses Ubereinkommen
Anwendung findet, oder Schiffe, die nach Artikel 3 Absatz 4 entsprechend behandelt werden,
nach den Regeln in der Anlage zugelassen worden sind.

Artikel 7
Austausch von Informationen

Fur Abwrackeinrichtungen, die von einer Vertragspartei zugelassen worden sind, stellt diese
Vertragspartei der Organisation auf deren Ersuchen sowie denjenigen Vertragsparteien, die
darum ersuchen, die einschlagigen Angaben in Bezug auf dieses Ubereinkommen zur
Verfligung, auf die ihre Entscheidung fir eine Zulassung gegriindet war. Der Austausch von
Informationen erfolgt rasch und rechtzeitig.

Artikel 8
Uberpriifungen von Schiffen

1 Ein Schiff, auf das dieses Ubereinkommen Anwendung findet, kann in jedem Hafen
und an jedem Offshore-Umschlagplatz einer anderen Vertragspartei durch von dieser
Vertragspartei ordnungsgemal erméachtigte Bedienstete tUberprift werden, damit festgestellt
werden kann, ob das Schiff dieses Ubereinkommen einhlt. Vorbehaltlich des Absatzes 2 ist
eine derartige Uberpriufung auf die Feststellung beschrankt, dass sich an Bord entweder ein
Internationales Zeugnis Uber das Bestandsverzeichnis der gefahrlichen Materialien oder ein
Internationales Zeugnis Uber die Recyclingfahigkeit befindet, das, falls es gliltig ist,
anzuerkennen ist.

2 Fuhrt das Schiff kein glltiges Zeugnis mit oder bestehen triftige Grinde fur die
Annahme, dass

A der Zustand des Schiffes oder seiner Ausriistung im Wesentlichen den
Eintragungen in dem Zeugnis und/oder in Teil | des Bestandsverzeichnisses
der gefahrlichen Materialen nicht entspricht oder

2 an Bord des Schiffes kein Verfahren angewandt wird, um Teil | des
Bestandsverzeichnisses der gefahrlichen Materialien stets auf den neuesten
Stand zu bringen,

so kann unter Berucksichtigung der von der Organisation ausgearbeiteten Richtlinien eine
grundliche Uberprifung durchgefihrt werden.
Artikel 9

Aufdecken von VerstoRen

1 Die Vertragsparteien arbeiten bei der Aufdeckung von Versto3en und bei der
Durchsetzung dieses Ubereinkommens zusammen.
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2 Liegen ausreichende Beweise daftir vor, dass ein Schiff unter Verstol3 gegen eine
Bestimmung dieses Ubereinkommen betrieben wird, betrieben worden ist oder demnachst
betrieben wird, so kann eine Vertragspartei, der die Beweise vorliegen, eine Untersuchung
dieses Schiffes verlangen, wenn es Hafen oder Offshore-Umschlagplatze anlauft, die der
Hoheitsgewalt einer anderen Vertragspartei unterliegen. Der Bericht Uber diese
Untersuchung wird der ersuchenden Vertragspartei, der fur das betreffende Schiff
zustandigen Verwaltung und der Organisation zugeleitet, damit geeignete MaRnahmen
ergriffen werden kénnen.

3 Wird festgestellt, dass das Schiff gegen dieses Ubereinkommen verstoRt, so kann die
die Uberpriifung durchfiihrende Vertragspartei MaRnahmen ergreifen, um gegen das Schiff
eine Verwarnung auszusprechen, das Schiff festzuhalten, es aus ihren Hafen zu verweisen
oder ihm ein Anlaufen ihrer Hafen zu verbieten. Eine Vertragspartei, die diese MaBhahmen
ergreift, muss die fir das betreffende Schiff zusténdige Verwaltung und die Organisation
unverziglich darliber unterrichten.

4 Erhalt eine Vertragspartei von einer anderen Vertragspartei ein Ersuchen um
Untersuchung samt ausreichenden Beweisen, dass eine Abwrackeinrichtung unter Verstol3
gegen eine Bestimmung dieses Ubereinkommen betrieben wird, betrieben worden ist oder
demnéchst betrieben wird, so soll sie diese in ihrem Hoheitsbereich betriebene
Abwrackeinrichtung untersuchen und einen Bericht erstellen. Der Bericht tiber diese
Untersuchung, einschlie3lich Angaben zu den gegebenenfalls ergriffenen oder zu
ergreifenden MalRnahmen, wird der ersuchenden Vertragspartei und der Organisation
zugeleitet, damit geeignete MalRnahme ergriffen werden kénnen.

Artikel 10
VerstoRe
1 Jeder VerstoRR gegen die Vorschriften dieses Ubereinkommens ist nach dem
innerstaatlichen Recht zu verbieten und,
A im Fall eines Schiffes, nach dem Recht der Verwaltung unter Strafe zu stellen,

gleichviel, wo der Verstol3 begangen wird. Wird die Verwaltung von einer
Vertragspartei von einem derartigen Verstol3 unterrichtet, so untersucht sie die
Angelegenheit und kann die meldende Vertragspartei ersuchen, zusétzliche
Beweise fur den mutmalfilichen Verstol3 vorzulegen. Ist die Verwaltung
Uberzeugt, dass ausreichende Beweise vorliegen, um ein Verfahren wegen
des mutmalilichen Verstol3es einzuleiten, so veranlasst sie, dass ein solches
Verfahren so bald wie mdglich nach ihrem Recht eingeleitet wird. Die
Verwaltung unterrichtet die Vertragspartei, die den mutmaflichen Verstol3
gemeldet hat, sowie die Organisation umgehend tber die von ihr ergriffenen
Maflinahmen. Hat die Verwaltung innerhalb eines Jahres nach erfolgter
Unterrichtung keine Mafl3nahmen ergriffen, so unterrichtet sie die
Vertragspartei, die den mutmalfilichen Verstol3 gemeldet hat, und die
Verwaltung tber die Griinde, weshalb keine Malinahmen ergriffen wurden;

2 im Fall einer Abwrackeinrichtung, nach dem Recht der Vertragspartei, deren
Hoheitsgewalt die Abwrackeinrichtung unterliegt, unter Strafe zu stellen. Wird
die Vertragspartei von einer anderen Vertragspartei von einem derartigen
Verstol3 unterrichtet, so untersucht sie die Angelegenheit und kann die
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meldende Vertragspartei ersuchen, zusétzliche Beweise fir den
mutmalflichen Verstol3 vorzulegen. Ist die Vertragspartei Uberzeugt, dass
ausreichende Beweise vorliegen, um ein Verfahren wegen des mutmallichen
Verstol3es einzuleiten, so veranlasst sie, dass ein solches Verfahren so bald
wie mdglich nach ihrem Recht eingeleitet wird. Die Vertragspartei unterrichtet
die Vertragspartei, die den mutmaflichen Verstol3 gemeldet hat, sowie die
Organisation umgehend Uber die von ihr ergriffenen Mal3hahmen. Hat die
Vertragspartei innerhalb eines Jahres nach erfolgter Unterrichtung keine
Mafnahmen ergriffen, so unterrichtet sie die Vertragspartei, die den
mutmallichen Verstol3 gemeldet hat, und die Verwaltung tber die Grinde,
weshalb keine Mal3nahmen ergriffen wurden.

2 Jeder VerstoR gegen die Vorschriften dieses Ubereinkommens im Hoheitsbereich
einer Vertragspartei ist nach dem Recht der betreffenden Vertragspartei zu verbieten und
unter Strafe zu stellen. Sobald ein derartiger Verstol3 begangen wird, wird die betreffende
Vertragspartei

A entweder veranlassen, dass ein Verfahren nach ihrem Recht eingeleitet wird,
oder
2 der fur das Schiff zustéandigen Verwaltung alle in ihrem Besitz befindlichen
Informationen und Beweise daflr vorlegen, dass ein Verstol3 begangen
worden ist.
3 Die im Recht einer Vertragspartei nach Mal3gabe dieses Artikels vorgeschriebenen

Strafen miissen so streng sein, dass sie von VerstoRen gegen dieses Ubereinkommen
Uberall gleichermal3en abschrecken.

Artikel 11
Unangemessenes Aufhalten oder Festhalten von Schiffen

1 Es ist so weit wie mdglich zu vermeiden, dass ein Schiff in Anwendung des Artikels 8,
9 oder 10 in unangemessener Weise fest- oder aufgehalten wird.

2 Wird ein Schiff infolge der Anwendung des Artikels 8, 9 oder 10 in unangemessener
Weise fest- oder aufgehalten, so hat es Anspruch auf Ersatz des erlittenen Verlusts oder
Schadens.

Artikel 12
Ubermittlung von Informationen

Jede Vertragspartei Ubermittelt der Organisation die folgenden Informationen und die
Organisation leitet diese gegebenenfalls weiter:

A eine Liste der Abwrackeinrichtungen, die nach diesem Ubereinkommen
zugelassen worden sind und im Hoheitsbereich dieser Vertragspartei
betrieben werden;
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Einzelheiten fir die Kontaktaufnahme mit der zustandigen Behérde oder den
zustandigen Behorden dieser Vertragspartei, einschlieBlich einer einzigen
Kontaktstelle;

eine Liste der anerkannten Stellen und ernannten Besichtiger, die befugt sind,
bei der Verwaltung von Angelegenheiten im Zusammenhang mit der Kontrolle
des Recyclings von Schiffen in Ubereinstimmung mit diesem Ubereinkommen
im Namen dieser Vertragspartei tatig zu werden, sowie die genauen
Verantwortlichkeiten und Bedingungen, die mit der den anerkannten Stellen
oder ernannten Besichtigern tGbertragenen Befugnis verbunden sind,;

eine jahrliche Liste der die Flagge dieser Vertragspartei fihrenden Schiffe,
denen ein Internationales Zeugnis Uber die Recyclingfahigkeit ausgestellt
wurde, einschlie3lich des Namens des Recyclingunternehmens und des
Standorts der Abwrackeinrichtung entsprechend der Eintragung im Zeugnis;

eine jahrliche Liste der im Hoheitsbereich dieser Vertragspartei recycelten
Schiffe;

Informationen tiber VerstoRe gegen dieses Ubereinkommen;
Mafnahmen, die gegen Schiffe und Abwrackeinrichtungen im Hoheitsbereich

dieser Vertragspartei ergriffen wurden.

Artikel 13
Technische Hilfe und Zusammenarbeit

1 Die Vertragsparteien verpflichten sich, unmittelbar oder gegebenenfalls Gber die
Organisation und andere internationale Gremien hinsichtlich des sicheren und
umweltgerechten Recyclings von Schiffen denjenigen Vertragsparteien Unterstiitzung zu
gewahren, die um technische Hilfe ersuchen

A fur die Ausbildung von Personal,

2 zur Gewabhrleistung der Verfligbarkeit der einschlagigen Technologie,
Ausristung und Anlagen;

.3 zur Einleitung gemeinsamer Forschungs- und Entwicklungsvorhaben;

A4 fur andere MaRnahmen zur wirksamen Durchfiihrung dieses Ubereinkommens
und der von der Organisation ausgearbeiteten damit zusammenhangenden
Richtlinien.

2 Die Vertragsparteien verpflichten sich, vorbehaltlich ihrer innerstaatlichen Gesetze,

sonstigen Vorschriften und Politiken, beim Transfer von Managementsystemen und
Technologien im Hinblick auf das sichere und umweltgerechte Recycling von Schiffen aktiv
zusammenzuarbeiten.
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Artikel 14
Beilegung von Streitigkeiten

Die Vertragsparteien legen alle zwischen ihnen entstehenden Streitigkeiten tUber die
Auslegung oder Anwendung dieses Ubereinkommens durch Verhandlung oder durch andere
friedliche Mittel, auf die sie sich geeinigt haben, bei, zu denen Untersuchung, Vermittlung,
Vergleich, Schiedsspruch, gerichtliche Entscheidung oder Inanspruchnahme regionaler
Einrichtungen oder Abmachungen gehéren kénnen.

Artikel 15
Verhaltnis zum Volkerrecht und zu anderen vélkerrechtlichen Ubereinkiinften

1 Dieses Ubereinkommen beriihrt nicht die Rechte und Pflichten eines Staates aus
dem Seerechtsiubereinkommen der Vereinten Nationen von 1982 und nach dem
volkerrechtlichen Seegewohnheitsrecht.

2 Dieses Ubereinkommen beriihrt nicht die Rechte und Pflichten der Vertragsparteien
aus anderen einschlagigen und anwendbaren vélkerrechtlichen Ubereinkiinften.

Artikel 16
Unterzeichnung, Ratifikation, Annahme, Genehmigung und Beitritt

1 Dieses Ubereinkommen liegt vom 1. September 2009 bis zum 31. August 2010 am
Sitz der Organisation fiir jeden Staat zur Unterzeichnung auf und steht danach jedem Staat
zum Beitritt offen.

2 Die Staaten konnen Vertragsparteien dieses Ubereinkommens werden,

A indem sie es ohne Vorbehalt der Ratifikation, Annahme oder Genehmigung
unterzeichnen,

2 indem sie es vorbehaltlich der Ratifikation, Annahme oder Genehmigung
unterzeichnen und spater ratifizieren, annehmen oder genehmigen oder

3 indem sie ihm beitreten.

3 Die Ratifikation, die Annahme, die Genehmigung oder der Beitritt erfolgt durch
Hinterlegung einer entsprechenden Urkunde beim Generalsekretar.

4 Ein Staat, der zwei oder mehr Gebietseinheiten umfasst, in denen auf die in diesem
Ubereinkommen geregelten Fragen unterschiedliche Rechtsordnungen anzuwenden sind,
kann bei der Unterzeichnung, der Ratifikation, der Annahme, der Genehmigung oder dem
Beitritt erklaren, dass sich das Ubereinkommen auf alle seine Gebietseinheiten oder nur auf
eine oder mehrere derselben erstreckt; er kann diese Erklarung jederzeit durch eine neue
Erklarung ersetzen.

5 Eine Erklarung nach Absatz 4 ist dem Generalsekretér schriftlich zu notifizieren; in ihr
§ind ausdricklich die Gebietseinheit oder die Gebietseinheiten anzugeben, auf die dieses
Ubereinkommen Anwendung findet.
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6 Zu dem Zeitpunkt, zu dem ein Staat seine Zustimmung ausdrickt, durch dieses
Ubereinkommen gebunden zu sein, erklart er, ob er eine ausdriickliche oder
stillschweigende Genehmigung des Schiffsrecyclingplans verlangt, bevor ein Schiff in einer
oder mehreren seiner zugelassenen Abwrackeinrichtungen recycelt werden darf. Diese
Erklarung kann danach durch Notifikation an den Generalsekretar geéndert werden. Diese
Anderung muss das Datum enthalten, an dem sie in Kraft tritt.

Artikel 17
Inkrafttreten

1 Dieses Ubereinkommen tritt 24 Monate nach dem Tag in Kraft, an dem die folgenden
Voraussetzungen erfillt sind:

A1 Mindestens 15 Staaten haben es nach Artikel 16 ohne Vorbehalt der
Ratifikation, Annahme oder Genehmigung unterzeichnet oder die erforderliche
Ratifikations-, Annahme-, Genehmigungs- oder Beitrittsurkunde hinterlegt;

2 die Handelsflotten der in Absatz 1.1 genannten Staaten machen insgesamt
mindestens 40 Prozent des Bruttoraumgehalts der Handelsflotte der Welt aus;

.3 das Hochstvolumen des jahrlichen Schiffsrecyclings der in Absatz 1.1
genannten Staaten wahrend der vorangegangenen 10 Jahre macht insgesamt
mindestens 3 Prozent des gesamten Bruttoraumgehalts der Handelsflotten
dieser Staaten aus.

2 Fur Staaten, die eine Ratifikations-, Annahme-, Genehmigungs- oder Beitrittsurkunde
zu diesem Ubereinkommen hinterlegt haben, nachdem die Voraussetzungen fiir sein
Inkrafttreten erfiillt sind, jedoch vor dem Tag des Inkrafttretens, wird die Ratifikation, die
Annahme, die Genehmigung oder der Beitritt am Tag des Inkrafttretens dieses
Ubereinkommens oder drei Monate nach dem Tag der Hinterlegung der Urkunde wirksam, je
nachdem, welcher Zeitpunkt der spatere ist.

3 Jede nach dem Tag des Inkrafttretens dieses Ubereinkommens hinterlegte
Ratifikations-, Annahme-, Genehmigungs- oder Beitrittsurkunde wird drei Monate nach dem
Tag der Hinterlegung wirksam.

4 Nach dem Tag, an dem eine Anderung dieses Ubereinkommens nach Artikel 18 als

angenommen gilt, gilt jede hinterlegte Ratifikations-, Annahme-, Genehmigungs- oder
Beitrittsurkunde fir das Ubereinkommen in seiner geédnderten Fassung.

Artikel 18
Anderungen

1 Dieses Ubereinkommen kann nach einem der in den folgenden Absétzen
vorgesehenen Verfahren geéndert werden.

2 Anderungen nach Priifung innerhalb der Organisation:
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1 Jede Vertragspartei kann eine Anderung dieses Ubereinkommens
vorschlagen. Eine vorgeschlagene Anderung wird dem Generalsekretar
vorgelegt; dieser leitet sie dann spétestens sechs Monate vor ihrer Prifung an
die Vertragsparteien und an die Mitglieder der Organisation weiter.

2 Eine nach Absatz 2.1 vorgeschlagene und weitergeleitete Anderung wird dem
Ausschuss zur Prifung vorgelegt. Die Vertragsparteien, gleichviel, ob sie
Mitglieder der Organisation sind oder nicht, haben das Recht, sich an den
Verhandlungen des Ausschusses zur Prifung und Beschlussfassung zu
beteiligen.

.3 Anderungen werden mit Zweidrittelmehrheit der im Ausschuss anwesenden
und abstimmenden Vertragsparteien beschlossen, vorausgesetzt, dass
mindestens ein Drittel der Vertragsparteien zum Zeitpunkt der Abstimmung
anwesend sind.

A Nach Absatz 2.3 beschlossene Anderungen werden vom Generalsekretar den
Vertragsparteien zur Annahme Ubermittelt.

5 Eine Anderung gilt unter folgenden Umstanden als angenommen:

5.1  Eine Anderung eines Artikels dieses Ubereinkommens gilt als an dem
Tag angenommen, an dem zwei Drittel der Vertragsparteien dem
Generalsekretar ihre Annahme noatifiziert haben.

5.2 Eine Anderung der Anlage gilt nach Ablauf eines vom Ausschuss zum
Zeitpunkt der Beschlussfassung festzusetzenden Zeitabschnitts als
angenommen, wobei dieser Zeitabschnitt mindestens zehn Monate
nach dem Zeitpunkt der Beschlussfassung betragen muss. Notifizieren
jedoch bis zu diesem Tag mehr als ein Drittel der Vertragsparteien dem
Generalsekretar, dass sie Einspruch gegen die Anderung einlegen, so
gilt sie als nicht angenommen.

.6 Eine Anderung tritt unter folgenden Voraussetzungen in Kraft:

6.1  Eine Anderung eines Artikels dieses Ubereinkommens tritt fiir
diejenigen Vertragsparteien, die erklart haben, dass sie die Anderung
angenommen haben, sechs Monate nach dem Tag in Kraft, an dem sie
als nach Absatz 2.5.1 angenommen gilt.

6.2  Eine Anderung der Anlage tritt fur alle Vertragsparteien sechs Monate
nach dem Tag in Kraft, an dem sie als angenommen gilt; dies gilt
jedoch nicht fur eine Vertragspartei, die

.6.2.1 nach Absatz 2.5.2 ihren Einspruch gegen die Anderung
notifiziert und diesen Einspruch nicht zuriickgenommen hat
oder

.6.2.2 dem Generalsekretar vor dem Inkrafttreten der Anderung
notifiziert hat, dass die betreffende Anderung fur sie erst nach
einer spateren Notifikation ihrer Annahme in Kraft tritt.
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.6.3  Eine Vertragspartei, die nach Absatz 2.6.2.1 einen Einspruch notifiziert
hat, kann dem Generalsekretar spater notifizieren, dass sie die
Anderung annimmt. Die Anderung tritt fur diese Vertragspartei sechs
Monate nach dem Tag der Notifikation der Annahme durch die
Vertragspartei oder an dem Tag in Kraft, an dem die Anderung in Kraft
tritt, je nachdem, welcher Zeitpunkt der spatere ist.

.6.4  Notifiziert eine Vertragspartei, die eine Notifikation nach Absatz 2.6.2.2
abgegeben hat, dem Generalsekretar inre Annahme der Anderung, so
tritt die betreffende Anderung fiir diese Vertragspartei sechs Monate
nach dem Tag der Notifikation der Annahme durch die Vertragspartei
oder an dem Tag in Kraft, an dem die Anderung in Kraft tritt, je
nachdem, welcher Zeitpunkt der spatere ist.

3 Anderung durch eine Konferenz:

A Auf Antrag einer Vertragspartei, der von mindestens einem Drittel der
Vertragsparteien unterstltzt sein muss, beruft die Organisation eine Konferenz
der Vertragsparteien zur Prifung von Anderungen dieses Ubereinkommens
ein.

2 Eine von einer solchen Konferenz mit Zweidrittelmehrheit der anwesenden
und abstimmenden Vertragsparteien beschlossene Anderung wird vom
Generalsekretar allen Vertragsparteien zur Annahme zugeleitet.

.3 Sofern die Konferenz nichts anderes beschlief3t, gilt die Anderung nach dem
Verfahren in Absatz 2.5 als angenommen und tritt nach dem Verfahren in
Absatz 2.6 in Kraft.

4 Eine Vertragspartei, die eine Anderung der Anlage nicht angenommen hat, gilt
lediglich fir den Zweck der Anwendung dieser Anderung als Nichtvertragspartei.

5 Jede Notifikation nach diesem Artikel hat in schriftlicher Form an den Generalsekretar
zu erfolgen.
6 Der Generalsekretar unterrichtet die Vertragsparteien und die Mitglieder der

Organisation

A Uber jede Anderung, die in Kraft tritt, und den Tag ihres Inkrafttretens
allgemein und fur jede einzelne Vertragspartei;

2 Uber jede nach diesem Artikel erfolgte Notifikation.
Artikel 19
Kundigung
1 Dieses Ubereinkommen kann von jeder Vertragspartei jederzeit nach Ablauf von zwei

Jahren nach dem Tag des Inkrafttretens des Ubereinkommens fiir die betreffende
Vertragspartei gekiindigt werden.
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2 Die Kundigung erfolgt durch schriftliche Notifikation an den Generalsekretar und wird
ein Jahr nach Eingang der Notifikation oder nach Ablauf eines gegebenenfalls in der
Notifikation angegebenen langeren Zeitabschnitts wirksam.

Artikel 20
Verwahrer

1 Dieses Ubereinkommen wird beim Generalsekretar hinterlegt; dieser tibermittelt allen
Staaten, die es unterzeichnet haben oder ihm beigetreten sind, beglaubigte Abschriften.

2 Neben seinen Aufgaben, die an anderer Stelle in diesem Ubereinkommen ausgefiihrt
sind, wird der Generalsekretéar wie folgt tatig:

A Er unterrichtet alle Staaten, die dieses Ubereinkommen unterzeichnet haben
oder ihm beigetreten sind, Uber

1.1 jede neue Unterzeichnung oder Hinterlegung einer Ratifikations-,
Annahme-, Genehmigungs-- oder Beitrittsurkunde unter Angabe des
jeweiligen Zeitpunkts;

1.2 den Zeitpunkt des Inkrafttretens dieses Ubereinkommens;

1.3 die Hinterlegung jeder Kiindigungsurkunde zu diesem Ubereinkommen
unter Angabe des Zeitpunkts ihres Eingangs und des Zeitpunkts, zu
dem die Kiindigung wirksam wird;

1.4 weitere Erklarungen und Mitteilungen, die nach diesem
Ubereinkommen eingegangen sind;

2 er Ubermittelt, sobald dieses Ubereinkommen in Kraft getreten ist, dessen
Wortlaut an das Sekretariat der Vereinten Nationen zur Registrierung und
Veroffentlichung nach Artikel 102 der Charta der Vereinten Nationen.

Artikel 21

Sprachen
Dieses Ubereinkommen ist in einer Urschrift in arabischer, chinesischer, englischer,
franzésischer, russischer und spanischer Sprache abgefasst, wobei jeder Wortlaut
gleichermal3en verbindlich ist.

Geschehen zu Hongkong, China, am 15. Mai 20089.

Zu Urkunde dessen haben die hierzu von ihren Regierungen gehdrig befugten
Unterzeichneten dieses Ubereinkommen unterschrieben.



Anlage

Regeln fur das sichere und umweltgerechte
Recycling von Schiffen

Kapitel 1 — Allgemeine Bestimmungen
Regel 1 - Begriffsbestimmungen
Im Sinne dieser Anlage haben die nachstehenden Ausdriicke folgende Bedeutung:

1 Der Ausdruck ,fachkundige Person“ bezeichnet eine Person, die Uber die geeignete
Qualifikation und Ausbildung sowie tber ausreichende Kenntnisse, Erfahrung und
Fahigkeiten fur die Ausfiihrung einer bestimmten Arbeit verfligt. Bei einer fachkundigen
Person kann es sich insbesondere um einen Facharbeiter oder um einen leitenden
Angestellten handeln, der in der Lage ist, Berufsrisiken, Gefahren und den Kontakt der
Beschaftigten mit moglicherweise gefahrlichen Materialien sowie das Arbeiten unter
mangelhaften Sicherheitsbedingungen in einer Abwrackeinrichtung zu erkennen und
einzuschatzen, und der in der Lage ist, die notwendigen Schutzmaf3nahmen und
Sicherheitsvorkehrungen zu nennen, die ergriffen werden miissen, um diese Risiken,
Gefahren oder Zustande zu beseitigen oder zu verringern. Die zustandige Behorde kann
geeignete Kriterien fir die Benennung solcher Personen festlegen und bestimmen, welche
Aufgaben diesen Personen tbertragen werden.

2 Der Ausdruck ,Arbeitgeber” bezeichnet eine naturliche oder juristische Person, die
einen oder mehrere Arbeiter beschaftigt, die beim Recycling von Schiffen eingesetzt werden.

3 Der Ausdruck ,vorhandenes Schiff‘ bezeichnet ein Schiff, das kein neues Schiff ist.
4 Der Ausdruck ,neues Schiff‘ bezeichnet ein Schiff,

.1 fur das der Bauvertrag am oder nach dem Tag des Inkrafttretens dieses
Ubereinkommens geschlossen wird,

.2 falls kein Bauvertrag vorliegt, dessen Kiel am Tag des Inkrafttretens dieses
Ubereinkommens oder in den sechs Monaten danach gelegt wird oder das sich
dann in einem entsprechenden Bauzustand befindet oder

.3 das am Tag des Inkrafttretens dieses Ubereinkommens oder in den 30 Monaten
danach abgeliefert wird.

5 Der Ausdruck ,Neueinbau“ bezeichnet den Einbau von Systemen,
Ausristungsgegenstanden und Isoliermaterial oder sonstiger Werkstoffe auf einem Schiff
nach dem Tag des Inkrafttretens dieses Ubereinkommens.

6 Der Ausdruck ,sicher zum Begehen® bezeichnet einen Bereich, der die folgenden
Kriterien erfillt:

A Der Sauerstoffgehalt der Luft und die Konzentration entztindlicher Dampfe
liegen im sicheren Bereich;
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2 die giftigen Materialien in der Luft befinden sich innerhalb der zulassigen
Konzentrationen;
3 die Ruckstande oder Materialien, die mit den von der fachkundigen Person

genehmigten Arbeiten zusammenhéngen, fihren nicht zu einer
unkontrollierten Freisetzung giftiger Materialien oder einer gefahrlichen
Konzentration entziindlicher Dampfe unter den herrschenden
Luftverhaltnissen, solange diese wie angewiesen bewahrt werden.

7 Der Ausdruck ,sicher fur feuergefahrliche Arbeiten” bezeichnet einen Bereich, der die
folgenden Kriterien erfillt:

A1 Es handelt sich um ein sicheres, nicht explosionsfahiges sowie nachweislich
gasfreies Umfeld, in dem Lichtbogen- oder Gasschweil3gerate, Schneid- und
Brenngerate oder andere Geréate, bei denen offene Flammen zum Einsatz
kommen, verwendet und Erhitzungs-, Trenn- oder sonstige Arbeiten
durchgefuhrt werden kénnen, die Funkenflug verursachen;

2 die Voraussetzungen der Regel 1.6 fir ein sicheres Begehen sind erfilllt;

.3 die herrschenden Luftverhaltnisse werden nicht aufgrund der
feuergefahrlichen Arbeiten verandert;

A alle angrenzenden Bereiche wurden gereinigt, inertisiert oder so behandelt,
dass das Entstehen oder Ausweiten eines Brandes verhindert wird.

8 Der Ausdruck ,Schiffseigentiimer bezeichnet die Person oder Personen oder das
Unternehmen, in deren Namen das Schiff in das Schiffsregister eingetragen ist, oder, wenn
keine Eintragung vorliegt, die Person oder Personen oder das Unternehmen, denen das
Schiff gehort, oder eine sonstige Organisation oder Person, wie zum Beispiel den
Geschéftsfuhrer oder den Bareboat-Charterer, die vom Eigentimer des Schiffes die
Verantwortung fir den Betrieb des Schiffes Gbernommen hat. Jedoch bedeutet ,Eigentimer*
in Fallen, in denen das Schiff einem Staat gehdrt und von einem Unternehmen betrieben
wird, das in dem betreffenden Staat als Betreiber des Schiffes eingetragen ist, dieses
Unternehmen. Dieser Ausdruck schlief3t auch diejenigen ein, die fiir einen begrenzten
Zeitabschnitt Eigentimer des Schiffes sind, bevor dieses verkauft oder einer
Abwrackeinrichtung tbergeben wird.

9 Der Ausdruck ,Vor-Ort-Kontrolle* bezeichnet eine UberprUfung der
Abwrackeinrichtung zur Bestatigung des in den gepriiften Unterlagen beschriebenen
Zustands.

10 Der Ausdruck ,Erkldrung Gber den Abschluss der Arbeiten® bezeichnet eine von der
Abwrackeinrichtung abgegebene Erklarung, mit der bestatigt wird, dass das Recycling des
Schiffes in Ubereinstimmung mit diesem Ubereinkommen abgeschlossen wurde.

11 Der Ausdruck , Tankschiff* bezeichnet ein Oltankschiff im Sinne der Anlage | von
MARPOL oder ein NLS-Tankschiff im Sinne der Anlage 1l von MARPOL.
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12 Der Ausdruck ,Arbeiter” bezeichnet eine Person, die im Rahmen eines
Arbeitsverhaltnisses regelmafig oder voribergehend Arbeiten ausfiihrt und schliel3t
Personal von Subunternehmern ein.

Regel 2 — Allgemeine Anwendbarkeit

Sofern nicht ausdrticklich etwas anderes bestimmt ist, durfen der Entwurf, der Bau, die
Besichtigung, die Zeugniserteilung, der Betrieb und das Recycling von Schiffen nur nach
Maf3gabe dieser Anlage erfolgen.

Regel 3 — Verhéaltnis zu anderen Normen, Empfehlungen und Richtlinien

Die Vertragsparteien ergreifen MalBnahmen zur Durchfiihrung der Regeln dieser Anlage,
wobei die einschlagigen und geltenden Normen, Empfehlungen und Richtlinien, die von der
Internationalen Arbeitsorganisation entwickelt wurden, und die einschlagigen und geltenden
technischen Normen, Empfehlungen und Richtlinien, die im Rahmen des Basler
Ubereinkommens Uber die Kontrolle der grenziberschreitenden Verbringung gefahrlicher
Abfalle und ihrer Entsorgung entwickelt wurden, zu beriicksichtigen sind.

Kapitel 2 — Anforderungen fur Schiffe
Teil A — Entwurf, Bau, Betrieb und Instandhaltung von Schiffen
Regel 4 — Beschrankung der gefahrlichen Materialien an Bord von Schiffen

1 Nach Maf3gabe der in Anhang 1 enthaltenen Vorschriften verbietet und/oder
beschrankt jede Vertragspartei

.1 den Einbau oder die Verwendung der in Anhang 1 aufgefiihrten gefahrlichen
Materialien auf Schiffen, die zum Fihren ihrer Flagge berechtigt sind oder unter
ihrer Hoheitsgewalt betrieben werden;

.2 den Einbau oder die Verwendung solcher Materialien auf Schiffen wéhrend des
Aufenthalts in ihren Hafen, Werften, Reparaturwerften oder Offshore-
Umschlagplatzen

und ergreift wirksame MalRnahmen, um sicherzustellen, dass diese Schiffe die betreffenden
Vorschriften einhalten.

Regel 5 — Bestandsverzeichnis der geféhrlichen Materialien

1 Jedes neue Schiff muss ein Bestandsverzeichnis der gefahrlichen Materialien an
Bord mitfihren. Das Bestandsverzeichnis wird entweder von der Verwaltung oder von einer
von ihr erméachtigten Person oder Stelle gepriift, wobei die von der Organisation
ausgearbeiteten Richtlinien, einschlief3lich der in diesen Richtlinien enthaltenen Grenzwerte
und Ausnahmen, zu bericksichtigen sind. Das Bestandsverzeichnis der gefahrlichen
Materialien wird fur jedes Schiff gesondert erstellt und muss mindestens Folgendes
aufweisen:
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.1 als Teil | mussen die in den Anhangen 1 und 2 aufgefihrten gefahrlichen
Materialien im Schiffskérper und in der Ausristung, ihr Standort und ihre
ungefahre Menge angegeben sein;

.2 aus ihr muss klar hervorgehen, dass das Schiff Regel 4 einhalt.

2 Vorhandene Schiffe missen, soweit praktisch durchfiihrbar, spatestens 5 Jahre nach
Inkrafttreten dieses Ubereinkommens oder vor dem Recycling, sofern dies der friilhere
Zeitpunkt ist, Absatz 1 einhalten, wobei die von der Organisation ausgearbeiteten Richtlinien
und das von ihr entwickelte Einheitliche System der Besichtigung und Zeugniserteilung zu
berticksichtigen sind. Bei der Erstellung des Bestandsverzeichnisses sind mindestens die in
Anhang 1 aufgefiuihrten gefahrlichen Materialien anzugeben. Fir vorhandene Schiffe ist ein
Plan anzufertigen, in dem die Sichtkontrollen/Stichprobenkontrollen beschrieben sind, auf
deren Grundlage das Bestandsverzeichnis der gefahrlichen Materialien unter
Bertlicksichtigung der von der Organisation ausgearbeiteten Richtlinien erstellt wird.

3 Teil | des Bestandsverzeichnisses der gefahrlichen Materialien wird wéahrend der
gesamten Betriebsdauer des Schiffes ordnungsgeman gefihrt und aktualisiert, wobei neue
Einbauten, die in Anhang 2 aufgefiihrte gefahrliche Materialien enthalten, und entsprechende
Anderungen am Schiffskdrper und bei der Ausriistung unter Beruicksichtigung der von der
Organisation ausgearbeiteten Richtlinien zu vermerken sind.

4 Vor dem Recycling wird das Bestandsverzeichnis zusatzlich zu dem ordnungsgeman
gefuhrten und aktualisierten Teil | um einen Teil Il fiir Betriebsabféalle und einen Teil 11l fir
Vorréate ergénzt und entweder von der Verwaltung oder von einer von ihr ermachtigten
Person oder Stelle unter Beriicksichtigung der von der Organisation ausgearbeiteten
Richtlinien gepruft.

Regel 6 — Verfahren fur Vorschlage zur Anderung der Anhange 1 und 2

1 Jede Vertragspartei kann nach Mal3gabe dieser Regel eine Anderung des Anhangs 1
und/oder des Anhangs 2 vorschlagen. Die vorgeschlagene Anderung wird innerhalb der
Organisation nach Artikel 18 Absatz 2 und dieser Regel geprift.

2 Geht bei der Organisation ein Vorschlag ein, so unterrichtet sie auch die Vereinten
Nationen und ihre Sonderorganisationen, die zwischenstaatlichen Organisationen, die mit
der Organisation Abkommen geschlossen haben, sowie die nichtstaatlichen Organisationen
mit Beraterstatus bei der Organisation Uber diesen Vorschlag und macht ihn diesen Stellen
zuganglich.

3 Der Ausschuss richtet fur die Uberpriifung der nach Absatz 1 eingereichten
Vorschlage eine Facharbeitsgruppe nach Regel 7 ein.

4 Die Facharbeitsgruppe uberprift den Vorschlag sowie die von einer betroffenen
Stelle gegebenenfalls vorgelegten zusatzlichen Daten, einschlief3lich der von anderen
internationalen Gremien angenommenen Beschlisse betreffend deren Listen der Materialien
oder der gefahrlichen Stoffe, bewertet den Vorschlag und berichtet dem Ausschuss, ob das
betreffende gefahrliche Material im Zusammenhang mit diesem Ubereinkommen
voraussichtlich zu schwerwiegenden nachteiligen Auswirkungen auf die menschliche
Gesundheit oder die Umwelt fiihren wird, so dass die Anderung des Anhangs 1 oder 2
gerechtfertigt ist. Diesbezliglich
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.1 beinhaltet die Uberprifung durch die Facharbeitsgruppe

A

eine auf die vorgelegten Daten oder andere der Gruppe zur Kenntnis
gebrachten einschlagigen Daten gestitzte Bewertung des
Zusammenhangs zwischen dem betreffenden gefahrlichen Material und
der Wahrscheinlichkeit, dass es im Zusammenhang mit diesem
Ubereinkommen zu schwerwiegenden nachteiligen Auswirkungen auf
die menschliche Gesundheit oder die Umwelt fuhren wird;

eine Bewertung der moglichen Gefahrenminderung aufgrund der
vorgeschlagenen BeschrédnkungsmafRnahmen und etwaiger anderer
Beschrankungsmafnahmen, die von der Facharbeitsgruppe
mdoglicherweise in Betracht gezogen werden;

die Prufung verfugbarer Informationen tber die technische
Durchfiihrbarkeit von Beschrankungsmafnahmen;

die Prufung verflgbarer Informationen tber weitere Auswirkungen der
Einfuhrung solcher Beschrankungsmaf3nahmen betreffend

- die Umwelt;

- die menschliche Gesundheit und Sicherheit, einschlieflich der von
Seeleuten und Arbeitern;

- die Kosten fur die internationale Schifffahrt und weitere betroffene
Wirtschaftszweige.

.5 die Prufung der Verfiigbarkeit geeigneter Alternativen zu dem

Beschréankungen zu unterwerfenden gefahrlichen Material, einschlief3lich
einer Prifung der mit diesen Alternativen moglicherweise verbundenen
Risiken;

.6 die Prufung der Risiken, die von dem geféahrlichen Material wahrend des
Recyclingvorgangs ausgehen;

.7 die Prufung geeigneter Schwellenwerte und etwaiger sinnvoller oder
notwendiger Befreiungen.

Kommt die Facharbeitsgruppe zu dem Schluss, dass das geféahrliche Material
im Zusammenhang mit diesem Ubereinkommen wahrscheinlich zu
schwerwiegenden nachteiligen Auswirkungen auf die menschliche Gesundheit
oder die Umwelt fihren wird, so darf ein Mangel an vollstandiger
wissenschaftlicher Gewissheit kein Grund dafir sein, die Gruppe davon
abzuhalten, mit der Bewertung des Vorschlags fortzufahren.

Der Bericht der Facharbeitsgruppe ist schriftlich vorzulegen und muss jede
einzelne der in Absatz 4.1 genannten Bewertungen und Prifungen
bertcksichtigen; dies gilt nicht, wenn die Facharbeitsgruppe beschlief3t, mit
den in den Absétzen 4.1.2 bis 4.1.7 beschriebenen Bewertungen und
Prifungen nicht fortzufahren, wenn sie nach der in Absatz 4.1.1
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vorgesehenen Bewertung feststellt, dass der Vorschlag keine weitere Prifung
erfordert.

A4 Der Bericht der Facharbeitsgruppe muss unter anderem eine Empfehlung
enthalten, aus der hervorgeht, ob internationale Beschrankungsmaf3nahmen
nach diesem Ubereinkommen bezuglich des betreffenden gefahrlichen
Materials gerechtfertigt sind, ob die in dem umfassenden Vorschlag
angeregten konkreten Beschrankungsmafnahmen zweckmalig sind oder ob
andere Beschrankungsmaflinahmen von der Facharbeitsgruppe fur geeigneter
gehalten werden.

5 Der Ausschuss entscheidet unter Beriicksichtigung des Berichts der
Facharbeitsgruppe, ob er einen Vorschlag zur Anderung des Anhangs 1 oder 2 und
gegebenenfalls Anderungen des Vorschlags genehmigt. Jeder Anderungsvorschlag muss
genaue Angaben zur Anwendung der Anderung auf Schiffe enthalten, denen vor Inkrafttreten
der Anderung ein Zeugnis nach diesem Ubereinkommen erteilt wurde. Enthélt der Bericht die
Feststellung, dass das gefahrliche Material im Zusammenhang mit diesem Ubereinkommen
wahrscheinlich zu schwerwiegenden nachteiligen Auswirkungen auf die menschliche
Gesundheit oder die Umwelt fiihren wird, so darf ein Mangel an vollstandiger
wissenschaftlicher Gewissheit kein Grund daftir sein, eine Entscheidung tber die Aufnahme
eines gefahrlichen Materials in Anhang 1 oder 2 zu verhindern. Durch eine Entscheidung,
den Vorschlag nicht zu genehmigen, wird die zukiinftige Vorlage eines neuen Vorschlags in
Bezug auf ein bestimmtes gefahrliches Material nicht ausgeschlossen, wenn neue
Informationen bekannt werden.

Regel 7 — Facharbeitsgruppen

1 Der Ausschuss kann nach Bedarf eine oder mehrere Facharbeitsgruppen nach
Regel 6 einrichten. Der Facharbeitsgruppe kénnen Vertreter der Vertragsparteien, der
Mitglieder der Organisation, der Vereinten Nationen und ihrer Sonderorganisationen, der
zwischenstaatlichen Organisationen, die mit der Organisation Abkommen geschlossen
haben, sowie der nichtstaatlichen Organisationen mit Beraterstatus bei der Organisation
angehdren; darunter sollen vorzugsweise auch Vertreter von Einrichtungen und Laboren
sein, die Uber Fachwissen in den Bereichen Verhalten und Verbleib von Stoffen in der
Umwelt und deren Auswirkungen auf die Umwelt, toxikologische Wirkungen, Meeresbiologie,
menschliche Gesundheit, wirtschaftliche Analyse, Risikomanagement, Schiffbau,
internationale Schifffahrt, Arbeitsmedizin und —sicherheit oder auf anderen Fachgebieten
verfuigen, das erforderlich ist, um die technischen Vorziige eines Vorschlags objektiv zu
prufen.

2 Der Ausschuss beschlief3t Gber den Arbeitsauftrag, die Organisation, die Beteiligung
und die Arbeitsweise der Facharbeitsgruppen. Der Arbeitsauftrag sieht den Schutz jeglicher
gegebenenfalls vorgelegter vertraulicher Informationen vor. Die Facharbeitsgruppen kénnen
je nach Bedarf Sitzungen abhalten, bemiihen sich jedoch darum, ihre Arbeit mittels
schriftlicher oder elektronischer Korrespondenz oder Uiber andere geeignete Medien zu
erledigen.

3 Ausschlieflich die Vertreter von Vertragsparteien dirfen sich an der Formulierung
von Empfehlungen an den Ausschuss nach Regel 6 beteiligen. Eine Facharbeitsgruppe
bemiiht sich, unter den Vertretern der Vertragsparteien Einstimmigkeit zu erzielen. Ist
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Einstimmigkeit nicht mdglich, so teilt die Facharbeitsgruppe etwaige Minderheitsmeinungen
der betreffenden Vertreter mit.

Teil B — Vorbereitung fir das Recycling von Schiffen

Regel 8 — Allgemeine Vorschriften

Fur zum Recycling bestimmte Schiffe gilt Folgendes:

Sie werden nur in Abwrackeinrichtungen recycelt,
A die nach diesem Ubereinkommen zugelassen worden sind;

2 die die uneingeschrankte Zulassung fur alle Recyclingvorgange haben,
hinsichtlich derer im Schiffsrecyclingplan festgelegt ist, dass sie in der
angegebenen Abwrackeinrichtung oder in den angegebenen
Abwrackeinrichtungen durchzufiihren sind,;

sie werden vor der Ankunft in einer Abwrackeinrichtung so betrieben, dass die
Menge an Ladungsriickstanden, verbleibendem 6lhaltigen Brennstoff und an
Bord verbleibenden Abfallen auf ein Mindestmal’ verringert wird;

wenn es sich um ein Tankschiff handelt, miissen sich die Ladetanks und der
Pumpenraum oder die Pumpenrdume bei der Ankunft in der
Abwrackeinrichtung in einem Zustand befinden, der bei der Zeugniserteilung im
Einklang mit innerstaatlichen Gesetzen, sonstigen Vorschriften und Politiken der
Vertragspartei, in deren Hoheitsbereich die Abwrackeinrichtung betrieben wird,
als ,sicher zum Begehen® oder ,sicher fur feuergefahrliche Arbeiten-“ oder
beides bezeichnet werden kann;

der Abwrackeinrichtung werden alle verfligbaren Informationen Uber das Schiff
im Hinblick auf die Erstellung des in Regel 9 vorgeschriebenen
Schiffsrecyclingplans zur Verfligung gestellt;

die in Regel 5 vorgeschriebene Bestandsliste wird llickenlos erstellt;
vor Beginn jeglicher Recyclingtatigkeiten muss ihnen von der Verwaltung oder

der von ihr anerkannten Stelle ein Zeugnis darlber, dass das Schiff
recyclingféhig ist, erteilt worden sein.

Regel 9 — Schiffsrecyclingplan

Die Abwrackeinrichtung oder die Abwrackeinrichtungen erstellen vor Beginn jeglichen
Recyclings von Schiffen einen schiffsspezifischen Schiffsrecyclingplan, wobei die von der
Organisation ausgearbeiteten Richtlinien zu bertcksichtigen sind. Fir den
Schiffsrecyclingplan gilt Folgendes:

Er wird unter Berticksichtigung der vom Schiffseigentiimer zur Verfiigung
gestellten Informationen erstellt;
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.2 erwird in der Sprache abgefasst, die von der Vertragspartei akzeptiert wird, die
die Abwrackeinrichtung zulasst; ist die benutzte Sprache weder Englisch noch
Franzdsisch noch Spanisch, so ist der Schiffsrecyclingplan in eine dieser
Sprachen zu Ubersetzen, es sei denn, die Verwaltung halt dies nicht fur
erforderlich;

.3 er enthalt Angaben, die unter anderem die Festlegung, Aufrechterhaltung und
Uberwachung von Bedingungen betreffen, die ein sicheres Begehen und
sichere feuergefahrliche Arbeiten ermdglichen, und die Frage betreffen, wie die
Art oder Menge der Materialien, einschlie3lich der im Bestandsverzeichnis der
gefahrlichen Materialien aufgefuhrten, behandelt wird,;

.4 er muss von der zustandigen Behorde, die die Zulassung fur die
Abwrackeinrichtung erteilt, im Einklang mit der nach Artikel 16 Absatz 6
hinterlegten Erklarung entweder ausdriicklich oder stillschweigend genehmigt
werden. Die zustandige Behorde Ubersendet der Abwrackeinrichtung, dem
Schiffseigentimer und der Verwaltung innerhalb von drei (3) Arbeitstagen nach
Eingang des Schiffsrecyclingplans gemal3 Regel 24 eine schriftliche
Eingangsbestatigung. Danach,

.1 sofern eine Vertragspartei die ausdriickliche Genehmigung des
Schiffsrecyclingplans verlangt, Ubersendet die zustandige Behdrde der
Abwrackeinrichtung, dem Schiffseigentiimer und der Verwaltung eine
schriftliche Mitteilung Uber ihre Entscheidung, den Schiffsrecyclingplan zu
genehmigen oder abzulehnen;

.2 sofern eine Vertragspartei die stillschweigende Genehmigung des
Schiffsrecyclingplans verlangt, wird in der Eingangsbestétigung genau
angegeben, wann die 14-tagige Uberprifungszeit endet. Die zustandige
Behdrde teilt der Abwrackeinrichtung, dem Schiffseigentiimer und der
Verwaltung innerhalb dieser 14-tagigen Uberpriifungszeit etwaige
schriftliche Einspriiche mit. Wurde kein schriftlicher Einspruch mitgeteilt,
so gilt der Schiffsrecyclingplan als genehmigt;

.5 nach seiner Genehmigung gemaf3 Absatz 4 wird er fir die Prifung durch die
Verwaltung, einen ernannten Besichtiger oder eine von ihr anerkannte Stelle
zuganglich gemacht;

.6 bei Nutzung von mehr als einer Abwrackeinrichtung werden die vorgesehenen
Abwrackeinrichtungen bezeichnet und genau angegeben, welche
Recyclingtéatigkeiten in welcher Reihenfolge in jeder zugelassenen
Abwrackeinrichtung durchgefihrt werden.

Teil C - Besichtigungen und Zeugniserteilung

Regel 10 — Besichtigungen

1 Schiffe, auf die dieses Ubereinkommen Anwendung findet, unterliegen den
nachstehend aufgefiihrten Besichtigungen:
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.1 einer erstmaligen Besichtigung, bevor das Schiff in Dienst gestellt oder bevor
das Internationale Zeugnis Uber das Bestandsverzeichnis der gefahrlichen
Materialien ausgestellt wird. Bei dieser Besichtigung muss Uberpruft werden, ob
Teil | des in Regel 5 vorgeschriebenen Bestandsverzeichnisses mit den
Vorschriften dieses Ubereinkommens tibereinstimmt;

.2 einer Erneuerungsbesichtigung in von der Verwaltung festgesetzten
Zeitabstanden, mindestens jedoch alle finf Jahre. Bei dieser Besichtigung muss
Uberpruft werden, ob Teil | des in Regel 5 vorgeschriebenen
Bestandsverzeichnisses der gefahrlichen Materialien die Vorschriften dieses
Ubereinkommens einhalt;

.3 einer je nach Sachlage allgemeinen oder teilweisen zusatzlichen Besichtigung,
die auf Ersuchen des Schiffseigentiimers nach einer Anderung, einem Ersatz
oder einer wesentlichen Instandsetzung des Schiffskorpers, der Ausriistung, der
Systeme, der Einrichtungen, der Anordnung und der Werkstoffe durchgefiihrt
werden kann. Die Besichtigung hat die Gewahr dafur zu bieten, dass die
Anderung, der Ersatz oder die wesentliche Instandsetzung in einer Weise
durchgefuihrt worden ist, dass das Schiff weiterhin die Vorschriften dieses
Ubereinkommens einhélt, und dass Teil | des Bestandsverzeichnisses
gegebenenfalls geéndert wird;

.4 einer abschlieRenden Besichtigung vor Aul3erbetriebnahme des Schiffes und
vor Beginn des Recyclings des Schiffes. Bei dieser Besichtigung muss uberpruift
werden,

.1 obdasin Regel 5 Absatz 4 vorgeschriebene Bestandsverzeichnis der
gefahrlichen Materialien mit den Vorschriften dieses Ubereinkommens
unter Berlcksichtigung der von der Organisation erstellten Richtlinien
Ubereinstimmt;

.2 ob derin Regel 9 vorgeschriebene Schiffsrecyclingplan die in dem in
Regel 5 Absatz 4 vorgeschriebenen Bestandsverzeichnis der gefahrlichen
Materialien enthaltenen Angaben richtig wiedergibt und Angaben enthalt,
die die Festlegung, Aufrechterhaltung und Uberwachung von
Bedingungen betreffen, die ein sicheres Begehen und sichere
feuergefahrliche Arbeiten ermdglichen;

.3 ob die Abwrackeinrichtung oder die Abwrackeinrichtungen, in denen das
Schiff recycelt werden soll, tiber eine giiltige Zulassung nach diesem
Ubereinkommen verfligen.

2 Die Besichtigungen von Schiffen zum Zweck der Anwendung dieses
Ubereinkommens werden von Bediensteten der Verwaltung unter Beriicksichtigung der von
der Organisation ausgearbeiteten Richtlinien durchgefihrt. Jedoch kann die Verwaltung die
Besichtigungen fur diesen Zweck ernannten Besichtigern oder von ihr anerkannten Stellen
Ubertragen.

3 Eine Verwaltung, die Besichtiger ernennt oder Stellen anerkennt, die Besichtigungen
nach Absatz 2 durchfihren sollen, erméachtigt diese ernannten Besichtiger oder anerkannten
Stellen mindestens,
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.1 zuverlangen, dass ein Schiff, das sie besichtigen, dieses Ubereinkommen
einhalt;

.2 Besichtigungen und Uberprufungen durchzufiihren, wenn sie von den
zustandigen Behorden eines Hafenstaats, der Vertragspartei ist, darum ersucht
werden.

4 Die betreffende Verwaltung ist in jedem Fall fir die Vollstandigkeit und Griindlichkeit
der Besichtigung verantwortlich und verpflichtet sich, die erforderlichen Vorkehrungen zur
Erfullung dieser Pflicht zu treffen.

5 Die erstmaligen Besichtigungen und die Erneuerungsbesichtigungen sollen mit den
Besichtigungen abgestimmt werden, die in anderen geltenden Ubereinkinften und
Regelungen der Organisation vorgeschrieben sind.

Regel 11 — Ausstellung und Bestatigung von Zeugnissen

1 Nach erfolgreicher Durchfiihrung einer erstmaligen Besichtigung oder einer
Erneuerungsbesichtigung geman Regel 10 wird Schiffen, auf die Regel 10 Anwendung findet
- ausgenommen Schiffen, bei denen gleichzeitig sowohl eine erstmalige als auch eine
abschlie3ende Besichtigung durchgefihrt wird - ein Internationales Zeugnis tber das
Bestandsverzeichnis der gefahrlichen Materialien entweder von der Verwaltung oder von
einer von ihr ermachtigten Person oder Stelle ausgestellt, wobei die von der Organisation
ausgearbeiteten Richtlinien zu beriicksichtigen sind.

2 Nach erfolgreicher Durchfiihrung einer geman Regel 10 erfolgten zusatzlichen
Besichtigung wird das nach Absatz 1 ausgestellte Internationale Zeugnis tber das
Bestandsverzeichnis der gefahrlichen Materialien auf Ersuchen des Schiffseigentimers
entweder von der Verwaltung oder von einer von ihr ermachtigten Person oder Stelle
bestatigt.

3 Ungeachtet der Regel 14 Absatz 2 und der Vorschriften der Regel 10 Absatz 1.2 ist das
neue Zeugnis, wenn die Erneuerungsbesichtigung innerhalb von drei Monaten vor dem Datum
des Ablaufs des vorhandenen Zeugnisses abgeschlossen wird, vom Tag des Abschlusses der
Erneuerungsbesichtigung bis zu einem Tag gliltig, der hdchstens funf Jahre nach dem Datum
des Ablaufs des vorhandenen Zeugnisses liegt.

4 Wird die Erneuerungsbesichtigung nach dem Datum des Ablaufs des vorhandenen
Zeugnisses abgeschlossen, so ist das neue Zeugnis vom Tag des Abschlusses der
Erneuerungsbesichtigung bis zu einem Tag giltig, der hdchstens funf Jahre nach dem Tag
des Ablaufs des bisherigen Zeugnisses liegt.

5 Wird die Erneuerungsbesichtigung friiher als drei Monate vor dem Datum des Ablaufs
des vorhandenen Zeugnisses abgeschlossen, so ist das neue Zeugnis vom Tag des
Abschlusses der Erneuerungsbesichtigung bis zu einem Tag gultig, der hochstens finf Jahre
nach dem Tag des Abschlusses der Erneuerungsbesichtigung liegt.

6 Wird ein Zeugnis fur einen Zeitabschnitt von weniger als funf Jahren ausgestellt, so
kann die Verwaltung die Gultigkeit des Zeugnisses Utber das Datum des Ablaufs hinaus bis
zu der in Regel 10 Absatz 1.2 bestimmten Hochstdauer verlangern.
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7 Ist eine Erneuerungsbesichtigung abgeschlossen und kann ein neues Zeugnis nicht
vor dem Datum des Ablaufs des vorhandenen Zeugnisses ausgestellt oder an Bord des
Schiffes gebracht werden, so kann die von der Verwaltung erméchtigte Person oder Stelle
das vorhandene Zeugnis bestatigen, und dieses Zeugnis wird fir einen weiteren
Zeitabschnitt von hdchstens flinf Monaten nach dem Datum des Ablaufs als gultig anerkannt.

8 Halt sich ein Schiff zu dem Zeitpunkt, zu dem ein Zeugnis ablauft, nicht in einem
Besichtigungshafen auf, so kann die Verwaltung die Geltungsdauer des Zeugnisses
verlangern; diese Verlangerung darf jedoch nur zu dem Zweck gewéhrt werden, dem Schiff
die Reise zum Besichtigungshafen zu ermdglichen, und zwar nur in Féllen, in denen dies
geboten und zweckmaliig erscheint. Ein Zeugnis darf um hochstens drei Monate verlangert
werden, und ein Schiff, dem eine Verlangerung gewahrt wird, ist nach seiner Ankunft in dem
Besichtigungshafen nicht berechtigt, aufgrund der Verlangerung diesen Hafen zu verlassen,
ohne ein neues Zeugnis zu besitzen. Ist die Erneuerungsbesichtigung abgeschlossen, so gilt
das neue Zeugnis bis zu einem Zeitpunkt, der héchstens funf Jahre nach dem Datum des
Ablaufs des vorhandenen Zeugnisses vor Gewahrung der Verlangerung liegt.

9 Ein Zeugnis, das einem Schiff, das Reisen von kurzer Dauer durchfiihrt, ausgestellt
wurde und nicht nach den vorstehenden Bestimmungen verlangert wurde, kann von der
Verwaltung um eine Nachfrist von bis zu einem Monat von dem darin eingetragenen Datum
des Ablaufs an verlangert werden. Ist die Erneuerungsbesichtigung abgeschlossen, so gilt
das neue Zeugnis bis zu einem Zeitpunkt, der héchstens funf Jahre nach dem Datum des
Ablaufs des vorhandenen Zeugnisses vor Gewadhrung der Verlangerung liegt.

10 Unter von der Verwaltung zu bestimmenden besonderen Umsténden braucht ein
neues Zeugnis nicht vom Datum des Ablaufs des vorhandenen Zeugnisses an gliltig zu sein,
wie es in Absatz 4, 8 oder 9 vorgeschrieben ist. Unter diesen besonderen Umstanden gilt
das neue Zeugnis bis zu einem Zeitpunkt, der héchstens flnf Jahre nach dem Tag des
Abschlusses der Erneuerungsbesichtigung liegt.

11 Nach erfolgreicher Durchfiihrung einer abschlieRenden Besichtigung gemaf

Regel 10 wird Schiffen, auf die Regel 10 Anwendung findet, von der Verwaltung oder einer
von ihr ermachtigten Person oder Stelle ein Internationales Zeugnis tber die
Recyclingfahigkeit ausgestellt, wobei die Zulassung der Abwrackeinrichtung und die von der
Organisation ausgearbeiteten Richtlinien zu bertcksichtigen sind.

12 Ein im Namen einer Vertragspartei ausgestelltes Zeugnis ist von den anderen
Vertragsparteien anzuerkennen und fur alle Zwecke im Rahmen dieses Ubereinkommens als
ebenso gliltig zu betrachten wie ein von ihnen ausgestelltes Zeugnis. Zeugnisse werden von
der Verwaltung oder von einer von ihr ordnungsgemaf ermachtigten Person oder Stelle
ausgestellt beziehungsweise bestatigt. In jedem Fall Gbernimmt die Verwaltung die volle
Verantwortung fur das Zeugnis.

Regel 12 — Ausstellung oder Bestatigung eines Zeugnisses durch eine andere
Vertragspartei

1 Eine andere Vertragspartei kann auf Ersuchen der Verwaltung die Besichtigung eines
Schiffes veranlassen und diesem nach Mal3gabe dieser Anlage ein Zeugnis ausstellen oder
ausstellen lassen und, sofern angebracht, dieses Zeugnis bestétigen oder bestatigen lassen,
wenn sie sich davon tiberzeugt hat, dass dieses Ubereinkommen eingehalten wird.



-12 -

2 Der ersuchenden Verwaltung werden so bald wie mdglich eine Kopie des Zeugnisses
und eine Kopie des Besichtigungsberichts Ubermittelt.

3 Ein solches Zeugnis muss die Feststellung enthalten, dass es auf Ersuchen der
Verwaltung ausgestellt wurde; es hat die gleiche Giiltigkeit wie ein von der Verwaltung
ausgestelltes Zeugnis und wird ebenso anerkannt.

4 Einem Schiff, das berechtigt ist, die Flagge eines Staates zu fluhren, der nicht
Vertragspartei ist, darf kein Zeugnis ausgestellt werden.

Regel 13 — Form der Zeugnisse

Die Zeugnisse werden in einer Amtssprache der ausstellenden Vertragspartei und in der
Form abgefasst, die dem in den Anhangen 3 und 4 wiedergegebenen Muster entspricht. Ist
die benutzte Sprache weder Englisch noch Franzdsisch noch Spanisch, so muss der
Wortlaut eine Ubersetzung in eine dieser Sprachen enthalten. Die Verwaltung kann jedoch
Schiffen, die keine Reisen zu Hafen oder Offshore-Umschlagplatzen durchfiihren, die der
Hoheitsgewalt anderer Vertragsparteien dieses Ubereinkommens unterliegen, ein nur in
einer Amtssprache der ausstellenden Vertragspartei abgefasstes Internationales Zeugnis
Uber das Bestandsverzeichnis der gefahrlichen Materialien ausstellen, und sie kann Schiffen,
die in Abwrackeinrichtungen recycelt werden, die im Hoheitsbereich der ausstellenden
Vertragspartei liegen, ein nur in einer Amtssprache dieser Vertragspartei abgefasstes
Internationales Zeugnis tber die Recyclingfahigkeit ausstellen.

Regel 14 — Geltungsdauer und Gultigkeit der Zeugnisse

1 Ein nach Regel 11 oder 12 ausgestelltes Zeugnis liber das Bestandsverzeichnis der
gefahrlichen Materialien wird in jedem der nachstehenden Falle ungiiltig:

.1 wenn der Zustand des Schiffes den Angaben in dem Zeugnis im Wesentlichen
nicht entspricht, einschlie3lich der Falle, in denen Teil | des
Bestandsverzeichnisses der gefahrlichen Materialien nicht im Einklang mit den
von der Organisation ausgearbeiteten Richtlinien ordnungsgemaf gefuhrt und
aktualisiert wird, um Anderungen der Bauausfihrung und der Ausristung
widerzuspiegeln;

.2 sobald das Schiff zur Flagge eines anderen Staates iberwechselt. Ein neues
Zeugnis wird nur ausgestellt, wenn die das neue Zeugnis ausstellende
Vertragspartei sich vergewissert hat, dass das Schiff Regel 10 einhélt. Bei
einem Uberwechseln zwischen Vertragsparteien tbermittelt die Vertragspartei,
deren Flagge das Schiff bisher zu fihren berechtigt war, wenn sie innerhalb von
drei Monaten nach dem Uberwechseln darum ersucht wird, der Verwaltung so
bald wie méglich Kopien der Zeugnisse, die das Schiff vor dem Uberwechseln
mitfUhrte, sowie, falls vorhanden, Kopien der entsprechenden
Besichtigungsberichte;

.3 wenn die Erneuerungsbesichtigung nicht innerhalb der in Regel 10 Absatz 1
und in Regel 11 bestimmten Zeitabschnitte abgeschlossen wird oder

.4 wenn das Zeugnis nicht nach Regel 11 oder 12 bestatigt wurde.
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2 Ein Internationales Zeugnis Uber das Bestandsverzeichnis der gefahrlichen
Materialien wird fur einen von der Verwaltung bestimmten Zeitabschnitt von héchstens funf
Jahren ausgestellt.

3 Ein Internationales Zeugnis Uber die Recyclingfahigkeit wird flr einen von der
Verwaltung bestimmten Zeitabschnitt von héchstens drei Monaten ausgestellt.

4 Ein nach Regel 11 oder 12 ausgestelltes Internationales Zeugnis Uber die
Recyclingfahigkeit wird ungltig, wenn der Zustand des Schiffes den Angaben in dem
Zeugnis im Wesentlichen nicht entspricht.

5 Das Internationale Zeugnis Uber die Recyclingfahigkeit kann von der Verwaltung oder
einer von ihr erméchtigten Person oder Stelle fir eine einzelne direkte Reise zur
Abwrackeinrichtung verlangert werden.

Kapitel 3 — Vorschriften fir Abwrackeinrichtungen
Regel 15 — Regelungen betreffend Abwrackeinrichtungen

1 Jede Vertragspartei legt die gesetzlichen Bestimmungen, sonstigen Vorschriften und
Normen fest, die erforderlich sind, um sicherzustellen, dass Abwrackeinrichtungen in
Ubereinstimmung mit den Regeln dieses Ubereinkommens in einer sicheren und
umweltgerechten Weise entworfen, gebaut und betrieben werden.

2 Jede Vertragspartei fuhrt ein Verfahren fir die Zulassung von Abwrackeinrichtungen
mit solchen Bedingungen ein, dass sichergestellt ist, dass diese Abwrackeinrichtungen die
Vorschriften dieses Ubereinkommens einhalten.

3 Jede Vertragspartei fuihrt ein Verfahren ein, durch das sichergestellt wird, dass
Abwrackeinrichtungen die Vorschriften dieses Kapitels einhalten; dazu gehért auch die
Festlegung und wirksame Anwendung von Bestimmungen betreffend Uberprifungen,
Uberwachung und Durchsetzung, einschlieRlich Betretungs- und Probennahmebefugnisse.
Ein solches Verfahren kann ein Prifsystem enthalten, das von der zustandigen Behoérde
oder den zusténdigen Behdrden oder einer von der Vertragspartei anerkannten Stelle
angewandt wird, wobei die von der Organisation ausgearbeiteten Richtlinien zu
berlcksichtigen sind; die Ergebnisse dieser Priifungen sollen an die Organisation
weitergeleitet werden.

4 Jede Vertragspartei bezeichnet eine oder mehrere zustandige Behdrden sowie eine
einzige Kontaktstelle, an die sich die Organisation, die Vertragsparteien dieses
Ubereinkommens und andere beteiligte Stellen in Angelegenheiten wenden kénnen, die mit
Abwrackeinrichtungen in Zusammenhang stehen, die im Hoheitsbereich dieser
Vertragspartei betrieben werden.

Regel 16 — Zulassung von Abwrackeinrichtungen

1 Abwrackeinrichtungen, die Schiffe recyceln, auf die dieses Ubereinkommen
Anwendung findet, oder Schiffe, die nach Artikel 3 Absatz 4 entsprechend behandelt werden,
werden von einer Vertragspartei unter Berticksichtigung der von der Organisation
ausgearbeiteten Richtlinien zugelassen.
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2 Die Zulassung wird von der zustandigen Behdrde oder den zustandigen Behdrden
vorgenommen und umfasst die Uberpriifung der in diesem Ubereinkommen
vorgeschriebenen Unterlagen und eine Vor-Ort-Kontrolle. Die zustandige Behérde oder die
zustandigen Behdrden kdnnen die Zulassung von Abwrackeinrichtungen jedoch von ihr
anerkannten Stellen Ubertragen.

3 Die Vertragspartei teilt der Organisation zur Weiterleitung an die anderen
Vertragsparteien die genauen Verantwortlichkeiten und Bedingungen mit, die mit der den
anerkannten Stellen Ubertragenen Befugnis verbunden sind. In jedem Fall behalt die
zustandige Behorde oder behalten die zustandigen Behorden die volle Verantwortung fir die
erteilten Zulassungen.

4 Die Zulassung wird in der Form abgefasst, die dem in Anhang 5 wiedergegebenen
Muster entspricht. Ist die benutzte Sprache weder Englisch noch Franzésisch noch
Spanisch, so muss der Wortlaut eine Ubersetzung in eine dieser Sprachen enthalten.

5 Die Zulassung ist flir einen von der Vertragspartei bestimmten Zeitabschnitt von
hdchstens flnf Jahren giltig. Die Vertragspartei legt die Bedingungen fest, unter denen die
Zulassung erteilt, entzogen, ausgesetzt, gedndert oder verlangert wird, und teilt diese
Bedingungen den Abwrackeinrichtungen mit. Lehnt eine Abwrackeinrichtung eine
Uberprifung durch die zustandige Behorde oder die zustandigen Behorden oder die in ihrem
Namen tatige anerkannte Stelle ab, so wird die Zulassung ausgesetzt oder entzogen.

6 Haben Zwischenfélle oder MaRnahmen in der Abwrackeinrichtung zur Folge, dass die
Bedingungen fir die Zulassung nicht mehr erfillt sind, so unterrichtet die Abwrackeinrichtung
die zustandige Behdrde oder die zustandigen Behorden. Die zustandige Behorde oder die
zustandigen Behdrden kdnnen dann beschliel3en, die Zulassung auszusetzen oder zu
entziehen oder von der Abwrackeinrichtung Abhilfemaf3nahmen verlangen.

Regel 17 — Allgemeine Vorschriften

1 Von einer Vertragspartei zugelassene Abwrackeinrichtungen fihren
Managementsysteme, Verfahren und Techniken ein, die weder fir die betroffenen Arbeiter
noch fur die Bevolkerung in der Umgebung der Abwrackeinrichtung ein gesundheitliches
Risiko darstellen und durch das Recycling von Schiffen verursachte nachteilige
Auswirkungen auf die Umwelt verhtten, verringern, auf ein MindestmaR beschréanken und,
soweit praktisch durchfihrbar, beheben, wobei die von der Organisation ausgearbeiteten
Richtlinien zu bertcksichtigen sind.

2 Die von einer Vertragspartei zugelassenen Abwrackeinrichtungen werden in Bezug
auf Schiffe, auf die dieses Ubereinkommen Anwendung findet, oder Schiffe, die nach
Artikel 3 Absatz 4 entsprechend behandelt werden,
.1 nur Schiffe annehmen,
.1 die dieses Ubereinkommens einhalten, beziehungsweise

.2 die den Vorschriften dieses Ubereinkommens entsprechen;

.2 nur Schiffe annehmen, fir deren Recycling sie eine Zulassung haben;
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die Unterlagen zu ihrer Zulassung bereithalten, falls solche Unterlagen von
einem Schiffseigentiimer verlangt werden, der erwagt, ein Schiff in der
betreffenden Abwrackeinrichtung recyceln zu lassen.

Regel 18 — Betriebsplan der Abwrackeinrichtung

Die von einer Vertragspartei zugelassenen Abwrackeinrichtungen erstellen einen
Betriebsplan der Abwrackeinrichtung. Der Plan wird durch den Aufsichtsrat oder das
entsprechende Leitungsorgan des Recyclingunternehmens genehmigt; er enthalt

A

ein Konzept, das die Sicherheit der Arbeiter und den Schutz der menschlichen
Gesundheit und der Umwelt gewébhrleistet, einschliel3lich der Festlegung von
Zielen, die zum Gegenstand haben, die nachteiligen Auswirkungen auf die
menschliche Gesundheit und die Umwelt durch das Recycling von Schiffen auf
ein Mindestmal3 zu beschranken und, soweit praktisch durchfiihrbar, zu
beheben;

ein System, um die Durchfiihrung der in diesem Ubereinkommen festgelegten
Vorschriften, die Erreichung der im Konzept des Recyclingunternehmens
festgelegten Ziele und die stéandige Verbesserung der Verfahren und Normen
zu gewahrleisten, die bei den Arbeiten im Zusammenhang mit dem Recycling
von Schiffen angewandt werden;

die Festlegung von Aufgaben und Zustandigkeiten der Arbeitgeber und der
Arbeiter bei der Ausfiihrung der Arbeiten im Zusammenhang mit dem Recycling
von Schiffen;

ein Programm fur die angemessene Unterrichtung und Schulung von Arbeitern
im Hinblick auf einen sicheren und umweltgerechten Betrieb der
Abwrackeinrichtung;

einen Notfallbereitschafts- und Hilfsplan;

ein System zur Leistungskontrolle beim Recycling von Schiffen;

ein Aufzeichnungssystem tber die Durchfiihrung des Recyclings von Schiffen;
ein Meldesystem fir austretende Stoffe, Emissionen, Zwischenfalle und Unfélle,
die die Sicherheit der Arbeiter, die menschliche Gesundheit und die Umwelt
schadigen oder maglicherweise schadigen;

ein Meldesystem fir berufsbedingte Krankheiten, Unfélle, Verletzungen und

andere nachteilige Auswirkungen auf die Sicherheit der Arbeiter und die
menschliche Gesundheit,

wobei die von der Organisation ausgearbeiteten Richtlinien zu bericksichtigen sind.

Regel 19 — Verhutung nachteiliger Auswirkungen auf die menschliche Gesundheit und

die Umwelt
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Die von einer Vertragspartei zugelassenen Abwrackeinrichtungen fihren Verfahren ein und
wenden sie an, um

.1 Explosionen, Brande und sonstige mangelhafte Sicherheitsbedingungen zu
verhiten, indem sie sicherstellen, dass wéahrend des gesamten Recyclings von
Schiffen Bedingungen und Verfahren festgelegt, aufrechterhalten und
Uberwacht werden, die sichere feuergefahrliche Arbeiten ermdglichen;

.2 einen Schaden aufgrund gefahrlicher Luftverhaltnisse und sonstiger
mangelhafter Sicherheitsbedingungen zu verhtiten, indem sie sicherstellen,
dass wahrend des gesamten Recyclings von Schiffen in den Bereichen des
Schiffes, einschlie3lich enger und geschlossener Bereiche, Bedingungen und
Verfahren festgelegt, aufrechterhalten und tberwacht werden, die ein sicheres
Begehen ermdglichen;

.3 sonstige Unfalle, berufsbedingte Krankheiten und Verletzungen oder andere
nachteilige Auswirkungen auf die menschliche Gesundheit und die Umwelt zu
verhiten;

.4 das Austreten von Flissigkeiten oder Emissionen, die die menschliche
Gesundheit und/oder die Umwelt moglicherweise schadigen, wahrend des
gesamten Recyclings von Schiffen zu verhiten,

wobei die von der Organisation ausgearbeiteten Richtlinien zu bericksichtigen sind.
Regel 20 — Sichere und umweltgerechte Behandlung von gefahrlichen Materialien

1 Die von einer Vertragspartei zugelassenen Abwrackeinrichtungen gewahrleisten die
sichere und umweltgerechte Entfernung aller gefahrlichen Materialien, die in einem Schiff,
dem nach Regel 11 oder 12 ein Zeugnis erteilt wurde, enthalten sind. Die fir die
Recyclingarbeiten verantwortliche Person oder die dafiir verantwortlichen Personen und die
Arbeiter missen mit den fur ihre Aufgaben einschlagigen Vorschriften dieses
Ubereinkommens vertraut sein und insbesondere das Bestandsverzeichnis der gefahrlichen
Materialien und den Schiffsrecyclingplan vor und wahrend der Entfernung von gefahrlichen
Materialien aktiv nutzen.

2 Die von einer Vertragspartei zugelassenen Abwrackeinrichtungen stellen sicher, dass
unter Bericksichtigung der von der Organisation ausgearbeiteten Richtlinien alle im
Bestandsverzeichnis aufgefiihrten gefahrlichen Materialien vor der Durchfihrung von
Schneidarbeiten durch fachlich geschulte und geeignet ausgeristete Arbeiter soweit irgend
madglich ermittelt, gekennzeichnet, verpackt und entfernt werden, insbesondere

.1 gefahrliche Flissigkeiten, Rickstande und Sedimente;

2 Stoffe oder Gegenstande, die Schwermetalle wie Blei, Quecksilber, Cadmium
und sechswertiges Chrom enthalten;

.3 Farben und Beschichtungen, die leicht entziindlich sind und/oder zu giftigen
Freisetzungen fuhren;
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.4 Asbest und asbesthaltige Materialien;

5 PCB und PCB-haltige Materialien, wobei sicherzustellen ist, dass der Einsatz
warmeerzeugender Geréte wahrend solcher Arbeiten vermieden wird,;

.6 FCKW und Halone;

.7 weitere hier nicht aufgefuhrte gefahrliche Materialien, die nicht Teil des
Schiffskorpers sind.

3 Die von einer Vertragspartei zugelassenen Abwrackeinrichtungen ermdéglichen und
gewahrleisten die sichere und umweltgerechte Behandlung aller gefahrlichen Materialien und
Abfalle, die aus dem in der betreffenden Abwrackeinrichtung recycelten Schiff entfernt
werden. Es sind Standorte fir die Behandlung und Entsorgung der Abfalle anzugeben, um
die weitere sichere und umweltgerechte Behandlung der Materialien zu ermdglichen.

4 Alle bei den Recyclingtéatigkeiten entstehenden Abfélle werden getrennt von
recyclingféahigen Materialien und Ausristungsgegenstanden gehalten, gekennzeichnet, unter
geeigneten Bedingungen, die keine Gefahr fir die Arbeiter, die menschliche Gesundheit
oder die Umwelt darstellen, gelagert und nur an solche Anlagen zur Abfallbehandlung
verbracht, die eine Zulassung dafir haben, sie in sicherer und umweltgerechter Weise zu
behandeln und zu entsorgen.

Regel 21 — Notfallvorsorge und Notfallbekampfung

1 Die von einer Vertragspartei zugelassenen Abwrackeinrichtungen erstellen einen
Notfallplan und bringen ihn stets auf den neuesten Stand. Der Plan wird unter
Berticksichtigung des Standorts und der Umgebung der Abwrackeinrichtung erstellt und
muss den Umfang und die Art der mit jedem Schiffsrecyclingvorgang verbundenen
Tatigkeiten bertcksichtigen. AuRerdem muss der Plan

.1 sicherstellen, dass die notwendige Ausrustung und die in einem Notfall zu
befolgenden Verfahren bereitstehen und dass regelmafiig Ubungen
durchgefuhrt werden;

.2 sicherstellen, dass die notwendigen Informationen, die interne Kommunikation
und die Koordinierung gegeben sind, um alle Personen und die Umwelt bei
einem Notfall in der Abwrackeinrichtung zu schiitzen;

.3 die Kommunikation mit der zustindigen Behdtrde oder den zustéandigen
Behdrden, der Umgebung und den Notfalldiensten sowie deren Unterrichtung
vorsehen;

.4 Erste Hilfe und medizinische Versorgung, Brandbekampfung und Evakuierung
aller Personen in der Abwrackeinrichtung sowie Umweltschutzmaf3nahmen
vorsehen;

.5 eine angemessene Unterrichtung und Schulung aller Arbeiter der
Abwrackeinrichtung auf allen Ebenen und entsprechend ihren Zustandigkeiten
vorsehen, einschlieRlich regelmaRiger Ubungen zum Katastrophenschutz und
zur Notfallvorsorge und Notfallbekdampfung.
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Regel 22 — Sicherheit und Schulung der Arbeiter

1 Die von einer Vertragspartei zugelassenen Abwrackeinrichtungen gewahrleisten die
Sicherheit der Arbeiter unter anderem durch folgende Maflihahmen:

A Sicherstellen der Verfugbarkeit, Instandhaltung und Benutzung einer
personlichen Schutzausristung und Schutzkleidung, die fir alle Arbeiten im
Zusammenhang mit dem Recycling von Schiffen erforderlich ist;

2 Sicherstellen von Schulungsprogrammen, um die Arbeiter in die Lage zu
versetzen, alle ihnen aufgetragenen Arbeiten im Zusammenhang mit dem
Recycling von Schiffen sicher auszufuihren;

3 Sicherstellen, dass alle Arbeiter der Abwrackeinrichtung vor der Ausfiihrung von
Arbeiten im Zusammenhang mit dem Recycling von Schiffen in ausreichender
Weise geschult und mit der Einrichtung vertraut gemacht worden sind.

2 Die von einer Vertragspartei zugelassenen Abwrackeinrichtungenstellen eine
personliche Schutzausristung zur Verfigung und stellen deren Verwendung fur Arbeiten
sicher, bei denen sie notwendig ist; zu dieser Schutzausriistung gehdren

Kopfschutz;

Gesichts- und Augenschutz;
Hand- und FuB3schutz;
Atemschutzausriistung;
Gehobrschutz;
Strahlenschutz;

Fallschutz;

geeignete Kleidung.

ONO U WN R

3 Die von einer Vertragspartei zugelassenen Abwrackeinrichtungen kénnen bei der
Schulung der Arbeiter zusammenarbeiten. Unter Berlicksichtigung der von der Organisation
ausgearbeiteten Richtlinien mussen die in Absatz 1.2 genannten Schulungsprogramme

A alle Arbeiter, einschliel3lich des Personals von Subunternehmern, und
Angestellte der Abwrackeinrichtung einbeziehen;

.2 von fachkundigen Personen durchgefiihrt werden;
.3 Erst- und Wiederholungsschulungen in geeigneten Zeitabstanden vorsehen;

.4 eine Teilnehmerbewertung der Schulung hinsichtlich ihres Verstandnisses und
ihrer Lernerfolge enthalten;

.5 inregelmaRigen Zeitabstdnden Uberprift und, falls erforderlich, geandert
werden;
.6 dokumentiert werden.
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Regel 23 — Meldung von Zwischenféllen, Unfallen, berufsbedingten Krankheiten und
Langzeitauswirkungen

1 Die von einer Vertragspartei zugelassenen Abwrackeinrichtungen melden der
zustandigen Behorde oder den zustandigen Behdrden alle Zwischenfélle, Unfalle,
berufsbedingten Krankheiten oder Langzeitauswirkungen, die eine Gefahr fur die Sicherheit
der Arbeiter, die menschliche Gesundheit und die Umwelt darstellen oder méglicherweise
darstellen.

2 Die Meldungen mussen eine Beschreibung des Zwischenfalls, des Unfalls, der
berufsbedingten Krankheit oder der Langzeitauswirkungen, ihrer Ursache, der ergriffenen
Mafnahmen sowie der Folgen und der zu ergreifenden Abhilfemaflinahmen enthalten.
Kapitel 4 — Meldevorschriften

Regel 24 — Erstmitteilung und Meldevorschriften

1 Ein Schiffseigentimer teilt der Verwaltung rechtzeitig schriftlich die Absicht mit, ein
Schiff recyceln zu lassen, um die Verwaltung in die Lage zu versetzen, Vorbereitungen flr
die in diesem Ubereinkommen vorgeschriebenen Besichtigungen und die darin
vorgeschriebene Zeugniserteilung zu treffen.

2 Eine Abwrackeinrichtung, die sich darauf vorbereitet, ein Schiff zum Recycling
anzunehmen, teilt ihrer zustandigen Behorde oder ihren zustandigen Behorden diese Absicht
rechtzeitig schriftlich mit. Die Mitteilung enthalt mindestens die folgenden Angaben zum
Schiff:

.1 Name des Staates, dessen Flagge zu fihren das Schiff berechtigt ist;

.2  Datum, an dem das Schiff in diesem Staat in das Schiffsregister eingetragen
worden ist;

.3 Schiffsidentifikationsnummer (IMO-Nummer);

.4 Rumpfnummer am Tag der Ablieferung des neuen Schiffes;
.5 Name und Typ des Schiffes;

.6 Heimathafen des Schiffes;

.7 Name und Anschrift des Schiffseigentiimers sowie IMO-ldentifikationsnummer
fur eingetragene Schiffseigentiimer;

.8 Name und Anschrift des Unternehmens sowie IMO-Identifikationsnummer fir
Unternehmen;

.9  Bezeichnung aller Klassifikationsgesellschaften, von denen das Schiff
klassifiziert worden ist;
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.10 die wichtigsten Angaben zum Schiff (Lange Uber alles), Breite (auf Mallkante
gemessen), Seitenhdhe (auf Mallkante gemessen), Eigengewicht, Brutto- und
Nettoraumzahl sowie Maschinentyp und Auslegung);

.11 Bestandsverzeichnis der gefahrlichen Materialien;
.12 Entwurf des Schiffsrecyclingplans, der nach Regel 9 genehmigt werden soll.

3 Wenn das fur das Recycling bestimmte Schiff das Internationale Zeugnis tber die
Recyclingfahigkeit erhalten hat, meldet die Abwrackeinrichtung ihrer zustandigen Behorde
oder ihren zustandigen Behorden den geplanten Beginn des Recyclings. Die Meldung erfolgt
in Ubereinstimmung mit dem Meldeformular in Anhang 6 und muss mindestens eine Kopie
des Internationalen Zeugnisses Uber die Recyclingfahigkeit enthalten. Mit dem Recycling des
Schiffes darf vor der Abgabe der Meldung nicht begonnen werden.

Regel 25 — Meldung nach Abschluss der Arbeiten

Nach Abschluss des teilweisen oder vollstdndigen Recyclings eines Schiffes in
Ubereinstimmung mit den Vorschriften dieses Ubereinkommens wird von der
Abwrackeinrichtung eine Erklarung tiber den Abschluss der Arbeiten ausgestellt und an ihre
zustandige Behdorde oder ihre zustandigen Behdrden weitergeleitet. Die Meldung muss so
verfasst sein, wie es in Anhang 7 gezeigt ist. Die zustandige Behorde oder die zustandigen
Behdrden Ubermitteln der Verwaltung, die das Internationale Zeugnis Uber die
Recyclingfahigkeit erteilt hat, eine Kopie der Erklarung. Die Erklarung wird innerhalb von
14 Tagen nach Abschluss des teilweisen oder vollstandigen Recyclings des Schiffes in
Ubereinstimmung mit dem Schiffsrecyclingplan ausgestellt und enthélt einen Bericht tiber
etwaige Zwischenfélle und Unfélle, die die menschliche Gesundheit und/oder die Umwelt
schadigen.



21

Anhang 1

Beschrankung der gefahrlichen Materialien

Gefahrliches Begriffsbestimmungen Beschrankungs-
Material mallnahmen
Asbest Asbesthaltige Materialien Bei allen Schiffen ist der

Neueinbau von asbesthalti-
gen Materialien verboten.

Stoffe, die zu
einem Abbau der
Ozonschicht
fuhren

Der Ausdruck ,Stoffe, die zu einem Abbau
der Ozonschicht flihren® bezeichnet
geregelte Stoffe im Sinne des Artikels 1
Nummer 4 des Montrealer Protokolls von
1987 Uber Stoffe, die zu einem Abbau der
Ozonschicht fuihren, welche in Anlage A, B,
C oder E des genannten Protokolls in
seiner zum Zeitpunkt der Anwendung oder
Auslegung der vorliegenden Anlage
geltenden Fassung aufgefihrt sind.

Zu den Stoffen, die zu einem Abbau der
Ozonschicht fiihren, welche an Bord von
Schiffen vorkommen kénnen, gehoren unter
anderem die folgenden:

Halon 1211 Bromchlordifluormethan
Halon 1301 Bromtrifluormethan

Halon 2402 1,2-Dibrom-1,1,2,2-tetrafluor-
ethan (auch unter der Bezeichnung Halon
114B2 bekannt)

CFC-11 Trichlorfluormethan

CFC-12 Dichlordifluormethan

CFC-113 1,1,2-Trichlor-1,2,2- trifluorethan
CFC-1,2-Dichlor-1,1,2,2-tetrafluorethan
CFC-115 Chlorpentafluorethan

Neueinbauten, die Stoffe
enthalten, die zu einem
Abbau der Ozonschicht
fuhren, sind auf allen
Schiffen verboten;
Neueinbauten, die
teilhalogenierte
Fluorchlorkohlenwasser-
stoffe enthalten, sind jedoch
bis zum 1. Januar 2020
zulassig.

Polychlorierte
Biphenyle (PCB)

Der Ausdruck ,polychlorierte Biphenyle®
bezeichnet aromatische Verbindungen, die
SO0 zusammengesetzt sind, dass die
Wasserstoffatome auf dem
Biphenylmolekil (zwei Benzolringe, die
durch eine Einfachverbindung von Kohlen-
stoffatomen verbunden sind) durch bis zu
zehn Chloratome ersetzt werden kénnen.

Bei allen Schiffen ist der
Neueinbau von Materialien,
die polychlorierte Biphenyle
enthalten, verboten.

Verbindungen, die
in Bewuchsschutz-
systemen
verwendet werden,
und Bewuchs-
schutzsysteme

Verbindungen, die in
Bewuchsschutzsystemen verwendet
werden, und Bewuchsschutzsysteme im
Sinne der Anlage | des Internationalen
Ubereinkommens von 2001 (iber die
Beschrankung des Einsatzes schadlicher
Bewuchsschutzsysteme auf Schiffen (AFS-
Ubereinkommen) in seiner zum Zeitpunkt
der Anwendung oder Auslegung der

1. Auf keinem Schiff dirfen
Bewuchsschutzsysteme, die
zinnorganische
Verbindungen als Biozide
enthalten, oder andere
Bewuchsschutzsysteme,
deren Aufbringung oder
Verwendung nach dem
AFS-Ubereinkommen
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Gefahrliches
Material

Begriffsbestimmungen

Beschrankungs-
maflnahmen

vorliegenden Anlage geltenden Fassung.

verboten ist, aufgebracht
werden.

2. Auf neuen Schiffen und
bei Neueinbauten auf
Schiffen dirfen
Verbindungen, die in
Bewuchsschutzsystemen
verwendet werden, oder
Bewuchsschutzsysteme
nicht in einer Weise
aufgebracht oder verwendet
werden, die mit dem AFS-
Ubereinkommen
unvereinbar ist.
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Anhang 2

Liste von Eintragen, die mindestens im Bestandsverzeichnis der gefahrlichen
Materialien enthalten sein missen

Alle in Anhang 1 aufgefiihrten geféahrlichen Materialien

Cadmium und Cadmiumverbindungen

Sechswertiges Chrom und sechswertige Chromverbindungen

Blei und Bleiverbindungen

Quecksilber und Quecksilberverbindungen

Polybromierte Biphenyle (PBB)

Polybromierte Diphenylether (PBDE)

Polychlorierte Naphtaline (mehr als 3 Chloratome)

Radioaktive Stoffe

Bestimmte kurzkettige chlorierte Paraffine (Alkane, C10-C13, Chlor)
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Anhang 3

Muster des Internationalen Zeugnisses Uber das Bestandsverzeichnis der gefahrlichen

Materialien

Internationales Zeugnis Uber das Bestandsverzeichnis der gefahrlichen Materialien

(Anmerkung: Dieses Zeugnis ist durch Teil | des Bestandsverzeichnisses der gefahrlichen

Materialien zu erganzen.)

(Dienstsieqgel) (Staat)

Ausgestellt nach dem Internationalen Ubereinkommen von Hongkong von 2009 Uber das
sichere und umweltgerechte Recycling von Schiffen (im Folgenden als "Ubereinkommen"

bezeichnet) im Namen der Regierung von

(vollstandige Bezeichnung der nach dem Ubereinkommen erméchtigten Person oder Stelle)

Angaben zum Schiff

Name des Schiffes

Unterscheidungssignal

Heimathafen

Bruttoraumzahl/-gehalt

IMO-Nummer

Name und Anschrift des
Schiffseigentiimers

IMO-Identifikationsnummer
fur eingetragene Eigentiimer

IMO-Identifikationsnummer  fir
Unternehmen

Baudatum

Angaben zu Teil | des Bestandsverzeichnisses der gefahrlichen Materialien

Identifikations-/Prifnummer des Teiles | des Bestandsverzeichnisses der gefahrlichen
Materialien: ....................

Anmerkung: Teill des in Regel5 der Anlage vorgeschriebenen

Bestandsverzeichnisses der gefahrlichen Materialien ist ein wesentlicher Bestandteil
des Internationalen Zeugnisses Uber das Bestandsverzeichnis der gefahrlichen
Materialien und muss dem Internationalen Zeugnis Gber das Bestandsverzeichnis der
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gefahrlichen Materialien immer beiliegen. Teil | des Bestandsverzeichnisses der
gefahrlichen Materialien soll auf der Grundlage des Standardformulars, das in den
von der Organisation ausgearbeiteten Richtlinien enthalten ist, erstellt werden.

Hiermit wird bescheinigt, dass

1. das Schiff nach Regel 10 der Anlage des Ubereinkommens besichtigt worden
ist und
2. die Besichtigung ergeben hat, dass Teil | des Bestandsverzeichnisses der

gefahrlichen Materialien in jeder Hinsicht den anwendbaren Vorschriften
dieses Ubereinkommens entspricht.

Abschlussdatum der Besichtigung, auf der dieses Zeugnis beruht: ...............................
(TT/IMM/3IJJ)

Dieses Zeugnis gilt bis ... (TT/MM/J3JJJ)

Ausgestellt in.... ..o

QLI LAY % I ) PP
(Datum der Ausstellung) (Unterschrift des ordnungsgemar
ermachtigten Bediensteten,
der das Zeugnis ausstellt)

(Siegel bzw. Stempel der Behdrde)
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Vermerk zur Verlangerung des Zeugnisses, wenn es weniger als fiunf Jahre gliltig ist
und Regel 11 Absatz 6 Anwendung findet *

Das Schiff entspricht den einschlagigen Bestimmungen des Ubereinkommens, und dieses
Zeugnis wird nach Regel 11 Absatz 6 der Anlage des Ubereinkommens bis zum
(TT/MM/JJIIJ) als gultig anerkannt.

gezZeIiChNet: .o —————
(Unterschrift des ordnungsgeman erméachtigten Bediensteten)

(O] o PR
Datum:....oooeeiee (TT/MM/JJJJ)

(Siegel bzw. Stempel der Behorde)

Vermerk, wenn die Erneuerungsbesichtigung abgeschlossen worden ist und Regel 11
Absatz 7 Anwendung findet

Das Schiff entspricht den einschlagigen Bestimmungen des Ubereinkommens, und dieses
Zeugnis wird nach Regel 11 Absatz 7 der Anlage des Ubereinkommens bis zum
(TT/MM/JJIJIJ) als gultig anerkannt.

GEZEICHNEL: .o
(Unterschrift des ordnungsgemaf ermdachtigten Bediensteten)

Ot e
Datum:.....ooeeie e (TT/MM/JJJJ)

(Siegel bzw. Stempel der Behorde)

" Diese Seite des Vermerks wird bei der Besichtigung kopiert und dem Zeugnis beigefiigt, sofern die Verwaltung
dies fur notwendig halt.
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Vermerk zur Verldngerung der Glltigkeit des Zeugnisses bis
zum Erreichen des Besichtigungshafens oder um eine Nachfrist, wenn Regel 11
Absatz 8 oder 9 Anwendung findet’

Dieses Zeugnis wird nach Regel 11 Absatz 8 oder 9~ der Anlage des Ubereinkommens bis
ZUM oo (TT/MM/JJJJ) als glltig anerkannt.

gezZeIiChNet: .o —————
(Unterschrift des ordnungsgemalf ermachtigten Bediensteten)

L ] o P

Datum:........ccoiiiii (TT/MM/JJJJ)

(Siegel bzw. Stempel der Behorde)

Vermerk Uber eine zusatzliche Besichtigung*

Bei einer zusatzlichen Besichtigung nach Regel 10 der Anlage des _L'_Jbereinkommens wurde
festgestellt, dass das Schiff den einschlagigen Bestimmungen des Ubereinkommens
entspricht.

EZEICNNEE: L. s
(Unterschrift des ordnungsgemaf ermdachtigten Bediensteten)

Ot e

Datum:......coooiii (TT/MM/JJJJ)

(Siegel bzw. Stempel der Behoérde)

" Diese Seite des VVermerks wird bei der Besichtigung kopiert und dem Zeugnis beigefiigt, sofern die
Verwaltung dies fur notwendig halt.
Nichtzutreffendes streichen
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Anhang 4
Muster des Internationalen Zeugnisses Uber die Recyclingfahigkeit
Internationales Zeugnis Uber die Recyclingfahigkeit

(Anmerkung: Dieses Zeugnis ist durch das Bestandsverzeichnis der gefahrlichen Materialien
und den Schiffsrecyclingplan zu erganzen.)

(Dienstsieqgel) (Staat)

Ausgestellt nach dem Internationalen Ubereinkommen von Hongkong von 2009 uber das
sichere und umweltgerechte Recycling von Schiffen (im Folgenden als "Ubereinkommen"
bezeichnet) im Namen der Regierung von

(vollstandige Bezeichnung der nach dem Ubereinkommen ermé&chtigten Person oder Stelle)

Angaben zum Schiff

Name des Schiffes
Unterscheidungssignal
Heimathafen
Bruttoraumzahl/-gehalt
IMO-Nummer

Name und Anschrift des
Schiffseigentimers
IMO-Identifikationsnummer

flr eingetragene Eigentiimer
IMO-Identifikationsnummer flr
Unternehmen

Baudatum

Angaben zu der Abwrackeinrichtung oder den Abwrackeinrichtungen

Name der Abwrackeinrichtung
Kennnummer des Recycling-
unternehmens*

vollstandige Anschrift
Datum des  Ablaufs der
Zulassung

* Diese Nummer ist in der Zulassung zur Durchfiihrung des Recyclings von Schiffen
enthalten.
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Angaben zum Bestandsverzeichnis der geféahrlichen Materialien

Identifikations-/Prifnummer des Bestandsverzeichnisses der gefahrlichen Materialien:

Anmerkung: Das in Regel 5 der Anlage des Ubereinkommens vorgeschriebene
Bestandsverzeichnis der geféahrlichen Materialien ist ein wesentlicher Bestandteil des
Internationalen Zeugnisses Uber die Recyclingfahigkeit und muss dem
Internationalen Zeugnis Uber die Recyclingfahigkeit immer beiliegen. Das
Bestandsverzeichnis der geféahrlichen Materialien soll auf der Grundlage des
Standardformulars, das in den von der Organisation ausgearbeiteten Richtlinien
enthalten ist, erstellt werden.

Angaben zum Schiffsrecyclingplan
Identifikations-/Prifnummer des Schiffsrecyclingplans: ..............................

Anmerkung: Der in Regel 9 der Anlage des Ubereinkommens vorgeschriebene
Schiffsrecyclingplan ist ein wesentlicher Bestandteil des Internationalen Zeugnisses
Uber die Recyclingfahigkeit und muss dem Internationalen Zeugnis Uber die
Recyclingfahigkeit immer beiliegen.

Hiermit wird bescheinigt, dass

1 das Schiff nach Regel 10 der Anlage des Ubereinkommens besichtigt worden
ist;

2 das Schiff Uber ein gultiges Bestandsverzeichnis der gefahrlichen Materialien
nach Regel 5 der Anlage des Ubereinkommens verflgt;

3 der in Regel 9 vorgeschriebene Schiffsrecyclingplan die im in Regel 5 Absatz 4
vorgeschriebenen Bestandsverzeichnis der gefahrlichen Materialien
enthaltenen Angaben richtig wiedergibt und Angaben enthélt, die die
Festlegung, Aufrechterhaltung und Uberwachung von Bedingungen betreffen,
die ein sicheres Begehen und sichere feuergefahrliche Arbeiten ermdglichen;

4 die Abwrackeinrichtung oder die Abwrackeinrichtungen, in denen das Schiff

recycelt werden soll, tiber eine giltige Zulassung nach diesem Ubereinkommen
verfligen.

Dieses Zeugnis gilt bis (TT/MM/JJJJ)

Ausgestellt in

(TTIMMIJIII) weirecieceieciciesiesees eeeeeeeeseesaeseeesessessaessnesrnesanesaeas

(Datum der Ausstellung) (Unterschrift des ordnungsgemar
ermachtigten Bediensteten,
der das Zeugnis ausstellt)

(Siegel bzw. Stempel der Behoérde)
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Vermerk zur Verlangerung der Giultigkeit des Zeugnisses bis
zum Erreichen des Hafens der Abwrackeinrichtung bei einer Nachfrist, wenn Regel 14
Absatz 5 Anwendung findet’

Dieses Zeugnis wird nach Regel 14 Absatz 5 der Anlage des Ubereinkommens fiir eine
einzelne direkte Reise

vomHafen ...,
zumHafen ...,
als gultig anerkannt.

gezeichnet: ...
(Unterschrift des ordnungsgemaf ermachtigten Bediensteten)

O e

DAtUM: e (TTIMM/JJJJ)

(Siegel bzw. Stempel der Behorde)

" Diese Seite der Bestatigung wird kopiert und dem Zeugnis beigefiigt, sofern die Verwaltung dies fiir notwendig
halt.
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Anhang 5
Muster der Zulassung von Abwrackeinrichtungen

Zulassungsdokument fur die Durchfiihrung des Recyclings von Schiffen nach
Maflgabe des Internationalen Uberkommens von Hongkong von 2009 Uber das sichere
und umweltgerechte Recycling von Schiffen

Erteilt nach dem Internationalen Ubereinkommen von Hongkong von 2009 uber das sichere
und umweltgerechte Recycling von Schiffen (im Folgenden als "Ubereinkommen"
bezeichnet) im Namen der Regierung von

(vollstdndige Bezeichnung des Staates)

durch
(vollstandige Bezeichnung der nach dem Ubereinkommen zustandigen Behorde)

Name der Abwrackeinrichtung
Kennnummer des
Recyclingunternehmens
Vollstandige Anschrift der
Abwrackeinrichtung

Hauptansprechpartner
Telefonnummer

E-Mail-Adresse

Name, Anschrift und Kontaktdaten des
Inhaberunternehmens
Arbeitssprache(n)

Hiermit wird bestatigt, dass die Abwrackeinrichtung Managementsysteme, Verfahren und
Techniken in Ubereinstimmung mit den Kapiteln 3 und 4 der Anlage des Ubereinkommens
eingefihrt hat.

Diese Zulassung gilt bis ........... und unterliegt den in der angefligten Beilage aufgefihrten
Beschrankungen.

Diese Zulassung kann in Ubereinstimmung mit Regel 16 der Anlage des Ubereinkommens
geéandert, ausgesetzt, entzogen oder in regelmaRigen Abstanden verlangert werden.

Erteilt in

(TTIMMIIIJT) e e
(Datum der Erteilung) (Unterschrift des ordnungsgemaf ermachtigten
Bediensteten, der die Zulassung erteilt)



(Name und Amtsbezeichnung des ordnungsgeman ermachtigten Bediensteten, der
die Zulassung erteilt, in Maschinenschrift)

(Siegel bzw. Stempel der Behdorde)
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Beilage zum
Zulassungsdokument fur die Durchfiihrung des Recyclings von Schiffen nach dem
Internationalen Uberkommen von Hongkong von 2009 iiber das sichere und
umweltgerechte Recycling von Schiffen

Anmerkungen:

1 Diese Aufzeichnung ist mit dem Zulassungsdokument fest zu verbinden. Das
Zulassungsdokument muss jederzeit in der Abwrackeinrichtung verfiigbar sein.

2 Alle Verfahren, Plane und anderen Dokumente, die von der Abwrackeinrichtung
erstellt werden und aufgrund der Bedingungen, unter denen die Zulassung erteilt
worden ist, erforderlich sind, mussen in der Arbeitssprache der Abwrackeinrichtung
und in Englisch, Franzésisch oder Spanisch vorliegen.

3 Die Zulassung unterliegt den in dieser Beilage festgelegten Beschrankungen.

1. Allgemeine Bedingungen
1.1 Vorschriften des Ubereinkommens

Die Abwrackeinrichtung halt die Vorschriften ein, denen zufolge sie in Ubereinstimmung mit
dem Ubereinkommen sicher und umweltgerecht entworfen, gebaut und betrieben werden
muss; dies schlie3t die einschlagigen Vorschriften folgender Regeln ein:

Regel 16 - Zulassung von Abwrackeinrichtungen

Regel 17 - Allgemeine Vorschriften

Regel 18 - Betriebsplan der Abwrackeinrichtung

Regel 19 - Verhitung nachteiliger Auswirkungen auf die menschliche Gesundheit und
die Umwelt

Regel 20 - Sichere und umweltgerechte Behandlung von geféhrlichen Materialien

Regel 21 - Notfallvorsorge und Notfallbekdmpfung

Regel 22 - Sicherheit und Schulung der Arbeiter

Regel 23 - Meldung von Zwischenfallen, Unféllen, berufsbedingten Krankheiten und
Langzeitauswirkungen

Regel 24 - Erstmitteilung und Meldevorschriften

Regel 25 - Meldung nach Abschluss der Arbeiten

Diese Vorschriften werden der Abwrackeinrichtung auferlegt durch:
(Die Erlaubnis, Lizenz oder Zulassung sowie die Rechtsnormen oder eine sonstige geltende
Regelung ist anzugeben)

Identifikations-/Prifnummer des Betriebsplans der Abwrackeinrichtung: ...........................
1.2  Annahme von Schiffen

In Bezug auf Schiffe, auf die das Ubereinkommen Anwendung findet, und Schiffe, die nach
Artikel 3 Absatz 4 des Ubereinkommens entsprechend behandelt werden, kann die
Abwrackeinrichtung ein Schiff nur in Ubereinstimmung mit Regel 17 der Anlage des
Ubereinkommens zum Recycling annehmen.

1.3 Bedingungen, die sichere feuergefahrliche Arbeiten und ein sicheres Begehen
ermoglichen

Die Abwrackeinrichtung ist in der Lage, wahrend der gesamten Recyclingarbeiten
Bedingungen festzulegen, aufrechtzuerhalten und zu berwachen, die sichere
feuergefahrliche Arbeiten und ein sicheres Begehen ermdglichen.
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14 Behandlung von geféhrlichen Materialien

Die Abwrackeinrichtung ist entworfen, gebaut, betrieben und dazu verpflichtet
sicherzustellen, dass die Behandlung aller gefahrlichen Materialien unter Einhaltung des
Ubereinkommens und aller einschlagigen ortlichen oder nationalen Regeln/Vorschriften
sicher und umweltgerecht erfolgt.

15 Karte und Ort der Arbeiten im Zusammenhang mit dem Recycling von Schiffen
Eine Karte ist beigefugt, aus der die Begrenzung der Abwrackeinrichtung und der Ort
innerhalb der Einrichtung ersichtlich werden, an dem Arbeiten im Zusammenhang mit dem
Recycling von Schiffen durchgefihrt werden.

2. Kapazitat der Abwrackeinrichtung

2.1 GrofRRe der Schiffe

Die Abwrackeinrichtung wird dafiir zugelassen, ein Schiff zum Recycling anzunehmen,
sofern folgende Grélienbeschrankungen eingehalten werden:

Hochstzuldssige GrolRe Sonstige Beschrankungen
Lange
Breite
Eigengewicht

2.2 Sichere und umweltgerechte Behandlung von geféhrlichen Materialien

Die Abwrackeinrichtung wird dafiir zugelassen, ein Schiff, das die in der folgenden Tabelle
aufgefuhrten gefahrlichen Materialien enthalt, zum Recycling anzunehmen, sofern die
nachstehenden Bedingungen erfiillt werden:

Gefahrliches Material (*4) Behandlung von gefahrlichen Zulassung/ Beschran-
Materialien kungen
Ent- Lage- | Verarbei-
fernung rung tung (*1)

JN(2) | JIN JIN (*3)

Asbest

Stoffe, die zu einem Abbau
der Ozonschicht fuhren

Polychlorierte Biphenyle
(PCB)

Verbindungen, die in
Bewuchsschutzssystemen
verwendet werden, und
Bewuchsschutzsysteme

Cadmium und Cadmium-
verbindungen

Sechswertiges Chrom und
sechswertige
Chromverbindungen

Blei und Bleiverbindungen

Quecksilber und
Quecksilberverbindungen

Polybromierte Biphenyle
(PBB)




35

Polybromierte

Diphenylether (PBDE)

Polychlorierte Naphtaline
(mehr als 3 Chloratome)

Radioaktive Stoffe

Bestimmte kurzkettige
Chlorparaffine (Alkane,

C10-C13, Chlor)

Geféahrliche Flussigkeiten,
Rickstande und

Sedimente

Farben und

Beschichtungen, die
hochentziindlich sind
und/oder giftige Gase

abgeben

Sonstige hier nicht
aufgefuihrte gefahrliche
Materialien, die nicht
Teil des Schiffskdrpers
sind (genau angeben)

Anmerkungen:*1

Verarbeitung bezeichnet das Verarbeiten geféahrlicher Materialien in

der Abwrackeinrichtung, wie etwa

a.
b.
c.

*2

*3

*4

die Verbrennung gefahrlicher Materialien;
die Ruckgewinnung geféhrlicher Materialien;
die Behandlung 6lhaltiger Rickstande.

Falls ja (J), sind im Betriebsplan der Abwrackeinrichtung die
zustandigen Mitarbeiter anzugeben, die erméchtigt sind, die
Entfernung durchzufiihren, zusammen mit der Zeugnisnummer oder
sonstigen sachdienlichen Angaben.

Falls nein (N), ist im Schiffsrecyclingplan anzugeben, wo die
gefahrlichen Materialien verarbeitet/entsorgt werden sollen.

Diese gefahrlichen Materialien sind in den Anhangen 1 und 2 und in
Regel 20 des Ubereinkommens aufgefiihrt.
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Anhang 6

Muster der Meldung Uber den geplanten Beginn des Recyclings eines Schiffes

(vollstandige Anschrift der Abwrackeinrichtung )
die nach MaRgabe des Internationalen Ubereinkommens von Hongkong von 2009 (iber das

sichere und umweltgerechte Recycling von Schiffen (im Folgenden als ,Ubereinkommen*
bezeichnet) im Namen der Regierung von

(vollstandige Bezeichnung des Staates)

daflir zugelassen ist, das Recycling von Schiffen durchzufiihren, wie aus der in

(vollstandige Bezeichnung der nach dem Ubereinkommen zustéandigen
Behdorde)

am (TT/IMM/JJJJ)...oooiiiiii,
(Datum der Erteilung der Zulassung)

erteilten Zulassung fur die Durchfiihrung des Recyclings von Schiffen ersichtlich,
meldet hiermit, dass die Abwrackeinrichtung in jeder Hinsicht bereit ist, mit dem Recycling
des Schiffes ... zu beginnen.

(IMO-Nummer)

Das Internationale Zeugnis uber die Recyclingfahigkeit das nach dem Ubereinkommen im
Namen der Regierung von

(vollstandige Bezeichnung der nach dem Ubereinkommen erméchtigten Person oder Stelle)

am (TT/IMM/JJJ)...ooo e, ausgestellt worden ist,
(Datum der Ausstellung)

ist beigeflgt.

geZEICHNEL ...
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Anhang 7
Muster der Erklarung tber den Abschluss des Recyclings eines Schiffes
Erklarung Uber den Abschluss des Recyclings eines Schiffes

Dieses Dokument ist eine Erklarung Uber den Abschluss des Recyclings des Schiffes

(Name des Schiffes bei der Aufnahme zum Recycling/am Abmeldungsort)

Angaben zum Schiff bei der Aufnahme zum Recycling

Unterscheidungssignal
Heimathafen
Bruttoraumzahl/-gehalt
IMO-Nummer

Name und Anschrift des
Schiffseigentimers
IMO-Identifikationsnummer fiir
eingetragene Eigentiimer
IMO-Identifikationsnummer fiir
Unternehmen

Baudatum

Hiermit wird bestatigt, dass

das Schiff in Ubereinstimmung mit dem Schiffsrecyclingplan als Teil des
Internationalen Ubereinkommens von Hongkong von 2009 (iber das sichere und
umweltgerechte Recycling von Schiffen (im Folgenden als ,Ubereinkommen*“ bezeichnet)
recycelt worden ist in

(Name und Ort der zugelassenen Abwrackeinrichtung )

und das Recycling des Schiffes nach MaRgabe des Ubereinkommens abgeschlossen
wurde am

(TT/IMMIJJII) e,
(Datum des Abschlusses des Recyclings)

AuSsestellt N,
(Ort der Ausstellung der Erklarung tiber den Abschluss des Recyclings)

QLY YA N ) PSR
(Datum der Ausstellung) (Unterschrift des Eigentiimers der
Abwrackeinrichtung oder eines
Vertreters, der im Namen des
Eigentimers handelt)



Denkschrift

I. Allgemeines

Die Internationale Konferenz Uber das sichere
und umweltgerechte Recycling von Schiffen
hat am 18. August 2009 das Internationale
Ubereinkommen von Hongkong von 2009 iber
das sichere und umweltgerechte Recycling von
Schiffen  (Ubereinkommen von Hongkong)
angenommen. Nach Artikel 17 Absatz 1 tritt
das Ubereinkommen 24 Monate nach dem Tag
in Kraft, an dem mindestens 15 Staaten, deren
Handelsflotten insgesamt mindestens 40
Prozent des Bruttoraumgehalts der
Welthandelsflotte und deren Ho6chstvolumen
ihres jahrlichen Schiffsrecyclings wahrend der

vorangegangenen zehn Jahre insgesamt
mindestens drei Prozent des gesamten
Bruttoraumgehalts ihrer Handelsflotten
ausmachen, das Ubereinkommen ohne

Vorbehalt der
Genehmigung
erforderliche
Genehmigungs-
hinterlegt haben.

Annahme oder
oder die
Annahme-,

Beitrittsurkunde

Ratifikation,

unterzeichnet

Ratifikations-,
oder

Bis April 2018 sind dem Ubereinkommen von
Hongkong sechs Staaten beigetreten -
Belgien, Danemark, Frankreich, Kongo,
Norwegen und Panama. Sie reprasentieren
21,23 Prozent der Welthandelsflotte. Ihr
Jahres-Hochstvolumen des Schiffsrecyclings
aus den Jahren 2006 bis 2015 betragt 112.161
Bruttoraumzahl (BRZ) und damit etwa 0,04
Prozent des Volumens ihrer Handelsflotte.

Die Ratifikation durch die Bundesrepublik
Deutschland erhoht den  Anteil der
Welthandelsflotte um etwa 0,56 Prozent. Das
Jahres-Hochstvolumen des Schiffsrecyclings
der Bundesrepublik Deutschland wird in der
letzten vorliegenden Statistik des Sekretariats
der Internationalen Seeschifffahrts-
Organisation (IMO) fur den Zeitraum von 2006-
2015 mit 274 BRZ angegeben.

Die Vorgaben des Ubereinkommens von
Hongkong sind fir  Deutschland im
Wesentlichen bereits durch die Verordnung
(EU) Nr. 1257/2013 des Europaischen
Parlaments und des Rates vom 20. November
2013 uber das Recycling von Schiffen und zur
Anderung der Verordnung (EG) Nr. 1013/2006
und der Richtlinie  2009/16/EG (VO
Nr. 1257/2013) verbindlich. Die Verordnung
sieht vor, dass ihre Vorschriften spatestens ab
dem 31. Dezember 2018 Anwendung finden.
Mit Inkrafttreten der Vierten Verordnung zur
Anderungen umweltrechtlicher Vorschriften in
der Seeschifffahrt vom 20. Februar 2018
(BGBI. 1 S. 210) am 21. Februar 2018 sind die
Vorschriften der VO (EU) Nr. 1257/2013 fir die
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Bundesrepublik Deutschland bereits
Ubergangsweise anzuwenden (vgl. 8 30 See-
Umweltverhaltensverordnung
(SeeUmwVerhV0)).

Gleichzeitig wurden die erforderlichen
erganzenden Vorschriften fur die Umsetzung
der VO (EU) Nr. 1257/2013 geschaffen. Wo
die Vorgaben des Ubereinkommens von
Hongkong von den Vorschriften der VO (EU)
Nr. 1257/2013 abweichen, wurden besondere
Vorschriften  fir die  Umsetzung des
Ubereinkommens von Hongkong geschaffen.
Im Folgenden wird fir die Umsetzung der
Vorgaben des Ubereinkommens von
Hongkong auf die entsprechenden Vorschriften
in der SeeUmwVerhVO verwiesen. Sofern sich
die entsprechenden Verpflichtungen
unmittelbar aus dem Unionsrecht ergeben,
wird auf die geltenden Vorschriften der VO
(EU) Nr. 1257/2013 verwiesen.

Die Ratifizierung des Ubereinkommens von
Hongkong unterstreicht und bestétigt auch die
herausragende  Position der IMO als
zustandige Organisation fir die Regelung von
umweltrechtlichen Vorgaben far die
Seeschifffahrt. Gleichzeitig sind die
Mitgliedstaaten der Europaischen Union durch
Beschluss des Rates vom 14. April 2014
(2014/241/EU) aufgefordert und erméchtigt
dem Ubereinkommen  von Hongkong
beizutreten. Die Europaische Union selbst
kann dem Ubereinkommen nicht beitreten, da
nur Staaten Vertragsparteien des
Ubereinkommens sein kénnen.

I[I. Zu den einzelnen Vorschriften des
Ubereinkommens von Hongkong

Das Ubereinkommen von Hongkong besteht
aus einer Praambel, 21 Artikeln und einer
Anlage mit sieben Anhangen. Sechs
EntschlieBungen des Umweltausschusses der
IMO (MEPC) enthalten Leitlinien, die die
Vorgaben des Ubereinkommens erlautern und
erganzen:

- MEPC.196(62) — Richtlinien von 2011
fur die Erstellung eines
Schiffsrecyclingplans;

- MEPC.210(63) — Richtlinien von 2012
fur das sichere und umweltgerechte
Recycling von Schiffen;

- MEPC.211(63) — Richtlinien von 2012
fur die Zulassung von
Abwrackeinrichtungen;



- MEPC.222(64) — Richtlinien von 2012
fur die Besichtigung von Schiffen und
die Zeugniserteilung an Schiffe im
Rahmen des Ubereinkommens von
Hongkong;

- MEPC.223(64) — Richtlinien von 2012
fur die Uberprufung von Schiffen im
Rahmen des Ubereinkommens von

Hongkong;

- MEPC.269 (68) — Richtlinien von 2015
far die Erstellung des
Bestandsverzeichnisses der
gefahrlichen Materialien.!

Zur Praambel

Die Praambel enthalt die Erwégungsgriinde,
die zur Erarbeitung des Ubereinkommens
gefuhrt haben. Sie verweist insbesondere auf
die wachsende Besorgnis Uber die Sicherheit,
die Gesundheit, die Umwelt und soziale
Fragen in der Schiffsrecyclingindustrie.

Zu Artikel 1 (Allgemeine Verpflichtungen):

Die  Vorschrift regelt die allgemeinen
Verpflichtungen der Vertragsparteien zur
Durchfiihrung, Durchsetzung und Einhaltung
des Ubereinkommens sowie zur Zusammen-
arbeit mit anderen Vertragsparteien.

Die allgemeinen Verpflichtungen der
Vertragsparteien bestehen vor allem darin, den
Bestimmungen des Ubereinkommens in vollem
Umfang Wirksamkeit zu verleihen und die
weitere Entwicklung von Technologien und
Verfahrensweisen zu férdern, die zu einem
sicheren und umweltgerechten Recycling von
Schiffen beitragen. Gleichzeitig wird
klargestellt, dass Vertragsparteien, einzeln
oder mit anderen zusammen, nicht gehindert
sind, strengere volkerrechtskonforme
MalRnahmen zu ergreifen.

Zu Artikel 2 (Begriffsbestimmungen):

Die Vorschrift enthalt die fur die Zwecke dieses
Ubereinkommens  erforderlichen  Begriffs-
bestimmungen.

Zu Artikel 3 (Anwendungsbereich):

Die  Vorschrift  regelt
Anwendungsbereich des
Die Verpflichtungen, die

den sachlichen
Ubereinkommens.
sich aus den

Vorschriften ergeben, betreffen vor allem
Schiffe  und  Abwrackeinrichtungen. Vom
Anwendungsbereich  ausgenommen  sind

Schiffe mit einer BRZ unter 500 und Schiffe,
die wahrend ihrer gesamten Betriebsdauer nur

! Verdffentlicht im Verkehrsblatt Heft 10-2018, Nr. 88-93,
Seite 370- 459.
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in Gewassern unter der Hoheitsgewalt ihres
Flaggenstaates betrieben werden.
Ausgenommen vom Anwendungsbereich sind
zudem Kriegsschiffe, Flottenhilfsschiffe oder
sonstige einer Vertragspartei gehdrende oder
von ihr eingesetzte Schiffe, die nicht fir
Handelszwecke genutzt werden. Dennoch
obliegt es der Vertragspartei sicherzustellen,
dass auch diese Schiffe, soweit zumutbar und
durchfiihrbar, in Ubereinstimmung mit den
Vorgaben des Ubereinkommens handeln.

Schiffe im Bundeseigentum werden in der
Regel Uber das Verwertungsunternehmen des
Bundes (VEBEG) verwertet.

Schiffe, die den Vorschriften des Kriegs-
waffenkontrollgesetzes unterliegen, werden
daher in der Regel demilitarisiert und als Abfall

deklariert  verauBBert. Der Kaufer wird
entsprechend  verpflichtet, diese  Schiffe
abzuwracken. Damit finden im Fall der

Verbringung zwischen Mitgliedstaaten der EU,
in die oder aus der EU fir diese Schiffe die
Vorschriften der Verordnung (EG)
Nr. 1013/2006 des Europdaischen Parlaments
und des Rates vom 14. Juni 2006 dber die
Verbringung von Abféllen (ABI. L190 vom
12.7.2006, S. 1) Anwendung. In diesen Fallen
wird der Kaufer Ublicherweise verpflichtet, fur
die  Abfallverwertung die Beforderungs-
genehmigung des Bundesministeriums des

Inneren (BMI) nach dem
Kriegswaffenkontrollgesetz und die
Zustimmungen zur  grenzuberschreitenden

Abfallverbringung nach der Verordnung (EG)
Nr. 1013/2006 einzuholen. Die
Abfallverbringung aus der EU darf
entsprechend nur in einen Mitgliedstaat der
Europaischen Union oder einen OECD-Staat
erfolgen.

Bei Schiffen, die in der Zustandigkeit des BMI
betrieben werden, werden die Gefahrstoffe im
Rahmen der Vorbereitung der Verwertung in
Anlehnung an Anhang 1 des Ubereinkommens
deklariert.

Schiffe, die in Zustandigkeit des
Bundesministeriums der Verteidigung
betrieben werden, werden vor der Verwertung
auf gefahrliche, verbotene und radioaktive
Stoffe gepruft sowie auf Einrichtungen, die
ionisierende  Strahlen oder Laserstrahlen
aussenden. Sofern solche Stoffe gefunden
werden, werden sie vor der Verwertung
enthommen.

der

In den Fallen, in denen die Schiffe als
fahrtichtige Fahrzeuge - und damit nicht als
Abfélle - veraduRert werden, obliegt es dem
jeweiligen Kaufer bzw. neuen Eigentimer, im
Rahmen der Entsorgung nach Gebrauch die
geltenden Vorschriften zum Schiffsrecycling



einzuhalten. Der Verkauf fahrtlichtiger Schiffe
erfolgt insbesondere bei solchen Schiffen, die
im Bereich des Zivilschutzes, vor allem der
Lander, eingesetzt wurden.

Die Einhaltung der  Vorgaben des
Ubereinkommens durch die Bundesrepublik
Deutschland nach MalRgabe dieses Artikels
ware nur dann relevant, wenn der Bund oder
ein Land die Veraullerung eines Schiffes zum
Zwecke der Entsorgung an eine
Abwrackeinrichtung selbst vornimmt.

Obwohl dies nicht den Regelfall darstellt, wird
das Bundesministerium fiur Verkehr und
digitale Infrastruktur nach Ausfertigung des
Gesetzes ein Schreiben an alle Ressorts und
Lander verfassen und auf die Einhaltung der
Vorgaben des Ubereinkommens hinweisen,

sofern dies in der Praxis zumutbar und
durchfihrbar ist.

Absatz 4 bestimmt, dass Schiffe von
Nichtvertragsparteien nicht glnstiger als

Schiffe der Vertragsparteien behandelt werden
dirfen. Das bedeutet unter anderem, dass
auch Schiffe von Nichtvertragsparteien tber
entsprechende Bescheinigungen ihres
Flaggenstaates verfligen mussen.

Zu Artikel 4 (Kontrollen im Zusammenhang
mit dem Recycling von Schiffen):

Jede Vertragspartei schreibt den Schiffen unter
ihrer Flagge und den Abwrackeinrichtungen in
ihnrem Hoheitsgebiet vor, die Vorgaben des
Ubereinkommens einzuhalten. Die Vertrags-
partei ergreift wirksame MalRhahmen, um dies
sicherzustellen.  Entsprechende  nationale
Vorschriften finden sich in Abschnitt 4a der
SeeUmwVerhVO.

Zu  Artikel 5
Zeugniserteilung):

(Besichtigungen  und

Die Vorschrift enthédlt die flaggenstaatliche
Verpflichtung der Vertragsparteien, Schiffe
nach den Vorgaben des Teils C der Anlage zu
besichtigen und ihnen die entsprechenden
Zeugnisse auszustellen.

Die Zustandigkeit der Berufsgenossenschaft
Verkehrswirtschaft Post-Logistik Telekommuni-
kation (BG Verkehr) ergibt sich aus & 6
Absatz 1 in Verbindung mit 8 1 Nummer 4d
des Seeaufgabengesetzes (SeeAufgG). Die
88§23 und 24 SeeUmwVerhVO enthalten
erganzende Regelungen.

Fur das Verfahren gilt 8§ 9 Absatz 1 der
Schiffssicherheitsverordnung  (SchSV) vom
18. September 1998 (BGBI. | S. 3013, 3023),
der zuletzt durch Artikel 8 Nummer 3 des
Gesetzes zur  Anderung  seeverkehrs-
rechtlicher, verkehrsrechtlicher und anderer
Vorschriften mit Bezug zum Seerecht vom 8.
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April 2008 (BGBI. | S. 706) geandert worden
ist. Dies setzt jedoch voraus, dass das
Ubereinkommen in den Abschnitt A der Anlage
zum Schiffssicherheitsgesetz aufgenommen
wird, damit es innerstaatlich zum Bestand der
internationalen  Regelungen zur  Schiffs-
sicherheit und zum Umweltschutz auf See
gehdrt. Dartber hinaus missen Abschnitt A
und B der Anlage 2 zu § 9 der SchSVv
angepasst werden. Die notwendigen
Ergéanzungen der SchSV werden im Nachgang
des Vertragsgesetzes eingeleitet.

Zu Artikel 6
Abwrackeinrichtungen):

(Zulassung von

Die Vorschrift verpflichtet die Vertragsstaaten
sicherzustellen, dass Abwrackeinrichtungen in
ihrem Hoheitsgebiet, in denen einschlagige
Schiffe recycelt werden, nach den Vorgaben
der Anlage zugelassen worden sind. Fur die
Zulassung von Abwrackeinrichtungen auf dem
Gebiet der Bundesrepublik Deutschland gelten
die Verordnung Uber genehmigungsbedirftige
Anlagen in der Fassung der Bekanntmachung
vom 31. Mai 2017 (BGBI. | S. 1440) in

Verbindung mit den far
genehmigungsbedurftige Anlagen
einschlagigen Regelungen des Bundes-

Immissionsschutzgesetzes in der Fassung der
Bekanntmachung vom 17. Mai 2013 (BGBI. |
S. 1274), das zuletzt durch Artikel 3 des
Gesetzes vom 18. Juli 2017 (BGBI. | S. 2771)
geandert worden ist.

Zu Artikel 7 (Austausch von Informationen):

Auf Ersuchen der IMO oder einer anderen
Vertragspartei sind Informationen zur
Zulassung von Abwrackeinrichtungen zur
Verfigung zu stellen. Das Bundesamt fir
Seeschifffahrt und Hydrographie (BSH) ist
gemalR 8§26 Absatz 2 SeeUmwVerhVO
zustandig fur den Informationsaustausch nach
Artikel 7 des Ubereinkommens. Da die
Zulassung von Abwrackeinrichtungen durch
die Lander erfolgt, obliegt es dem BSH, bei
Anfragen die bendtigten Informationen bei den
entsprechenden Landerbehérden einzuholen.

Zu Artikel 8 (Uberpriifung von Schiffen):

Artikel 8 regelt die hafenstaatliche Kontrolle
von Schiffen, die zunachst auf die Feststellung
beschrankt ist, ob das Internationale Zeugnis
Uber das Bestandsverzeichnis der gefahrlichen
Materialien oder das Internationale Zeugnis
Uber die Recyclingfahigkeit (s. Muster in
Anhang 3 und 4 der Anlage) an Bord
mitgefihrt wird. Sofern kein Zeugnis mitgefihrt
wird oder Grund zur Annahme besteht, dass
Teill 1 des Bestandsverzeichnisses der
gefahrlichen Materialien im Wesentlichen nicht
dem Zustand des Schiffes oder seiner



Ausristung entspricht bzw. kein Verfahren zur
Aktualisierung des Bestandsverzeichnisses
angewandt wird, kann eine griindliche
Uberpriifung durchgefiihrt werden.

Fur die Hafenstaatkontrolle ist gemaR § 12
Absatz 1 SchSV in Verbindung mit § 6
Absatz 1 SeeAufgG die BG Verkehr zustandig.

Zu Artikel 9 (Aufdecken von VerstofR3en):

Die Vorschrift regelt das Verfahren der
Zusammenarbeit der Vertragsparteien bei der
Aufdeckung von VerstolRen gegen die
Vorgaben des Ubereinkommens.

Sofern ausreichende Beweise flr einen
Versto3 gegen die Regelungen des
Ubereinkommens  vorliegen, kann eine
Vertragspartei von einer anderen
Vertragspartei die Untersuchung des
betreffenden Schiffes verlangen, sofern das
Schiff einen ihrer Héafen oder eines ihrer
Offshore Umschlagplatze anlauft. Wird ein
VerstoR3 festgestellt, kann das Schiff verwarnt,
festgehalten oder des Hafens verwiesen
werden. Dem Schiff kann ferner auch verboten
werden, Hafen dieser Vertragspartei
anzulaufen. Der Bericht Uber die Untersuchung
wird der ersuchenden Vertragspartei, der
Flaggenstaatsverwaltung und der IMO
zugeleitet. Ein  Bericht (ber ergriffene
Mafl3nahmen erfolgt an die
Flaggenstaatsverwaltung und die IMO.

Entsprechend kann eine Vertragspartei bei
Vorliegen ausreichender Beweise dafir, dass
der Verstol3 bezlglich einer Abwrackein-
richtung vorliegt, die Vertragspartei in deren
Hoheitsbereich die Abwrackeinrichtung
betrieben wird, um eine Untersuchung
ersuchen. Der Bericht Gber die Untersuchung
und die ergriffenen MalRRnahmen wird der

ersuchenden Vertragspartei und der IMO
zugeleitet.
Das BSH ist gemalR § 26 Absatz 1

SeeUmwVerhVO einzige Kontaktstelle im
Sinne von Regel 15 Absatz 4 der Anlage des

Ubereinkommens. Das  Ersuchen einer
Vertragspartei ist entsprechend dort
einzureichen. Das Verlangen einer
Vertragspartei, eine  Untersuchung des
Schiffes durchzufiihren, ist an die BG Verkehr
als zustandige Stelle fur die
Hafenstaatkontrolle weiterzuleiten. Das
Verlangen einer Vertragspartei, die
Untersuchung einer Abwrackeinrichtung

vorzunehmen, ist an die zustdndige Behorde
des Landes weiterzuleiten, in deren Gebiet
sich die Abwrackeinrichtung befindet. Die in
Artikel 9 genannten Berichte sind an das BSH
zu Ubersenden. Das BSH leitet die Berichte an
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die ersuchende Vertragspartei, den Flaggen-
staat und die IMO weiter.

Zu Artikel 10 (VerstoRRe):

Die Vorschrift verlangt von Vertragsparteien,
VerstoRe gegen das Ubereinkommen zu
verbieten und entsprechende Strafvorschriften
zu erlassen.

Im Wesentlichen kommen drei Arten von
VerstoRen gegen die Vorgaben des
Ubereinkommens in Betracht:

- VerstoRRe gegen die Verpflichtung, ein
(gultiges, vollstandiges und aktuelles)
Bestandsverzeichnis der gefahrlichen
Materialien  oder ein  (glltiges)
internationales Zeugnis Uber die
Recyclingféhigkeit zu fuhren;

- VerstoRRe gegen die Verpflichtung, ein
Schiff entsprechend einem
genehmigten Schiffsrecyclingplan
abzuwracken;

- VerstoBe der Abwrackeinrichtung
gegen Vorgaben des
Ubereinkommens, z.B. zu Verfahren
oder Ausrustung der Arbeiter.

Nationale Vorschriften zur
VerstoRen gegen Bauvorgaben, d.h.
Verwendung von gefahrlichen Materialien
entgegen Regel 4 der Anlage in Verbindung
mit Anhang |, sind nicht erforderlich. Die BG
Verkehr als Flaggenstaatsbehtérde — wird
Schiffe, die diese Vorgaben nicht erftllen, nicht
zulassen bzw. nicht einflaggen. Auf Grund der
Vorschriften der VO (EU) Nr. 1257/2013 pruft
die BG Verkehr bereits, ob Schiffe unter der
Flagge eines Mitgliedstaats der Europaischen
Union die entsprechenden unionsrechtlichen
Vorgaben einhalten. Mit Inkrafttreten des
Ubereinkommens wird die BG Verkehr diese
Prufung auf alle Schiffe ausweiten. Schiffe, die
von der BG Verkehr auf Grund von Méangeln in
der Konstruktion nicht zugelassen bzw.
eingeflaggt  werden, unterliegen  dann
entsprechend nicht der Hoheitsgewalt der
Bundesrepublik Deutschland.

Bewehrung von

Zu Artikel 11 (Unangemessenes Aufhalten
oder Festhalten von Schiffen):

Absatz 1 verlangt von den Vertragsstaaten, bei
Uberpriffungen  sowie bei festgestellten
VerstdRen und deren Ahndung zu vermeiden,
dass das betroffene Schiff in unangemessener
Weise fest- oder aufgehalten wird. Andernfalls
ist nach Absatz 2 der erlittene Schaden
auszugleichen.



Zu Artikel 12
Informationen):

Die Vorschrift sieht den Austausch von
Informationen vor, und zwar beztglich

(Ubermittlung  von

- zugelassener und im Hoheitsbereich
der Vertragspartei betriebener
Abwrackeinrichtungen,

- Kontaktinformationen der zustandigen
Behorde(n), einschlieBlich der
sogenannten einzigen Kontaktstelle
(nach Regel 15 Absatz 4),

- anerkannter Stellen und ernannter
Besichtiger, die zum Zwecke der
Kontrolle des Recyclings von Schiffen
fur die Vertragspartei tatig werden
dirfen, einschlieBlich der Verant-
wortlichkeiten und Bedingungen, die
im Zusammenhang mit dieser Téatigkeit

bestehen,

- Schiffen unter der Flagge einer
Vertragspartei, denen ein
Internationales Zeugnis Uber die
Recyclingfahigkeit ausgestellt wurde,
einschliellich des Namens des
Recyclingunternehmens  und  des

Standorts der  Abwrackeinrichtung
entsprechend der Eintragung im
Zeugnis,

- der im Hoheitsbereich der Vertrags-
partei jahrlich recycelten Schiffe,

- VerstoRen gegen das Ubereinkommen
und

- der MaBnahmen, die gegen Schiffe

und Abwrackeinrichtungen im
Hoheitsbereich einer Vertragspartei
ergriffen wurden.

An  der nationalen Umsetzung  des

Ubereinkommens wie auch der Anwendung
der VO (EV) Nr. 1257/2013 sind
unterschiedliche Behdrden beteiligt: die jeweils
zustandigen Landerbehdrden far die
Zulassung von Abwrackeinrichtungen und
Schiffsrecyclingplanen, die BG Verkehr fur

flaggenstaatliche Aufgaben, wie
Besichtigungen und Ausstellung von
Zeugnissen, und gleichzeitig far

hafenstaatliche Kontrollen sowie das BSH als
einzige Kontaktstelle. 8§ 26 Absatz 4
SeeUmwVerhVO regelt, dass das BSH den
Bericht nach Artikel 12 des Ubereinkommens
erstellt. Es bindelt die ihm von den
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Landerbehtrden und der BG Verkehr zur
Verfligung gestellten Informationen. Die
Verpflichtung der BG Verkehr zur Ubermittlung
der erforderlichen Informationen ergibt sich
aus § 27 Absatz 2 SeeUmwVerhVO. Fir die
den zustandigen Landerbehorden
moglicherweise vorliegenden Informationen
wird eine entsprechende Abfrage unmittelbar
durch das BSH bei den Landern erfolgen, in
denen  Abwrackeinrichtungen  zugelassen
wurden.

Der vom BSH erstellte Bericht wird dem
Bundesministerium fiir Verkehr und digitale
Infrastruktur vorgelegt, der diesen Bericht an

die IMO weiterleitet (8 26 Absatz 4
SeeUmwVerhVO).
Zu Artikel 13 (Technische Hilfe und
Zusammenarbeit):
Die Absatze 1 und 2 verpflichten die

Vertragsparteien, darum ersuchende andere
Vertragsparteien durch technische Hilfe zu
unterstitzen und mit ihnen im Rahmen ihrer
innerstaatlichen  Gesetze und  Politiken
zusammenzuarbeiten.

Diese Verpflichtungen gelten hauptsachlich
gegenuber Entwicklungslandern, wobei es sich
nicht um eine Anspruchsgrundlage gegentber
anderen Vertragsparteien, sondern um die
Selbstverpflichtung einer Vertragspartei im
Rahmen ihrer politischen, fachlichen und
finanziellen Mdoglichkeiten handelt. Es ist zu
erwarten, dass mdgliche Ersuchen Uber die
IMO gestellt und dort vorgepruft werden, um zu
ermitteln, welche Vertragspartei im konkreten
Fall fur eine Hilfestellung in Betracht kommt.
Richtet sich ein solches Ersuchen an die
Bundesrepublik Deutschland, wird gepruft, ob
Mittel dafir zur Verflgung gestellt werden
kbnnen oder ob weitere Verhandlungen
aufgenommen werden sollen. Von
unerwarteten finanziellen Belastungen durch
die Selbstverpflichtung kann deshalb nicht
ausgegangen werden.

Zu Artikel 14 (Beilegung von Streitigkeiten):

Die Vorschrift bestimmt, wie Streitigkeiten
zwischen Vertragsparteien Uber das
Ubereinkommen  beizulegen sind.  Eine
besondere gesetzliche Regelung, die die
Bundesregierung in der Wahl der nach
Artikel 15 in  Betracht kommenden Mittel
beschrankt, ist nicht erforderlich.

Zu Artikel 15 (Verhaltnis zum Volkerrecht

und Zu anderen volkerrechtlichen
Ubereinkiinften):
Die Vorschrift stellt klar, dass das

Ubereinkommen keinen Vorrang vor dem
Seerechtsiibereinkommen der Vereinten



Nationen von 1982, dem  Seevoélker-
gewohnheitsrecht oder den Rechten und
Pflichten der Vertragsparteien aus anderen
einschlagigen und anwendbaren volker-
rechtlichen Ubereinkiinften beansprucht.

Zu Artikel 16 (Unterzeichnung, Ratifikation,
Annahme, Genehmigung und Beitritt):

Die Vorschrift regelt, wie und unter welchen
Bedingungen ein Staat Vertragsstaat des
Ubereinkommens werden kann.

Zu Artikel 17 (Inkrafttreten):

Die Vorschrift regelt, wann und unter welchen
Umstanden das Ubereinkommen in Kraft tritt.

Zu Artikel 18 (Anderungen):

Die Vorschrift regelt die Verfahren fir
Anderungen des Ubereinkommens und seiner
Anhange und die Bedingungen und Umstande
fur deren Inkrafttreten.

Zu Artikel 19 (Kindigung):

Die Vorschrift lasst die Kindigung des
Ubereinkommens frilhestens zwei Jahre nach
seinem Inkrafttreten zu und bestimmt das dafiir
einzuhaltende Verfahren.

Zu Artikel 20 (Verwahrer):

Die Vorschrift bestimmt den Generalsekretér
der IMO als Verwahrer und bestimmt seine ihm
nach diesem Ubereinkommen obliegenden
Aufgaben.

Zu Artikel 21 (Sprachen):

Die Vorschrift enthalt die (bliche Regelung
Uber die verbindlichen (sechs) Sprachen des
Ubereinkommens.

Zur Anlage (Regeln fur das sichere und
umweltgerechte Recycling von Schiffen):

Kapitel 1 - Allgemeine Bestimmungen
Zu Regel 1 - Begriffsbestimmungen:

Diese Vorschrift enthalt die fur die Anlage
erforderlichen Begriffsbestimmungen.

Zu Regel 2 - Allgemeine Anwendbarkeit:

Die Vorschrift enthélt das Gebot, dass Entwurf,
Bau, Besichtigungen, Zeugniserteilungen,
Betrieb und Recycling von Schiffen nur nach
MaRgabe der Anlage des Ubereinkommens
erfolgen durfen.

Zu Regel 3 - Verhéltnis zu anderen Normen,
Empfehlungen und Richtlinien:

Die Vorschrift verpflichtet die Vertragsparteien,
MafRnahmen zur Durchfihrung der Regeln der

Anlage zu ergreifen und dabei die
einschldgigen und geltenden  Normen,
Empfehlungen und Richtlinien der
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Internationalen Arbeitsorganisation und die
einschlagigen geltenden technischen Normen,
Empfehlungen und Richtlinien im Rahmen des
Basler Ubereinkommens, zu beriicksichtigen.

Kapitel 2 - Anforderungen fur Schiffe

Teil A - Entwurf, Bau, Betrieb und
Instandhaltung von Schiffen

Zu Regel 4 - Beschrankung der
gefahrlichen Materialien an Bord von
Schiffen:

Die Vorschrift verpflichtet die Vertragsparteien,
nach MalRgabe des Anhangs 1 des
Ubereinkommens den Einbau oder die

Verwendung der dort genannten geféahrlichen
Materialien auf Schiffen unter ihrer Flagge oder
auf Schiffen wahrend des Aufenthalts in ihren
Hafen, Werften, Reparaturwerften oder
Offshore-Umschlagplatze zu verbieten
und/oder zu beschranken. Die Vertragspartei
wird weiterhin verpflichtet, wirksame
MaRRnahmen zu ergreifen, um sicherzustellen,
dass die Vorschriften eingehalten werden.

Zu Regel 5 - Bestandsverzeichnis der
gefahrlichen Materialien:

Nach Absatz 1 muss jedes neue Schiff ein
Bestandsverzeichnis der gefahrlichen
Materialien an  Bord  mitfuhren.  Das
Bestandsverzeichnis ist durch die Flaggen-
staatsverwaltung oder einer von ihr
erméchtigten Person oder Stelle und unter
Beriuicksichtigung der einschlagigen IMO-
Richtlinien zu prifen. Das Verzeichnis muss in
seinem Teil | bezeichnen, ob, an welcher Stelle
im Schiff und in welcher Menge die in den
Anhéngen 1 und 2 des Ubereinkommens
aufgefuhrten geféahrlichen Materialien
vorhanden sind. Die Uberprifung des
Bestandsverzeichnisses eines neuen Schiffs
erfolgt  im Rahmen der erstmaligen
Besichtigung gemall Regel 10 Absatz 1.
Sofern die Uberpriifung ergibt, dass das
Bestandsverzeichnis die Vorgaben des
Ubereinkommens  erfillt, wird das Inter-
nationale Zeugnis Uber das Bestands-
verzeichnis der gefahrlichen Materialien
(gemé&NR Muster in Anhang 3) ausgestellt.

Absatz 2 regelt die Verpflichtung aus Absatz 1
entsprechend fir vorhandene Schiffe. Sie
mussen, sofern  praktisch  durchfuhrbar,
innerhalb von funf Jahren nach Inkrafttreten
des Ubereinkommens oder vor dem Recycling,
sofern dies der frihere Zeitpunkt ist, die
Vorgabe des Absatz 1 erfullen.

Absatz 3 sieht vor, dass das Bestands-
verzeichnis wahrend der gesamten
Betriebsdauer des Schiffes nach neuen



Einbauten und Anderungen am Schiffskorper

unter Berucksichtigung der IMO-Richtlinien
aktualisiert wird.
Absatz 4 regelt, dass das aktuelle

Bestandsverzeichnis vor dem Recycling um
einen Teil Il fur Betriebsabfélle und einen Tell
[l fr Vorrate erganzt und Uberprift wird.

Zu Regel 6 - Verfahren fir Vorschlage zur
Anderung der Anhéange 1 und 2:

Die Vorschrift regelt das Verfahren fur
Vorschlage zur Anderung der Liste der
gefahrlichen Materialien, die beschrankt oder
verboten sind, oder die im
Bestandsverzeichnis aufzufuhren sind. Die
Prifung der Antrage erfolgt durch eine
Facharbeitsgruppe.

Zu Regel 7 - Facharbeitsgruppen:

Die Vorschrift regelt die Zusammensetzung der

Facharbeitsgruppen.  Der  Meeresumwelt-
ausschuss der IMO  beschlie3t den
Arbeitsauftrag, die Organisation, die
Beteiligung und die Arbeitsweise der
Facharbeitsgruppen.

Teil B - Vorbereitung fur das Recycling von
Schiffen

Zu Regel 8 - Allgemeine Vorschriften:

Absatz 1 der Vorschrift regelt, dass Schiffe nur
in  Abwrackeinrichtungen recycelt werden
dirfen, die nach dem Ubereinkommen und
uneingeschrankt far alle im
Schiffsrecyclingplan festgelegten Recycling-
vorgange zugelassen sind.

Schiffe sollen vor der Ankunft in einer
Abwrackeinrichtung so betrieben werden, dass
Ladungsrickstande, 6lhaltiger Brennstoff und
Abfélle auf ein Mindestmaf? reduziert werden
(Absatz 2). Fur Tankschiffe gilt gesondert,
dass Ladetanks und Pumpenraume als ,sicher
zum Begehen® und ,sicher fur feuergefahrliche
Arbeiten® bezeichnet werden kénnen
(Absatz 3).

Im Ubrigen sind der Abwrackeinrichtung alle
verfugbaren Informationen fur die Erstellung
des Schiffsrecyclingplans zur Verfigung zu
stellen, die Bestandsliste nach Regel 5
vollstandig zu erstellen sowie eine Recycling-
fahigkeitsbescheinigung des Flaggenstaates
einzuholen (Absétze 4 bis 6).

Zu Regel 9 - Schiffsrecyclingplan:

Vor dem Beginn des Recyclings erstellt die
Abwrackeinrichtung unter Bertcksichtigung der
IMO-Richtlinien und der vom Schiffseigen-
tumer zur Verfigung gestellten Informationen
einen schiffsspezifischen Schiffsrecyclingplan.
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Die Absatze 2 und 3 enthalten weitere
inhaltliche Vorgaben Zu Sprache,
Arbeitsbedingungen und der geplanten
Behandlung der gefahrlichen Materialien.

Der Schiffsrecyclingplan ist nach Absatz 4 von

der Behorde, die die Abwrackeinrichtung
zugelassen hat, stillschweigend  oder
ausdricklich zu genehmigen. Die

eine ausdruckliche oder
stillschweigende Genehmigung des
Schiffsrecyclingplans obliegt den Lé&ndern.
[Eine Abfrage im Rahmen der Landeranhdrung
hat ergeben]’ Eine entsprechende
Protokollerklarung wird bei Hinterlegung der
Ratifizierungsurkunde abgegeben werden.
Absatz 4 enthalt zudem genaue Vorgaben fir
den Ablauf des Genehmigungsverfahrens.

Entscheidung fir

Abwrackeinrichtungen als genehmigungs-
bedirftige Anlagen werden gemal3 der
Verordnung Uber genehmigungsbedurftige

Anlagen in der Fassung der Bekanntmachung
vom 31. Mai 2017 (BGBI. | S. 1440) nach
MalRgabe des Bundes-Immissions-
schutzgesetzes von den jeweils zustandigen
Landerbehodrden genehmigt. Im Zusammen-

hang mit der Umsetzung der VO (EU)
Nr. 1257/2013 und den Vorgaben des
Ubereinkommens in der SeeUmwVerhVO

[wird] [hat] das Bundesministerium fir Umwelt,
Naturschutz, und nukleare Sicherheit (BMU)
die Landerministerien auf ihre diesbezlglichen
Pflichten [hinweisen] [hingewiesen]3.

Teil C -
erteilung

Besichtigungen und Zeugnis-

Zu Regel 10 - Besichtigungen:

Schiffe, auf die das Ubereinkommen
Anwendung findet, unterliegen den folgenden
Besichtigungen:

- erstmalige Besichtigung vor
Indienststellung des Schiffes (bei
neuen Schiffen) oder Erteilung des
Internationalen Zeugnisses Uber das
Bestandsverzeichnis der geféahrlichen
Materialien (bei vorhandenen
Schiffen),

% Das BMVI wird die Lander im Rahmen der
Landeranhdrung zu diesem Vertragsgesetz dazu befragen,
ob bei der Ausgestaltung des Verwaltungsverfahrens zur
Genehmigung des Schiffsrecyclingplans eine
ausdrickliche oder stillschweigende Genehmigung
vorsehen werden soll. BMVI und BMU empfehlen den
Landern eine ausdriickliche Genehmigung vorzusehen, da
bei einer stillschweigenden Genehmigung eine Pruffrist
von 14 Tagen eingeraumt wird. Angesichts des
Prifumfangs eines Schiffsrecyclingplans erscheint diese
Frist knapp bemessen.

% bas BMU beabsichtigt, die Lander bis spatestens zum
Ende der Frist im Rahmen der Anhérung auf die
diesbezuglichen Pflichten hinzuweisen.



- Erneuerungsbesichtigung, spéatestens
alle finf Jahre (der Zeitraum liegt im
Ermessen der
Flaggenstaatsverwaltung),

- zusatzliche Besichtigung auf Ersuchen

des Schiffseigentumers nach
wesentlichen Anderungen oder
Umbauten am Schiff oder seiner
Ausriistung, und
- abschlieBende Besichtigung vor
Aul3erbetriebnahme.
Die Besichtigungen werden von der
Flaggenstaatsverwaltung und/oder ermach-

tigten Besichtigern oder Stellen durchgefihrt.
Dabei ist  sicherzustellen, dass die
ermachtigten Besichtiger oder Stellen die
Vorgaben des Ubereinkommens einhalten und
Besichtigungen und Uberprifungen auch auf
Ersuchen einer Behoérde eines Hafenstaats,
der Vertragspartei ist, durchfuhren.

§ 23 Absatz 1 SeeUmwVerhVO verpflichtet die
BG Verkehr, Besichtigungen gemafd dem
Ubereinkommen selbst durchzufilhren oder
hierfir ~ anerkannte  Organisationen zZu
ermdachtigen. Dabei ist sichergestellt, dass die
anerkannte Organisation Besichtigungen und
Uberprifungen auch auf Ersuchen einer
Vertragspartei und entsprechend der IMO-
Richtlinien durchfihrt (8 23 Absatz 2
SeeUmwVerhVO). 8§ 23 Absatz 3
SeeUmwVerhVO  konkretisiert das  der
Flaggenstaatsverwaltung Ubertragene
Ermessen und setzt den Zeitraum fir eine
Erneuerungsbesichtigung auf funf Jahre fest.

Zu Regel 11 - Ausstellung und Bestatigung
von Zeugnissen:

Absatz 1 regelt, dass die Flaggenstaats-
verwaltung oder die von ihr ermachtigte
Person oder Stelle nach erfolgreicher
Durchfuihrung einer erstmaligen Besichtigung
oder einer Erneuerungsbesichtigung ein
Internationales Zeugnis Uber das
Bestandsverzeichnis der geféhrlichen
Materialien ausstellt. Eine Ausnahme gilt,
wenn die erstmalige und die abschlieRende
Besichtigung gleichzeitig durchgefuhrt werden.
Bei der Ausstellung des Zeugnisses sind die
entsprechenden IMO-Richtlinien zu beachten.
Das Zeugnis wird nach dem Muster in Anhang
3 ausgestellt.

Ebenso wird gemall Absatz 2 das
Internationale Zeugnis Uber das
Bestandsverzeichnis der geféhrlichen
Materialien nach erfolgreicher Durchflihrung
einer zusatzlichen Besichtigung auf Ersuchen
des Schiffseigentimers ausgestellt.
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Absatz 3 bhis 5 regeln Falle, in denen die
Erneuerungsbesichtigung vor oder nach Ablauf
des vorhandenen Zeugnisses durchgefuhrt
wird und legen fiir diese Falle jeweils den
Gultigkeitszeitraum des neuen Zeugnisses
fest. Die Regelungen der Absatze 3 his 5
entsprechen den Vorschriften der Artikel 9
Absatz 3 VO (EU) Nr. 1257/2013.

Absatz 6 regelt die Verlangerung von
Zeugnissen in Féllen, in denen es fir einen
kirzeren Zeitraum als funf Jahre ausgestellt
wird. Diese Vorschrift ist fur die deutsche
Flaggenstaatsverwaltung nicht anwendbar, da
die Inventarbescheinigung nach der VO (EU)
Nr. 1257/2013, die dem Zeugnis Uber das
Bestandsverzeichnis der gefahrlichen
Materialien entspricht, gemaR 8§ 24 Absatz 1
Satz 2 SeeUmwVerhVO filir einen Zeitraum
von funf Jahren ausgestellt wird.

Absatz 7 regelt den Fall, dass eine
Erneuerungsbesichtigung erfolgreich abge-
schlossen wurde, das Zeugnis jedoch nicht vor
Ablauf des Datums des vorhandenen
Zeugnisses ausgestellt oder an Bord gebracht
werden kann. In diesem Fall ist das
vorhandene Zeugnis zu bestatigen, das fir
weitere funf Monate als gltig anerkannt wird.
Diese Regelung entspricht der Vorschrift des
Artikels 9 Absatz 4 VO (EU) Nr. 1257/2013.

Absatz 8 regelt den Fall, dass ein Schiff sich
zu dem Zeitpunkt, zu dem sein Zeugnis
ablauft, nicht in dem Hafen befindet, in dem die
Besichtigung stattfinden soll. In diesem Fall
kann die Geltungsdauer des bestehenden
Zeugnisses um hochstens drei Monate
verlangert werden. Nach Ankunft im
Besichtigungshafen ist das Schiff jedoch nicht
berechtigt, den Hafen aufgrund der erteilten
Verlangerung zu verlassen. Diese Regelung
entspricht der Vorschrift des Artikels 9
Absatz 7 VO (EU) Nr. 1257/2013.

Abweichend von Absatz 8 kann ein Zeugnis
gemal Absatz 9 fir ein Schiff, das Reisen von
kurzer Dauer durchfuhrt, fur lAngstens einen
Monat verlangert werden. Diese Regelung
entspricht der Vorschrift des Artikel 9 Absatz 8
VO (EU) Nr. 1257/2013.

Gemalfl Absatz 10 kann die
Flaggenstaatsverwaltung unter besonderen
Umstanden von den Vorgaben der Abséatze 4,
8 oder 9 abweichen, sofern dort vorsehen ist,
dass das neue Zeugnis ab dem Tag des
Ablaufs des vorhandenen Zeugnisses glltig
ist. Diese Regelung entspricht der Vorschrift
des Artikel 9 Absatz 6 VO (EU) Nr. 1257/2013.

Absatz 11 sieht vor, dass die
Flaggenstaatsverwaltung oder eine von ihr
erméachtigte  Person oder Stelle nach



erfolgreicher Durchflihrung einer abschlie3en-
den Besichtigung ein Internationales Zeugnis
Uber die Recyclingfahigkeit ausstellt. Dabei
sind die entsprechenden IMO-Richtlinien zu
beachten. Das Zeugnis wird nach dem Muster
in Anhang 4 der Anlage ausgestellt.

Absatz 12 regelt  die gegenseitige
Anerkennung der von den Vertragsparteien
ausgestellten Zeugnisse.

Zu Regel 12 - Ausstellung oder Bestatigung
eines Zeugnisses durch eine andere
Vertragspartei:

Diese Vorschrift regelt das Vorgehen bei einer
Besichtigung und Zeugnisausstellung auf
Ersuchen einer anderen Vertragspartei.

Zu Regel 13 - Form der Zeugnisse:

Zeugnisse sind entsprechend den Mustern in
den Anhéangen 3 und 4 der Anlage abzufassen.
Sie sind mindestens in Englisch, Franzdsisch
oder Spanisch auszustellen. Die Verwaltung
kann Zeugnisse ausnahmsweise nur in ihrer
Amtssprache ausstellen fur Schiffe, die ihrer
Hoheitsgewalt unterliegen und keine Reisen zu
Hafen oder Offshore-Umschlagplatzen
durchfiihren oder in Abwrackeinrichtungen
recycelt werden, die in ihrem Hoheitsbereich
liegen.

Zu Regel 14 - Geltungsdauer und Giltigkeit
der Zeugnisse:

Absatz 1 regelt die Féalle, in denen das Zeugnis
Uber das Bestandsverzeichnis der gefahrlichen
Materialien ungultig wird.

Absatz 2 sieht vor, dass das Zeugnis tber das

Bestandsverzeichnis der geféhrlichen
Materialien fur einen von der
Flaggenstaatsverwaltung festgesetzten

Zeitraum, jedoch hdochstens fiunf Jahren,
ausgestellt werden kann. Diese Regelung
entspricht den Vorschriften des Artikel 10
Absatz 1 VO (EU) Nr. 1257/2013. Das der
Verwaltung eingerdaumte Ermessen hat der
Verordnungsgeber in § 24 Absatz 1 Satz 2
SeeUmwVerhVO verbindlich ausgeubt.

Absatz 3 regelt, dass ein Internationales
Zeugnis Uber die Recyclingfahigkeit fur einen
von der Verwaltung bestimmten Zeitraum,
jedoch hoéchstens drei Monaten, ausgestellt
werden kann. Diese Regelung entspricht der
Vorschrift des Artikel 9 Absatz 3 VO (EU)
Nr. 1257/2013. Das Ermessen der Verwaltung
liegt hier bei der BG Verkehr. Der
Verordnungsgeber hat das Ermessen der
Verwaltung hier nicht verbindlich ausgelibt,
damit hinreichender Spielraum fur die
Beurteilung des Einzelfalles besteht.
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Absatz 4 sieht vor, dass das Internationale
Zeugnis Uber die Recyclingfahigkeit seine
Gultigkeit verliert, wenn der Zustand des
Schiffes den Angaben in dem Zeugnis im
Wesentlichen widerspricht. Diese Regelung
entspricht der Vorschrift des Artikel 10
Absatz 4 VO (EU) Nr. 1257/2013.

Absatz 5 sieht vor, dass das Internationale
Zeugnis Uber die Recyclingfahigkeit fur eine
einzelne Fahrt zu einer Abwrackeinrichtung
verlangert werden kann. Diese Regelung

entspricht der Vorschrift des Artikel 10
Absatz 5 VO (EU) Nr.1257/2013.
Kapitel 3 - Vorschriften far

Abwrackeinrichtungen:

Zu Regel 15 - Regelungen betreffend
Abwrackeinrichtungen:

Jede Vertragspartei hat mit den
entsprechenden gesetzlichen Vorgaben und
mit der Ausgestaltung des Verfahrens
sicherzustellen, dass Abwrackeinrichtungen
die Vorgaben des Ubereinkommens einhalten
(Absatz 1 bis 3).

Absatz 4 sieht vor, dass jede Vertragspartei
eine  sogenannte  einzige  Kontaktstelle
benennt, an die sich die IMO, Vertragsparteien
und andere Beteiligte in Angelegenheiten im
Zusammenhang mit Abwrackeinrichtungen in
ihrem Hoheitsgebiet wenden kdnnen. Gemalf
§ 26 Absatz 1 SeeUmwVerhVO lbernimmt das

Bundesamt far Seeschifffahrt und
Hydrographie die Aufgabe der einzigen
Kontaktstelle. Sie soll Schnittstelle sein
zwischen der BG Verkehr, den fir die

Zulassung von Abwrackeinrichtungen
zustandigen Landerbehérden und dem BMVI.
Sie soll eingehende Anfragen gegebenenfalls
an die zustandigen Stellen weiterleiten.

Zu Regel 16 - Zulassung von Abwrack-
einrichtungen:

Abwrackeinrichtungen sind von den
Vertragsparteien entsprechend der von der
IMO erarbeiteten Richtlinien zuzulassen
(Absatz 1). Die zustandige Behérde prift fr
eine Zulassung die in dem Ubereinkommen
vorgeschriebenen Unterlagen und fihrt eine
Vor-Ort Kontrolle durch (Absatz 2). Sofern eine
andere Stelle mit der Zulassung beauftragt ist,
teilt die Vertragspartei der IMO die genauen
Verantwortlichkeiten und Bedingungen mit, die
sich aus der Ubertragung der Aufgabe ergeben
(Absatz 3).

Die Zulassung erfolgt nach dem Muster in
Anhang 5 der Anlage des Ubereinkommens
und muss mindestens eine Fassung in
Englisch, Franzdsisch oder Spanisch enthalten
(Absatz 4). Die Zulassung erfolgt fir einen



Zeitraum von hochstens funf Jahren. Die
Vertragspartei legt fest, in welchen Fallen die
Zulassung erteilt, entzogen, ausgesetzt,
geandert oder verlangert wird und teilt dies der
Abwrackeinrichtung mit. Sofern die
Abwrackeinrichtung eine Uberpriifung ablehnt,
wird die Zulassung ausgesetzt oder entzogen
(Absatz 5).

Sofern Zwischenfalle oder Malinahmen zur
Folge haben, dass die Bedingungen der
Zulassung nicht mehr erflllt sind, unterrichtet
die Abwrackeinrichtung die zustandige(n)
Behorde(n). Diese entscheidet/entscheiden
Uber die Aussetzung oder Entziehung der
Zulassung oder Abhilfemallinahmen (Absatz
6).

Zu Regel 17 - Allgemeine Vorschriften:

Absatz 1 verpflichtet zugelassene Abwrack-
einrichtungen Managementsysteme, Verfahren
und Techniken einzufuhren, die durch das
Recycling verursachte nachteilige Umweltaus-
wirkungen verhuten, auf ein Mindestmal
beschranken und, soweit praktisch
durchfiihrbar, beheben. Dabei dirfen sie
weder fur die betroffenen Arbeiter noch fir die
Bevolkerung in der Umgebung ein
gesundheitliches Risiko darstellen und missen
die von der IMO ausgearbeiteten Richtlinien
bertcksichtigen.

Absatz 2 regelt die Verpflichtung der
Abwrackeinrichtungen, nur  Schiffe  zum
Recycling anzunehmen, die den Vorschriften
des Ubereinkommens entsprechen bzw. diese
einhalten und fir deren Recycling sie
zugelassen sind. Abwrackeinrichtungen haben
die Unterlagen der Zulassung flr interessierte
Schiffseigentiimer bereitzuhalten.

Zu Regel 18 -
Abwrackeinrichtung:

Betriebsplan  der

Die Abwrackeinrichtung ist verpflichtet, einen
Betriebsplan zu erstellen. Dabei sind die von
der IMO ausgearbeiteten Richtlinien zu
beriicksichtigen. Der Betriebsplan enthalt vor
allem Maflinahmen zur Sicherheit der Arbeiter
und zum Schutz der menschlichen Gesundheit
und der Umwelt.

Zu Regel 19 - Verhutung nachteiliger
Auswirkungen auf die menschliche
Gesundheit und die Umwelt:

Die Abwrackeinrichtungen sind verpflichtet
Verfahren einzufiihren und anzuwenden, die
Schéaden auf Grund mangelhafter Sicherheits-
bedingungen verhiiten. Dabei sind die von der
IMO ausgearbeiteten Richtlinien zZu
berlicksichtigen.

Zu Regel 20 - Sichere und umweltgerechte
Behandlung von gefahrlichen Materialien:
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Absatz 1 regelt die Verpflichtung der
Abwrackeinrichtung, die sichere und
umweltgerechte Entfernung der nach Regel 11

und 12 dokumentierten gefahrlichen
Materialien zu gewahrleisten.
Alle im Bestandsverzeichnis ausgefiihrten

gefahrlichen Materialien, insbesondere die in
Absatz 2 aufgefihrten, sind vor Durchfiihrung
von Schneidarbeiten zu ermitteln, zu
kennzeichnen, zu verpacken und zu entfernen.
Dabei sind die von der IMO ausgearbeiteten
Richtlinien zu berticksichtigen.

Die entfernten gefahrlichen Materialien und
Abfélle sind gemal Absatz 3 sicher und
umweltgerecht zu entsorgen

Absatz 4 regelt, dass entstehende Abfélle zu
kennzeichnen sind, auf welche Weise sie
getrennt zu halten und zu lagern sind, und
dass diese nur an nachgeschaltete
Abfallbehandlungsanlagen zu verbringen sind,
die eine Zulassung fir eine sichere und
umweltgerechte Entsorgung haben.

Zu Regel 21 -
Notfallbekampfung:

Notfallvorsorge und

Die Abwrackeinrichtung hat einen Notfallplan
zu erstellen und diesen bei Bedarf zu
aktualisieren. Der Plan hat den Standort und
die Umgebung der Abwrackeinrichtung zu
berticksichtigen sowie den Umfang und die Art
der mit jedem  Schiffsrecyclingvorgang
verbundenen Tatigkeiten. Die Vorschrift enthalt
weitere konkrete Anforderungen an den
Notfallplan.

Zu Regel 22 - Sicherheit und Schulung der
Arbeiter:

Die Sicherheit der Arbeiter der
Abwrackeinrichtung soll unter anderem durch
Schulungen und entsprechende personliche
Schutzkleidung und Schutzausristung
sichergestellt werden. Die Vorschrift enthalt die
Mindestanforderungen an die Schutzaus-
ristung und an die durchzufihrenden
Schulungsprogramme.

Zu Regel 23 - Meldung von Zwischenféllen,
Unféllen, berufsbedingten Krankheiten und
Langzeitauswirkungen:

Abwrackeinrichtungen haben Zwischenfélle,
Unfélle, berufsbedingte Krankheiten und
Langzeitauswirkungen, die eine Gefahr fur die
Sicherheit der Arbeiter, die menschliche
Gesundheit oder die Umwelt darstellen, der
zustandigen Behdrde zu melden. Die Ursache,
die ergriffenen MalRnahmen und deren Folgen,
und die zu ergreifenden AbhilfemaRnahmen
sind dabei ebenfalls zu melden.



Kapitel 4 - Meldevorschriften

Zu Regel 24 - Erstmitteilung und
Meldevorschriften:

Bereits im Vorfeld des beabsichtigten
Recyclings eines Schiffes haben
Schiffseigentiimer und Abwrackeinrichtungen
Mitteilungspflichten einzuhalten. Dabei erfolgt
die Absichtserklarung des Schiffseigentiimers
gegenuber der Flaggenstaatsverwaltung und
die Absichtserklarung der Abwrackeinrichtung
gegeniber  der  zustandigen Behorde.
Zusatzlich meldet die Abwrackeinrichtung der
zustandigen Behodrde den geplanten Beginn
des Recyclings, wenn fur das zum Recycling
bestimmte Schiff ein Zeugnis Uber die
Recyclingfahigkeit ausgestellt worden ist.
Diese Meldung erfolgt entsprechend dem
Muster in Anhang 6.

Zu Regel 25 - Meldung und Abschluss der
Arbeiten:

Nach Abschluss der Recyclingarbeiten erstellt
die Abwrackeinrichtung innerhalb von 14
Tagen eine Erklarung Uber den Abschluss der
Arbeiten nach dem Muster des Anhangs 7 und
leitet diese an die zustandige Behdrde weiter.
Die Mitteilung enthalt einen Bericht Uber
etwaige Zwischenfélle und Unfélle, die die
menschliche Gesundheit und/oder die Umwelt
schadigen. Die zustandige Behoérde Ubermittelt
eine Kopie an die Flaggenstaatsverwaltung,
die das |Internationale Zeugnis Uuber die
Recyclingfahigkeit erteilt hat.
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