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Entwurf einer Neunten Verordnung zur Anderung der Verordnung iiber Ausnahmen
von strallenverkehrsrechtlichen Vorschriften fiir Fahrzeuge und Fahrzeugkombinatio-
nen mit Uberlinge (LKWUberlStVAusnV);

hier: Stellungnahme im Rahmen der Verbindeanhdorung;

Thr Aktenzeichen: StV 12/7332.3/1-8

Sehr gechrter [ NN,

mit E-Mail vom 07.02.2019 haben Sie uns Gelegenheit zur Stellungnahme zum Entwurf der
nunmehr Neunten Anderungsverordnung gegeben. Wir danken Ihnen herzlich fiir die Verlin-
gerung der Stellungnahmefrist und die Bereitstellung des Tabellenanhangs mit Anderungs-
kennzeichnung, der uns eine sachgerechtere Beteiligung unserer Mitglieder erlaubt, die wir
gern in die Entscheidungsfindung einbeziehen. Die auerordentlich kurzen Beteiligungsfris-
ten in der Vergangenheit wurden u.E. dem Gefahrenpotential tiberlanger Lkw im Bereich
kommunaler Stralen nicht gerecht. Die zunéchst durch das BMVI vorgegebene sehr kurze
Frist zur Stellungnahme war nicht praktikabel.

Viele unserer Mitgliedskommunen (Stadte, Landkreise, Gemeinden) sind als Tréger der
Straflenbaulast fiir die Instandhaltung der ortlichen Stralen sowie ggf. auch als untere
Verkehrsbehorde fiir die Sicherheit des Stralenverkehrs zustandig.

Den Einsatz tiberlanger Fahrzeugkombinationen auf dem kommunalen Stralennetz und in-
nerhalb geschlossener Ortschaften betrachten wir aus Griinden der Verkehrssicherheit
weiterhin eher kritisch. Wir hatten wiederholt darauf hingewiesen, dass wir im Einsatz von
Lang-Lkw aus kommunaler Sicht keinen geeigneten Beitrag sehen, um den Anstieg des Lkw-
Verkehrsautkommens abzumildern oder gar zu begrenzen, da Rebound-Effekte aus betriebs-
wirtschaftlichen Griinden zu erwarten sind. Verkehrspolitische Malnahmen sollten aus
Griinden der Verkehrssicherheit, der Belastbarkeit der Verkehrsinfrastruktur und aus Um-
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weltgesichtspunkten darauf abzielen, dass die prognostizierte Verkehrszunahme, insbesondere
im Lkw-Fernverkehr, vermieden werden kann. Die Ausdehnung des Positivnetzes wider-
spricht u.E. damit auch dem Masterplan Schienengiiterverkehr und den Zielen des geplanten
,,Zukunftsbiindnisses Schiene®.

Stellungnahme zur 9. Anderungsverordnung

Gemeinsam haben die kommunalen Spitzenverbédnde mehrfach ihre Kritik an der Ausgestal-
tung der Ausnahmeverordnung und den vorangegangenen Anderungsverordnungen geiibt.
Wir verweisen diesbeziiglich auf die schriftlichen Stellungnahmen der Bundesvereinigung der
kommunalen Spitzenverbiande vom 02.09.2011, 06.09.2011, 14.12.2012, 17.06.2013,
23.06.2014, 03.06.2015, 02.03.2016 und 05.12.2016.

Den verbindlichen Einsatz des sog. Abbiegeassistenten bei iiberlangen LKW begriilen wir
ausdriicklich, merken jedoch an, dass auch dieser die Risiken beim Abbiegen von Lang-Lkw
nicht ganzlich eliminieren kann.

Das Entfallen des Uberholverbots halten wir fiir den innerértlichen Bereich nicht fiir
sachgerecht.

Beim Befahren von innerdrtlichen Bereichen ist unseres Erachtens immer noch nicht sicher-
gestellt, dass der 6ffentliche Stralenraum nicht durch Rangiervorgiange oder durch Abstellen
von Fahrzeugen in Anspruch genommen wird.

An dem Erfordernis der Einsetzbarkeit von Lang-Lkw im kombinierten Verkehr bitten wir
festzuhalten. Auf die notwendige Verknilipfung zum Masterplan Schienengiiterverkehr und
das angestrebte Zukunftsbiindnis hatten wir eingangs bereits hingewiesen.

Unseren bisherigen Forderungen zur Unterbindung von grenziiberschreitenden Verkehren und
zur Korrektur bei unzureichenden Wendeméglichkeiten im Rahmen der Streckendefinition
wurde weiterhin nicht nachgekommen, obwohl der Verordnungsgeber selbst betont, dass die
Zulassung des grenziiberschreitenden Verkehrs mit Lang-Lkw durch die Ausnahme-Verord-
nung gegen die Richtlinie 96/53/EG verstot und zwar auch dann, wenn in einem Nachbar-
land der Einsatz von Lang-Lkw gestattet sein sollte. Insofern stellen wir fest, dass ein Fehl-
verhalten bei Streckenbegrenzungen/Streckensperrungen im Endbericht der BASt nicht unter-
sucht und bewertet wurde.

Das Verhalten der Fahrer von Lang-Lkw im Falle von Streckensperrungen (etwa im Falle
langer andauernder Baustellen) erscheint uns weiterhin ungeklért. Fiir systematische Routen-
abweichungen von Lang-Lkw an bestimmten Ausfahrten und Endpunkten liegen uns weiter-
hin Anzeichen vor. Wahrend der "normale" Verkehr iiber sogenannte "Bedarfsumleitungen"
von einer Autobahn-Anschlussstelle zur nichsten Autobahn-Anschlussstelle gefiihrt werden
kann, miissen Lang-Lkw auf der zugelassenen Route verbleiben und diirfen nicht die Be-
darfsumleitungen nutzen, wenn nicht auch die konkrete Umfahrungsstrecke ebenfalls aus-
driicklich fiir die iiberlangen Fahrzeuge freigegeben ist. Das setzt voraus, dass sich der Spedi-
teur analog des genehmigungspflichtigen Grofraum- und Schwerverkehrs vor Fahrtantritt
iiber die aktuelle Baustellen- und Umleitungssituation entlang der gewahlten Streckenfiihrung
erkundigt. Eine solche appellative Verpflichtung ist daher u.E. weiterhin zusétzlich zu den
Auskunftspflichten in § 12 in der Verordnung aufzunehmen.

Wir weisen erneut darauf hin, dass die einschldgigen Richtlinien iiber die Dimensionierung
von Verkehrsanlagen bislang keinen Bezug zu den Abmessungen von Lang-Lkw aufweisen.
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Bisher wird lediglich provisorisch der sog. BOKraft-Wendekreis (§ 32d StVZO) als Indiz fiir
die Wendemoglichkeit gewertet. Sowohl fiir die Bemessung der Verkehrsanlagen auf freier
Strecke wie in den Knoten und Kreisverkehren, fiir die programmtechnische Realisierung
und die entsprechende Leistungsfahigkeit von Lichtsignalanlagen kann eine Eignung fiir die
in-nerortliche Befahrung nicht festgestellt werden. Eine faktische Verpflichtung zur
baulichen Veridnderung der Dimensionierung vorhandener Verkehrsanlagen, um Lang-Lkw
zu ermoglichen, wird von kommunaler Seite abgelehnt.

Zur Abstimmung der Ausnahmestrecken scheint sich das Verfahren auch unter Einbeziehung
von Landern und Kommunen etabliert zu haben. Mitglieder berichten uns, dass fiir die Frei-
gabe beantragte Strecken fiir Lang-Lkw nach entsprechend begriindeter negativer Stellung-
nahme nicht in die Positivliste aufgenommen worden sind. Insofern kénnen auch kritische
Mitglieder dem Anderungsentwurf insoweit zustimmen.

Durch die Positivliste werden Stddte, Landkreise und Gemeinden mittelbar verpflichtet, er-
hohte Unterhaltleistungen fiir die Befahrbarkeit der Strecken durch Lang-Lkw zu erbringen.
Weiterhin bleibt abzuwarten, ob sich durch den Einsatz der Fahrzeuge ein erhohter
Stralener-haltungsaufwand und bzw. oder ein erhohter Erhaltungsaufwand an
Briickenbauwerken ergeben wird. Wir mochten daher an dieser Stelle bereits anregen, die
Strecken der Positivliste, die nicht Bundesautobahn und Bundesfernstraf3e sind, zukiinftig
der Lkw-Maut zu unterstellen.

Einzelne Hinweise

Stadt Krefeld:

Kritisch angemerkt wird die Aufnahme der L 390 zwischen B 57/K6 (Krefelder Strafle) und A
52 AS Monchengladbach-Neuwerk in die Positiv-Liste. Zu dieser Fragestellung wurde die
Stadt Monchengladbach nicht beteiligt. Fiir den betreffenden Abschnitt ist der Landesbetrieb
Stralen NRW Straflenbaulasttrager. Da sich dieser Streckenabschnitt aber auf dem Stadtge-
biet befindet und zwischen Krefelder StraBe und Asdonkstrale Lairmpegel von >70 dB ganz-
tags bzw. > 60 dB nachts erreicht werden, ist er auch Bestandteil der 3. Runde des stadtischen
Larmaktionsplanes. Der Zielort der Lkw kann jedoch iiber die bereits in der Positiv-Liste ent-
haltenen Strecken A 44 (AS MG-Ost), B 57 sowie K 6 Krefelder Stra3e erreicht werden.
Insofern wird in Frage gestellt, dass die zusitzliche Erschliefung iiber die L 390 erforderlich
ist. Bei einer Nutzung dieses Abschnittes als Lang-LKW-Route ist sicher zu stellen, dass die
Larmpegel der einzelnen Vorbeifahrten nicht erh6ht werden, um die Anwohner nicht weiter-
gehend zu belasten.

Stadt Regensburg:

In den Streckenpldnen wird die B 8 noch genannt, obwohl sie in bestimmten Bereichen schon
vor Jahren umgewidmet wurde. Die entsprechenden Streckenkorrekturen kénnten in die An-
derungen mit aufgenommen werden.

Seite 22: B 8, Von der A 3 (AS Neutraubling) tiber St 2145, St 2660, Straubinger Straf3e, Ost-
hafenstra3e und Lagerstral3e bis Lagerstralle 1 in Regensburg

Seite 23: B 8, St 2145, Von der A 3 (AS Neutraubling) tiber St 2145, St 2660, Ostumgehung
Neutraubling, Rosenhofer Strafle und Oberheisinger Strafle bis Oberheisinger Strafle 7 in
Neutraubling.

Stadt Chemnitz:

Ergédnzend erbitten wir eine redaktionelle Anderung in der Anlage zu § 2, Absatz 1, Seite 69,
zur StaatsstraBe 243: Bei "Leipziger Strale" und "Nordstrale" sollte jeweils "(Rohrsdorf)"
erganzt werden.



Die Hinweise deuten auf teilweise unzureichende Priifungen/Abstimmungen.
Fiir Riickfragen und Ergéinzungen stehen wir Thnen selbstverstandlich jederzeit zur Verfligung

Mit freundlichen Grufien
Im Auftra




