Stellungnahme zu Anderung TfV, TfPV und EBABGebV via VDV

TfV

Fundstelle

Anmerkung

§5(2) 1.

Die genaue Definition einer ,geringeren Geldstrafe" fehlt. Hier konnte
ein Bezug zu den jeweiligen Einkommensverhéltnissen (liber Tagess-
atze) oder zur Gesamtwiirdigung des Einzelfalls hergestellt werden.
Zudem muss dargestellt werden, wie sich die aufgefiihrten Defizite
hinsichtlich der Zuverlassigkeit auf Triebfahrzeugfiihrer, welche be-
reits Uber einen Fihrerschein verfiigen, auswirken. Alternativ kénnen
die Voraussetzungen nur auf den Zugang beschrankt werden.

§5 (2) 3.

Die Informationen dieses Punktes stellen sich als unkonkret dar,
denn verkehrsrechtliche Vorschriften kénnen sich auf den StraBen-
verkehr, den Schienenverkehr oder beide Bereiche beziehen. Hier
konnte eine Verkniipfung mit dem Punkteregister Flensburg erwogen
werden.

§6(3)

Der genannte Einsatz von Simulatoren in der praktischen Ausbildung
ergibt flr die Ausbildung fiir die abweichenden Priifungen in § 7 (1)
1. sowie 2. keinen Sinn. Daher ist der Simulatoreinsatz auf die
Erstausbildung zu begrenzen.

§6(4)

Durch eine erlangte Sicherheitsbescheinigung werden bereits alle
Anforderung bezlglich einer Ausbildungsorganisation (Kompetenz-
management) nachgewiesen, wodurch die Einschrdnkung entfallen
sollte (siehe auch Beschluss 2011/765/EU Art. 5 (1)). Weiterhin fehlt
eine genaue Definition hinsichtlich des ,eigenen Personals" (Personal,
welches nur beim EVU eingesetzt wird oder Personal, welches beim
EVU angestellt ist). Im genannten Beschluss wird im Ubrigen der
Ausdruck ,Beschaftigte" verwendet.

§7(1)

In der derzeitigen Fassung wird der Umfang der praktischen Priifung
nicht abschlieBend beschrieben. Im Entwurf wird diese nun mit den
Bestandteilen Prifungsfahrt und Simulatorpriifung abschlieBend dar-
gestelit. Die Fahrzeugpriifung fehlt nach einer Anderung (Verwen-
dungsprifung). Siehe auch Anlage 8: Eine praktische Priifung be-
steht aus einer Priifungsfahrt sowie einer Priifung unter Einsatz eines
Simulators zur Abbildung ,auBergewdhnlicher Situationen®.

7 (1) 1. und 2.

Siehe § 6 (3)

7 (2)

Hier wird nicht deutlich, wer im Fall einer Fristverldngerung der An-
tragssteller ist. Dies sollte insofern konkretisiert werden, dass es sich
um den kiinftigen Tf handelt.

§7(3)

Es sollte nur bei vereinfachter Priifung ein Priifer eingesetzt werden,
ansonsten stets zwei Prifer (Vier-Augen-Prinzip).

§ 7a (2) und (3)

Die Ausdriicke ,transparente Weise" sowie ,angemessene Dauer"
sollten konkretisiert werden.

§ 11 (2)

Zur Verbesserung der Verstandlichkeit bzw. Eindeutigkeit sollten die
beiden Satze zu einem Satz verbunden werden.

§ 11 (5) 3. und 4.

Der Ausdruck ,Vorliegen der Voraussetzungen" sollte umformuliert
werden zu ,Voraussetzungen erflllen" bzw. ,gegeben".

§13(2)

Die Aushéndigung des Nachweises sollte an die Riickgabe der Zu-
satzbescheinigung sowie der personlichen Arbeitsmittel gekniipft
werden, da sich hier in der Praxis oftmals Versdumnisse ergeben
haben und im Entwurf nur eine einseitige Verpflichtung seitens des
Unternehmers dargestellt wird.

§ 14 (2) 4.

Anderung des neuen Absatzes dahingehend, dass auch ein anderwei-
tiger Nachweis neben der Zusatzbescheinigung als Nachweis aner-
kannt wird. Die Nennung des Triebfahrzeugflihrerscheins ergibt an
dieser Stelle keinen Sinn in Bezug auf den Gegenstand der Ausbil-
dung (nur Anlage 5 Grundlagen).
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§ 14a (2) 5.

«Eisenbahnspezifische Sprachkenntnisse" sind nicht im Verweis auf §
5 Absatz 3 Satz 2 enthalten, lediglich das Sprachniveau B1 (ohne
eisenbahnspezifische Sprachkenntnisse).

§ 15a (3)

Der Hintergrund, warum die Angabe der Priifungsstétten nur bei
Stellen und nicht bei Prifern erforderlich ist, kann nicht nachvollzo-
gen werden. Prifungsstatten kénnen insbesondere bei praktischen
Prufungen variieren. Die Nennung von Standorten einer Stelle sollte
ausreichend sein.

§ 19a (4)

Die Regelung entspricht einem Berufsverbot von sechs Monaten. Hier
ist eine Konkretisierung beziiglich der Anwendung dieser Regel nur
bei einer erneuten Priifung nach TfPV nétig.

Anlage 5 2. a) cc)

Hier sollte lediglich auf das Verstehen der Referenz- und Betriebsun-
terlagen hinsichtlich deren Struktur und Aufbau aufgefiihrt werden.

Anlage 5 2. f) cc)

Hier sollte auf die , grundséatzlichen" Risiken und Verhaltensweisen
beschrankt werden.

Anlage 6 1. e) Bei der Eisenbahnsignalordnung (ESO) handelt es sich um kein Re-
gelwerk, sondern eine Verordnung, weswegen diese hier nicht aufge-
fuhrt werden sollte.

Anlage 8 Nach ,... zu Uben, die nicht in der Wirklichkeit trainiert werden kon-
nen." sollte ,Dies gilt auch bei der praktischen Teilprifung mit dem
Simulator.™ ergénzt werden, um auch hier auBergewdhnliche Situati-
onen abbilden zu kénnen,

TfPV

Fundstelle |Anmerkung

Keine Anmerkungen

EBABGebV

Fundstelle Anmerkung

Anlage Teil 1 Geblh

renverzeichnis, |Die Uberwachung der Einhaltung der Vorschriften

Abschnitte 10.5 bis 10.14 gehort zu den allgemeinen staatlichen Aufgaben, die

geblhrenfrei sein missen. Eine Erhéhung der schon
bestehenden Gebihren ist daher nicht tragbar. Nach
den allgemeinen Grundsatzen des Gebiihrenrechts
musse eine Geblihr nicht nur kostengerecht, son-
dern auch sachangemessen sein und die Leistungs-
fahigkeit des Gebilhrenschuldners beriicksichtigen.
Weitere Geblhrenbelastungen der Verkehrsunter-
nehmen missen vermieden werden.
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