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Referentenentwurf

des Bundesministeriums fur Digitales und Verkehr

Verordnung zur Anderung der Elektrokleinstfahrzeuge-Verordnung und
anderer straBenverkehrsrechtlicher Vorschriften

A. Problem und Ziel

Bei Erlass der Elektrokleinstfahrzeuge-Verordnung (eKFV) wurde im § 15 Absatz 4 der
eKFV festgelegt, dass die eKFV hinsichtlich ihrer Wirksamkeit, Zielsetzung und Auswirkun-
gen auf die Verkehrssicherheit, basierend insbesondere auf den Ergebnissen einer wissen-
schaftlichen Begleitung, tberpruft wird. Auf Grundlage der Evaluierung sollte gegebenen-
falls ein Vorschlag fir die Anderung der eKFV vorgelegt werden. Mit der vorliegenden An-
derungsverordnung sollen die Erkenntnisse, insbesondere aus der wissenschaftlichen Stu-
die, in die 2019 neu eingefiuhrte eKFV einflielen.

B. Losung; Nutzen

Auf Grundlage der Evaluierung werden punktuelle Anpassungen in der eKFV flr notwendig
erachtet. Diese werden mit der vorliegenden Anderungsverordnung umgesetzt. Neben An-
derungen bezogen auf die technischen Anforderungen der Fahrzeuge, bspw. einer ver-
pflichtenden Ausstattung der einspurigen Fahrzeuge mit Fahrtrichtungsanzeigern (Blin-
kern), einer Anpassung der Sicherheitsanforderung der Batterien nach DIN EN 17128
(PLEV-Norm) und einer Erweiterung der fahrdynamischen Prufungen werden insbesondere
die verhaltensrechtlichen Regelungen fir Elektrokleinstfahrzeuge an den Radverkehr an-
geglichen, wo dies mdglich ist. Die verhaltensrechtlichen Regelungen werden in die Stra-
Renverkehrs-Ordnung (StVO) Uberfuhrt. Dies dient der Regelungsvereinfachung.

C. Alternativen

Keine Uberarbeitung der eKFV. Darliber hinaus kénnte eine mégliche Harmonisierung der
technischen Anforderungen an die Fahrzeuge auf EU-Ebene abgewartet werden, die die
jetzigen nationalen technischen Vorschriften obsolet machen wirden.

D. Haushaltsausgaben ohne Erfullungsaufwand

Fir den Bund und die Lander (einschliellich Kommunen) fallen keine Haushaltsausgaben
ohne Vollzugsaufwand an.

E. Erfiillungsaufwand

E.1 Erfullungsaufwand fur Burger

Fir die Burger entsteht kein Erfullungsaufwand.
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E.2 Erfullungsaufwand fur die Wirtschaft
Fur die Wirtschaft erhéht sich der jahrlichen Erflllungsaufwands um rund 39 Tsd. Euro.
Insgesamt entsteht einmaliger Aufwand der Kategorie Einmalige Informationspflicht von
rund 475 Tsd. Euro.

Davon Burokratiekosten aus Informationspflichten

Insgesamt entfallen 39 Tsd. Euro des jahrlichen Aufwands auf Burokratiekosten aus Infor-
mationspflichten.

Der durch das Vorhaben ausgeldste zusatzliche laufende jahrliche Erfillungsaufwand wird
im Sinne der ,,One in, one out“-Regel durch ein anderes Regelungsvorhaben kompensiert.
E.3 Erflullungsaufwand der Verwaltung

Auf Ebene des Bundes entsteht ein einmaliger Erfullungsaufwand von rund 12 Tsd. Euro
beim Kraftfahrt-Bundesamt (KBA). Dem einmaligen Erfullungsaufwand stehen allerdings

Gebuhreneinnahmen gegentber (s. Kapitel ,Weitere Kosten®).

Fur die Lander (inkl. Kommunen) entsteht kein zusatzlicher Erflllungsaufwand.

F. Weitere Kosten

Die Geblhreneinnahmen des KBA betragen durch die Geblhrenzahlungen einmalig ca. 18
Tsd. Euro.
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Referentenentwurf des Bundesministeriums fur Digitales und
Verkehr

Verordnung zur Anderung der Elektrokleinstfahrzeuge-Verordnung
und anderer straBenverkehrsrechtlicher Vorschriften

Vom ...

Auf Grund des § 6 Absatz 1 Satz 1 Nummer 2, Nummer 5 Buchstabe a, Nummer 6 und
Nummer 11, § 26a Absatz 1 Nummer 1 und 2 des Stral3enverkehrsgesetz in der Fassung
der Bekanntmachung vom 5. Marz 2003 (BGBI. | S. 310, 919), die zuletzt durch Artikel 1
des Vierten Gesetzes zur Anderung des StraRenverkehrsgesetzes und anderer stralRen-
verkehrsrechtlicher Vorschriften vom 12. Juli 2021 (BGBI. | S. 3091) geandert worden sind,
verordnet das Bundesministerium fur Digitales und Verkehr:

Artikel 1

Anderung der Elektrokleinstfahrzeuge-Verordnung

Die Elektrokleinstfahrzeuge-Verordnung vom 6. Juni 2019 (BGBI. | S. 756), die zuletzt
durch Artikel 9 der Verordnung vom 20. Juli 2023 (BGBI. 2023 | Nr. 199) geandert worden
ist, wird wie folgt gedndert:

1. § 1 Absatz 1 wird wie folgt gedndert:

a) Die Wérter ,nicht weniger als 6 km/h*“ werden durch die Woérter ,mehr als 6 km/h®
ersetzt.

b) In Nummer 2 werden nach dem Wort ,Haltestange® die Wérter ,mit einer Lange”
eingeflgt.

2. § 2 Absatz 1 Satz 1 wird wie folgt geandert:
a) Nummer 3 wird wie folgt gefasst:

»3. es entsprechend der Anlage 1 dieser Verordnung mit einer Fahrzeug-ldenti-
fizierungsnummer sowie einem Fabrikschild gekennzeichnet ist und*

b) In Nummer 4 Buchstabe b werden die Wérter ,und Absatz 3“ durch die Wérter ,,
Absatz 3 und Absatz 4 Satz 1“ ersetzt.

3. § 4 wird wie folgt geandert:
a) Absatz 2 wird wie folgt gefasst:
»(2) Ein drei- oder mehrradriges Elektrokleinstfahrzeug muss mit einer fest an-
gebrachten Einrichtung ausgerustet sein, die das Elektrokleinstfahrzeug festzu-

stellen vermag und den Anforderungen der DIN EN 17128:2021-01% Kapitel
15.4.2.6 entspricht.”

3) Die Norm ,DIN EN 17128:2021-01 Nicht-typzugelassene leicht motorisierte Fahrzeuge fir den Trans-
port von Personen und Gitern und damit verbundene Einrichtungen - Personliche leichte
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Nach Absatz 2 wird folgender Absatz 3 eingefugt:

»(3) Zwei- oder mehrachsige Fahrzeuge missen mit einer voneinander unab-
hangigen Vorderrad- und Hinterradbremse ausgestattet sein.”

4. § 5 wird wie folgt geandert:

5.

a)

Absatz 1 wird wie folgt geandert:

aa) In Satz 1 werden die Worter ,Ein Elektrokleinstfahrzeug muss mit lichttechni-
schen Einrichtungen ausgerustet sein“ durch die Worter ,An einem Elektro-
kleinstfahrzeug durfen nur die vorgeschriebenen und die fur zulassig erklarten
lichttechnischen Einrichtungen angebracht und verwendet werden® ersetzt.

bb) Satz 2 wird aufgehoben.

cc) In Satz 3 werden nach dem Wort ,Mittel* die Worter ,sowie aullenwirksame
Anlagen zur variablen oder dynamischen optischen Anzeige, wenn diese
selbst leuchten oder von hinten beleuchtet sind“ eingeflgt.

Absatz 4 wird wie folgt geandert:
aa) Satz 1 wird wie folgt gefasst:

.Bei einspurigen Elektrokleinstfahrzeugen ist die Ausristung mit nach vorne
und nach hinten wirkenden Fahrtrichtungsanzeigern entsprechend § 67 Ab-
satz 5 Satz 6 der StralRenverkehrs-Zulassungs-Ordnung vorgeschrieben, bei
mehrspurigen Elektrokleinstfahrzeugen ist diese zulassig.”

bb) In Satz 2 Nummer 4 werden die folgenden Nummer 5, 6 und 7 angefugt:

,9. durfen auch 2 zusatzliche hintere Fahrtrichtungsanzeiger montiert wer-
den, falls Fahrtrichtungsanzeiger an Lenkerenden montiert sind.

6. Die Wirksamkeit der Fahrtrichtungsanzeiger muss dem Elektrokleinst-
fahrzeug FUhrenden optisch und akustisch sinnfallig angezeigt werden.

7. Im Falle eines Fahrtrichtungsanzeigers im Lenkerende, muss mit ange-
messenen MalRnahmen das Verdecken mit der Hand verhindert werden.*

Nach Absatz 4 wird folgender Absatz 5 eingefugt:

.(5) AuBere Zustandsanzeiger dirfen eine senkrecht gemessene Lichtstarke
von 0,1 Candela und eine sichtbar leuchtende Flache von 6 cm? nicht Uberschrei-
ten. Es gelten die Begriffsbestimmungen und Messregeln der im Verkehrsblatt im
Benehmen mit den zustandigen obersten Landesbehdrden dazu bekannt gemach-
ten Technischen Anforderungen.”

§ 6 wird wie folgt geandert:

a)

Satz 1 wird durch folgenden Satz ersetzt:

,Elektrokleinstfahrzeuge mussen mit mindestens einer helltdnenden Glocke aus-
geristet sein.”

Elektrofahrzeuge (PLEV) - Anforderungen und Prifverfahren; Deutsche Fassung EN 17128:2020“ ist
beim Beuth Verlag GmbH, Berlin, zu beziehen.
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nach Satz 2 wird folgender Satz angeflgt:

-Radlaufglocken, Sirenen oder andere akustische Signalgeber und akustische
Fahrzeug-Warnsysteme, die mit der Regelung Nr. 138 der Wirtschaftskommission
fur Europa der Vereinten Nationen (UNECE) — Einheitliche Bestimmungen fir die
Genehmigung gerauscharmer Strallenfahrzeuge hinsichtlich ihrer verringerten
Horbarkeit (ABI. L 9 vom 13.1.2017, S. 33) vergleichbar sind, sind nicht zulassig.”

§ 7 wird wie folgt geandert:

a)

b)

In Nummer 1 wird das Wort ,Anlage“ durch die Angabe ,Anlage 2“ ersetzt.

In Nummer 2 werden die Worter ,Regelung Nr. 10 der Wirtschaftskommission der
Vereinten Nationen fir Europa (UN/ECE) — Einheitliche Bedingungen fir die Ge-
nehmigung der Fahrzeuge hinsichtlich der elektromagnetischen Vertraglichkeit
(ABI. L 254 vom 20.9.2012, S. 1)“ durch die Woérter ,UN-Regelung Nr. 10 — Ein-
heitliche Bedingungen fir die Genehmigung von Fahrzeugen hinsichtlich der elekt-
romagnetischen Vertraglichkeit (ABI. L 302 vom 22.11.2022, S. 1)* ersetzt.

In Nummer 8 werden die Worter ,des Kapitels 4.2.3 der DIN EN 15194:2018-11¢
durch die Worter ,der Kapitel 6.1, 6.3, 6.4, 10 und 11 der DIN EN 17128:2021-01¢
ersetzt.

In Nummer 9 ist der Punkt am Ende durch ein Komma zu ersetzen.
Nach Nummer 9 werden folgende Nummern 10 und 11 eingeflgt:

»10. bei nicht selbstbalancierenden Fahrzeugen bei Ausfall der Spannungsversor-
gung unabhangig von der Spannungsversorgung bremsen oder mit einem
Verzégerungswert von mindestens 1,54 m/s? zum Stillstand abbremsen kon-
nen,

11. bei einspurigen Fahrzeugen mit einem Stander ausgeristet sein, bei dem die
Prufverfahren und Anforderungen des Anhang XVI der delegierten Verord-
nung (EU) Nr. 44/2014 der Kommission vom 21. November 2013 zur Ergan-
zung der Verordnung (EU) Nr. 168/2013 des Europaischen Parlaments und
des Rates hinsichtlich der Anforderungen an die Bauweise von Fahrzeugen
und der allgemeinen Anforderungen im Zusammenhang mit der Typgeneh-
migung von zwei-, drei- und vierradrigen Fahrzeugen (ABI. L 25 vom
28.1.2014, S. 1), die zuletzt durch die delegierte Verordnung (EU) 2018/295
(ABI. L 56 vom 28.2.2018, S. 1) geandert wurde, in der jeweils geltenden
Fassung, durchzufiihren und zu Uberprifen sind. Bei der Tabelle 14-1 kom-
men die Werte fir ein Kleinkraftrad zur Anwendung.*

§§ 9 bis 13 werden aufgehoben.

§ 14 wird wie folgt geandert:

a)

b)

Die Nummern 5 bis 9 werden aufgehoben.
Nach Nummer 4 werden folgende Nummern 10 und 11 eingefugt:

,10. entgegen § 14a Absatz 3 vollziehbaren Auflagen nicht nachkommt, unter de-
nen eine Ausnahmegenehmigung erteilt worden ist oder

11. gegen die Vorschrift des § 14a Absatz 4 Uber die Mitfihrung oder Aufbewah-
rung sowie die Aushandigung von Urkunden tber Ausnahmegenehmigungen
verstoft.”
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Nach § 14 wird folgender § 14a eingefugt:

.8 14a
Ausnahmen flr neue Techniken oder neue Konzepte
(1) Ausnahmen fir neue Techniken oder neue Konzepte kénnen genehmigen

die hoheren Verwaltungsbehorden in bestimmten Einzelféllen oder allgemein fur
bestimmte einzelne Antragsteller,

die zustandigen obersten Landesbehdérden oder die von ihnen bestimmten oder
nach Landesrecht zustéandigen Stellen von allen Vorschriften dieser Verordnung in
bestimmten Einzelfallen oder allgemein flr bestimmte einzelne Antragsteller; so-
fern die Ausnahmen erhebliche Auswirkungen auf das Gebiet anderer Lander ha-
ben, ergeht die Entscheidung im Einvernehmen mit den zustandigen Behorden
dieser Lander,

das Bundesministerium fur Digitales und Verkehr von allen Vorschriften dieser Ver-
ordnung, sofern nicht die Landesbehérden nach den Nummern 1 und 2 zustandig
sind — allgemeine Ausnahmen ordnet es durch Rechtsverordnung ohne Zustim-
mung des Bundesrates nach Anhdren der zustédndigen obersten Landesbehdrden
an —,

das Kraftfahrt-Bundesamt mit Ermachtigung des Bundesministeriums fur Digitales
und Verkehr bei Erteilung oder in Ergédnzung einer Allgemeinen Betriebserlaubnis,

das Kraftfahrt-Bundesamt fur solche Lagerfahrzeuge, fur die durch Inkrafttreten
neuer oder geanderter Vorschriften die Allgemeine Betriebserlaubnis nicht mehr
gilt. In diesem Fall hat der Inhaber der Allgemeinen Betriebserlaubnis beim Kraft-
fahrt-Bundesamt einen Antrag unter Beifiigung folgender Angaben zu stellen:

a) Nummer der Allgemeinen Betriebserlaubnis mit Angabe des Typs und der be-
troffenen Ausflhrung(en),

b) genaue Beschreibung der Abweichungen von den neuen oder geanderten
Vorschriften,

c) Grunde, aus denen ersichtlich ist, warum die Lagerfahrzeuge die neuen oder
geanderten Vorschriften nicht erfillen kénnen,

d) Anzahl der betroffenen Fahrzeuge mit Angabe der Fahrzeugidentifizierungs-
Nummern oder -Bereiche, gegebenenfalls mit Nennung der Typ- und/oder
Ausflhrungs-Schlisselnummern,

e) Bestatigung, dass die Lagerfahrzeuge die bis zum Inkrafttreten der neuen o-
der geéanderten Vorschriften geltenden Vorschriften vollstandig erfillen,

f) Bestatigung, dass die unter Buchstabe d aufgeflihrten Fahrzeuge sich in
Deutschland oder in einem dem Kraftfahrt-Bundesamt im Rahmen des Typ-
genehmigungsverfahrens benannten Lager befinden.

(2) Der ortliche Geltungsbereich jeder Ausnahme ist festzulegen.
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(3) Die Genehmigung von Ausnahmen von den Vorschriften dieser Verordnung
kann mit Auflagen verbunden werden; der Betroffene hat den Auflagen nachzukom-
men.

(4) Durch Verwaltungsakt firr ein Fahrzeug genehmigte Ausnahmen von den Bau-
oder Betriebsvorschriften sind vom Fahrzeugfihrer durch eine Urkunde nachzuweisen,
die bei Fahrten mitzuflihren und zustandigen Personen auf Verlangen zur Prifung aus-
zuhandigen ist.

(5) Die Landesregierungen werden ermachtigt, durch Rechtsverordnung zu be-
stimmen, dass abweichend von Absatz 1 Nummer 1 anstelle der héheren Verwaltungs-
behdrden und abweichend von Absatz 2 anstelle der obersten Strallenbaubehdrden
andere Behdrden zustandig sind. Sie kénnen diese Ermachtigung auf oberste Landes-
behorden ubertragen.®
§ 15 wird wie folgt geandert:

a) Absatz 3 wird wie folgt gefasst:
»(3) FuUr Elektrokleinstfahrzeuge, die vor dem 1. Januar 2027 erstmals in den

Verkehr gekommen sind, kann der § 4, § 5 Absatz 4 Satz 1 und § 7 in der vor dem

1. April 2025 geltenden Fassung weiter angewendet werden.”

b) Absatz 4 wird aufgehoben.
Die Anlage (zu § 7 Nummer 1) wird wie folgt geandert:
a) Nummer 1.7 der Anlage wird wie folgt gefasst:

,1.7 Die Prufungen sind mit dem zuladssigen Gesamtgewicht des Fahrzeuges
durchzufihren.”

b) Nach 2.2.5 wird folgende Nummer 2.2.6 angefugt:
»2.2.6 Die Messungen werden unter Nassbedingungen wiederholt.”

c) Die Abbildung in Nummer 2.3.6.1 wird durch folgende Abbildung ersetzt:
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Fahrtrichtung
- 100 cm - <:::::>

—

10 cm

d) Die Abbildung in Nummer 2.3.7.1 wird durch folgende Abbildung ersetzt:

~ Fahrtrichtung
—>

3cm

e) In Nummer 2.3.7.2 werden nach dem Wort ,aufwarts® die Worter ,und abwarts®
eingeflgt.

f)  In der Uberschrift der Anlage wird das Wort ,Anlage* durch die Angabe ,Anlage 2
ersetzt.

12. Der Anlage 2 wird folgende Anlage 1 vorangestellt:

~<Anlage 1
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(zu § 2 Absatz 1 Satz 1 Nummer 3)
Fahrzeug-ldentifizierungsnummer und Fabrikschild
1. Allgemeine Anforderungen an die Fahrzeugkennzeichnung
1.1 Allgemeine Anforderungen
1.1.1 Jedes Fahrzeug ist mit einem Fabrikschild und einer Fahrzeug-ldentifizie-
rungsnummer (FIN) auszustatten, die in dieser Anlage beschrieben werden. Das Schild

und die FIN sind vom Hersteller des Fahrzeugs anzubringen.

1.1.2 Das vorgeschriebene Fabrikschild entspricht einer der folgenden Mdglich-
keiten:

a) einer rechteckigen Metalltafel oder
b) einem rechteckigen selbstklebenden Etikett.
1.1.3 Metallschilder sind zu vernieten oder in vergleichbarer Weise zu befestigen.

1.14 Etiketten missen manipulations- und falschungssicher sowie so beschaffen
sein, dass sie nicht unbeschadigt entfernt werden kénnen.

1.2 Schriftzeichen

1.2.1 Fur die Aufschriften sind alphanumerische Zeichen (lateinische Buchstaben
oder arabische Ziffern) zu verwenden.

1.2.2 Zusatzlich durfen fur den Herstellernamen des Fahrzeugs folgende Sym-
bole/Zeichen verwendet werden: ,* (Sternchen-Symbol), ,&“ (und-Zeichen), ,-“ (Bin-
destrich oder Minus-Zeichen) und ," (Apostroph-Zeichen).

1.3 Mindesthohe von Buchstaben und Zeichen

1.3.1 Direkt auf dem Fahrgestell, Rahmen oder einem ahnlichen Fahrzeugteil an-
gebrachte Zeichen mussen eine Mindesthéhe von 4,0 mm aufweisen.

1.3.2 Auf dem Fabrikschild angebrachte Zeichen mussen eine Mindesthéhe von
2,0 mm aufweisen.

2. Fabrikschild
2.1 Ein Fabrikschild wird an einer gut sichtbaren und leicht zuganglichen Stelle
fest an einem Teil auf der rechten Seite des Fahrzeugs angebracht, bei dem es un-

wahrscheinlich ist, dass es bei normaler Verwendung, regelmaBiger Instandhaltung o-
der Reparatur (z. B. aufgrund von Unfallschaden) ersetzt wird.

211 Die Angaben auf dem Schild mussen deutlich lesbar und dauerhaft sein und
die nachstehenden Informationen in der unten stehenden Reihenfolge und moglichst
auf derselben Zeile enthalten:

a) Hersteller des Fahrzeugs;

b) als Fahrzeugtyp muss auf dem Fabrikschild ,Elektrokleinstfahrzeug“ angegeben
sein;

c) Baujahr;
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d) Fahrzeug-ldentifizierungsnummer; diese besteht aus einer strukturierten Zei-
chenkombination gemaf den Anforderungen in Abschnitt 3 dieser Anlage;

e) bauartbedingte Hochstgeschwindigkeit;

f) Genehmigungsnummer der Allgemeinen Betriebserlaubnis oder der Einzelbetriebs-
erlaubnis fur das Fahrzeug.

2.1.2 Der Hersteller kann unter oder seitlich des Fabrikschilds zusatzliche Anga-
ben machen, die auRerhalb eines deutlich markierten Rechtecks liegen missen, in
dem sich ausschliellich die in dem Abschnitt 2.1.1 vorgeschriebenen Angaben befin-
den.

3. Fahrzeug-ldentifizierungsnummer (FIN)

3.1 Allgemeine Anforderungen

3.1.1 An jedem Fahrzeug ist eine FIN anzubringen.

3.1.2 Die FIN ist einmalig und zweifelsfrei einem bestimmten Fahrzeug zuzuwei-
sen.

3.1.3 Die FIN ist auf dem Fabrikschild sowie auf dem Fahrgestell, Rahmen oder

einem ahnlichen Fahrzeugteil anzubringen, wenn das Fahrzeug die Fertigungsstralle
verlasst.

3.1.4 Sie muss direkt auf einen leicht zuganglichen Teil auf der rechten Seite des
Fahrzeugs so eingeschlagen, gestanzt, geatzt oder lasergraviert werden, dass keine
Léschung, Anderung oder Entfernung madglich ist.

3.1.5 Der Hersteller muss die Ruckverfolgbarkeit des Fahrzeugs mithilfe der FIN
Uber einen Zeitraum von 30 Jahren sicherstellen.

3.1.6 Zum Zeitpunkt der Typgenehmigung muss nicht gepruft werden, ob der Her-
steller MaRnahmen getroffen hat, um die Ruckverfolgbarkeit des Fahrzeugs geman
Nummer 3.1.5 sicherzustellen.

3.2 Zusammensetzung der FIN

3.2.1 Die FIN setzt sich aus dem folgenden drei Gruppen zusammen:

a) Welt-Hersteller-Code (WMI — world manufacturer identification);

b) fahrzeugbeschreibender Teil (VDS — vehicle descriptor section);

c) fahrzeugunterscheidender Teil (VIS — vehicle indicator section).

3.2.2 Die erste Gruppe, WMI, muss aus einem Code bestehen, der dem Fahr-
zeughersteller zugeteilt wird, damit er identifiziert werden kann.

3.2.2.1  Der Code muss aus drei alphanumerischen Zeichen bestehen, die dem Her-
steller von der zustandigen Behorde des Landes zugeteilt werden, in dem er seinen
Hauptgeschaftssitz hat.
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3.2.2.2 Die zustandige Behdrde muss sich dabei nach dem internationalen System
geman der 1ISO 3780:2009-10% richten.

3.2.2.3 Wenn der Hersteller weltweit jahrlich weniger als 150 Fahrzeuge herstellt,
muss das dritte Zeichen immer eine ,9* sein. Zur Ildentifizierung solcher Hersteller
vergibt die zustandige Behdrde nach Nummer 3.2.2.2 das 3., 4. und 5. Zeichen der
VIS.

3.2.2.4  Wenn der Hersteller Gber keine WMI verfigt, wird auf die erste Gruppe ver-
zichtet und die FIN besteht dann aus 14 Stellen. Zur Identifizierung solcher Hersteller
wird flr das 3., 4., 5. und 6. Zeichen der VDS die nationale Herstellerschlisselnummer
verwendet.

3.2.2.5 Wenn das Fahrzeug Uber keine Fahrzeug-ldentifizierungsnummer verflgt
und fUr das Fahrzeug eine Einzelbetriebserlaubnis erteilt werden soll, so ist die Fahr-
zeug-ldentifizierungsnummer von der zustandigen Genehmigungsbehérde zu verge-
ben.

3.2.3 Die VDS-Nummer muss aus 6 alphanumerischen Zeichen bestehen, die die
allgemeinen Fahrzeugmerkmale angeben. Nutzt der Hersteller eines oder mehrere die-
ser Zeichen nicht, ist der Zwischenraum nach Wahl des Herstellers mit alphanumeri-
schen Zeichen aufzuflllen, damit die gesetzlich vorgeschriebenen sechs Stellen er-
reicht werden.

3.24 Die VIS-Nummer muss aus acht alphanumerischen Zeichen bestehen, von
denen die letzten vier Ziffern sein missen.

Diese Gruppe muss in Verbindung mit WMI und VDS eine eindeutige Identifizierung
eines bestimmten Fahrzeugs ermdglichen. An allen ungenutzten Stellen ist die Ziffer
,0"“ einzusetzen, damit die vorgeschriebenen 8 Stellen erreicht werden.

3.25 Die VDS- und die VIS-Nummer missen den Anforderungen der ISO 3779:
2009-10% entsprechen.

3.2.6 Zwischen den Zeichen dirfen keine Zwischenrdume sein.

3.2.7 Die Verwendung der Buchstaben I, ,O und ,,Q" ist nicht zulassig.

3.2.8 Nach Mdglichkeit ist die FIN auf einer einzigen Zeile darzustellen. Besteht
die FIN aus zwei Zeilen, missen der Anfang und das Ende der FIN durch ein vom
Hersteller gewahltes Zeichen, das weder ein romischer GroRbuchstabe noch eine ara-
bische Ziffer sein darf, begrenzt sein.

4. Rahmentausch, -ersetzung oder -wiederverwendung

41 Wird nach dem Austausch des Rahmens oder des ihn ersetzenden Teils der
ausgebaute Rahmen oder Teil wiederverwendet, so ist

4.1.1 die eingeschlagene oder eingepragte Fahrzeug-ldentifizierungsnummer
dauerhaft so zu durchkreuzen, dass sie lesbar bleibt,

‘)
%)

Die Norm ,ISO 3780:2009-10 StraRenfahrzeuge - Weltherstellerkennung (WMI)-Code* ist beim Beuth
Verlag GmbH, Berlin, zu beziehen.

Die Norm ,ISO 3779:2009-10 StraBenfahrzeuge - Fahrzeugidentifizierungsnummer (VIN) - Inhalt und
Aufbau® ist beim Beuth Verlag GmbH, Berlin, zu beziehen.
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41.2 die Fahrzeug-ldentifizierungsnummer des Fahrzeugs, an dem der Rahmen
oder Teil wiederverwendet wird, neben der durchkreuzten Nummer einzuschlagen oder
einzupragen und

41.3 die durchkreuzte Nummer der Genehmigungsbehdérde zum Vermerk auf der
Datenbestatigung oder Bescheinigung Uber die Einzelbetriebserlaubnis des Fahrzeugs
zu vermerken, an dem der Rahmen oder Teil wiederverwendet wird.

4.2 4.1.3 ist entsprechend anzuwenden, wenn nach dem Austausch die Fahr-
zeug-ldentifizierungsnummer in einen Rahmen oder einen ihn ersetzenden Teil einge-

schlagen oder eingepragt wird, der noch keine Fahrzeug-ldentifizierungsnummer
tragt.”

Artikel 2

Anderung BuBgeldkatalog-Verordnung

Die Anlage zur BuRgeldkatalog-Verordnung vom 14. Marz 2013 (BGBI. | S. 498), die

zuletzt durch Artikel 3 der Verordnung vom 28. August 2023 (BGBI. 2023 | Nr. 236) geandert
worden ist, wird wie folgt geandert:

1.

In der laufenden Nummer 3.4 werden in der Spalte ,Tatbestand® nach dem Wort ,Rad-
fahrer“ die Worter ,oder Fahrer eines Elektrokleinstfahrzeugs® hinzugefigt.

In der laufenden Nummer 7 wird die Spalte , Tatbestand” wie folgt neu gefasst:
,Beim Radfahren oder Flhren eines Elektrokleinstfahrzeugs*

In der laufenden Nummer 38 werden in der Spalte , Tatbestand® nach dem Wort ,Fahr-
rad“ die Woérter ,oder Elektrokleinstfahrzeug“ hinzugefligt.

In der laufenden Nummer 139.2 werden in der Spalte ,Tatbestand“ nach dem Wort
,Radfahrer die Worter ,oder Fahrer eines Elektrokleinstfahrzeugs® hinzugefugt.

In der laufenden Nummer 141.4 werden in der Spalte ,Tatbestand“ nach dem Wort
.Radfahrer” die Worter ,oder Fahrer eines Elektrokleinstfahrzeugs” hinzugefiigt.

In der laufenden Nummer 143 werden in der Spalte ,Tatbestand® nach dem Wort ,Rad-
fahren“ die Wérter ,oder Fuhren eines Elektrokleinstfahrzeugs® hinzugefugt.

Nach der laufenden Nummer 237b werden die Zwischenuberschrift ,Verhaltensrechtli-
che Anforderungen® und die laufenden Nummern 238, 238.1, 238.2, 238.3, 238a,
238a.1, 238a.2, 238a.3 aufgehoben.

Nach der laufenden Nummer 237b werden folgende laufende Nummern 238b bis 238f
eingefugt:

Regelsatz in
Lfd. Elektrokleinstfahrzeuge- Euro (€),
Nr. Tatbestand Verordnung (eKFV) Fahrverbot

in Monaten

Personenbeférderung und Anhéngerbetrieb

238b Gegen die Vorschrift (iber die Mitnahme von Perso- § 8 25€
nen bei Elektrokleinstfahrzeugen verstolRen § 14 eKFV Nummer 4
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Regelsatz in
Lfd. Elektrokleinstfahrzeuge- Euro (€),
Nr. Tatbestand Verordnung (eKFV) Fahrverbot
in Monaten
238c Gegen die Vorschrift iber die Mithahme von Anha- § 8 25 €
ngern bei Elektrokleinstfahrzeugen verstofien § 14 eKFV Nummer 4
Auflagen bei Ausnahmegenehmigungen
238d Als Fahrzeugfihrer, ohne Halter zu sein, einer voll- § 14a Absatz 3 15 €
ziehbaren Auflage einer Ausnahmegenehmigung g 14 Absatz 1 Nummer 10
nicht nachgekommen
238e Als Halter einer vollziehbaren Auflage einer Ausnah- § 14a Absatz 3 70 €
megenehmigung nicht nachgekommen § 14 Absatz 1 Nummer 10
Ausnahmen
238f Urkunde Uber eine Ausnahmegenehmigung nicht mit- § 14a Absatz 4 10 €°
gefiihrt § 14 Absatz 1 Nummer 11

9. Inderlaufenden Nummer 244 werden in der Spalte , Tatbestand“ nach dem Wort ,Kraft-
fahrzeugs* die Worter ,,, ausgenommen Elektrokleinstfahrzeuge,” eingefligt.

10. In der laufenden Nummer 245 werden in der Spalte ,Tatbestand® nach den Wértern ,,zu
Fuld gehen“ die Worter ,,, Fihren eines Elektrokleinstfahrzeugs® eingeflgt.

11. In der laufenden Nummer 246.4 werden in der Spalte ,Tatbestand“ nach dem Wort
.Radfahren“ die Worter ,oder Flhren eines Elektrokleinstfahrzeugs® eingefigt.

Artikel 3

Anderung der der StraBenverkehrs-Ordnung

Die Stral’enverkehrs-Ordnung vom 6. Marz 2013 (BGBI. | S. 367), die zuletzt durch
Artikel 2 der Verordnung vom 28. August 2023 (BGBI. 2023 | Nr. 236) geandert worden ist,
wird wie folgt geandert:

1.  § 2 wird wie folgt geéndert:
a) Absatz 3a Satz 2 wird wie folgt geéndert:
aa) In Nummer 5 ist das Wort ,,und“ durch ein Komma zu ersetzen.
bb) In Nummer 6 ist der Punkt am Ende durch das Wort ,und” zu ersetzen.
cc) Nach Nummer 6 wird folgende Nummer 7 eingefugt:
.. Elektrokleinstfahrzeuge.*

b) Absatz 4 wird wie folgt gedndert:

aa) In Satz 1 werden nach dem Wort ,Fahrradern“ die Woérter ,und Elektrokleinst-
fahrzeugen® eingefugt.

bb) In Satz 5 werden nach dem Wort ,Rad“ die Woérter ,oder Elektrokleinstfahr-
zeug"“ eingefugt.

2. § 5 wird wie folgt gedndert:
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In Absatz 4 Satz 3 werden nach dem Wort ,Kraftfahrzeugen® die Wérter ,,, ausge-
nommen Elektrokleinstfahrzeuge,” eingeflgt.

In Absatz 4 Satz 4 werden nach dem Wort ,Rad Fahrende” die Worter ,oder Elekt-
rokleinstfahrzeug Fihrende* eingeflgt.

In Absatz 8 werden nach den Wortern ,Rad Fahrende” die Worter ,,, Elektrokleinst-
fahrzeug FUhrende® eingeflgt.

In § 7 Absatz 1 Satz 1 werden nach dem Wort ,Kraftfahrzeuge* die Wérter ,,, ausge-
nommen Elektrokleinstfahrzeuge,“ eingefugt.

§ 9 wird wie folgt geandert:

a)

b)

In Absatz 2 Satz 1 werden nach dem Wort ,Fahrrad“ die Worter ,oder Elektro-
kleinstfahrzeug“ eingefligt.

In Absatz 6 werden nach dem Wort ,Radverkehr die Worter ,und Elektrokleinst-
fahrzeugen® eingefligt.

Nach § 12 Absatz 6 wird folgender Absatz 7 eingefiigt:

»(7) FUr das Abstellen von Elektrokleinstfahrzeugen gelten die fur Fahrrader gel-

tenden Parkvorschriften entsprechend.”

In § 17 Absatz 4 Satz 4 wird vor dem Wort ,Krankenfahrstiihle* das Wort ,Elektrokleinst-
fahrzeuge, “ eingefiigt.

§ 23 wird wie folgt geandert:

a)

b)

In Absatz 2 wird nach dem Wort ,Kraftrader das Wort ,, Elektrokleinstfahrzeuge’
eingeflgt.

In Absatz 3 Satz 1 werden nach dem Wort ,Fahrrad“ die Worter ,, ein Elektro-
kleinstfahrzeug® eingeflgt.

§ 37 Absatz 2 wird wie folgt geandert:

a)

b)

In Nummer 1 Satz 9 werden nach dem Wort ,Radverkehr” die Worter ,und Elekt-
rokleinstfahrzeuge® eingefugt.

Nummer 1 Satz 11 wird wie folgt gefasst:

~Soweit der Radverkehr und Elektrokleinstfahrzeuge die Lichtzeichen fur den Fahr-
verkehr zu beachten haben, dirfen Rad Fahrende und Elektrokleinstfahrzeug Flh-
rende auch aus einem am rechten Fahrbahnrand befindlichen Radfahrstreifen o-
der aus stralRenbegleitenden, nicht abgesetzten, baulich angelegten Radwegen
abbiegen.”

In Nummer 4 Satz 2 wird nach dem Wort ,Fahrrader® das Wort ,, Elektrokleinst-
fahrzeuge® eingefugt.

In Nummer 5 Satz 1 werden nach dem Wort ,Rad Fahrende“ die Worter ,und Elekt-
rokleinstfahrzeug Fuhrende® eingeflgt.

In Nummer 5 Satz 2 werden nach dem Wort ,Rad Fahrende” die Woérter ,und Elekt-
rokleinstfahrzeug Flhrende* eingefugt.
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In Nummer 6 Satz 1 werden nach dem Wort ,Rad” die Worter ,,oder Elektrokleinst-
fahrzeug® eingeflgt.

g) Nummer 6 Satz 3 wird gestrichen.

§ 39 wird wie folgt geandert:

a) In Absatz 7 werden die Worter ,Elektrokleinstfahrzeug im Sinne der Elektrokleinst-
fahrzeuge-Verordnung (eKFV)" durch das Wort ,Elektrokleinstfahrzeuge* ersetzt.

b) Nach Absatz 7 wird folgender Absatz 7a eingefigt:

»(7a) Soweit auf Verkehrszeichen das Sinnbild ,Radverkehr® gezeigt wird, gilt
es fur Elektrokleinstfahrzeuge entsprechend. Soweit das Sinnbild ,Kraftwagen und
sonstige mehrspurige Kraftfahrzeuge“ oder ,Kraftfahrzeuge und Zige, die nicht
schneller als 25 km/h fahren kénnen oder dirfen“ gezeigt wird, sind Elektrokleinst-
fahrzeuge ausgenommen.*

Die Anlage 2 zu § 41 Absatz 1 wird wie folgt geandert:

a)

In der laufenden Nummer 2.1 Spalte 3 Satz 2, in der laufenden Nummer 3.2 Spalte
3 Satz 2 und in der laufenden Nummer 9.1 Spalte 3 Satz 2 werden jeweils die
Woérter ,im Sinne der eKFV* gestrichen.

Die Erlauterung der laufenden Nummer 9.1 Spalte 3 wird wie folgt gefasst:

,Das Zusatzzeichen zeigt an, dass Radverkehr und Elektrokleinstfahrzeuge in der
Gegenrichtung zugelassen sind. Beim Vorbeifahren an einer fur den gegenlaufigen
Radverkehr und Elektrokleinstfahrzeuge freigegebenen Einbahnstralie bleibt ge-
genuber dem ausfahrenden Rad Fahrenden und Elektrokleinstfahrzeug Fuhren-
den der Grundsatz, dass Vorfahrt hat, wer von rechts kommt (§ 8 Absatz 1 Satz 1)
unberlhrt. Dies gilt auch fur den ausfahrenden Radverkehr und Elektrokleinstfahr-
zeuge. Mundet eine Einbahnstral3e fur den gegenlaufig zugelassenen Radverkehr
und Elektrokleinstfahrzeuge in eine Vorfahrtstral3e, steht fir den aus der Einbahn-
stral’e ausfahrenden Radverkehr und Elektrokleinstfahrzeuge das Zeichen 205.

Die laufende Nummer 16 Spalte 3 wird wie folgt geandert:
aa) Nummer 1 wird wie folgt gefasst:

»1. Der Radverkehr und Elektrokleinstfahrzeuge dirfen nicht die Fahrbahn,
sondern miussen den Radweg benutzen (Radwegbenutzungspflicht).”

bb) Nummer 3 wird wie folgt gefasst:

»3. Ist durch Zusatzzeichen die Benutzung eines Radwegs flr eine andere
Verkehrsart erlaubt, muss diese auf den Radverkehr und Elektrokleinst-
fahrzeuge Ricksicht nehmen und der andere Fahrzeugverkehr muss er-
forderlichenfalls die Geschwindigkeit an den Radverkehr und Elektro-
kleinstfahrzeuge anpassen.”

Die laufende Nummer 19 Spalte 3 wird wie folgt gedndert:
aa) Nummer 1 wird wie folgt gefasst:
»1. Der Radverkehr und Elektrokleinstfahrzeuge dirfen nicht die Fahrbahn,

sondern missen den gemeinsamen Geh- und Radweg benutzen (Rad-
wegbenutzungspflicht).”
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bb) Nummer 3 wird wie folgt gefasst:

»3. Ist durch Zusatzzeichen die Benutzung eines gemeinsamen Geh- und
Radwegs fir eine andere Verkehrsart erlaubt, muss diese auf den Ful3-
ganger- und Radverkehr sowie Elektrokleinstfahrzeuge Riicksicht neh-
men.*

cc) Nach Nummer 3 wird folgende Nummer 4 eingefugt:

»4. Der Fulverkehr darf weder gefahrdet noch behindert werden. Erforderli-
chenfalls ist die Geschwindigkeit an den Fulverkehr anzupassen.®

dd) Die bisherige Nummer 4 wird Nummer 5.
Die laufende Nummer 20 Spalte 3 wird wie folgt geandert:
aa) Nummer 1 wird wie folgt gefasst:
»1.  Der Radverkehr und Elektrokleinstfahrzeuge dirfen nicht die Fahrbahn,
sondern mussen den Radweg des getrennten Rad- und Gehwegs benut-

zen (Radwegbenutzungspflicht).”

bb) In Nummer 3 werden nach dem Wort ,Radverkehr* die Wérter ,,und Elektro-
kleinstfahrzeuge® eingefugt.

cc) In Nummer 4 werden in Satz 1 und Satz 2 werden nach dem Wort ,Radver-
kehr* die Wérter ,und Elektrokleinstfahrzeuge* eingefigt.

Die laufende Nummer 23 Spalte 3 wird wie folgt gedndert:
aa) In Nummer 1 Satz 1 werden die Woérter ,im Sinne der eKFV* gestrichen.
bb) In Nummer 2 wird der Satz 2 wie folgt gefasst:

,0er Radverkehr und Elektrokleinstfahrzeuge dirfen weder gefahrdet noch
behindert werden.”

cc) In Nummer 3 werden nach dem Wort ,Fahrradern® die Wérter ,und Elektro-
kleinstfahrzeugen® einzufugen.

Die laufende Nummer 24.1 Spalte 3 wird wie folgt geandert:
aa) In Nummer 1 Satz 1 werden die Woérter ,im Sinne der eKFV* gestrichen.
bb) Nummer 2 Satz 2 wird wie folgt geandert:

,0er Radverkehr und Elektrokleinstfahrzeuge dirfen weder gefahrdet noch
behindert werden.”

cc) In Nummer 3 werden die Woérter ,im Sinne der eKFV* gestrichen.

In der laufenden Nummer 25 Spalte 3 Nummer 2 wird nach dem Wort ,Fahrradern®
das Wort ,,, Elektrokleinstfahrzeugen® eingefugt.

In der laufenden Nummer 28 Spalte 3 Nummer 2 wird nach dem Wort ,Kraftrader”
das Wort ,,, Elektrokleinstfahrzeuge® eingefligt.
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In der laufenden Nummer 29 Spalte 3 werden nach dem Wort ,Kraftfahrzeuge“ die
Worter ,. Ausgenommen sind Elektrokleinstfahrzeuge.” eingeflgt.

In der laufenden Nummer 31 Spalte 3 werden die Woérter ,im Sinne der eKFV*
gestrichen.

In der laufenden Nummer 34 Spalte 3 werden nach dem Wort ,Kraftfahrzeuge® die
Worter ,. Ausgenommen sind Elektrokleinstfahrzeuge.” eingeflgt.

In der laufenden Nummer 41.1 Spalte 3 werden die Woérter ,im Sinne der eKFV*
gestrichen.

In der laufenden Nummer ,Zu 53, 54 und 54.4“ Spalte 3 wird Satz 1 wie folgt ge-
fasst:

,Die nachfolgenden Zeichen 276 und 277 verbieten Kraftfahrzeugen, ausgenom-
men Elektrokleinstfahrzeugen, das Uberholen von mehrspurigen Kraftfahrzeugen,
ausgenommen Elektrokleinstfahrzeugen, und Kraftradern mit Beiwagen.*

In der laufenden Nummer 54.4 Spalte 3 werden nach dem Wort ,Kraftfahrzeug”
die Worter ,, ausgenommen Elektrokleinstfahrzeuge,“ angeflgt.

In der Anlage 3 zu § 42 Absatz 2 wird die laufende Nummer 22 Spalte 3 wie folgt
geandert:

a)

c)

Nummer 2 Satz 2 wird wie folgt gefasst:

,0er Radverkehr und Elektrokleinstfahrzeug Fuhrende dirfen dabei nicht gefahr-
det werden.”

Nach Nummer 2 Satz 2 wird folgender Satz eingeflgt:
,oatz 1 gilt nicht fir Fahrrader und Elektrokleinstfahrzeuge.”

In Nummer 3 Satz 2 werden die Worter ,im Sinne der eKFV* gestrichen.

Artikel 4

Inkrafttreten

(1) Diese Verordnung tritt vorbehaltlich des Absatzes 2 am 1. April 2025 in Kraft.

(2) Artikel 1 Nummer 7, Artikel 1 Nummer 8 Buchstabe a, Artikel 2 Nummer 1 bis 7
und Artikel 3 treten am 1. April 2026 in Kraft.

Der Bundesrat hat zugestimmt.
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Begrindung

A. Allgemeiner Teil

. Zielsetzung und Notwendigkeit der Regelungen

Bei Erlass der Elektrokleinstfahrzeuge-Verordnung (eKFV) wurde im § 15 Absatz 4 der
eKFV festgelegt, dass die eKFV hinsichtlich ihrer Wirksamkeit, Zielsetzung und Auswirkun-
gen auf die Verkehrssicherheit, basierend insbesondere auf den Ergebnissen einer wissen-
schaftlichen Begleitung, Uberpruft wird. Auf Grundlage der Evaluierung sollte gegebenen-
falls einen Vorschlag fur die Anderung der eKFV vorgelegt werden. Mit der vorliegenden
Anderungsverordnung sollen die Erkenntnisse insbesondere aus der wissenschaftlichen
Studie in die, im Jahr 2019 neu eingeflihrte, eKFV einfliel3en.

1. Wesentlicher Inhalt des Entwurfs

Auf Grundlage der Evaluierung werden punktuelle Anpassungen bezogen auf die techni-
schen Anforderungen der Fahrzeuge in der eKFV flr notwendig erachtet. Diese werden mit
der vorliegenden Anderungsverordnung umgesetzt. Das beinhaltet bspw. eine ver-
pflichtende Ausstattung der einspurigen Fahrzeuge mit Fahrtrichtungsanzeigern (Blinkern),
eine Anpassung der Sicherheitsanforderung der Batterien nach DIN EN 17128 (PLEV-
Norm) und eine Erweiterung der fahrdynamischen Prifung.

Daneben werden im Einklang mit dem Ergebnis der Evaluierung die verhaltensrechtlichen
Regelungen fir Elektrokleinstfahrzeuge an den Radverkehr angeglichen, wo dies méglich
ist. Die verhaltensrechtlichen Regelungen werden in der eKFV aufgehoben und in die Stra-
Renverkehrs-Ordnung (StVO) uberfuhrt. Dies dient der Regelungsvereinfachung. Es entfal-
len verschiedene kleine Abweichungen zwischen den Verkehrsregeln fur den Radverkehr
und denen fur Elektrokleinstfahrzeugen. Fur die Blrger werden die fur Elektrokleinstfahr-
zeuge geltenden Regeln dadurch leichter verstandlich. Zudem werden, insbesondere in
Hinblick auf die fur Elektrokleinstfahrzeuge geltenden Verkehrszeichen, verschiedene
kleine Ungereimtheiten und Widerspriche beseitigt.

Fir die StralRenverkehrsbehdrden entfallt kinftig bei Freigaben fur den Radverkehr das Er-
fordernis, die Freigabe durch zusatzliches Sinnbild ,Elektrokleinstfahrzeug“ ausdrucklich
auf diese Verkehrsart ausdehnen zu missen. Nur in den — voraussichtlich wenigen — Fallen,
in denen fir eine bestimmte Verkehrsflache unterschiedliche Regelungen fiir Radverkehr
und Elektrokleinstfahrzeuge getroffen werden sollen, mussen kunftig gesonderte Verkehrs-
zeichen flr Elektrokleinstfahrzeuge angeordnet werden. Um prifen zu kénnen, in welchen
Fallen das erforderlich ist, wird eine Ubergangsfrist fir die entsprechenden Anderungen
vorgesehen.

M. Alternativen
Keine Uberarbeitung der eKFV. Dariiber hinaus kénnte eine mogliche Harmonisierung der

technischen Anforderungen an die Fahrzeuge auf EU-Ebene abgewartet werden, die die
jetzigen nationalen technischen Vorschriften obsolet machen wirden.
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V. Regelungskompetenz

Die Regelungskompetenz ergibt sich aus der Ermachtigungsgrundlage fir diese Verord-
nung. Es handelt sich um eine Verordnung, die der Zustimmung des Bundesrates bedarf.

V. Vereinbarkeit mit dem Recht der Europédischen Union und volkerrechtlichen
Vertragen

Die Verordnung steht im Einklang mit dem Recht der Européaischen Union und den ein-
schlagigen volkerrechtlichen Vertragen.

VI. Regelungsfolgen
1. Rechts- und Verwaltungsvereinfachung

Durch die verhaltensrechtliche Angleichung an die Regelungen fir den Radverkehr, wo dies
moglich ist, kdnnen die verhaltensrechtlichen Regelungen in der eKFV aufgehoben und in
die StVO aufgenommen werden. Dies dient der Regelungsvereinfachung. Dabei werden
verschiedene kleinere Ungereimtheiten und Widerspriiche in Bezug auf das Verhaltens-
recht fur Elektrokleinstfahrzeuge beseitigt. Die konsequentere Geltung der Verkehrszei-
chen fir den Radverkehr auch flr Elektrokleinstfahrzeuge erleichtert die Arbeit der Stra-
Renverkehrsbehdrden und minimiert die Falle, in denen zusatzliche Verkehrszeichen flr
Elektrokleinstfahrzeuge anzubringen sind.

2. Nachhaltigkeitsaspekte

Das Verordnungsvorhaben tragt zu einer nachhaltigen Entwicklung bei und ist umfassend
mit der Nachhaltigkeitsstrategie der Bundesregierung vereinbar. Insbesondere die Nach-
haltigkeitsindikatoren SDG 3 "Gesundheit und Wohlergehen" bezogen auf eine Reduzie-
rung der Luftschadstoffe, SDG 11 "nachhaltige Stadte und Gemeinden" bezogen auf eine
Senkung des Endenergieverbrauchs im Personenverkehr und SGD 13 "MalRnahmen zum
Klimaschutz" bezogen auf die Reduzierung von Treibhausgasemissionen werden mit der
Verordnung positiv berihrt.

Elektrokleinstfahrzeuge (eKF) stellen einen Anreiz zum Umstieg auf 6ffentliche Verkehrs-
mittel dar. Besonders in Innenstadten tragt ein Umstieg auf eKF ggf. in Kombination mit
offentlichen Verkehrsmitteln nachhaltig zur Luftverbesserung bei. Sofern eKF Fahrten mit
grolReren Fahrzeugen ersetzen, tragt das Regelungsvorhaben zur Erreichung der Ziele im
Bereich Primarenergieverbrauch bei und fuhrt zur Senkung des Endenergieverbrauchs im
Personenverkehr und auch zur Reduzierung der Treibhausgasemissionen. Die Fahrzeuge
sind oftmals faltbar und kdnnen somit grundsatzlich im 6ffentlichen Personenverkehr trans-
portiert werden. Hierdurch wird eine Verknupfung verschiedener Verkehrstrager maoglich.
Ebenso kdnnen Strecken von und zum offentlichen Personenverkehr mit eKF Gberbrickt
werden.

3. Haushaltsausgaben ohne Erfiillungsaufwand

Fir den Bund und die Lander (einschlieBlich Kommunen) fallen keine Haushaltsausgaben
ohne Vollzugsaufwand an.

4. Erfullungsaufwand
a) Far die Burger

Es fallt kein Erfullungsaufwand fur die Burger an. Birger werden mit dieser Verordnung
nicht belastet, da diese ihre gekauften Fahrzeuge, die Uber eine Allgemeine



-20 - Bearbeitungsstand: 15.03.2024

Betriebserlaubnis (ABE) oder Einzelbetriebserlaubnis (EBE), ohne Einschrankungen weiter
genutzt werden kdnnen und wie bisher beim Kauf nur darauf geachtet werden muss, dass
das Fahrzeug Uber eine ABE oder EBE verflgt.

b) Fur die Wirtschaft

Fir die Wirtschaft ergibt sich eine Anderung des jahrlichen Erfiillungsaufwands in Héhe von
rund + 39 Tsd. Euro durch Personalaufwand fir Burokratiekosten aus Informationspflichten.
Insgesamt entsteht einmaliger Erflllungsaufwand von rund 475 Tsd. Euro, davon ca. 120
Tsd. Euro fur Personal sowie rund 355 Tsd. Euro fur Sachaufwendungen.

Das Konzept zur Erhéhung der Transparenz Uber den Umstellungsaufwand fir die Wirt-
schaft sowie zu dessen wirksamer und verhaltnismaRiger Begrenzung wurde durch die Be-
stimmung der Erfullungsaufwandskategorien angewandt.

Zunachst soll die Situation, der bis zum Ende des Jahres 2023 erteilten ABE fir eKF be-
trachtet werden.

Vom 15.06.2019 (Inkrafttreten der eKFV) bis zum Ende des Jahres 2023 wurden 250 All-
gemeine Betriebserlaubnisse (ABE) seitens des Kraftfahrt-Bundesamtes (KBA) erteilt. Da-
mit ergibt sich eine jahrliche durchschnittliche Erteilung von 50 ABE pro Jahr. Daher wird
bei der weiteren Betrachtung der Veranderung des jahrlichen Erfiullungsaufwandes auf die
Fallzahl 50 zurtckgegriffen.

Die 250 erteilten ABE verteilen sich auf 88 Genehmigungsinhaber. Von diesen 88 Geneh-
migungsinhabern sind 5 Vermieter, die keine Vermietung mehr in Deutschland anbieten (11
ABE) und 15 aufgeldste Gesellschaften (31 ABE). Entfernt man die genehmigten Fahr-
zeuge von aufgeldsten Gesellschaften und Vermietern, die keine Vermietung in Deutsch-
land mehr anbieten, so ergibt sich eine Anzahl von 208 Genehmigungen. Recherchiert man
nach den Fahrzeugen, die aktuell noch vom Genehmigungsinhaber beworben werden so-
wie nur noch die neueste Generation bei den Vermietern, so ergibt sich ein Bestand von
rund 144 ,aktiven“ ABE.

Im Folgenden wird die Schatzung des Erfullungsaufwands der Wirtschaft fir die einzelnen
Vorgaben dargestellt.

Die Durchfuhrung der Prifungen erfolgt durch Sachverstandige des Technischen Dienstes,
die Uber ein einschlagiges Ingenieurstudium verfugen. Der Lohnsatz wird daher auf 68,40
Euro des Wirtschaftszweiges M Erbringung von freiberuflichen, wissenschaftlichen und
technischen Dienstleistungen mit 250 und mehr Beschaftigten — Qualifikationsniveau hoch
— entsprechend der Lohnkostentabellen 2021 zur Erfullungsaufwands- und Blrokratiekos-
tenmessung des Statistischen Bundesamtes festgelegt.

Vorgabe 1 (Informationspflicht): Eine Feststellbremse bei drei- oder mehrradrigen Fahrzeu-
gen muss den Anforderungen der DIN EN 17128 Kapitel 15.4.2.6 entsprechen

Ab 01.01.2027 mussen bei eKF, die drei- oder mehrradrig sind und erstmals in den Verkehr
kommen, die Erfullung der Anforderungen der DIN EN 17128 Kapitel 15.4.2.6 bei der Fest-
stellboremse nachweisen.

Die beiden bekannten Genehmigungsinhaber, die Uber eine ABE verfugten, in der eine
Feststellbremse aufgrund der dreiréadrigen Ausfuhrung der Fahrzeuge notwendig war, sind
insolvent und die Gesellschaft aufgeldst.

Falls im Rahmen der Typgenehmigung des Fahrzeuges eine Feststellbremse aufgrund der
Eigenschaft des Fahrzeuges (drei- oder mehrradrig) notwendig ware, so wirden Mehrkos-
ten von 68 € fur die Prifung im Genehmigungsverfahren entstehen, da nach Einschatzung
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des TUV-Verbandes (Befragung von Experten) durch die Priifung der Anforderung ein zeit-
licher Mehraufwand von 60 Minuten entsteht.

Einzelfallbetrachtung:

Zeitaufwand pro Fall (in Minuten)
60

Lohnsatz pro Stunde (in Euro)
68,40

Personalkosten (in Euro)
68,40

Vorgabe 2 (Weitere Vorgabe): Zwei- oder mehrachsige Fahrzeuge mussen mit einer von-
einander unabhéngigen Vorderrad- und Hinterradbremse ausgestattet sein

Nach Einschatzung wird diese neue Vorgabe grundsatzlich von allen am Markt verfliigbaren
Elektrokleinstfahrzeugen bereits jetzt erfullt, sodass keine Anpassung der Fahrzeuge not-
wendig ist.

Es entsteht kein zusatzlicher Erflllungsaufwand.

Vorgabe 3 (Weitere Vorgabe): Lichttechnische Einrichtungen missen fest angebracht sein

Nach Einschatzung wird diese neue Vorgabe ebenfalls von allen am Markt verfligbaren
Elektrokleinstfahrzeugen bereits jetzt erflllt, sodass keine Anpassung der Fahrzeuge not-
wendig ist.

Es entsteht kein zusatzlicher Erflllungsaufwand.

Vorgabe 4 (Informationspflicht): Einspurige Elektrokleinstfahrzeuge missen mit Fahrtrich-
tungsanzeigern (Blinkern) ausgestattet sein

Ab 01.01.2027 mussen einspurige eKF, die erstmals in den Verkehr kommen, mit Fahrt-
richtungsanzeigern (Blinkern) ausgestattet sein. Zusatzlich muss die Wirksamkeit der Fahrt-
richtungsanzeiger dem Fahrzeugfihrer optisch und akustisch sinnfallig angezeigt werden
und im Falle eines Fahrtrichtungsanzeigers im Lenkerende, muss mit angemessenen Mal}-
nahmen das Verdecken mit der Hand verhindert werden.

Da kein Fahrzeug nachgerustet werden muss, sind die Hersteller/Importeure nur verpflich-
tet bei der Produktion die Anderung bis zum Stichtag des Inkrafttretens fiir neu in Verkehr
gebrachte Fahrzeuge zu beauftragen. D. h. die Bauteile missen, falls bisher noch nicht
standardmafig vorhanden, zusatzlich am Montageband zur Verfliigung stehen. Der zusatz-
liche Montageaufwand ist aber im Rahmen der Gesamtmontage des Fahrzeugs vernach-
l&ssigbar. Auch die Kosten der Bauteile flr Blinker, Kontrollleuchte und Lautsprecher sind
im Rahmen der Gesamtkosten (Rahmen, Bremsen, Antriebsmotor, Rader, Batterie, Steu-
ergerat etc.) fir das Fahrzeug vernachlassigbar. Nach Marktanalyse zeichnet sich der
Trend ab, dass neuere Fahrzeuge zunehmend schon standardmafig Gber Blinker verfugen.
Es wird eine Erhéhung des jahrlichen Erfullungsaufwandes im Rahmen der Prifung von
6.840 € angenommen, da nach Einschatzung des TUV-Verbandes (Befragung von Exper-
ten) fur die Prifung der Fahrtrichtungsanzeiger, deren optische und akustische Wahrnehm-
barkeit bei Aktivierung und die Prifung der MaRnahmen, die ein Verdecken der Fahrrich-
tungsanzeiger verhindern sollen, ein zuséatzlicher Zeitaufwand von zwei Stunden zu erwar-
ten ist.

Veranderung des jahrlichen Erflllungsaufwands:

Fallzahl Zeitaufwand pro | Lohnsatz pro Sachkosten pro | Personalkosten | Sachkosten
Fall (in Minuten) | Stunde (in Euro) | Fall (in Euro) (in Euro) (in Euro)
50 120 68,40 6.840
Anderung des Erfiillungsaufwands (in Euro) 6.840
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Vorgabe 5 (Informationspflicht): Batterien des Fahrzeugs miissen den Anforderungen der
DIN EN 17128 (PLEV-Norm) entsprechen

Ab dem 01.01.2027 miussen bei eKF, die erstmals in den Verkehr kommen, die Batterien
den Anforderungen der DIN EN 17128 (PLEV-Norm) Kapitel 6.1, 6.3, 6.4, 10 und 11 ent-
sprechen anstelle der DIN 15194 (Pedelec-Norm) Kapitels 4.2.3.

Die Anforderungen stitzen sich auf eine DIN-Norm, die seit Januar 2021 bekannt sind und
damit den aktuellen Stand der Technik entsprechen. Die DIN-Norm DIN EN 17128 ist zwar
gesetzlich nicht verpflichtend, jedoch ist davon auszugehen, dass die meisten Hersteller
aus eigenem Interesse entsprechende Batterien jetzt schon verwenden.

Erwartet wird eine Erhéhung des jahrlichen Erfullungsaufwandes im Rahmen der Prifung
von 20.520 €, da zusatzlich hinsichtlich der mechanischen Belastbarkeit der elektrischen
Komponenten zwei zusatzliche Priufverfahren (Hammerprifung und Fallversuch) zum Ein-
satz kommen. Der TUV-Verband konnte hierzu keine Aussagen Uber diesen Mehraufwand
treffen. Betrachtet man diese Vorgabe jedoch im Rahmen der zuvor genannten zeitlichen
Prufaufwande ist ein Ansatz von 6 Stunden (Aufbau Testumgebung, Durchfihrung, Wie-
derholung) sicherlich als ein Maximum anzusehen.

Veranderung des jahrlichen Erfullungsaufwands:

Fallzahl Zeitaufwand pro | Lohnsatz pro Sachkosten pro | Personalkosten | Sachkosten
Fall (in Minuten) | Stunde (in Euro) | Fall (in Euro) (in Euro) (in Euro)
50 360 68,40 20.520

Anderung des Erfiillungsaufwands (in Euro) 20.520

Vorgabe 6 (Weitere Vorgabe): Bei Ausfall der Spannungsversorgung muss das Fahrzeug
noch mit mindestens 1,54 m/s? zum Stillstand abbremsen

Grundsatzlich ist die elektrische Bremse nur erganzend oder als 2. unabhangige Bremse
vorhanden, sodass davon auszugehen ist, dass die am Markt zur Verfligung stehenden
Fahrzeuge diese Anforderung erfullen.

Es entsteht kein zusatzlicher Erflllungsaufwand.

Vorgabe 7 (Informationspflicht): Stander missen dem Prifverfahren und Anforderungen
des Anhang XVI der delegierten Verordnung (EU) Nr. 44/2014 entsprechen

Ab dem 01.01.2027 mussen eKF, die erstmals in den Verkehr kommen, mit einem Stander
ausgerustet sein, der den Prufverfahren und Anforderungen des Anhang XVI der delegier-
ten Verordnung (EU) Nr. 44/2014 fir Kleinkraftrader entsprechen.

Es ist eine Erhohung des jahrlichen Erflllungsaufwandes im Rahmen der Prifung von
3.420 € zu erwarten, da nach Einschatzung des TUV-Verbandes (Befragung von Experten)
fur die Prifung des Standers ein zusatzlicher Zeitaufwand von 60 Minuten angenommen
wird.

Veranderung des jahrlichen Erfullungsaufwands:

Fallzahl Zeitaufwand pro | Lohnsatz pro Sachkosten pro | Personalkosten | Sachkosten
Fall (in Minuten) | Stunde (in Euro) | Fall (in Euro) (in Euro) (in Euro)
50 60 68,40 3.420
Anderung des Erfiillungsaufwands (in Euro) 3.420

Vorgabe 8 (Informationspflicht): Nassbremsung als zuséatzliche Prifung fiir die Verzége-
rung
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Ab dem 01.01.2027 mussen eKF, die erstmals in den Verkehr kommen, die Nassbremsung
als zusatzliche Prufung fur die Verzogerung nachweisen.

Es wird eine Erhéhung des jahrlichen Erflllungsaufwandes im Rahmen der Prifung von
8.550 € angenommen, da nach Einschatzung des TUV-Verbandes (Befragung von Exper-
ten) durch die Prifung mit einmaliger Benetzung mit Wasser des Fahrbahnbelages ein zu-
satzlicher Zeitaufwand von 2 bis 3 Stunden erwartet wird. Fir den Zeitaufwand pro Fall
wurde der Mittelwert des Zeitaufwandes genommen, der 2,5 Stunden entspricht.

Veranderung des jahrlichen Erflllungsaufwands:

Fallzahl Zeitaufwand pro | Lohnsatz pro Sachkosten pro | Personalkosten | Sachkosten
Fall (in Minuten) | Stunde (in Euro) | Fall (in Euro) (in Euro) (in Euro)
50 150 68,40 8.550
Anderung des Erfiillungsaufwands (in Euro) 8.550

Vorgabe 9 (Informationspflicht): Erweiterung der fahrdynamischen Prifung abgesenkte
Bordsteinkante

Bei der fahrdynamischen Prifung kann der notwendige Riickweg zur Wiederholung der
Aufwartsprifung mit anderem Winkel oder Geschwindigkeit fir die Abwartsprifung genutzt
werden.

Es entsteht kein zusatzlicher Erflllungsaufwand.

Vorgabe 10 (Informationspflicht): Nachtrag fir eine ABE beantragen

Fir Modelle von eKF, die bisher verkauft werden und weiterhin auch nach dem 01.01.2027
in den Verkehr gebracht werden sollen, ist ein Nachtrag zur ABE notwendig, der die neuen
Anforderungen der dann angepassten eKFV entspricht.

Es wird davon ausgegangen, dass rund ein Drittel der Fahrzeuge von den aktuell rund 144
»aktiven* Genehmigungen weiterverfolgt werden. Damit ergibt sich eine Fallzahl von 50.

Der aktuelle Zeitaufwand fiir den Antrag mit Gutachten ist in der Onlinedatenbank OnDEA
(Vorgabenummer: 2021082513410401) mit 2.100 Minuten ausgewiesen und Zusatzkosten
in H6he von 7.100 Euro angegeben. Diese einmalige Informationspflicht verursacht dem-
zufolge einen einmaligen Erfullungsaufwand von 475 Tsd. Euro.

Einmaliger Erflllungsaufwand:

Fallzahl Zeitaufwand pro | Lohnsatz pro Sachkosten pro | Personalkosten | Sachkosten
Fall (in Minuten) | Stunde (in Euro) | Fall (in Euro) (in Euro) (in Euro)
50 2.100 68,40 7.100 119.700 355.000
Erflllungsaufwands (in Euro) 474.700
c) Fir die Verwaltung

Der Erflllungsaufwand der Verwaltung entsteht auf Ebene des Bundes beim KBA. Es ent-
steht ein einmaliger Aufwand fur die Bearbeitung und Ausstellung der Nachtrage zu den
ABE durch das KBA. Die Gebdihr fir eine Erteilung eines Nachtrags zu einer ABE fur Elekt-
rokleinstfahrzeuge belauft sich mit Gutachten auf 360 Euro (Geb.-Nr. 112.1.2i. V. m. Ge-
bidhrenkatalog TGV 2010 (KBA)). Der Personalaufwand beim KBA entspricht durchschnitt-
lich je Nachtrag ca. 5,1 Stunden. Es wird davon ausgegangen, dass 50 Nachtrage mit Gut-
achten anfallen. Demzufolge betragt der einmalige Personalaufwand 255 Stunden. Dies
entspricht einem einmaligen Aufwand flir Personal im gehobenen Diensti. H. v. ca. 12 Tsd.
Euro. Demgegentber stehen Geblhrenzahlungen durch die Hersteller (s. Kapitel ,Weitere
Kosten®).
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Fallzahl Zeitaufwand pro | Lohnsatz pro Sachkosten pro | Personalkosten | Sachkosten
Fall (in Minuten) | Stunde (in Euro) | Fall (in Euro) (in Euro) (in Euro)
50 306 46,50 11.858

Erfullungsaufwands (in Euro) 11.858

Fir die Lander (inkl. Kommunen) entsteht kein zusatzlicher Erfullungsaufwand.

5. Weitere Kosten

Antragstellern entstehen Kosten fur die Nachtréage der ABE von eKF. Die durchschnittliche
Gebuhr fur die Beantragung eines Nachtrages zu einer ABE beim KBA belauft sich mit
Gutachten auf 360 Euro (Geb.-Nr. 112.1.2 GebOSt i. V. m. Geblhrenkatalog TGV 2010
(KBA)). Die Gebuhrenzahlungen der Hersteller an das KBA betragen damit einmalig ca. 18
Tsd. Euro.

6. Weitere Regelungsfolgen

Durch die Genehmigung von eKF flr den o6ffentlichen Stralienverkehr wurde Verbrauchern
nachhaltig eine gesteigerte Mobilitat ermoglicht. Elektrokleinstfahrzeuge kénnen auf vielfal-
tige Weise im taglichen Gebrauch eingesetzt werden und werden Uberdies dem Wunsch
vieler Blrger nach maoglichst umweltfreundlichen und emissionsfreien Fahrzeugen gerecht.
Es liegen keine Anhaltspunkte vor, dass Frauen und Manner von dieser Verordnung unter-
schiedlich betroffen sein kdnnten. Daher liegt keine Gleichstellungsrelevanz vor.

VII. Befristung; Evaluierung

Eine Befristung und Evaluierung sind nicht vorgesehen, da die Anderungen dieser Verord-
nung auf Grundlage der Ergebnisse der wissenschaftlichen Begleitung erstellt wurden.

B. Besonderer Teil

Zu Artikel 1 (Anderung der Elektrokleinstfahrzeuge-Verordnung)
Zu Nummer 1
Zu Buchstabe a

Angleichung des Anwendungsbereiches an andere Verordnungen des StralRenverkehrs-
rechts.

Zu Buchstabe b

Klarstellung zum besseren Verstandnis.

Zu Nummer 2

Zu Buchstabe a

Im Rahmen der geplanten Neufassung der Strallenverkehrs-Zulassungs-Ordnung (StVZO)
sollen die bislang vorhandenen nationalen Vorschriften zum Fabrikschild sowie der Fahr-

zeug-ldentifizierungsnummer aufgrund der grundsatzlich harmonisierten Vorschriften auf
EU-Ebene fir die harmonisierte Fahrzeuge herausgenommen werden. Damit eKF, die nur
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national geregelt werden kénnen, Uber Regelungen zum Fabrikschild sowie der Fahrzeug-
Identifizierungsnummer erhalten, wurde die neue Anlage 1 fur die eKFV geschaffen.

Zu Buchstabe b

Durch die EinfUhrung der verpflichtenden Ausristung von einspurigen eKF mit Fahrtrich-
tungsanzeigern mussen die Voraussetzungen fur die Teilnahme von Elektrokleinfahrzeu-
gen am offentlichen Straldenverkehr in § 2 Absatz 1 Satz 1 Nummer 4 Buchstabe b erganzt
werden.

Zu Nummer 3

Zu Buchstabe a

Mit dem Verweis auf die Norm DIN EN 17128 wird klargestellt, dass auch bei einer Steigung
oder einem Gefalle von bis zu 18 % die Feststellvorrichtung das Elektrokleinstfahrzeug fest-
zustellen vermag, unabhangig von der Stromversorgung des Fahrzeugs und Betatigung der
Betriebsbremse.

Zu Buchstabe b

Zwei- oder mehrachsige Fahrzeuge sollen zur Erh6hung der Verkehrssicherheit mit zwei
unabhangigen Bremsen ausgestattet sein, damit beispielsweise im Falle eines platten Rei-
fens die volle Bremswirkung tber die andere Achse weiterhin gesichert ist.

Zu Nummer 4

Zu Buchstabe a

Zu Doppelbuchstabe aa

Klarstellung, dass an einem Elektrokleinstfahrzeug nur die vorgeschriebenen und die fur
zuldssig erklarten lichttechnischen Einrichtungen angebracht sein dirfen. Weitere nicht ge-
nehmigte lichttechnische Einrichtungen sind unzulassig.

Zu Doppelbuchstabe bb

Es hat sich gezeigt, dass bei Elektrokleinstfahrzeugen standardmaRig eine konforme Be-
leuchtung fest angebracht ist. Im Sinne der Verkehrssicherheit fir Fahrten in der Dunkelheit
wird diese Praxis nun auch vorgeschrieben.

Zu Doppelbuchstabe cc

Werbung soll Aufmerksamkeit erregen, um wirksam zu sein. Gerade diese Aufmerksamkeit
ist jedoch aus Verkehrssicherheitsgrinden dem Verkehrsgeschehen zu widmen. Aufgrund
zunehmender Begehrlichkeiten sollen auRenwirksame Werbesysteme an Elektrokleinst-
fahrzeugen aus Verkehrssicherheitsgriinden nicht zulassig sein.

Zu Buchstabe b

Zu Doppelbuchstabe aa

Mit der verpflichtenden Einfihrung von Fahrtrichtungsanzeigern (Blinkern) bei einspurigen
Fahrzeugen wird der Empfehlung aus dem Evaluierungsbericht gefolgt.
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Zu Doppelbuchstabe bb

Die Sichtbarkeit des Fahrtrichtungsanzeigers (Blinker) soll auch im Falle eines unbeabsich-
tigten Verdeckens des Blinkers fir den rickwartigen Verkehr gewahrleistet sein, um Irrita-
tionen anderer Verkehrsteilnehmer zu vermeiden. Die MaRnahmen zur Verdeckung mit der
Hand kdnnen auf verschiedene Weise realisiert werden, beispielsweise durch einen ande-
ren Durchmesser des Blinkers im Gegensatz zu dem Griff oder durch eine Wulst am Ende
des Giriffes.

Zu Buchstabe ¢

Mit einem duReren Zustandsanzeiger soll dem Fahrzeugfuhrer der aktuelle Zustand (aus-
reichender Batteriestand, Fahrzeug fahrbereit, Akku entladen) des Fahrzeugs angezeigt
werden kénnen.

Zu Nummer 5

Klarstellung, dass Radlaufglocken, Sirenen oder andere akustische Signalgeber bei Elekt-
rokleinstfahrzeugen nicht zulassig sind. Zudem sind auch akustische Fahrzeug-warnsys-
teme unzuldssig, da die Einrichtung flr Schallzeichen hinsichtlich der akustischen Wahr-
nehmbarkeit im Evaluierungsbericht als ausreichend eingeschatzt wird, um andere Ver-
kehrsteilnehmer auf den zulassigen Verkehrsflachen im Gefahrenfall zu warnen.

Zu Nummer 6
Zu Buchstabe a

Durch die neue Anlage 1 (Fahrzeug-ldentifizierungsnummer und Fabrikschild) wird die bis-
herige Anlage (Prufanforderungen und Anforderungen an die Fahrdynamik) zur Anlage 2
und der Verweis muss angepasst werden.

Zu Buchstabe b
Redaktionelle Anpassung an die neue Revision der UN-Regelung Nr. 10.
Zu Buchstabe ¢

Mit der Ausgabe der DIN EN 17128 im Januar 2021 fur personliche leichte Elektrofahrzeuge
kann nun auf diese Norm bei den Sicherheitsanforderungen fir die Batterien verwiesen
werden und der Verweis auf die DIN EN 15194 fir elektromotorisch unterstitzte Rader wird
obsolet.

Zu Buchstabe d

Zur Erganzung der nachfolgenden neuen Nummer 10 ist die Ersetzung des Punktes durch
ein Komma notwendig.

Zu Buchstabe e

Wenn ein nicht selbstbalancierendes Fahrzeug mit elektrischen Bremsen ausgestattet ist,
muss auch bei Ausfall der Spannungsversorgung das Fahrzeug sicher zum Stehen kom-
men. Daruber hinaus werden auch mit Nummer 11 Anforderungen an einen Stander defi-
niert, um die Standsicherheit im abgestellten Zustand bei einspurigen Fahrzeugen zu ge-
wahrleisten.
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Zu Nummer 7

Die StVO hat den grundsatzlichen Anspruch, das Verhaltensrecht im StralRenverkehr mog-
lichst abschliefdend zu regeln. Der aktuelle verhaltensrechtliche Rahmen flir Elektrokleinst-
fahrzeuge findet sich teils in der eKFV und teils in der StVO. Im Interesse besserer Ver-
standlichkeit und einheitlicherer Regelungen soll er ganz in die StVO Uberfuhrt werden.

Zu Nummer 8

Zu Buchstabe a

Aufhebung der Nummern 5 bis 9 aufgrund der Uberfiihrung der verhaltensrechtlichen Re-
gelungen in die StVO. Die Ordnungswidrigkeiten werden nun mit dem § 49 StVO erfasst.

Zu Buchstabe b

Einfligung der neuen Nummern 10 und 11 zur Normierung des Ordnungswidrigkeitstatbe-
standes zur Ahndung der Missachtung von Auflagen bei einer Ausnahmegenehmigung und
des Verstoldes aufgrund einer nicht ausgehandigten Ausnahmegenehmigung.

Zu Nummer 9

Bei Inkrafttreten der eKFV sollten Uber den Zeitraum der Evaluierung die gleichen Anforde-
rungen an die Fahrzeuge zur besseren Vergleichbarkeit gestellt werden. Mit dieser Vor-
schrift soll es nun ermdglicht werden, lokal begrenzt und wissenschaftlich begleitet neue
Techniken oder neue Konzepte im Anwendungsbereich zu erproben.

Zu Nummer 10

Streichung und Ersetzung mit neuer Ubergangsregelung, da die Evaluierung der eKFV ab-
geschlossen ist und ausgewahlte neue Regelungen erst bei Fahrzeugen ab dem 1. Januar
2027 in Kraft treten sollen.

Zu Nummer 11

Zu Buchstabe a

Anderung zur Erhéhung der Verkehrssicherheit, damit die Bremswirkung mit dem maximal
zulassigen Gesamtgewicht durchgefihrt wird.

Zu Buchstabe b

Zusatzlich zur Trockenbremsung sollte auch die Verzdégerung bei Nassbedingungen erfol-
gen, ahnlich wie dies schon in der DIN EN 17128 vorgesehen ist.

Zu Buchstabe ¢

Austausch der Abbildung zur besseren Darstellung. Die Linie der Kante an der Absenkung
bzw. Auffahrt wurde erganzt.

Zu Buchstabe d

Austausch der Abbildung, da nun nicht mehr nur in einer Fahrtrichtung das Fahrbahnele-
ment befahren wird, sondern aus beiden Fahrtrichtungen.
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Zu Buchstabe e

Zusatzliches Abfahren des Fahrbahnelements ergibt sich aus der Forderung des Evaluie-
rungsbericht zur Erhéhung der Verkehrssicherheit.

Zu Buchstabe f

Durch die neue Anlage 1 (Fahrzeug-ldentifizierungsnummer und Fabrikschild) wird die bis-
herige Anlage (Prufanforderungen und Anforderungen an die Fahrdynamik) zur Anlage 2
und der Name muss angepasst werden.

Zu Nummer 12

Die neue Anlage 1 wurde basierend auf dem § 59 StVZO, Durchfiihrungsverordnung (EU)
Nr. 901/2014 und Durchfihrungsverordnung (EU) 2021/535 erstellt. Damit kénnen auch
nach der geplanten Neufassung der StVZO und dem Wegfall der dortigen nationalen Vor-
schriften zum Fabrikschild sowie der Fahrzeug-ldentifizierungsnummer, Regelungen fir
eKF angewendet werden.

Zu Artikel 2 (Anderung BuBgeldkatalog-Verordnung)

Zu Nummer 1 bis 7

Mit der Angleichung der verhaltensrechtlichen Regeln an den Radverkehr werden auch die
Tatbestande in der BuRRgeldkatalog-Verordnung angeglichen. Die bisher gesonderten Tat-
bestande werden obsolet und kdnnen aufgehoben werden.

Zu Nummer 8

Bei der Mitnahme von Personen oder Anhanger kann sich bei Uberschreitung des zuléssi-
gen Gesamtgewichts der Bremsweg aufgrund der Uberladung verlangern. Um dies zu ver-
hindern, sollen die neuen Nummern 238b und 238c eingefligt werden.

Fir die Ahndung des VerstoRes bei nicht mitgefiihrter Ausnahmegenehmigung oder befolg-
ter Auflagen werden die neuen Nummern 238d bis 238f eingeflhrt.

Zu Nummer 9 bis 11

Mit der Angleichung der verhaltensrechtlichen Regeln an den Radverkehr werden auch die
Tatbestande in der BuRgeldkatalog-Verordnung angeglichen.

Zu Artikel 3 (Anderung der der StraBenverkehrs-Ordnung)
Zu Nummer 1
Zu Buchstabe a

Klarstellung, dass diese Regelung bei allen Fahrzeugen angewendet wird, die in den An-
wendungsbereich der eKFV fallen und nicht nur bei einspurigen Elektrokleinstfahrzeugen.

Zu Buchstabe b
Zu Doppelbuchstabe aa
Die bisher — abgesehen von Fahrradzonen — strengeren Vorschriften fiir das Nebeneinan-

derfahren mit Elektrokleinstfahrzeugen werden an die Regelungen flir das Nebeneinander-
fahren mit Fahrradern angeglichen.
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Zu Doppelbuchstabe bb

Die bisher in § 10 Absatz 2 der eKFV enthaltene Regelung zum Befahren des Seitenstrei-
fens wird in die StVO Uberfuhrt und in die entsprechende Regelung fir den Radverkehr
integriert.

Zu Nummer 2

Zu Buchstabe a

Bisher miissen Elektrokleinstfahrzeug Fiihrende — anders als Rad Fahrende — beim Uber-
holen von zu Ful® Gehenden, Rad Fahrenden und Elektrokleinstfahrzeug Fihrenden die
strengen Mindestiberholabstadnde von 1,5 m bzw. 2 m einhalten. Diese Regelung wird den
Regeln fir den Radverkehr angeglichen.

Zu Buchstabe b

Folgeadnderung aus der Einfigung von eKF in den § 5 Absatz 8.

Zu Buchstabe ¢

Die Regelung, die bisher nur fir Rad Fahrende und Mofa Fahrende gilt, wird auf Elektro-
kleinstfahrzeuge ausgedehnt.

Zu Nummer 3

Aufgrund der Aufhebung von § 11 Absatz 2 der eKFV muss an dieser Stelle in der StVO
die Ausnahme fur Elektrokleinstfahrzeuge aufgenommen werden.

Zu Nummer 4

Zu Buchstabe a

Angleichung der Regelungen zum Linksabbiegen an den Radverkehr.
Zu Buchstabe b

Da Elektrokleinstfahrzeuge grundsatzlich die gleichen Verkehrsflachen wie der Radverkehr
nutzen, mussen sie in die Aufzahlung aufgenommen werden.

Zu Nummer 5

Die Regelung des § 11 Absatz 5 der eKFV wird als neuer § 12 Absatz 7 in die StVO uber-
fuhrt. Die von der Rechtsprechung entwickelten Grundséatze fur das nicht behindernde Par-
ken von Fahrradern auf Gehwegen gelten dadurch wie bisher fur Elektrokleinstfahrzeuge
entsprechend.

Zu Nummer 6

Klarstellung, dass bei Elektrokleinstfahrzeugen auch diese Regelung gilt.

Zu Nummer 7

Zu Buchstabe a

Klarstellung, dass bei Elektrokleinstfahrzeugen auch diese Regelung gilt.
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Zu Buchstabe b

Die bisher in § 11 Absatz 1 der eKFV enthaltene Regelung zum Anhangen an fahrende
Fahrzeuge wird in die StVO Uberfihrt und in die entsprechende Regelung fiir den Radver-
kehr integriert.

Zu Nummer 8
Zu Buchstabe a bis f

Da Elektrokleinstfahrzeugen grundsatzlich die Verkehrsflachen des Radverkehrs mitnut-
zen, werden auch die Regelungen zur Geltung von Lichtzeichen so weit wie moglich ange-
glichen.

Zu Buchstabe g

Da die Regelung nur bis zum 31. Dezember 2016 galt, kann diese gestrichen werden.
Zu Nummer 9

Zu Buchstabe a

Zur Verbesserung der Lesbarkeit entfallt der Zusatz ,im Sinne der Elektrokleinstfahrzeuge-
Verordnung (eKFV)“. Eine Ausdehnung des Begriffs des Elektrokleinstfahrzeugs tber Fahr-
zeuge im Sinne der Elektrokleinstfahrzeuge-Verordnung hinaus ist damit nicht verbunden.

Zu Buchstabe b

Durch die bisherigen Regelungen in § 10 eKFV sowie zum Teil durch Regelungen in den
Anlagen der StVO sind Elektrokleinstfahrzeuge bei vielen Verkehrszeichen, auf denen das
Sinnbild Radverkehr gezeigt wird, bereits in den Regelungsgehalt einbezogen (insbeson-
dere Zeichen 237, 240, 241, 244 .1, 244.3, 254). Soweit eine ausdrickliche Ausdehnung
auf Elektrokleinstfahrzeuge fehlt, entfalten Verkehrszeichen mit dem Sinnbild ,Radverkehr*
hingegen keine Geltung fur Elektrokleinstfahrzeuge. Insbesondere gilt das fur das haufige
Zusatzzeichen ,Radverkehr frei“, das auf’er im Zusammenhang mit Zeichen 267 Elektro-
kleinstfahrzeuge nicht in seinen Regelungsgehalt einbezieht. Umgekehrt erstrecken sich
viele an Kraftfahrzeuge gerichtete Verkehrszeichen derzeit auch auf Elektrokleinstfahr-
zeuge. Der neue Absatz § 39 Absatz 7a stellt sicher, dass Elektrokleinstfahrzeuge konse-
quent den Verkehrszeichen fur den Radverkehr unterworfen werden. Dies dient der ange-
strebten Angleichung an die Regeln des Radverkehrs und gibt Elektrokleinstfahrzeug Fuh-
renden ein klares Prinzip vor, welche Verkehrszeichen sie zu beachten haben. Zugleich
sorgt dieser Ansatz dafur, dass moglichst wenig Verkehrszeichen in Hinblick auf Elektro-
kleinstfahrzeuge ausgetauscht oder erganzt werden muassen. Soll im Einzelfall eine Ver-
kehrsflache nur fir den Radverkehr und nicht fir Elektrokleinstfahrzeuge freigegeben wer-
den, kann dies durch zusatzliche Anordnung eines Zeichens ,Verbot fur Elektrokleinstfahr-
zeuge“ bewirkt werden. Solche Falle durften die Ausnahme darstellen. Um die erforderliche
Prufung der zustéandigen Behorden, ob von einer bisher nur fur den Radverkehr freigege-
benen Flache weiterhin Elektrokleinstfahrzeuge ausgeschlossen sein sollen, zu ermdgli-
chen, ist ein verzdgertes Inkrafttreten der verhaltensrechtlichen Anderungen dieser Verord-
nung vorgesehen.

Zu Nummer 10
Zu Buchstabe a

Zur Verbesserung der Lesbarkeit entfallt jeweils der Zusatz ,im Sinne der eKFV*.
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Zu Buchstabe b und ¢
Erganzung der Ge- oder Verbote bzw. Erlduterung jeweils um Elektrokleinstfahrzeuge.
Zu Buchstabe d

Erganzung der Ge- oder Verbote um Elektrokleinstfahrzeuge. Im Einklang mit der Recht-
sprechung zu Zeichen 240 sowie unter Aufgreifen der bisherigen Regelung in § 11 Absatz
4 Satz 3 und 4 eKFV wird klargestellt: FulRgénger dirfen als schwachere Verkehrsteilneh-
mer auf gemeinsamen Geh- und Radwegen weder gefahrdet noch behindert werden. Er-
forderlichenfalls hat der Fahrverkehr die Geschwindigkeit an den Fuldverkehr anzupassen.
Dies entbindet freilich auch zu Fuly Gehende nicht von der erforderlichen Ricksichtnahme.
Insbesondere ist im Rahmen des Mdglichen und Zumutbaren fir Rad Fahrende und Elekt-
rokleinstfahrzeug Fuhrende Platz zu machen.

Zu Buchstabe e

Erganzung der Ge- oder Verbote jeweils um Elektrokleinstfahrzeuge.

Zu Buchstabe f

Zu Doppelbuchstabe aa

Zur Verbesserung der Lesbarkeit entfallt der Zusatz ,im Sinne der eKFV*.
Zu Doppelbuchstabe bb

Klarstellung, dass auch Elektrokleinstfahrzeuge weder gefahrdet noch behindert werden
darfen.

Zu Doppelbuchstabe cc

Im Interesse einer weitgehenden Angleichung an die Regeln fur den Radverkehr und zur
Vereinheitlichung mit Zeichen 244.3 (Fahrradzone) soll auch das Nebeneinanderfahren mit
Elektrokleinstfahrzeugen in Fahrradstra3en erlaubt sein; die Regelung schliel3t das Neben-
einanderfahren beider Fahrzeugarten ebenfalls ein.

Zu Buchstabe g

Zur Verbesserung der Lesbarkeit entfallt jeweils der Zusatz ,im Sinne der eKFV*. Zudem
wird klargestellt, dass auch Elektrokleinstfahrzeuge weder gefahrdet noch behindert wer-
den durfen.

Zu Buchstabe h

Die bisher nicht vorgesehene Freigabemaoglichkeit des Bussonderfahrstreifens fir Elektro-
kleinstfahrzeuge dient der angestrebten Angleichung an die Regeln fir den Radverkehr und
ist zudem notwendige Folgeanderung zu Nummer 9 Buchstabe b.

Zu Buchstabe i

Erganzung von Elektrokleinstfahrzeugen in Aufnahme des bisherigen § 12 Absatz 1 eKFV.
Zu Buchstabe j

Als Kehrseite der Angleichung an die Regeln fir den Radverkehr werden Elektrokleinstfahr-

zeuge von den ausschlieBlich auf Kraftfahrzeuge bezogenen Verkehrszeichen, hier Zei-
chen 251 (Verbot fur Kraftwagen), grundséatzlich ausgenommen.
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Zu Buchstabe k
Zur Verbesserung der Lesbarkeit entfallt der Zusatz ,im Sinne der eKFV*.
Zu Buchstabe |

Als Kehrseite der Angleichung an die Regeln fur den Radverkehr werden Elektrokleinstfahr-
zeuge von den ausschlieBlich auf Kraftfahrzeuge bezogenen Verkehrszeichen, hier Zei-
chen 260 (Verbot fur Kraftrader, auch mit Beiwagen, Kleinkraftrader und Mofas sowie flr
Kraftwagen und sonstige mehrspurige Kraftfahrzeuge), grundsatzlich ausgenommen.

Zu Buchstabe m
Zur Verbesserung der Lesbarkeit entfallt der Zusatz ,im Sinne der eKFV*.
Zu Buchstabe n und o

Diese Regelung soll bei allen Elektrokleinstfahrzeugen angewendet werden, die in den An-
wendungsbereich der eKFV fallen und nicht nur bei einspurigen Elektrokleinstfahrzeugen.
Da die eKFV eine maximale Gesamtbreite von 700 mm vorsieht, ist dies sachgerecht.

Zu Nummer 11

Zur Verbesserung der Lesbarkeit entfallt der Zusatz ,im Sinne der eKFV* und es erfolgt die
Klarstellung, dass auch Elektrokleinstfahrzeug Flhrende nicht gefahrdet werden dirfen und
wie Radverkehr auf dem Schutzstreifen fahren durfen.

Zu Artikel 4 (Inkrafttreten)
Zu Absatz 1

Ein zeitnahes Inkrafttreten der Vorschrift wird angestrebt, vorbehaltlich der Regelungen, die
ein verzogertes Inkrafttreten erfordern.

Zu Absatz 2

Der neue § 39 Absatz 7a StVO hat zur Folge, dass bisher durch Zusatzzeichen ,Radverkehr
frei“ nur fir den Radverkehr angeordnete Freigaben kinftig auch fur Elektrokleinstfahr-
zeuge gelten. Damit die Strallenverkehrsbehorden die erteilten Freigaben prufen und ge-
gebenenfalls ausdruckliche Verbote fur Elektrokleinstfahrzeuge anordnen kdnnen, sofern
dies aufgrund der oértlichen Situation geboten erscheint, ist ein verzogertes Inkrafttreten der
verhaltensrechtlichen Regelungen von einem Jahr vorgesehen.
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