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Referentenentwurf

der Bundesregierung

XX. Verordnung zur Anderung straBenverkehrsrechtlicher Vorschriften
vom ... (Datenblattnummer 20/12007)

A. Problem und Ziel

Die vorgeschlagene Verordnung dient der Umsetzung unterschiedlicher rechtlicher Sach-
verhalte.

Zunachst werden eine Vielzahl umweltrelevanter Verordnungsvorgaben, die die Européi-
sche Kommission in den letzten Jahren erlassen hat und die lediglich hinsichtlich typge-
nehmigter Fahrzeuge unmittelbare Geltung entfalten, auf die sogenannte Einzelgenehmi-
gung ubertragen. Sie wird jene europédischen Rechtsakte erfassen, die seit Inkrafttreten
der 52. Verordnung zur Anderung straRenverkehrsrechtlicher Vorschriften vom 18. Mai
2017 (BGBI. | S. 1282) in Kraft getreten sind. Aufgenommen werden diese européischen
Vorgaben in die umwelt- und klimaschutzrelevanten Paragraphen der Stral3enverkehrs-
Zulassungs-Ordnung (StVZO), dort insbesondere in die 88 47 und 49 StVZO. Auf diese
Weise werden diese unionsrechtlichen Anforderungen zukinftig auch fir die nationale
Einzelgenehmigung nach § 21 StVZO sowie bei Anderungen nach § 19 Absatz 2 und 3
StVZO gelten. Durch die nationale Anpassung wird auch bei einzelgenehmigten Fahrzeu-
gen der EU-Standard unter Umwelt- und Klimaschutzgesichtspunkten gewahrleistet. Im
Ubrigen wird diese Verordnung Verweise auf europaisches Recht anpassen.

Die in dieser Verordnung Uberdies vorgesehene Schaffung weiterer Anlagen zur StvVZO
steht in engem sachlichem Zusammenhang mit den Ausnahmetatbestdnden des § 47
Absatz 4a des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG). Nach dieser Norm, die
durch das Dreizehnte Gesetz zur Anderung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes vom
8. April 2019 (BGBL. |, S. 432) in das BImSchG neu eingefligt wurde, kommen Verbote
des Kraftfahrzeugverkehrs fiir Kraftfahrzeuge mit Selbstziindungsmotor wegen der Uber-
schreitung des Immissionsgrenzwertes fur Stickstoffdioxid in der Regel nur in Gebieten in
Betracht, in denen der Wert von 50 Mikrogramm Stickstoffdioxid pro Kubikmeter Luft im
Jahresmittel Uberschritten worden ist, wobei zugleich ein Katalog solcher Kraftfahrzeuge
im Sinne einer Ausnahmeregelung normiert wurde, die von Verkehrsverboten ausge-
nommen sind. Diese Regelung basiert auf dem ,Konzept flir saubere Luft und die Siche-
rung der individuellen Mobilitat in unseren Stadten“ der Bundesregierung vom 1. Oktober
2018 zur Einhaltung des europarechtlich im Jahresmittel geltenden Stickstoffdioxid-
Grenzwertes. Sie soll einen Beitrag leisten, die Luftqualitat in den von Stickstoffdioxid-
Grenzwertlberschreitungen besonders betroffenen Kommunen zu verbessern und dabei
zugleich den von mdglichen Fahrverboten grundséatzlich betroffenen Fahrzeughaltern An-
gebote machen, um ihre Mobilitéat erhalten zu kénnen.

Neben der bereits in Kraft getretenen Anlage XXII zur StVZO (BGBL. 2019 |, 2015) wer-
den daher mit dieser Verordnung weitere Anlagen, die technische und verfahrensrechtli-
che Aspekte der Hardware-Nachristung fir Stickoxid-Minderungssysteme mit erhéhter
Minderungsleistung im Sinne des § 47 Absatz 4a Nummern 3, 4 und 5 BImSchG regeln,
in die StVZO aufgenommen. Erfasst werden damit Regelungen zugunsten bestimmter
dieselbetriebener Kraftomnibusse, schwerer Kommunalfahrzeuge sowie Handwerker- und
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Lieferfahrzeuge. Diese Anlagen werden fortan als rechtliche Grundlagen fir die Erteilung
von Allgemeinen Betriebserlaubnissen (ABE) flr Stickoxid-Minderungssysteme als Fahr-
zeugteile nach 8§ 22 Absatz 1 StVZO durch das Kraftfahrt-Bundesamt (KBA) dienen. Mit
dem vorliegenden Verordnungsentwurf werden die bis zum 31.12.2021 dber bestimmte
Forderprogramme des Bundes geltenden technischen und verfahrensrechtlichen Aspekte
der Hardware-Nachrustung fur Stickoxid-Minderungssysteme mit erhdhter Minderungs-
leistung dauerhaft und systemstimmig in die StVZO uberfuhrt und verstetigt.

Perspektivisch soll die StVZO eine umfassende Uberarbeitung erfahren. Diesbezuglich
sieht das derzeitige, mit den Landern im Rahmen des Bund-Lander-Fachausschuss
»1echnisches Kraftfahrwesen“ (BLFA-TK) vom 29./ 30. September 2020 abgestimmte
Vorgehen anstatt einer kompletten Neufassung eine Anpassung der StVZO in mehreren
Teilschritten vor, wovon ein erster Teilschritt mit dieser Verordnung umgesetzt wird. So
werden der StVZO mit den ,Begriffsbestimmungen® (§ 2) und der Regelung zu ,Prifungen
von Flissiggasanlagen® (§ 5) neue Paragraphen eingefigt. Uberdies wird § 19 StvZO
dahingehend geéndert, dass zuklnftig vorrangig das harmonisierte EU-
Genehmigungsrecht bei der Erteilung einer Betriebserlaubnis zu erfillen ist und erst nach-
rangig die Vorschriften der StVZO einschlagig sein sollen. Das bis dato bestehende
gleichrangige Anwendungsverhéltnis von nationalem und EU-Genehmigungsrecht wird
somit aufgehoben. Weiterhin wird das Teilegutachten aufgehoben und stattdessen die
nationale Teiletypgenehmigung eingefthrt. Darliber hinaus werden die Anforderungen an
Fahrtenschreiber und Geschwindigkeitsbegrenzer an geadndertes EU-Recht und den
Stand der Technik angepasst. Auf Initiative der Lander werden Zustandigkeiten von den
bisher zustdndigen Landesbehdrden auf das KBA Ubertragen.

Durch eine Anderung der Verordnung tiber technische Kontrollen von Nutzfahrzeugen auf
der StralRe (TechKontrollV) soll eine Umsetzung der RL (EU) 2021/1716 der Kommission
vom 29. Juni 2021 zur Anderung der RL 2014/47/EU des Europaischen Parlaments und
des Rates hinsichtlich Anderungen der Bezeichnungen von Fahrzeugklassen aufgrund
von Anderungen der Typgenehmigungsvorschriften erfolgen. Durch die vorgenannte
Richtlinie werden die Bezugnahmen auf die unionsrechtlichen Vorschriften zur Definition
von Fahrzeugklassen in der RL 2014/47/EU aktualisiert. Die Mitgliedstaaten sind ver-
pflichtet, die Anderungen bis zum 27.09.2022 in ihren nationalen Vorschriften nachzuvoll-
ziehen (Art. 2 der RL (EU) 2021/1716).

B. LOsung

Durchfiihrung der oben genannten Anderungen durch entsprechende Anpassungen der
stralRenverkehrsrechtlichen Vorschriften, insbesondere der StVZO.

C. Alternativen

Keine verbindliche Anwendung der oben genannten EU-Verordnungen fir die Erteilung
von Einzelgenehmigungen. Das wirde bedeuten, dass fir Fahrzeuge mit einer Einzelge-
nehmigung unter Umwelt- und Klimaschutzgesichtspunkten weniger strenge Anforderun-
gen gelten wirden als fur typgenehmigte Fahrzeuge.

Das KBA konnte zwar auch ohne die zu schaffenden Anlagen ABE erteilen und dabei auf
die Inhalte der bisherigen technischen Anlagen zu den Fdérderrichtlinien zurtickgreifen.
Aus Griunden der Rechtsklarheit fiir den Birger und den einschldgigen Anwenderkreis
(Nachristhersteller) sollte eine Verstetigung aber erfolgen; im Ubrigen passt sich das ge-
wahlte Vorgehen in die Systematik der StVZO an.

Hinsichtlich der Neueinfihrung von 8 5 StVZO bestinde zwar die Alternative, diese zu
unterlassen. Aber fir eine weitere Bertcksichtigung der Ergebnisse aus der Prifung von
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Flissiggasanlagen in Fahrzeugen als beigestellte Prifung bei der Hauptuntersuchung
nach 8§ 29 StVZO ist der Nachweis einer Akkreditierung nach ISO 17020 fir die prifenden
Organisationen erforderlich. Dies stellt fir die Organisationen und mittelstandischen Un-
ternehmen einen hohen organisatorischen und finanziellen Aufwand dar, der mit héheren
Kosten fur den Blrger verbunden ware.

Hinsichtlich der Anderung der TechKontrollV bestehen keine Alternativen. Der Entwurf

dient der Umsetzung europarechtlicher Vorgaben. Die delegierte Richtlinie (EU)
2021/1716 ist in nationales Recht umzusetzen.

D. Haushaltsausgaben ohne Erfullungsaufwand

Es entstehen keine Haushaltsausgaben fur Bund, Lander und Kommunen.

E. Erfallungsaufwand

E.1 Erfullungsaufwand far Birgerinnen und Birger

Fur die Burgerinnen und Bulrger entsteht kein zusatzlicher Erflllungsaufwand.

E.2 Erfullungsaufwand fir die Wirtschaft

Fir die Wirtschaft entsteht kein zusatzlicher Erfullungsaufwand.

Davon Burokratiekosten aus Informationspflichten

Es entstehen keine Blrokratiekosten.

E.3 Erfullungsaufwand der Verwaltung

Fur die Verwaltung entsteht kein zuséatzlicher Erfillungsaufwand.

F. Weitere Kosten

Der ,§ 5 Flussiggasanlagen in Fahrzeugen® schlief3t nun die Prifung von Wohnanhangern
mit Flissiggasanlagen ein. Die Anzahl anderer privat genutzter Anhanger mit Flissiggas-
anlagen ist sehr gering und nicht bezifferbar. Die Prifung von Flissiggasanlagen in ge-
werblich genutzten Kraftfahrzeugen und Anhéngern war schon vorher Uber die Verord-
nung Uber Sicherheit und Gesundheitsschutz bei der Verwendung von Arbeitsmitteln (Be-
triebssicherheitsverordnung) vorgeschrieben.

Nach Angaben des ,Caravaning Industrie Verband e.V.“ werden derzeit bereits bei 80 -

85% der zugelassenen Wohnwagen die Fliissiggasanlagen gepriift. Insofern betragen die
weiteren Kosten 3.610.780 Euro jahrlich.

Im Einzelnen:
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Der Bestand der Wohnanhanger in 2020 (Angabe Caravaning Industrie Verband e.V.
https://www.civd.de/artikel/bestand/) abziglich der bisher bereits durchgefihrten Flissig-
gasprufungen (innerhalb des Prifintervalls von zwei Jahren) ergibt die zusétzlich durchzu-
fuhrenden Flussiggasprifungen:

722.156 Stick — (722.156 Stuck x 0,8) = 144.431 Stuck

Es wird ein Durchschnittspreis von 50 Euro einschlie3lich der Umsatzsteuer fir eine Flus-
siggasprufung angenommen (Internetrecherche).

Somit betragen die zuséatzlichen Kosten pro Jahr:

144.431 Stiick x 0,5 x 50 Euro/Stick = 3.610.780 Euro

Die weiteren Kosten von durchschnittlich 50 Euro pro Prifung entstehen nur fir die Halter
von Wohnanhéangern, die nicht bereits regelmafig freiwillig gepriuft wurden. Das sind 15 —
20% der Halter von Wohnanhangern.

Erfullungsaufwand entsteht fur Blrger und Blrgerinnen nicht, da die Prufung der Flissig-
gasanlage zum Zeitpunkt der Hauptuntersuchung nach § 29 StVZO auf Prifstitzpunkten
oder auf Prifstellen bei der gleichen Gelegenheit erfolgen kann.

Weitere Kosten fur die Wirtschaft und fur soziale Sicherungssysteme entstehen nicht.

Auswirkungen auf Einzelpreise und das Preisniveau, insbesondere auf das Verbraucher-
preisniveau, sind nicht zu erwarten.



-5- Bearbeitungsstand: 01.03.2022 10:32

Referentenentwurf der Bundesregierung

XX. Verordnung zur Anderung straBenverkehrsrechtlicher Vorschriften

vom ...

Auf Grund des § 6 Absatz 1 Satz 1 Nummer 5, 6, 8, 10 und 11, Absatz 2 Nummer 1
Buchstabe a bis c, f und g, Nummer 2, 3 jeweils in Verbindung mit Absatz 3 Nummer 1, 2,
3, 4 und 6 sowie auf Grund des Absatz 4 Satz 1 Nummer 2 und 3, Satz 2 Nummer 1, Ab-
satz 5, Absatz 6 Satz 1 des Stral3enverkehrsgesetzes in der Fassung der Bekanntma-
chung vom 5. Méarz 2003 (BGBI. | S. 310, 919), die durch Artikel 1 Nummer 6 des Geset-
zes vom 12. Juli 2021 (BGBI. | S. 3091) neugefasst worden sind,

auf Grund des § 6a Absatz 2 Satz 1 in Verbindung mit Absatz 1 Nummer 1 Buchsta-
be a und mit Absatz 5 und des § 26a Absatz 1 Nummer 1 und 2 in Verbindung mit Absatz
2 und des § 47 Nr. 1a des StralRenverkehrsgesetzes in der Fassung der Bekanntmachung
vom 5. Méarz 2003 (BGBI. | S. 310, 919), von denen 8 6a Absatz 1 Nummer 1 und Absatz
2 Satz 1 zuletzt durch Artikel 1 Nummer 7 des Gesetzes vom 12. Juli 2021 (BGBI. | S.
3091) und § 26a Absatz 1 zuletzt durch Artikel 1 Nummer 16 des Gesetzes vom 12. Juli
2021 (BGBI. I S. 3091) gedndert worden sind, sowie

auf Grund des 8§ 17a des Guterkraftverkehrsgesetzes in der Fassung der Bekannt-
machung vom 22. Juni 1998 (BGBI. | S. 1485), der durch Artikel 492 Nummer 1 der Ver-
ordnung vom 31. August 2015 (BGBI. | S. 1474) zuletzt geadndert worden ist,

verordnen das Bundesministerium fir Digitales und Verkehr und das Bundesministerium
fur Umwelt, Naturschutz, nukleare Sicherheit und Verbraucherschutz:

Artikel 1

Anderung der StraRenverkehrs-Zulassungs-Ordnung

Die StraRenverkehrs-Zulassungs-Ordnung vom 26. April 2012 (BGBI. | S. 679), die
zuletzt durch Artikel 11 des Gesetzes vom 12. Juli 2021 (BGBI. | S. 3091) geandert wor-
den ist, wird wie folgt geéandert:

1. Die Inhaltstibersicht wird wie folgt geédndert:
a) Die Angaben zu Teil A werden wie folgt neu gefasst:
»A. Allgemeine Regelungen
I. Anwendung und Begriffe

§ 2 Begriffsbestimmungen

Il. Betriebsvorschriften fir Fahrzeuge und Beschaffenheit auslandischer
Fahrzeuge

8 5 Flussiggasanlagen in Fahrzeugen
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[l Identifikation der Fahrzeuge und Fahrtenschreiber
§ 11 Fahrtschreiber und Fahrtenschreiber
§ 12 Prufung der Fahrtenschreiber und Kontrollgerate

§ 13 Ausrustung von Kraftfahrzeugen mit Geschwindigkeitsbegrenzern und
ihre Benutzung

§ 14 Einbau und Prifung von Geschwindigkeitsbegrenzern®.

b) Die Angabe zu den 88 57a bis 57d wird wie folgt gefasst: ,§§ 57a bis 57d (weg-
gefallen)”.

c) Die Angabe ,Anlage XIX* wird aufgehoben
d) Nach der Angabe zu Anlage XXII werden folgende Angaben eingefiigt:

LAnlage XXlla Anforderungen an Stickoxid-Minderungssysteme (NOy-
Minderungssysteme) mit erhohter Minderungsleistung fir Kraftomnibusse mit
Selbstziindungsmotor (NOxMS) zur Erteilung einer Allgemeinen Betriebserlaub-
nis fur NOx-Minderungssysteme mit erhdhter Minderungsleistung.

Anlage XXllb Anforderungen an Stickoxid (NOy)-Minderungssysteme mit er-
hohter Minderungsleistung fur die Nachristung an schweren Kommunalfahrzeu-
gen (NOxMS-K) mit Selbstzindungsmotor zur Erteilung einer Allgemeinen Be-
triebserlaubnis fir NO,-Minderungssysteme mit erhdhter Minderungsleistung

Anlage XXIllc Anforderungen an Stickoxid (NOx)-Minderungssysteme mit er-
hohter Minderungsleistung fur die Nachristung an schweren Handwerker- und
Lieferfahrzeugen (NOxMS-H-schwer) mit Selbstziindungsmotor zur Erteilung ei-
ner Allgemeinen Betriebserlaubnis fir NOy-Minderungssysteme mit erhéhter
Minderungsleistung

Anlage XXIlld Anforderungen an Stickoxid (NOy)-Minderungssysteme mit er-
hohter Minderungsleistung fur die Nachriistung an leichten Handwerker- und Lie-
ferfahrzeugen (NOxMS-H-leicht) mit Selbstzindungsmotor zur Erteilung einer All-
gemeinen Betriebserlaubnis fir NOx-Minderungssysteme mit erhéhter Minde-
rungsleistung*

Nach § 1 (weggefallen) wird folgender § 2 eingeflugt:
,S 2 Begriffsbestimmungen
(1) Im Sinne dieser Verordnung ist oder sind:

1. Fahrtenschreiber: ein Gerat im Sinne des Artikel 2 Absatz 2 Buchstabe a, g
und h der Verordnung (EU) Nr. 165/2014 des Europaischen Parlaments und des Ra-
tes vom 4. Februar 2014 Uber Fahrtenschreiber im StraRenverkehr, zur Aufhebung
der Verordnung (EWG) Nr. 3821/85 des Rates liber das Kontrollgerat im StraRenver-
kehr und zur Anderung der Verordnung (EG) Nr. 561/2006 des Europaischen Parla-
ments und des Rates zur Harmonisierung bestimmter Sozialvorschriften im Stral3en-
verkehr (ABI. L 60 vom 28.2.2014, S. 1; L 93 vom 9.4.2015, S. 103; L 246 vom
23.9.2015, S. 11), die durch die Verordnung (EU) 2020/1054 (ABI. L 249 vom
31.7.2020, S. 1) geandert worden ist;

2. Software: bezeichnet den Tell eines elektronischen Systems, der aus digitalen
Daten und Anweisungen besteht;
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3. Softwareaktualisierung: ein Datenpaket, das fur die Aktualisierung auf eine
neue Version verwendet wird; dies schliel3t eine Anderung der Konfigurationsparame-
ter ein;

4. Softwareanderung: jegliche Anderung der Software, einschlieBlich Softwareak-
tualisierungen.”

Nach § 4 (weggefallen) wird folgender 8 5 eingefligt:

»(1) Die Halter von zulassungspflichtigen Fahrzeugen im Sinne des § 3 Absatz 1
der Fahr-zeug-Zulassungsverordnung und kennzeichenpflichtigen Fahrzeugen nach
§ 4 Absatz 2 und 3 Satz 2 der Fahrzeug-Zulassungsverordnung haben die Flissig-
gasanlagen ihrer Fahrzeuge mit einem Hochstverbrauch von 1,5 kg/h, die nicht zum
Antrieb dieser Fahrzeuge dienen, alle zwei Jahre auf ihre Kosten nach Mal3gabe von
DVGW-Arbeitsblatt G 607 ,Flissiggasanlagen mit einem Hochstverbrauch von 1,5
kg/h in StralBenfahrzeugen und in Wohneinheiten zur vorribergehenden Nutzung®
(ISSN 0176-3490, DVGW, Bonn, Juni 2014) des Vereins ,Deutscher Verein des Gas-
und Wasserfaches e.V* Josef-Wirmer-Stral3e 1-3, 53123 Bonn in regelmafigen Zeit-
abstanden alle zwei Jahre untersuchen zu lassen. Ausgenommen sind

1. Fahrzeuge mit rotem Kennzeichen nach den 88 16 und 17 der Fahrzeug-
Zulassungsverordnung,

2. Fahrzeuge der Bundeswehr
3. Fahrzeuge nach § 52 Absatz 3 Nummer 1, 2 und 4

(2) Abweichend von Absatz 1 haben die Halter von gewerblich genutzten Fahr-
zeugen mit Flussiggasanlagen zu Brennzwecken diese auf ihre Kosten nach Mal3ga-
be des § 14 und Anhang 3 Abschnitt 2 der Verordnung uber Sicherheit und Gesund-
heitsschutz bei der Verwendung von Arbeitsmitteln (BetrSichV) prifen zu lassen. Die
Ergebnisse der Prifung sind nach den Vorlagen des Grundsatzes 310-003 ,Prifauf-
zeichnung Uber die Prifung von Flissiggasanlagen zu Brennzwecken in oder an
Fahrzeugen® der Deutschen Gesetzlichen Unfallversicherung (DGUV), Stand ...
2022], zu dokumentieren.

(3) Die Halter von gewerblich genutzten Fahrzeugen mit Fliissiggasantrieben, de-
ren Fahrzeuge nicht der wiederkehrenden Prifung nach 8§ 41a unterliegen, haben
diese auf ihre Kosten nach Mal3gabe des § 14 und Anhang 3 Abschnitt 2 BetrSichV
prifen und aufzeichnen zu lassen. Die Ergebnisse der Prifung sind nach den Vorla-
gen des Grundsatzes 310-004 ,Prifaufzeichnung uber die Prufung von Flurforder-
zeugen und anderen mobilen Arbeitsmitteln mit Flissiggas-Verbrennungsmotoren®
der DGUV, Stand [.... 2022], zu dokumentieren.*

Nach § 10 (weggefallen) wird folgender § 11 eingefiigt:
»8 11 Fahrtschreiber und Fahrtenschreiber

(1) Der Fahrtschreiber sowie alle l6sbaren Verbindungen der Ubertragungsein-
richtungen missen plombiert sein.

(2) Der Fahrtschreiber muss vom Beginn bis zum Ende jeder Fahrt ununterbro-
chen in Betrieb sein und auch die Haltezeiten aufzeichnen. Die Schaublatter — bei
mehreren miteinander verbundenen Schaublattern (Schaublattbliindel) das erste Blatt
— sind vor Antritt der Fahrt mit dem Namen der Fuhrer sowie dem Ausgangspunkt und
Datum der ersten Fahrt zu bezeichnen; ferner ist der Stand des Wegstreckenzahlers
am Beginn und am Ende der Fahrt oder beim Einlegen und bei der Enthahme des
Schaublatts vom Kraftfahrzeughalter oder dessen Beauftragten einzutragen; andere,
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durch Rechtsvorschriften weder geforderte noch erlaubte Vermerke auf der Vorder-
seite des Schaublatts sind unzulassig. Es dirfen nur Schaublatter mit Prifzeichen
verwendet werden, die fur den verwendeten Fahrtschreibertyp zugeteilt sind. Die
Schaublatter sind zustandigen Personen auf Verlangen jederzeit vorzulegen; der
Kraftfahrzeughalter hat sie ein Jahr lang aufzubewahren. Auf jeder Fahrt muss min-
destens ein Ersatzschaublatt mitgefihrt werden.

(3) Die Absatze 1 bis 2 gelten nicht, wenn das Fahrzeug an Stelle eines vorge-
schriebenen Fahrtschreibers mit einem Fahrtenschreibern nach den Anhéngen | B
der Verordnung (EU) Nr. 165/2014 oder | C der Durchfihrungsverordnung (EU)
2016/799 der Kommission vom 18. Marz 2016 zur Durchfiihrung der Verordnung
(EU) Nr. 165/2014 des Européischen Parlaments und des Rates zur Festlegung der
Vorschriften Uber Bauart, Prifung, Einbau, Betrieb und Reparatur von Fahrtenschrei-
bern und ihren Komponenten (ABI. L 139 vom 26.5.2016, S. 1; L 146 vom 3.6.2016,
S.31;L 27 vom 1.2.2017, S. 169) ausgerustet ist. In diesem Fall ist das Kontrollgerat
nach Maligabe des Absatzes 2 zu betreiben; bei Verwendung eines Fahrtenschrei-
bers nach Anhang | B der Verordnung (EU) Nr. 165/2014 oder | C der Durchfih-
rungsverordnung (EU) 2016/799 muss die Fahrerkarte nicht gesteckt werden. Im Fal-
le des Einsatzes von Kraftomnibussen im Linienverkehr bis 50 Kilometer kann anstel-
le des Namens der Fuhrer das amtliche Kennzeichen oder die Betriebsnummer des
jeweiligen Fahrzeugs auf den Ausdrucken und Schaublattern eingetragen werden.
Die Daten des Massespeichers sind vom Kraftfahrzeughalter alle drei Monate herun-
terzuladen; § 2 Absatz 5 der Fahrpersonalverordnung gilt entsprechend. Wird bei
Fahrzeugen zur Guterbeférderung mit einer zulassigen Gesamtmasse von mindes-
tens 12 t oder bei Fahrzeugen zur Personenbeforderung mit mehr als acht Sitzplat-
zen aulRer dem Fahrersitz und einer zulassigen Gesamtmasse von mehr als 10 t, die
ab dem 1. Januar 1996 erstmals zum Verkehr zugelassen wurden und bei denen die
Ubermittlung der Signale an das Kontrollgerat ausschlieRlich elektrisch erfolgt, das
Kontrollgerat ausgetauscht, so muss dieses durch ein Gerat nach Anhang | B der
Verordnung (EWG) Nr. 3821/85 ersetzt werden. Ein Austausch des Kontrollgeréates
im Sinne des Satzes 5 liegt nur dann vor, wenn das gesamte System bestehend aus
Registriereinheit und Geschwindigkeitsgeber getauscht wird.

(4) Weitergehende Anforderungen in Sondervorschriften bleiben unberthrt.”
Nach § 11 wird folgender § 12 eingefligt:
»8 12 Prifung der Fahrtenschreiber

(1) Halter, deren Kraftfahrzeuge mit einem Fahrtenschreiber nach der Verord-
nung (EU) Nr. 165/2014 des Europaischen Parlaments und des Rates vom 4. Febru-
ar 2014 lber Fahrtenschreiber im StraRenverkehr, zur Aufhebung der Verordnung
(EWG) Nr. 3821/85 des Rates iiber das Kontrollgerat im StraRenverkehr und zur An-
derung der Verordnung (EG) Nr. 561/2006 des Europdaischen Parlaments und des
Rates zur Harmonisierung bestimmter Sozialvorschriften im StraRenverkehr (ABI. L
60 vom 28.2.2014, S. 1; L 93 vom 9.4.2015, S. 103; L 246 vom 23.9.2015, S. 11)),
die durch die Verordnung (EU) 2020/1054 des Europaischen Parlaments und des Ra-
tes vom 15. Juli 2020 (ABI. L 249 vom 31.7.2020, S. 1) geandert worden ist, ausge-
ristet sein missen, haben auf ihre Kosten die Fahrtenschreiber nach Mal3gabe des
Absatzes 2 und der Anlagen XVIII und XVIII a darauf priiffen zu lassen, dass Einbau,
Zustand, Messgenauigkeit und Arbeitsweise vorschriftsmafig sind. Bestehen keine
Bedenken gegen die Vorschriftsmafigkeit, so hat der Hersteller oder die Werkstatt
auf oder neben dem Fahrtenschreiber oder an der B-Saule der Fahrerseite gut sicht-
bar und dauerhaft ein Einbauschild anzubringen. Bei Fahrzeugen ohne B-Saule ist,
sofern moglich, das Einbauschild am Turrahmen der Fahrerseite des Fahrzeuges gut
sichtbar und dauerhaft anzubringen und muss in jedem Fall deutlich sichtbar sein.
Das Einbauschild muss plombiert sein, es sei denn, dass es sich nicht ohne Vernich-
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tung der Angaben entfernen lasst. Der Halter hat daflir zu sorgen, dass das Einbau-
schild die vorgeschriebenen Angaben enthélt, plombiert sowie vorschriftsmafig an-
gebracht und weder verdeckt noch verschmutzt ist.

(2) Die Prufungen sind mindestens einmal innerhalb von 24 Monaten seit der
letzten Prufung durchzufuhren. Aul3erdem missen die Prifungen nach jedem Ein-
bau, jeder Reparatur der Fahrtenschreiberanlage, jeder Anderung der Wegdrehzahl
oder Wegimpulszahl und nach jeder Anderung des wirksamen Reifenumfanges des
Kraftfahrzeugs, die sich aus einer Anderung der ReifengroRe ergibt, und wenn eine
Plombierung gemal Artikel 22 der Verordnung (EU) Nr. 165/2014 ersetzt wird,
durchgefihrt werden.

Bei Fahrtenschreibern nach den Anhéngen | B der Verordnung (EU) Nr.
165/2014 und | C der Durchfiihrungsverordnung (EU) 2016/799 der Kommission vom
18. Marz 2016 zur Durchfuhrung der Verordnung (EU) Nr. 165/2014 des Europai-
schen Parlaments und des Rates zur Festlegung der Vorschriften Gber Bauart, Pri-
fung, Einbau, Betrieb und Reparatur von Fahrtenschreibern und ihnren Komponenten
(ABI. L 139 vom 26.5.2016, S. 1; L 146 vom 3.6.2016, S. 31; L 27 vom 1.2.2017, S.
169) ist die Prufung auch dann durchzufihren, wenn die koordinierte Weltzeit (Coor-
dinated Universal Time — UTC) von der korrekten Zeit um mehr als 20 Minuten ab-
weicht und wenn sich das amtliche Kennzeichen des Kraftfahrzeuges geandert hat.

(3) Die Prufungen durfen nur durchgefuhrt werden durch

1. einen nach MaRRgabe der Anlage XVIII ¢ hierfir amtlich anerkannten Fahr-
tenschreiberhersteller,

2. von diesen nach Malgabe der Anlage XVIII d beauftragten Kraftfahrzeug-
werkstatten oder

3. die in den gemaf Artikel 24 Absatz 5 der Verordnung (EU) Nr. 165/2014 von
der Kommission veroffentlichten Verzeichnissen aufgefihrten zugelassenen Einbau-
betrieben und Werkstatten.

(4) Wird der Fahrtenschreiber vom Fahrzeughersteller eingebaut, so kann dieser,
sofern er hierfir nach Anlage XVIII ¢ amtlich anerkannt ist, die Einbauprifung nach
MalRgabe der Anlage XVIII a durchfihren und das Gerat kalibrieren. Die Einbaupri-
fung und Kalibrierung kann abweichend von Satz 1 auch durch einen hierfir aner-
kannten Fahrzeugimporteur durchgefiihrt werden. Die Einbauprifung darf nur an ei-
ner Prifstelle durchgefiihrt werden, die den in Anlage XVIII b festgelegten Anforde-
rungen entspricht.”

Nach § 12 wird folgender § 13 eingefligt:

»8 13 Ausristung von Kraftfahrzeugen mit Geschwindigkeitsbegrenzern und ihre
Benutzung

(1) Geschwindigkeitsbegrenzer sind Einrichtungen, die im Kraftfahrzeug in erster
Linie durch die Steuerung der Kraftstoffzufuhr zum Motor die Fahrzeughdchstge-
schwindigkeit auf den eingestellten Wert beschranken.

(2) Alle Kraftomnibusse sowie Lastkraftwagen, Zugmaschinen und Sattelzugma-
schinen mit einer zulassigen Gesamtmasse von jeweils mehr als 3,5 t missen mit ei-
nem Geschwindigkeitsbegrenzer ausgeristet sein. Der Geschwindigkeitsbegrenzer
ist bei

1. Kraftomnibussen auf eine Hochstgeschwindigkeit einschliellich aller Toleran-
zen von 100 km/h (vset + Toleranzen = 100 km/h),
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2. Lastkraftwagen, Zugmaschinen und Sattelzugmaschinen auf eine Hochstge-
schwindigkeit — einschlie3lich aller Toleranzen — von 90 km/h (vset + Toleranzen = 90
km/h)

einzustellen.
(3) Mit einem Geschwindigkeitsbegrenzer brauchen nicht ausgeriistet zu sein:

1. Kraftfahrzeuge, deren durch die Bauart bestimmte tatsachliche Hochstge-
schwindigkeit nicht hoher als die jeweils in Absatz 2 Satz 2 in Verbindung mit Absatz
4 genannte Geschwindigkeit ist,

2. Kraftfahrzeuge der Bundeswehr, der Bundespolizei, der Einheiten und Einrich-
tungen des Katastrophenschutzes, der Feuerwehren, der Rettungsdienste und der
Polizei,

3. Kraftfahrzeuge, die fir wissenschaftliche Versuchszwecke auf der Stral3e oder
zur Erprobung im Sinne des § 19 Absatz 6 eingesetzt werden, und

4. Kraftfahrzeuge, die ausschlie3lich fur oOffentliche Dienstleistungen innerhalb
geschlossener Ortschaften eingesetzt werden oder die Uberflihrt werden (zum Bei-
spiel vom Aufbauhersteller zum Betrieb oder fir Wartungs- und Reparaturarbeiten).

(4) Die Geschwindigkeitsbegrenzer missen den im Anhang zu dieser Vorschrift
genannten Bestimmungen Uber Geschwindigkeitsbegrenzer entsprechen.

(5) Der Geschwindigkeitsbegrenzer muss so beschaffen sein, dass er nicht aus-
geschaltet werden kann.”

Nach § 13 wird folgender § 14 eingefigt:
.S 14
Einbau und Prifung von Geschwindigkeitsbegrenzern

(1) Geschwindigkeitsbegrenzer dirfen in Kraftfahrzeuge nur eingebaut und ge-
pruft werden von hierfir amtlich anerkannten

1. Fahrzeugherstellern,
2. Herstellern von Geschwindigkeitsbegrenzern oder

3. Beauftragten der Hersteller. Dartiber hinaus dirfen die in § 12 Absatz 3 ge-
nannten Stellen diese Prufungen durchfuhren.

(2) Halter, deren Kraftfahrzeuge mit einem Geschwindigkeitsbegrenzer nach § 13
Absatz 2 ausgerlstet sind, haben auf ihre Kosten die Geschwindigkeitsbegrenzer
nach jedem Einbau, jeder Reparatur, jeder Anderung der Wegdrehzahl oder des
wirksamen Reifenumfanges des Kraftfahrzeugs, die sich aus einer Anderung der Rei-
fengroRRe ergibt, durch einen Berechtigten nach Absatz 1 prifen und bescheinigen zu
lassen, dass Einbau, Zustand und Arbeitsweise vorschriftsmafig sind. Bestehen kei-
ne Bedenken gegen die VorschriftsmaRigkeit, so hat der Hersteller oder die Werkstatt
an der B-Saule gut sichtbar und dauerhaft ein Einbauschild anzubringen. Bei Fahr-
zeugen ohne B-Saule sollte das Einbauschild am Tirrahmen der Fahrerseite des
Fahrzeuges angebracht werden und in jedem Fall deutlich sichtbar sein. Das Einbau-
schild muss plombiert sein, es sei denn, dass es sich nicht ohne Vernichtung der An-
gaben entfernen lasst. Der Halter hat dafir zu sorgen, dass das Einbauschild die vor-
geschriebenen Angaben enthalt, plombiert sowie vorschriftsmafiig angebracht und
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weder verdeckt noch verschmutzt ist. Das Einbauschild muss mindestens folgende
Angaben enthalten:

1. Name, Anschrift oder Firmenzeichen der Berechtigten nach Absatz 1,
2. die eingestellte Geschwindigkeit Vset,

3. Wegdrehzahl oder Wegimpulszahl des Kraftfahrzeugs,

4. wirksamer Reifenumfang des Kraftfahrzeugs,

5. Datum der Prifung und

6. die letzten acht Zeichen der Fahrzeug-ldentifizierungsnummer des Kraftfahr-
zeugs.

Dieses Einbauschild kann mit dem Einbauschild nach 8§ 12 kombiniert werden.

(3) Wird der Geschwindigkeitsbegrenzer von einem Fahrzeughersteller einge-
baut, der Inhaber einer europaischen Typgenehmigung fir Fahrzeuge oder einer All-
gemeinen Betriebserlaubnis nach § 20 ist, kann dieser die nach Absatz 2 erforderli-
che Bescheinigung ausstellen.

(4) Fur die Anerkennung der Fahrzeughersteller, der Hersteller von Geschwin-
digkeitsbegrenzern oder von Beauftragten der Hersteller ist das Kraftfahrt-Bundesamt
zustandig.

(5) Die Anerkennung kann Fahrzeugherstellern, Herstellern von Geschwindig-
keitsbegrenzern oder Beauftragten der Hersteller zur Vornahme des Einbaus und der
Prifung erteilt werden.

(6) Die Anerkennung wird erteilt, wenn

1. der Antragsteller, bei juristischen Personen die nach Gesetz oder Satzung zur
Vertretung berufenen Personen, die Gewahr fur zuverlassige Austibung der dadurch
verliehenen Befugnisse bietet,

2. der Antragsteller, falls er die Prufungen selbst vornimmt, nachweist, dass er
Uber die erforderlichen Fachkrafte sowie Uber die notwendigen, dem Stand der Tech-
nik entsprechenden Prifgerate und sonstigen Einrichtungen und Ausstattungen ver-
flgt.

(7) Die Anerkennung ist nicht Ubertragbar; sie kann mit Nebenbestimmungen
verbunden werden, die sicherstellen, dass der Einbau und die Prifungen ordnungs-
gemal durchgefiihrt werden.

(8) Das Kraftfahrt-Bundesamt bt die Aufsicht Uber die Inhaber der Anerkennung
aus. Die Aufsichtshehorde kann selbst prifen oder durch von ihr bestimmte Sachver-
standige prifen lassen, ob insbesondere die Voraussetzungen fur die Anerkennung
gegeben sind, ob der Einbau und die Prifungen ordnungsgemafl durchgefihrt und
ob die sich sonst aus der Anerkennung oder den Nebenbestimmungen ergebenden
Pflichten erfullt werden.”

§ 19 wird wie folgt neu gefasst:

»(1) Die Betriebserlaubnis ist zu erteilen, wenn das Fahrzeug die Einzelrechtsakte
und Einzelregelungen in ihrer jeweils geltenden Fassung erfullt, die
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1. in Anhang Il der Verordnung (EU) 2018/858 des Europaischen Parlaments
und des Rates vom 30. Mai 2018 Uber die Genehmigung und die Marktiiberwachung
von Kraftfahrzeugen und Kraftfahrzeuganhangern sowie von Systemen, Bauteilen
und selbststandigen technischen Einheiten fur diese Fahrzeuge, zur Anderung der
Verordnungen (EG) Nr. 715/2007 und (EG) Nr. 595/2009 und zur Aufhebung der
Richtlinie 2007/46/EG (ABI. L 151 vom 14.06.2018, S. 1), oder

2. in Anhang | der Verordnung (EU) Nr. 167/2013 des Europaischen Parla-
ments und des Rates vom 5. Februar 2013 ber die Genehmigung und Marktiberwa-
chung von land- und forstwirtschaftlichen Fahrzeugen (ABI. L 60 vom 2.3.2013, S. 1),
die zuletzt durch die Verordnung (EU) 2020/1694 (ABI. L 381 vom 13.11.2020, S. 4)
geandert worden ist, oder

3. in Anhang Il der Verordnung (EU) Nr. 168/2013 des Europaischen Parla-
ments und des Rates vom 15. Januar 2013 uber die Genehmigung und Marktiber-
wachung von zwei- oder dreirddrigen und vierradrigen Fahrzeugen (ABI. L 60 vom
2.3.2013, S. 52; L 77 vom 23.3.2016, S. 65; L 64 vom 10.3.2017, S. 116), die zuletzt
durch die Verordnung (EU) 2020/1694 (ABI. L 381 vom 13.11.2020, S. 4) geandert
worden ist,

genannt sind und den Vorschriften der Verordnung (EU) Nr. 165/2014 des Euro-
paischen Parlaments und des Rates vom 4. Februar 2014 Uber Fahrtenschreiber im
StralBenverkehr, zur Aufhebung der Verordnung (EWG) Nr. 3821/85 des Rates Uber
das Kontrollgerat im StraBenverkehr und zur Anderung der Verordnung (EG) Nr.
561/2006 des Européischen Parlaments und des Rates zur Harmonisierung bestimm-
ter Sozialvorschriften im StraRenverkehr (ABI. L 60 vom 28.2.2014, S. 1; L 93 vom
9.4.2015, S. 103; L 246 vom 23.9.2015, S. 11) entspricht.

Die jeweilige Liste der in Anhang Il der Verordnung (EU) 2018/858, Anhang | der
Verordnung (EU) Nr. 167/2013 und in Anhang Il der Verordnung (EU) Nr. 168/2013
genannten Einzelrechtsakte und Einzelregelungen wird unter Angabe der Kurzbe-
zeichnungen und der ersten Fundstelle aus dem Amtsblatt der Europaischen Ge-
meinschaften vom Bundesministerium fur Digitales und Verkehr bekannt gemacht
und fortgeschrieben. Die in Satz 1 genannten Einzelrechtsakte und Einzelregelungen
kénnen jeweils ab dem Zeitpunkt angewendet werden, zu dem sie in Kraft treten.
Soweit in einem Einzelrechtsakt oder einer Einzelregelung die verbindliche Anwen-
dung vorgeschrieben ist, ist nur der Einzelrechtsakt oder die Einzelregelung maf3geb-
lich. Dies gilt auch in den Fallen, bei denen der Einzelrechtsakt oder die Einzelrege-
lung sich auf Typgenehmigungen beziehen und es sich im Falle der nationalen Ge-
nehmigung des Fahrzeugs um eine Einzelgenehmigung handelt.

Die Betriebserlaubnis ist nachrangig nur zu erteilen, wenn das Fahrzeug den
Vorschriften dieser Verordnung, den zu ihrer Ausflhrung erlassenen Anweisungen
des Bundesministeriums fir Digitales und Verkehr entspricht und die Anwendung der
Einzelrechtsakte und Einzelregelungen nach Satz 1 fir die entsprechende Fahrzeug-
klasse nicht anwendbar oder nach den Satzen 4 und 5 nicht vorgeschrieben ist.

Fur Anderungen an bereits im Verkehr befindlichen Fahrzeugen sind die zum
Zeitpunkt der Erstzulassung oder des erstmaligen Inverkehrkommens des jeweiligen
Fahrzeugs verbindlich anzuwendenden Vorschriften mafdgeblich. Gehort ein solches
Fahrzeug zu einem genehmigten Typ oder liegt eine Einzelbetriebserlaubnis nach
dieser Verordnung oder eine EU-Einzelgenehmigung nach [§ 13 EG-FGV ww. § 7 der
EU-Fahrzeug-Genehmigungs- und Marktiberwachungsverordnung] vor, ist die Ertei-
lung einer neuen Betriebserlaubnis nur zulassig, wenn die Betriebserlaubnis nach
Absatz 2 Satz 2 erloschen ist.
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(2) Die Betriebserlaubnis des Fahrzeugs bleibt, wenn sie nicht ausdriicklich ent-
zogen wird, bis zu seiner endgultigen AulRerbetriebsetzung wirksam. Sie erlischt,
wenn technische Anderungen vorgenommen werden, durch die

1. die in der Betriebserlaubnis genehmigte Fahrzeugart ge&ndert wird,
2. eine Gefahrdung von Verkehrsteilnehmern zu erwarten ist oder

3. das Abgas- oder Gerauschverhalten verschlechtert wird.

Fir die Erteilung einer neuen Betriebserlaubnis gilt 8 21 entsprechend.

(2a) Fur Anderungen der Fahrzeugart nach Absatz 2 Nr. 1 bei Fahrzeugen, deren
Genehmigungen auf den in Absatz 1 Satz 1 Nr. 1 bis 3 aufgefiihrten Vorschriften be-
ruhen, in eine andere Fahrzeugart, sind die dort genannten harmonisierten Vorschrif-
ten der neuen Fahrzeugart vollumféanglich zu erfillen. Vorgeschriebene Bauteil- oder
Systemprifungen mit zerstorender Wirkung auf das zu prifende Einzelfahrzeug kon-
nen durch geeignete andere Nachweise erbracht werden.

Fur Anderungen von Bauteilen, Systemen, selbststandigen technischen Einhei-
ten oder Software an Fahrzeugen sind ausnahmslos samtliche Auswirkungen auf die
VorschriftsmaRigkeit des Fahrzeugs zu berlcksichtigen, welche sich durch die Ver-
anderung auf bereits vorhandene Bauteile, Systeme, selbststandige technische Ein-
heiten oder Software des Fahrzeugs ergeben kdnnten. Die Beurteilung moglicher
Wechselwirkungen obliegt dem pflichtgemaflen Ermessen der begutachtenden Per-
son gemaR 8§ 19 und § 21. Die Ergebnisse der Beurteilung sind im Nachweis gemaf
§ 19 Absatz 4, im Gutachten gemaf § 19 Absatz 5 oder im Gutachten gemafi § 21 zu
dokumentieren.

Fur Mehrfachanderungen von Bauteilen, Systemen oder technischen Einheiten
oder Software, fur die jeweils ein gesonderter Nachweis der VorschriftsmaRigkeit vor-
liegt, ist der ordnungsgemafe Ein- oder Anbau, die Einhaltung des vorgegebenen
Verwendungsbereichs sowie deren mdgliche gegenseitige Beeinflussung in jedem
Fall von einem amtlich anerkannten Sachverstandigen der Technischen Prlfstelle,
einem Priifingenieur einer amtlich anerkannten Uberwachungsorganisation oder dem
zur Prifung von Gesamtfahrzeugen der jeweiligen Fahrzeugklasse benannten Tech-
nischen Dienst entsprechend seiner Befugnisse zu begutachten und im Nachweis
gemald § 19 Absatz 4, im Gutachten gemanR § 19 Absatz 5 oder im Gutachten geman
§ 21 zu dokumentieren. Hierzu bilden die vollstandigen Nachweise gemafld Absatz 3
Nr. 1 bis 3 die Begutachtungsgrundlage. Kénnen diese Nachweise nicht beigebracht
werden, ist eine Begutachtung in Verbindung mit § 21 durchzufiihren. Eine Mitteilung
nach § 13 der Fahrzeug-Zulassungsverordnung ist bei Mehrfachanderungen unver-
zuglich erforderlich.

Fur Softwareanderungen von im Verkehr befindlichen Fahrzeugen sind die hierzu
amtlich bekannt gemachten Vorschriften zur Durchfihrung sowie der Stand der
Technik zu beachten. Softwarednderungen nicht genehmigungspflichtiger Erweite-
rungen sind hiervon nicht betroffen.

(2b) Fahrzeughersteller, Importeure oder Gewerbetreibende diirfen keine Ande-
rungen vornehmen oder vornehmen lassen, die nach Absatz 2 Satz 2 zum Erléschen
der Betriebserlaubnis fiihren. Dies gilt nicht, wenn unverziiglich eine neue Betriebser-
laubnis nach § 21 oder eine Genehmigung nach [813 EG-FGV ww. § 7 der EU-
FGMV] fir das Gesamtfahrzeug eingeholt wird.

(2c) Besteht Anlass zur Annahme, dass die Betriebserlaubnis erloschen ist, kann
die Verwaltungsbehdrde zur Vorbereitung einer Entscheidung
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1. die Beibringung eines Gutachtens eines amtlich anerkannten Sachverstandi-
gen, Prifers fur den Kraftfahrzeugverkehr oder eines Prufingenieurs dartber, ob das
Fahrzeug den Vorschriften dieser Verordnung entspricht, oder

2. die Vorfuhrung des Fahrzeugs

anordnen und wenn notig mehrere solcher Anordnungen treffen; auch darf eine
Prifplakette nach Anlage IX nicht zugeteilt werden.

(3) Abweichend von Absatz 2 Satz 2 erlischt die Betriebserlaubnis des Fahrzeugs
jedoch nicht, wenn bei Anderungen durch Ein- oder Anbau von Teilen oder Anderun-
gen der Software

1. fUr diese Teile oder Software

a) eine Betriebserlaubnis oder nationale Teiletypgenehmigung nach § 22 oder ei-
ne Bauartgenehmigung nach 8§ 22a erteilt worden ist oder

b) der nachtragliche Ein- oder Anbau im Rahmen einer Betriebserlaubnis oder
eines Nachtrags dazu fur das Fahrzeug nach § 20 oder § 21 genehmigt worden ist

und die Wirksamkeit der Betriebserlaubnis, der Bauartgenehmigung oder der
Genehmigung nicht von der Abnahme des Ein- oder Anbaus abhéngig gemacht wor-
den ist oder

2. fur diese Teile oder Software

a) eine EU-Typgenehmigung fir ein Bauteil oder eine selbststandige technische
Einheit nach Europaischem Unionsrecht oder

b) eine Genehmigung nach Regelungen in der jeweiligen Fassung entsprechend
dem Ubereinkommens vom 20. Marz 1958 ber die Annahme einheitlicher techni-
scher Vorschriften fir Radfahrzeuge, Ausristungsgegenstande und Teile, die in Rad-
fahrzeuge(n) eingebaut und/oder verwendet werden kénnen, und die Bedingungen
fur die gegenseitige Anerkennung von Genehmigungen, (BGBI. 2019 II S. 220), so-
weit diese von der Bundesrepublik Deutschland oder der Europaischen Union ange-
wendet werden,

erteilt worden ist und eventuelle Einschrankungen oder Einbauanweisungen be-
achtet sind oder

3. die Wirksamkeit der Betriebserlaubnis, der nationalen Teiletypgenehmigung,
der Bauartgenehmigung oder der Genehmigung dieser Teile oder Software nach Nr.
1 Buchstabe a oder b von einer Abnahme des Ein- oder Anbaus abhangig gemacht
ist und die Abnahme unverziglich durchgefuhrt und nach § 22 Absatz 1 Satz 5, auch
in Verbindung mit § 22a Absatz 1a, bestatigt worden ist.

Werden bei Teilen oder der Software nach Nr. 1 oder 2 in der Betriebserlaubnis,
der nationalen Teiletypgenehmigung, der Bauartgenehmigung oder der Genehmi-
gung aufgeflihrte Einschrankungen oder Einbauanweisungen nicht eingehalten, er-
lischt die Betriebserlaubnis des Fahrzeugs.

(4) Der Fuhrer des Fahrzeugs hat in den Féallen

1. des Absatzes 3 Nr. 1 den Abdruck oder die Ablichtung der betreffenden Be-
triebserlaubnis, nationalen Teiletypgenehmigung, Bauartgenehmigung, Genehmigung
im Rahmen der Betriebserlaubnis oder eines Nachtrags dazu oder eines Auszugs
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dieser Erlaubnis oder Genehmigung, der die fur die Verwendung wesentlichen Anga-
ben enthalt, und

2. des Absatzes 3 Nr. 3 einen Nachweis nach einem vom Bundesministerium
fur Digitales und Verkehr im Verkehrsblatt bekannt gemachten Muster tGber die Er-
laubnis oder die Genehmigung mit der Bestatigung des ordnungsgemaéafen Ein- oder
Anbaus sowie den zu beachtenden Beschrankungen oder Auflagen mitzufiihren und
zustandigen Personen auf Verlangen auszuhandigen. Satz 1 gilt nicht, wenn die Zu-
lassungsbescheinigung Teil | oder ein nach 8 4 Absatz 5 der Fahrzeug-
Zulassungsverordnung mitzufihrender oder aufzubewahrender Nachweis einen ent-
sprechenden Eintrag einschlie3lich zu beachtender Beschréankungen oder Auflagen
enthalt; anstelle der zu beachtenden Beschrankungen oder Auflagen kann auch ein
Vermerk enthalten sein, dass diese in einer mitzufihrenden Erlaubnis, Genehmigung
oder einem mitzufuhrenden Nachweis aufgefihrt sind. Die Pflicht zur Mitteilung von
Anderungen nach § 13 der Fahrzeug-Zulassungsverordnung bleibt unberiihrt.

(5) Ist die Betriebserlaubnis nach Absatz 2 Satz 2 oder Absatz 3 Satz 2 erlo-
schen, so darf das Fahrzeug nicht auf oOffentlichen Straf3en in Betrieb genommen
werden oder dessen Inbetriebnahme durch den Halter angeordnet oder zugelassen
werden. Ausnahmen von Satz 1 sind nur nach Mal3gabe der Séatze 3 bis 6 zulassig.
Ist die Betriebserlaubnis nach Absatz 2 Satz 2 erloschen, durfen nur solche Fahrten
durchgefuhrt werden, die in unmittelbarem Zusammenhang mit der Erlangung einer
neuen Betriebserlaubnis stehen. Am Fahrzeug sind die bisherigen Kennzeichen oder
rote Kennzeichen zu fuhren. Die Satze 3 und 4 gelten auch fur Fahrten, die Angeho-
rige Technischer Prifstellen fur den Kraftfahrzeugverkehr oder benannter Techni-
scher Dienste im Rahmen der Erstellung eines Gutachtens durchfiihren. Kurzzeit-
kennzeichen dirfen nur nach Maligabe des 8 16a Absatz 6 der Fahrzeug-
Zulassungsverordnung verwendet werden.

(6) Werden Fahrzeuge zu Erprobungszwecken verwendet, erlischt die Betriebs-
erlaubnis nicht, wenn die Fahrzeuge von

1. Fahrzeugherstellern, die Inhaber einer allgemeinen Betriebserlaubnis fir Ty-
pen sind oder von

2. Herstellern von Fahrzeugteilen oder Fahrzeugsystemen betrieben werden
und sich in deren Verflgungsgewalt befinden und fiir die Fahrzeuge die gemal § 70
nach Landesrecht zustandige Stelle eine Genehmigung fur Erprobungszwecke erteilt
hat.

Satz 1 gilt nur, wenn die Verwendung als Erprobungsfahrzeug von der 6rtlich zu-
standigen Zulassungsbehorde in der Zulassungsbescheinigung Teil 1 vermerkt wur-
de.

Gegebenenfalls erforderliche Ausnahmegenehmigungen gemafl § 70 Absatz 1
gelten fur den Erprobungszeitraum als erteilt, 8§ 30 und 32 bis 34b und § 35b bleiben
hiervon jedoch unberihrt. Nach Beendigung der Erprobung sind die Fahrzeuge in ei-
nen genehmigten Zustand zu versetzen sowie der Eintrag als Erprobungsfahrzeug in
der Zulassungsbescheinigung Teil 1 l6schen zu lassen oder endgiiltig aul3er Betrieb
zu setzen. Eine Genehmigung nach Satz 1 Nr. 2 ist nur zu erteilen, wenn ausreichen-
de Zuverlassigkeit und technische Kompetenz des Herstellers gegeben sind. Sie ist
auf den erforderlichen Umfang zu beschranken. Zur Vorbereitung der Entscheidung
kann die nach Landesrecht zustandige Stelle die Beibringung entsprechender Nach-
weise verlangen.

(7) Die Betriebserlaubnis flur Fahrzeuge, die nach ihrer Bauart fir militdrische
oder polizeiliche Zwecke sowie fir Zwecke des Rettungsdienstes, des Brandschutzes
und des Katastrophenschutzes bestimmt sind, bleibt nur so lange wirksam, wie die
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Fahrzeuge fir die Bundeswehr, die Bundespolizei, die Polizei, die Feuerwehr, den
Katastrophenschutz oder Zwecke des Rettungsdienstes zugelassen oder eingesetzt
werden. Fur Fahrzeuge nach Satz 1 darf eine Betriebserlaubnis nach 8§ 21 nur der
Bundeswehr, der Bundespolizei, der Polizei, der Feuerwehr, dem Katastrophenschutz
oder dem Rettungsdienst erteilt werden; dies gilt auch, wenn die fur die militarischen
oder die polizeilichen Zwecke sowie die Zwecke des Brandschutzes, des Katastro-
phenschutzes und des Rettungsdienstes vorhandene Ausstattung oder Ausriistung
entfernt, verandert oder unwirksam gemacht worden ist. Ausnahmen von Satz 2 fur
bestimmte Einsatzzwecke konnen gemal’ § 70Absatz 1 genehmigt werden.

(8) Die Absatze 2 bis 7 gelten entsprechend, wenn die Betriebserlaubnis auf ei-
ner EG- oder EU-Typ- oder EU-Einzelgenehmigung beruht.”

§ 22 Absatz 2 Satz 2 wird wie folgt neu gefasst:

.Bei reihnenweise zu fertigenden oder gefertigten Teilen ist sinngemal nach § 20
zu verfahren; der Inhaber einer Allgemeinen Betriebserlaubnis oder nationalen Teile-
typgenehmigung fur Fahrzeugteile hat durch Anbringung des ihm vorgeschriebenen
Typzeichens auf jedem dem Typ entsprechenden Teil dessen Ubereinstimmung mit
dem genehmigten Typ zu bestatigen.”

§ 22a wird wie folgt gedndert:

a) In Absatz 1 Satz 1 Nummer 20 wird die Angabe ,§ 57a“ durch die Angabe ,§ 11¢
ersetzt.

b) Absatz 1 Satz 1 Nummer 22 wird wie folgt gefasst:

»22. Lichtmaschinen, Systeme zur automatischen Scheinwerferausrichtung,
Scheinwerfer fur Abblendlicht, auch mit Fernlichtfunktion oder auch mit Tagfahr-
lichtfunktion oder auch mit Standlichtfunktion, Schlussleuchten, auch mit Brems-
lichtfunktion oder auch mit Standlichtfunktion, Leuchten fur weil3es Licht, Leuch-
ten fur rotes Licht, Fahrtrichtungsanzeiger, rote, gelbe und weil3e Rickstrahler,
Pedalrickstrahler und retroreflektierende Streifen an Reifen, Felgen oder in den
Speichen, weil3 retroreflektierende Speichen oder Speichenhulsen fur Fahrrader
und Fahrradanhanger (§ 67 Absatz 1 bis 6, § 67a Absatz 1 bis 4);*

§ 34 Absatz 4 Satz 1 Nummer 2 Buchstabe d wird wie folgt gefasst:

,d) Achsabstand 1,3 m bis weniger als 1,8 m, wenn die Antriebsachse mit Dop-
pelbereifung und Luftfederung oder einer als gleichwertig anerkannten Federung
nach Anlage Xll ausgertstet ist oder jede Antriebsachse mit Doppelbereifung ausge-
rlstet ist und dabei die hdchstzulassige Achslast von 9,50 t je Achse nicht Uberschrit-
ten wird, 19,00 t;“

8§ 47 wird wie folgt geéndert:
a) Absatz la wird wie folgt gefasst:

»(1a) Kraftfahrzeuge im Sinne des Artikels 2 Absatz 1 der Verordnung (EG)
Nr. 715/2007 des Europaischen Parlaments und des Rates vom 20. Juni 2007
Uber die Typgenehmigung von Kraftfahrzeugen hinsichtlich der Emissionen von
leichten Personenkraftwagen und Nutzfahrzeugen (Euro 5 und Euro 6) und Uber
den Zugang zu Reparatur- und Wartungsinformationen fur Fahrzeuge (ABI. L 171
vom 29.6.2007, S. 1), zuletzt geandert durch Verordnung (EU) 2018/858, missen
hinsichtlich ihres Abgasverhaltens in den Fallen des § 13 Absatz 1 und 2 der EG-
Fahrzeuggenehmigungsverordnung oder des § 21 Absatz 6 den Vorschriften die-
ser Verordnung in Verbindung mit folgenden Verordnungen entsprechen:



b)

d)
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1. der Verordnung (EG) Nr. 692/2008 der Kommission vom 18. Juli 2008
zur Durchfuihrung und Anderung der Verordnung (EG) Nr. 715/2007 des Europai-
schen Parlaments und des Rates vom 20. Juni 2007 uber die Typgenehmigung
von Kraftfahrzeugen hinsichtlich der Emissionen von leichten Personenkraftwa-
gen und Nutzfahrzeugen (Euro 5 und Euro 6) und Uber den Zugang zu Repara-
tur- und Wartungsinformationen fur Fahrzeuge (ABI. L 199 vom 28.7.2008, S. 1)
und

2. der Verordnung (EU) 2017/1151 der Kommission vom 1. Juni 2017 zur
Erganzung der Verordnung (EG) Nr. 715/2007 des Europaischen Parlaments und
des Rates Uber die Typgenehmigung von Kraftfahrzeugen hinsichtlich der Emis-
sionen von leichten Personenkraftwagen und Nutzfahrzeugen (Euro 5 und Euro
6) und Uber den Zugang zu Fahrzeugreparatur- und -wartungsinformationen, zur
Anderung der Richtlinie 2007/46/EG des Europaischen Parlaments und des Ra-
tes, der Verordnung (EG) Nr. 692/2008 der Kommission sowie der Verordnung
(EU) Nr. 1230/2012 der Kommission und zur Aufhebung der Verordnung (EG) Nr.
692/2008 der Kommission (ABI. L 175 vom 7.7.2017, S. 1),

jeweils geédndert durch die im Anhang zu dieser Vorschrift genannten Best-
immungen.”

In Absatz 3 wird die Nummer 14 wie folgt gefasst:

»(14) der Verordnung (EG) Nr. 715/2007 in Verbindung mit der Verordnung
(EG) Nr. 692/2008 und mit der Verordnung (EU) 2018/1832 der Kommission vom
5. November 2018 zur Anderung der Richtlinie 2007/46/EG des Europaischen
Parlaments und des Rates, der Verordnung (EG) Nr. 692/2008 der Kommission
und der Verordnung (EU) 2017/1151 der Kommission im Hinblick auf die Verbes-
serung der emissionsbezogenen Typgenehmigungsprufungen und -verfahren fur
leichte Personenkraftwagen und Nutzfahrzeuge, unter anderem in Bezug auf die
Ubereinstimmung in Betrieb befindlicher Fahrzeuge und auf Emissionen im prak-
tischen Fahrbetrieb und zur Einfilhrung von Einrichtungen zur Uberwachung des
Kraftstoff- und des Stromverbrauchs (ABI. L 301 vom 27.11.2018, S. 1)*

Absatz 3a wird wie folgt gefasst:

»(3a) Personenkraftwagen und Wohnmobile mit Selbstziindungsmotor gelten
als besonders partikelreduziert, wenn sie den Anforderungen einer der in Anlage
XXVI Nummer 2 festgelegten Minderungsstufen oder den Anforderungen der
Verordnung (EG) Nr. 715/2007 in Verbindung mit der Verordnung (EG) Nr.
692/2008 bzw. der Verordnung (EU) 2017/1151 entsprechen.”

Nach Absatz 3c werden folgende Absatze 3d bis 3g eingeflgt:

,(3d) Kraftomnibusse mit Selbstziindungsmotor der Klasse M3 nach Anhang
Il, Teil A der Richtlinie 2007/46/EG vom 5. September 2007 zur Schaffung eines
Rahmens fir die Genehmigung von Kraftfahrzeugen und Kraftfahrzeuganha-
ngern sowie von Systemen, Bauteilen und selbststandigen technischen Einheiten
fur diese Fahrzeuge (Rahmenrichtlinie) (ABI. L 263 vom 9.10.2007, S. 1), die je-
weils entsprechend den Stufen A, B1, B2 oder C der Richtlinie 2005/55/EG (Euro
I, IV, V und EEV) vom 28. September 2005 zur Angleichung der Rechtsvor-
schriften der Mitgliedstaaten Uber MalBhahmen gegen die Emission gasférmiger
Schadstoffe und luftverunreinigender Partikel aus Selbstziindungsmotoren zum
Antrieb von Fahrzeugen und die Emission gasférmiger Schadstoffe aus mit Flus-
siggas oder Erdgas betriebenen Fremdzindungsmotoren zum Antrieb von Fahr-
zeugen (ABI. L 275 vom 20.10.2005, S. 1) genehmigt sind, erfullen die Anforde-
rungen des 8§ 47 Abs. 4a Nr. 3 des Bundes-Immissionsschutzgesetzes, wenn sie
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Uber ein Stickoxid-Minderungssystem mit erhdhter Minderungsleistung verfigen,
das die in der Anlage XXlla festgelegten Anforderungen erfuillt.

(3e) Schwere Kommunalfahrzeuge mit Selbstziindungsmotor der Klassen
M1, M2, N2 und N3 mit einer zuléssigen Gesamtmasse von mehr als 3.500 kg
nach Anhang Il, Teil A der Richtlinien 70/156/EWG vom 6. Februar 1970 zur An-
gleichung der Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten tUber die Betriebserlaubnis
fur Kraftfahrzeuge und Kraftfahrzeuganhanger (ABl. L 42 vom 23.2.1970, S. 1)
bzw. 2007/46/EG zur Schaffung eines Rahmens fur die Genehmigung von Kraft-
fahrzeugen und Kraftfahrzeuganhangern sowie von Systemen, Bauteilen und
selbststandigen technischen Einheiten fir diese Fahrzeuge (Rahmenrichtlinie),
die entweder

jeweils entsprechend den Zeilen A und B (Euro | und 1l) gemal3 der Richtlinie
88/77/EWG vom 3. Dezember 1987 zur Angleichung der Rechtsvorschriften der
Mitgliedstaaten Uber MaRnahmen gegen die Emission gasformiger Schadstoffe
aus Dieselmotoren zum Antrieb von Fahrzeugen (ABI. L 36 vom 9.2.1988, S. 33)
in der Fassung 91/542/EWG vom 1. Oktober 1991 zur Anderung der Richtlinie 88
[ 77 IEWG zur Angleichung der Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten Uber
MalRnahmen gegen die Emission gasformiger Schadstoffe aus Dieselmotoren
zum Antrieb von Fahrzeugen (ABI. L 295 vom 25.10.1991, S. 1) bzw. den Zeilen
A, B1, B2 oder C der Richtlinie 2005/55/EG (Euro llI, IV, V und EEV) genehmigt
sind

oder

jeweils entsprechend Zeile A oder Zeile B der Grenzwerttabelle in Anhang |
Abschnitt 5.3.1.4 der Richtlinie 98/69/EG (Euro 3 und Euro 4) des Européischen
Parlaments und des Rates vom 13. Oktober 1998 Uber MaRnahmen gegen die
Verunreinigung der Luft durch Emissionen von Kraftfahrzeugen und zu Anderung
der Richtlinie 70/220/EWG des Rates (ABI. L 350 vom 28.12.1998, S. 1), die zu-
letzt durch die Richtlinie 2006/96/EG des Rates vom 20. November 2006 zur An-
passung bestimmter Richtlinien im Bereich freier Warenverkehr anlasslich des
Beitritts Bulgariens und Rumaéniens (ABI. L 363 vom 20.12.2006, S. 81) geandert
worden ist und durch die Verordnung (EG) Nr. 715/2007 des Europaischen Par-
laments und des Rates vom 20. Juli 2007 Uber die Typgenehmigung von Kraft-
fahrzeugen hinsichtlich der Emissionen von leichten Personenkraftwagen und
Nutzfahrzeugen (Euro 5 und Euro 6) und Uber den Zugang zu Fahrzeugreparatur
und -wartungsinformationen (ABI. L 171 vom 29.6.2007, S. 1) aufgehoben wor-
den ist

oder
entsprechend der Emissionsklasse Euro 5

1. der Verordnung (EG) Nr. 715/2007, die zuletzt durch die Verordnung (EU)
2018/858 geandert worden ist, und

2. der Verordnung (EG) Nr. 692/2008, die zuletzt durch die Verordnung (EU)
2018/1832 der Kommission vom 5. November 2018 zur Anderung der Richtlinie
2007/46/EG des Europdaischen Parlaments und des Rates, der Verordnung (EG)
Nr. 692/2008 der Kommission und der Verordnung (EU) 2017/1151 der Kommis-
sion im Hinblick auf die Verbesserung der emissionshezogenen Typgenehmi-
gungsprifungen und -verfahren flr leichte Personenkraftwagen und Nutzfahr-
zeuge, unter anderem in Bezug auf die Ubereinstimmung in Betrieb befindlicher
Fahrzeuge und auf Emissionen im praktischen Fahrbetrieb und zur Einfihrung
von Einrichtungen zur Uberwachung des Kraftstoff- und des Stromverbrauchs
(ABI. L 301 vom 27.11.2018, S. 1) geandert worden ist,
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genehmigt sind, erfillen die Anforderungen des 8 47 Abs. 4a Nr. 4 des Bun-
des-Immissionsschutzgesetzes, wenn sie Uber ein Stickoxid-Minderungssystem
mit erhdhter Minderungsleistung verfigen, das die in der Anlage XXllb festgeleg-
ten Anforderungen erfullt.

(3f) Schwere Handwerker- und Lieferfahrzeuge mit Selbstziindungsmotor der
Klassen M1, M2, N1 und N2 mit einer zulassigen Gesamtmasse von mehr als
3.500 kg bis zu 7.500 kg nach Anhang Il, Teil A der Richtlinien 70/156/EWG bzw.
2007/46/EG zur Schaffung eines Rahmens fur die Genehmigung von Kraftfahr-
zeugen und Kraftfahrzeuganh&ngern sowie von Systemen, Bauteilen und selbst-
standigen technischen Einheiten fur diese Fahrzeuge (Rahmenrichtlinie), die
entweder

jeweils entsprechend den Stufen A und B (Euro | und Il) gemanR der Richtlinie
88/77/EWG in der Fassung 91/542/EWG bzw. den Stufen A, B1, B2 oder C der
Richtlinie 2005/55/EG (Euro IlI, 1V, V und EEV) genehmigt sind

oder

jeweils entsprechend Zeile A oder Zeile B der Grenzwerttabelle in Anhang |
Abschnitt 5.3.1.4 der Richtlinie 98/69/EG (Euro 3 und Euro 4), die zuletzt durch
die Richtlinie 2006/96/EG des Rates vom 20. November 2006 zur Anpassung
bestimmter Richtlinien im Bereich freier Warenverkehr anlasslich des Beitritts
Bulgariens und Rumaniens (ABI. L 363 vom 20.12.2006, S. 81) geandert worden
ist und durch die Verordnung (EG) Nr. 715/2007 aufgehoben worden ist

oder
entsprechend der Emissionsklasse ,Euro 5

1. der Verordnung (EG) Nr. 715/2007, die zuletzt durch die Verordnung (EU)
2018/858 geandert worden ist, und

2. der Verordnung (EG) Nr. 692/2008, die zuletzt durch die Verordnung (EU)
2018/1832 der Kommission vom 5. November 2018 zur Anderung der Richtlinie
2007/46/EG des Europdaischen Parlaments und des Rates, der Verordnung (EG)
Nr. 692/2008 der Kommission und der Verordnung (EU) 2017/1151 der Kommis-
sion im Hinblick auf die Verbesserung der emissionshezogenen Typgenehmi-
gungsprufungen und -verfahren flr leichte Personenkraftwagen und Nutzfahr-
zeuge, unter anderem in Bezug auf die Ubereinstimmung in Betrieb befindlicher
Fahrzeuge und auf Emissionen im praktischen Fahrbetrieb und zur Einflhrung
von Einrichtungen zur Uberwachung des Kraftstoff- und des Stromverbrauchs
(ABI. L 301 vom 27.11.2018, S. 1) geandert worden ist,

genehmigt sind, erfillen die Anforderungen des § 47 Abs. 4a Nr. 5 des Bun-
des-Immissionsschutzgesetzes, wenn sie Uber ein Stickoxid-Minderungssystem
mit erhéhter Minderungsleistung verfligen, das die in der Anlage XXllc festgeleg-
ten Anforderungen erfullt.

(3g) leichte Handwerker- und Lieferfahrzeuge mit Selbstztindungsmotor der
Klassen M1, M2, N1 und N2 mit einer zulassigen Gesamtmasse von mehr als
2.800 kg bis zu 3.500 kg nach Anhang I, Teil A der Richtlinien 70/156/EWG bzw.
2007/46/EG zur Schaffung eines Rahmens fir die Genehmigung von Kraftfahr-
zeugen und Kraftfahrzeuganhéangern sowie von Systemen, Bauteilen und selbst-
standigen technischen Einheiten fur diese Fahrzeuge (Rahmenrichtlinie), die
entweder



f)
9)

h)
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jeweils entsprechend den Stufen A und B (Euro | und Il) gemaf der Richtlinie
88/77/EWG in der Fassung 91/542/EWG bzw. den Stufen A, B1, B2 oder C der
Richtlinie 2005/55/EG (Euro IlI, 1V, V und EEV) genehmigt sind

oder

jeweils entsprechend Zeile A oder Zeile B der Grenzwerttabelle in Anhang |
Abschnitt 5.3.1.4 der Richtlinie 98/69/EG (Euro 3 und Euro 4), die zuletzt durch
die Richtlinie 2006/96/EG des Rates vom 20. November 2006 zur Anpassung
bestimmter Richtlinien im Bereich freier Warenverkehr anlasslich des Beitritts
Bulgariens und Rumaniens (ABI. L 363 vom 20.12.2006, S. 81) geandert worden
ist und durch die Verordnung (EG) Nr. 715/2007 aufgehoben worden ist

oder

1. entsprechend der Emissionsklasse ,Euro 5 der Verordnung (EG) Nr.
715/2007, die zuletzt durch die Verordnung (EU) 459/2012 der Kommission vom
29. Mai 2012 zur Anderung der Verordnung (EG) Nr. 715/2007 des Europaischen
Parlaments und des Rates und der Verordnung (EG) Nr. 692/2008 der Kommis-
sion hinsichtlich der Emissionen von leichten Personenkraftwagen und Nutzfahr-
zeugen (Euro 6) (ABI. L 142 vom 1.6.2012, S. 16) geandert worden ist, und

2. der Verordnung (EG) Nr. 692/2008, die zuletzt durch die Verordnung (EU)
2018/1832 der Kommission vom 5. November 2018 zur Anderung der Richtlinie
2007/46/EG des Europaischen Parlaments und des Rates, der Verordnung (EG)
Nr. 692/2008 der Kommission und der Verordnung (EU) 2017/1151 der Kommis-
sion im Hinblick auf die Verbesserung der emissionsbezogenen Typgenehmi-
gungsprifungen und -verfahren flr leichte Personenkraftwagen und Nutzfahr-
zeuge, unter anderem in Bezug auf die Ubereinstimmung in Betrieb befindlicher
Fahrzeuge und auf Emissionen im praktischen Fahrbetrieb und zur Einfihrung
von Einrichtungen zur Uberwachung des Kraftstoff- und des Stromverbrauchs
(ABI. L 301 vom 27.11.2018, S. 1) geéndert worden ist,

genehmigt sind, erfillen die Anforderungen des § 47 Abs. 4a Nr. 5 des Bun-
des-Immissionsschutzgesetzes, wenn sie Uber ein Stickoxid-Minderungssystem
mit erhoéhter Minderungsleistung verfligen, das die in der Anlage XXIld festgeleg-
ten Anforderungen erfullt.”

Nach Absatz 8a wird folgender Absatz 8b eingefiigt:

»(8b) Kraftfahrzeuge im Sinne des Artikels 2 Absatz 1 der Verordnung (EU)
Nr.168/2013, die zuletzt durch die Verordnung (EU) 2020/1694 (ABI. L 381 vom
13.11.2020, S. 4) geandert worden ist, missen hinsichtlich ihres Abgasverhal-
tens den Vorschriften der Verordnung (EU) Nr.168/2013, jeweils in der aus dem
Anhang zu dieser Vorschrift ersichtlichen Fassung, entsprechen.*

Der bisherige Absatz 8b wird Absatz 8d.
Nach Absatz 8b wird folgender Absatz 8c eingeflgt:

»(8¢) Kraftfahrzeuge, deren Motoren in den Anwendungsbereich der Verord-
nung (EU) 2016/1628 fallen, missen mit Motoren ausgerustet sein, die hinsicht-
lich ihres Abgasverhaltens der Verordnung (EU) 2016/1628, jeweils in der aus
dem Anhang zu dieser Vorschrift ersichtlichen Fassung, entsprechen.

Der bisherige Absatz 8c wird Absatz 8e.

Nach Absatz 8e wird folgender Absatz 8f eingeflgt:
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»(8f) Zugmaschinen oder Motoren flr Zugmaschinen im Sinne des Artikels 2
Absatz 1 und 3 der Verordnung (EU) Nr.167/2013 des Europaischen Parlaments
und des Rates vom 5. Februar 2013 uber die Genehmigung und Marktiberwa-
chung von land- und forstwirtschaftlichen Fahrzeugen (ABI. L 60 vom 2.3.2013,
S. 1), die zuletzt durch die Verordnung (EU) 2020/1694 (ABIl. L 381 vom
13.11.2020, S. 4) geandert worden ist, mussen hinsichtlich ihres Abgasverhal-
tens den Vorgaben folgender Regelungen entsprechen:

1. dem Artikel 19 Absatz 2 Buchstabe a) und dem Absatz 3 der vorgenann-
ten Verordnung und

2. dem Artikel 3 der Verordnung (EU) 2018/985 des Europaischen Parla-
ments und des Rates vom 12. Februar 2018 zur Erganzung der Verordnung (EU)
Nr. 167/2013 des Europaischen Parlaments und des Rates in Bezug auf die An-
forderungen an die Umweltvertraglichkeit und die Leistung der Antriebseinheit
land- und forstwirtschaftlicher Fahrzeuge und ihrer Motoren und zur Aufhebung
der Delegierten Verordnung (EU) 2015/96 der Kommission (ABI. L 182 vom
18.7.2018, S. 1) in Verbindung mit der Verordnung (EU) Nr. 1628/2016 des Eu-
ropaischen Parlaments und des Rates vom 14. September 2016 tber die Anfor-
derungen in Bezug auf die Emissionsgrenzwerte fir gasformige Schadstoffe und
luftverunreinigende Partikel und die Typgenehmigung fir Verbrennungsmotoren
fur nicht fir den StraRenverkehr bestimmte mobile Maschinen und Gerate, zur
Anderung der Verordnungen (EU) Nr. 1024/2012 und (EU) Nr. 167/2013 und zur
Anderung und Aufhebung der Richtlinie 97/68/EG (ABI. L 252 vom 16.9.2016, S.
53), in der aus dem Anhang zu dieser Vorschrift ersichtlichen Fassung.®

13. 8§ 47d wird wie folgt gefasst:

»(1) Fur Kraftfahrzeuge, die in den Anwendungsbereich der Verordnung (EG) Nr.
715/2007 in Verbindung mit der Verordnung (EG) Nr. 692/2008 oder der Verordnung
(EU) 2017/1151, jeweils geandert durch die im Anhang zu dieser Vorschrift genann-
ten Bestimmungen, fallen, sind die Werte fur die Kohlendioxidemissionen, den Kraft-
stoffverbrauch, die Reichweite und den Stromverbrauch gemafld den Anforderungen
dieser Verordnungen zu ermitteln.

(2) Fur Kraftfahrzeuge, die in den Anwendungsbereich der Verordnung (EG) Nr.
595/2009 des Europaischen Parlaments und des Rates vom 18. Juni 2009 Uber die
Typgenehmigung von Kraftfahrzeugen und Motoren hinsichtlich der Emissionen von
schweren Nutzfahrzeugen (Euro VI) und Uber den Zugang zu Fahrzeugreparatur- und
-wartungsinformationen, zur Anderung der Verordnung (EG) Nr. 715/2007 und der
Richtlinie 2007/46/EG sowie zur Aufhebung der Richtlinien 80/1269/EWG,
2005/55/EG und 2005/78/EG (ABI. L 188 vom 18.7.2009, S. 1) in Verbindung mit der
Verordnung (EU) 2017/2400 der Kommission vom 12. Dezember 2017 zur Durchfih-
rung der Verordnung (EG) Nr. 595/2009 des Europaischen Parlaments und des Ra-
tes hinsichtlich der Bestimmung der CO2-Emissionen und des Kraftstoffverbrauchs
von schweren Nutzfahrzeugen sowie zur Anderung der Richtlinie 2007/46/EG des
Europaischen Parlaments und des Rates sowie der Verordnung (EU) Nr. 582/2011
der Kommission (ABI. L 349 vom 29.12.2017, S. 1), jeweils geandert durch die im
Anhang zu dieser Vorschrift genannten Bestimmungen, fallen, sind die Werte fir die
Kohlendioxidemissionen und den Kraftstoffverbrauch gemaR den Anforderungen die-
ser Verordnungen zu ermitteln.

(3) Bei Nichtvorliegen einer EG-Ubereinstimmungsbescheinigung nach Anhang
IX der Richtlinie 2007/46/EG oder nach Anhang VIII der Durchfihrungsverordnung
(EU) 2020/683 vom 15. April 2020 zur Durchfiihrung der Verordnung (EU) 2018/858
des Europaischen Parlaments und des Rates hinsichtlich der administrativen Anfor-
derungen fir die Genehmigung und Marktiberwachung von Kraftfahrzeugen und



14.
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Kraftfahrzeuganhangern sowie von Systemen, Bauteilen und selbststéandigen techni-
schen Einheiten fur diese Fahrzeuge (ABI. L 163 vom 26.5.2020, S.1) sind die nach
dieser Richtlinie ermittelten Werte in einer dem Fahrzeughalter beim Kauf des Fahr-
zeugs zu ubergebenden Bescheinigung anzugeben.”

8§ 49 wird wie folgt geéndert:

a)

b)

Absatz 2 wird wie folgt gefasst:

»(2) Kraftfahrzeuge gemaf} Anlage XXIX und deren Austauschschalldampfer-
anlagen sowie davon abgeleitete Kraftfahrzeuge, fir die Vorschriften Gber den
zulassigen Gerauschpegel und die Schallddmpferanlage in den nachfolgend ge-
nannten Einzelrechtsakten und Einzelregelungen festgelegt sind, missen den
folgenden Vorschriften entsprechen:

1. der Verordnung (EU) Nr. 540/2014 des Europaischen Parlaments und des
Rates vom 16. April 2014 Uber den Gerauschpegel von Kraftfahrzeugen und von
Austauschschalldampferanlagen sowie zur Anderung der Richtlinie 2007/46/EG
und zur Aufhebung der Richtlinie 70/157/EWG (ABI. L 158 vom 27.5.2014, S.
131); einschlie3lich der im Anhang lll genannten maRgeblichen Einsatzzeitpunk-
te zu den jeweiligen Gerauschgrenzwerten der Phasen 2 und 3 fiir die erstmalige
Zulassung der jeweiligen Fahrzeugklasse,

2. der Delegierten Verordnung (EU) 2018/985 in Verbindung mit den in Arti-
kel 19 Absatz 4 genannten Gerduschgrenzwerten der Verordnung (EU) Nr.
167/2013, und

3. der Delegierten Verordnung (EU) Nr. 134/2014 der Kommission vom 16.
Dezember 2013 zur Erganzung der Verordnung (EU) Nr. 168/2013 des Europai-
schen Parlaments und des Rates in Bezug auf die Anforderungen an die Um-
weltvertraglichkeit und die Leistung der Antriebseinheit sowie zur Anderung ihres
Anhangs V (ABI. L 53 vom 21.2.2014, S. 1) in Verbindung mit den in Anhang VI
Abschnitt D genannten Gerauschgrenzwerten und den in Anhang IV Nummer 1.9
maf3geblichen Einsatzzeitpunkten flr die erstmalige Zulassung (Tabellenspalte
.Bestehende Fahrzeugtypen verbindlich®) der Verordnung (EU) Nr. 168/2013,

jeweils in der aus dem Anhang zu dieser Vorschrift ersichtlichen Fassung.

Selbstfahrende Arbeitsmaschinen und Stapler entsprechen der Vorschrift
nach Absatz 1 auch, wenn sie den Anforderungen nach Nummer 2 entsprechen.
Kraftfahrzeuge entsprechen den Vorschriften der Delegierten Verordnung nach
Nummer 2 auch, wenn sie den Vorschriften der Verordnung nach Nummer 1 ge-
nigen.*

Absatz 2a wird wie folgt gefasst:

»(2a) Schalldampferanlagen fur Kraftfahrzeuge im Sinne des Artikels 2 Absatz
1 der Verordnung (EU) Nr.168/2013 sowie deren Austauschschalldampferanla-
gen und Einzelteile dieser Anlagen als unabhéngige technische Einheit fur diese
Kraftfahrzeuge dirfen im Geltungsbereich dieser Verordnung nur verwendet
werden oder zur Verwendung feilgeboten oder verauf3ert werden, wenn sie fol-
gendermafien gekennzeichnet sind:

1. mit dem EWG-Betriebserlaubniszeichen gemafl? Anhang Il Nummer 3.1.3
der Richtlinie 78/1015/EWG des Rates vom 23. November 1978 zur Angleichung
der Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten Uber den zulassigen Gerauschpegel
und die Auspuffanlage von Kraftrddern (ABI. L 349 vom 13.12.1978, S. 21), die



15.

16.

-23- Bearbeitungsstand: 01.03.2022 10:32

zuletzt durch die Richtlinie 89/235/EWG (ABI. L 98 vom 11.4.1989, S. 1) geéndert
worden ist,

2. mit dem Genehmigungszeichen gemal3 Kapitel 9 Anhang VI Nummer 1.3
der Richtlinie 97/24/EG des Europaischen Parlaments und des Rates vom 17.
Juni 1997 Uber bestimmte Bauteile und Merkmale von zweirddrigen oder dreirad-
rigen Kraftfahrzeugen (ABI. L 226 vom 18.08.1997, S. 1),

3. mit dem Markenzeichen ,e“ und dem Kennzeichen des Landes, das die
Bauartgenehmigung erteilt hat gemaf Kapitel 9 Anhang Il Nummer 2.3.2.2 der
Richtlinie 97/24/EG, oder

4. mit dem gemal Artikel 39 Absatz 2 und 3 der Verordnung (EU) Nr.
168/2013 in Verbindung mit dem in Anhang IX der Delegierten Verordnung (EU)
Nr. 134/2014 oder den darin genannten einschlagigen UN-ECE-Regelungen vor-
geschrieben Typgenehmigungszeichen.

Satz 1 gilt nicht fur Schalldampferanlagen und Austauschschallddmpferania-
gen, die ausschliellich im Rennsport verwendet werden.”

§ 55 Absatz 3b wird wie folgt gefasst:

»(3b) Kraftfahrzeuge mit hybridelektrischem oder reinelektrischem Antrieb geman
Artikel 8 der Verordnung (EU) Nr. 540/2014 des Europaischen Parlaments und des
Rates vom 16. April 2014 Gber den Gerauschpegel von Kraftfahrzeugen und von Aus-
tauschschalldampferanlagen sowie zur Anderung der Richtlinie 2007/46/EG und zur
Aufhebung der Richtlinie 70/157/EWG (ABI. L 158 vom 27.5.2014, S. 131; L 360, S.
111), die zuletzt durch die Delegierte Verordnung (EU) 2019/839 (ABI L 138 vom
24.5.2019, S. 70) geandert worden ist, die Gber ein dem Anhang zu dieser Vorschrift
entsprechendes Akustisches Fahrzeug-Warnsystem verfligen, gelten auch im Falle
einer Nachristung als Ubereinstimmend mit diesem Paragraphen.”

§ 69a wird wie folgt geandert:
a) Absatz 2 wird wie folgt gedndert:

aa) Nummer 1 wird wie folgt gefasst: ,einer Vorschrift des § 5 Absatz 1 oder Ab-
satz 2 Uber Prifungen von Flissiggasanlagen zuwiderhandelt,”.

bb) Die bisherige Nummer 1 wird Nummer 1a.

cc) Die bisherige Nummer 1a wird Nummer 1b und wie folgt neu gefasst: ,ent-
gegen § 19 Absatz 2b eine Anderung vornimmt oder vornehmen lasst,”

dd) Die bisherige Nummer 1b wird Nummer 1c.

ee) In Nummer 9g werden die Worter ,eines Teilegutachtens® durch ,einer natio-
nalen Teiletypgenehmigung® ersetzt.

ff)  Nummer 25 wird wie folgt gefasst: ,des § 57 Absatz 1 Satz 1 oder Absatz 2
Satz 1 Uber das Geschwindigkeitsmessgerat, des § 11 Absatz 1 oder Absatz
2 Satz 1 Uber Fahrtschreiber®.

gg) Nummer 25a wird wie folgt gefasst: ,des § 11 Absatz 3 Satz 2 Uber das Be-
treiben des Fahrtenschreibers®.

hh) Nummer 25b wird wie folgt gefasst: ,des § 13 Absatz 2 oder 5 Uber die Aus-
rustung oder Benutzung der Geschwindigkeitsbegrenzer®.
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Absatz 5 wird wie folgt geéndert:

aa) In Nummer 6 wird die Angabe ,§ 57a“ durch die Angaben ,§ 11“ ersetzt.
bb) In Nummer 6a wird die Angabe ,§ 57a“ durch die Angabe ,§ 11“ ersetzt.
cc) In Nummer 6b wird die Angabe ,§ 57b" durch die Angaben ,§ 12 ersetzt.
dd) In Nummer 6¢ wird die Angabe ,§ 57d“ durch die Angabe ,§ 14" ersetzt.
ee) In Nummer 6d wird die Angabe ,§ 57a“ durch die Angabe ,§ 11“ ersetzt.

ff) In Nummer 6e wird die Angabe ,§ 57d“ durch die Angabe ,§ 14“ ersetzt.

17. § 72 wird wie folgt geandert:

a)

b)

d)

e)

In Absatz 1 wird die Angabe ,3. Juli 2021“ durch die Angabe ,[einsetzen: Datum
des Tages des Inkrafttretens dieser Verordnung]“ ersetzt.

Absatz 2 wird wie folgt gefasst:

»(2) 8 5 gilt fur erstmals in Verkehr kommende Fahrzeuge ab dem [einsetzen:
6 Monate nach dem Tag des Inkrafttretens dieser Anderungsverordnung] und fir
alle anderen Fahrzeuge [einsetzen: 12 Monate nach dem Tag des Inkrafttretens
dieser Anderungsverordnung].

(3) Teilegutachten gemafld 8 19 Absatz 3 Nr. 4 in der vor dem Datum des
[einsetzen: Datum des Tages des Inkrafttretens dieser Verordnung] geltenden
Fassung konnen lediglich bis zum [einsetzen: Datum des Tages [12] Monate
nach dem Datum des Inkrafttretens dieser Verordnung] neu erstellt werden. Be-
stehende Teilegutachten kdénnen auch nach dem vorgenannten Datum nicht
mehr erweitert werden.

(4) Bestehende Teilegutachten gemal® § 19 Absatz 3 Nr. 4 in der vor dem
Datum des [einsetzen: Datum des Tages des Inkrafttretens dieser Verordnung]
geltenden Fassung kdnnen bis [einsetzen: Datum des Tages [48] Monate nach
dem Datum des Inkrafttretens dieser Verordnung] verwendet werden.]

(5) 8 22a, Nummer 22 gilt fir erstmals in Verkehr kommende Fahrradanha-
nger ab dem [einsetzen: 12 Monate nach dem Tag des Inkrafttretens dieser An-
derungsverordnung]*

Der bhisherige Absatz 5 wird Absatz 6.
Der bisherige Absatz 6 wird Absatz 7 und wie folgt gefasst:

,8 47 Absatz la (Abgasemissionen von leichten Personenkraftwagen und
Nutzfahrzeugen (Euro 5 und Euro 6)) ist hinsichtlich der Vorschriften der Verord-
nungen (EG) Nr. 715/2007 und der Verordnung (EG) Nr. 692/2008 bzw. der Ver-
ordnung (EU) 2017/1151 fir erstmals in den Verkehr kommende Fahrzeuge mit
einer Einzelgenehmigung ab dem [einsetzen: Tag des Inkrafttretens dieser Ande-
rungsverordnung] entsprechend der in der Verordnung (EG) Nr. 692/2008 in An-
hang I, Anlage 6, Tabelle 1, Spalte 7 (,Einfihrungszeitpunkt Neufahrzeuge®) bzw.
der in der Verordnung (EU) 2017/1151 in Anhang |, Anlage 6 Spalte 7 (,Einfuh-
rungszeitpunkt Neufahrzeuge®) genannten Termine, jeweils mit einer Ubergangs-
frist von 18 Monaten, anzuwenden.”

Der bisherige Absatz 7 wird Absatz 8a und wie folgt gefasst:
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,8 47 Absatz 6b (Abgasemissionen schwerer Nutzfahrzeuge, Euro VI) ist hin-
sichtlich der Vorschriften der Verordnung (EG) Nr. 595/2009 und der Verordnung
(EU) Nr. 582/2011 der Kommission vom 25. Mai 2011 zur Durchfiihrung und An-
derung der Verordnung (EG) Nr. 595/2009 des Europaischen Parlaments und
des Rates hinsichtlich der Emissionen von schweren Nutzfahrzeugen (Euro VI)
und zur Anderung der Anhange | und Ill der Richtlinie 2007/46/EG des Europai-
schen Parlaments und des Rates (ABI. L 167 vom 25.6.2011, S. 1), jeweils in der
aus dem Anhang zu dieser Vorschrift ersichtlichen Fassung, fur erstmals in den
Verkehr kommende Fahrzeuge mit einer Einzelgenehmigung ab dem
1. Dezember 2017 anzuwenden. Ab dem in der jeweiligen Zeile der Verordnung
(EU) Nr. 582/2011, Anhang I, Anlage 9, Tabelle 1, in der aus dem Anhang zu
dieser Vorschrift ersichtlichen Fassung, in der Spalte ,Einfuhrungszeitpunkt: alle
Fahrzeuge“ genannten Datum zuziglich einer Ubergangszeit von 18 Monaten
sind die in der jeweiligen Zeile genannten Uberwachungsanforderungen an Rea-
genzqualitat und -verbrauch sowie an die OBD-Schwellenwerte fiir NOx und Par-
tikel fur einzelgenehmigte Fahrzeuge verpflichtend anzuwenden.”

Nach Absatz 8a wird folgender Absatz 8b eingefugt:

»8 47 Absatz 8b (Abgasemissionen von zwei- oder dreiradrigen und vierradri-
gen Fahrzeugen, Euro 4 und Euro 5) ist fur erstmals in den Verkehr kommende
Fahrzeuge mit einer Einzelgenehmigung ab dem [einsetzen: Tag des Inkrafttre-
tens dieser Anderungsverordnung] anzuwenden. Es gelten fiir diese Fahrzeuge
hinsichtlich der abgasrelevanten Anforderungen der einzelnen (Unter-)Klassen
die in der Verordnung (EU) Nr.168/2013 Anhang IV Spalte 6, geandert durch die
Verordnung (EU) 2019/129 Anhang Punkt 2, (,Letztes Zulassungsdatum fur
Ubereinstimmende Fahrzeuge®) genannten Termine, jeweils mit einer Ubergangs-
frist von 18 Monaten.*

Der bisherige Absatz 8 wird Absatz 9 und wie folgt gefasst:

,8 47 Absatz 8f in der Fassung ab dem [Einfugen: Datum des Inkrafttretens
dieser Anderungsverordnung] (Abgasemissionen von land- oder forstwirtschaftli-
chen Zugmaschinen) ist fur Fahrzeuge, die mit einer Einzelgenehmigung erst-
mals in den Verkehr kommen,

spatestens ab dem 20. Juli 2018 entsprechend den in Artikel 13 Absatz 1 der
Verordnung (EU) 2018/985 in Verbindung mit Anhang Ill der Verordnung (EU) Nr.
1628/2016 genannten Terminen anzuwenden. Die in Artikel 13 Absatz 5 der Ver-
ordnung (EU) 2018/985 genannten Verlangerungen der Termine um zwei Jahre
gelten fur Fahrzeuge mit einer Einzelgenehmigung, Allgemeinen Betriebserlaub-
nis oder EG-Typgenehmigung.

Fur land- und forstwirtschaftliche Zugmaschinen, die vor den genannten
Terminen erstmals in den Verkehr kamen, bleibt 8 47 Absatz 8f in der vor dem
20. Juli 2018 geltenden Fassung anwendbar.*

Nach Absatz 9 wird folgende Absatz 10 eingeflgt:

,8 47d Absatz 1 ist fUr erstmals in den Verkehr kommende Fahrzeuge mit ei-
ner Einzelgenehmigung ab dem [einsetzen: Tag des Inkrafttretens dieser Ande-
rungsverordnung] entsprechend der in der Verordnung (EG) Nr. 692/2008 in An-
hang |, Anlage 6, Tabelle 1, Spalte 7 (,Einfihrungszeitpunkt Neufahrzeuge®) ge-
nannten Termine, jeweils mit einer Ubergangsfrist von 18 Monaten, anzuwenden.

8 47d Absatz 2 ist fur erstmals in den Verkehr kommende Fahrzeuge mit ei-
ner Einzelgenehmigung ab dem [einsetzen: Tag des Inkrafttretens dieser Ande-
rungsverordnung] entsprechend der in Artikel 24 der Verordnung (EU) 2017/2400
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genannten Termine, jeweils mit einer Ubergangsfrist von 18 Monaten, anzuwen-
den.”

Der bisherige Absatz 9 wird Absatz 11
Nach Absatz 11 wird folgender Absatz 12 eingefugt:

»8 49 Absatz 2 Nummer 1 gilt fir erstmals in den Verkehr kommende Fahr-
zeuge mit einer Einzelgenehmigung ab den in der Verordnung (EG) Nr. 540/2014
in Anhang Ill genannten mal3geblichen Einsatzzeitpunkten fur die erstmalige Zu-
lassung der jeweiligen Fahrzeugklasse der Phasen 2 und 3 genannten Termine,
jeweils mit einer Ubergangsfrist von 18 Monaten.*

Nach dem einzufligenden Absatz 12 wird folgender Absatz 13 eingefiigt:

.8 49 Absatz 2 Nummer 2 ist hinsichtlich des Artikels 19 Absatz 4 der Verord-
nung (EG) Nr. 167/2013 fur erstmals in den Verkehr kommende Fahrzeuge mit
einer Einzelgenehmigung ab dem [einsetzen: 18 Monate nach dem Tag des In-
krafttretens dieser Anderungsverordnung] anzuwenden.*

Nach dem einzufligenden Absatz 13 wird folgender Absatz 14 eingefugt:

.8 49 Absatz 2 Nummer 3 ist fir erstmals in den Verkehr kommende Fahr-
zeuge mit einer Einzelgenehmigung hinsichtlich der Gerauschvorschriften der
Delegierten Verordnung (EU) Nr. 134/2014 in Verbindung mit den in Anhang VI
Abschnitt D der Verordnung (EU) Nr. 168/2013 genannten Gerduschgrenzwerten
ab den in Anhang IV Nummer 1.9 maR3geblichen Einsatzzeitpunkten fur die erst-
malige Zulassung (Tabellenspalte ,Bestehende Fahrzeugtypen verbindlich“) der
Verordnung (EU) Nr. 168/2013, jeweils mit einer Ubergangsfrist von 18 Monaten,
anzuwenden.”

Nach dem einzufligenden Absatz 14 wird folgender Absatz 15 eingefligt:

,8 49 Absatz 2a Nummer 4 ist ab dem [einsetzen: Tag des Inkrafttretens die-
ser Anderungsverordnung] anzuwenden.*

Nach dem einzufligenden Absatz 15 wird folgender Absatz 16 eingefugt:

~Abweichend von § 50 Absatz 2, § 53 Absatz 1 und § 22 a ist es zulassig an
Kraftrddern mit einer Erstzulassung vor dem 1. Januar 1938 alternativ oder zu-
satzlich zu den vorgeschrieben lichttechnischen Einrichtungen, abnehmbare
bauartgenehmigte LED-Fahrradscheinwerfer mit einer Mindestlichtstarke von 50
Lux und einer Mindestreichweite von 50 Metern bei Bedarf auch in Verbindung
mit festen oder abnehmbaren bauartgenehmigten LED-Fahrradschlussleuchten
mit Fahrradruckstrahlern zu verwenden.”

Der bisherige Absatz 10 wird zum Absatz 17.
Nach dem einzufigenden Absatz 17 wird folgender Absatz 18 eingefugt:

»LAbweichend von § 57 Absatz 1 und Absatz 2 ist es zulassig an Kraftrddern
mit einer Erstzulassung vor dem 1. Januar 1961 abnehmbare Geschwindigkeits-
messgerate und Wegstreckenzahler zu verwenden, sofern diese bei der Fahrt si-
cher angebracht sind, der Anbau im Sichtbereich erfolgt und die zulassige Ab-
weichung der angezeigten Geschwindigkeit in den letzten Dritteln des Anzeige-
bereichs hochstens plus 7 % des Skalenendwertes betragt. Die angezeigte Ge-
schwindigkeit darf nicht unter der tatsachlichen Geschwindigkeit des Fahrzeugs
liegen.*
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g) Nach Absatz 18 wird folgender Absatz 19 neu eingefigt:

»<Anlage VIII (Untersuchung der Fahrzeuge) ist ab dem 1. Juli 2012 anzuwen-
den. Abweichend von Satz 1 kdnnen Untersuchungen durch Kraftfahrzeugwerk-
statten, die bis zum 1. Juni 1998 nach den Vorschriften von Nummer 4.3 in Ver-
bindung mit Nummer 6 der Anlage VIII in der vor diesem Zeitpunkt geltenden
Fassung anerkannt waren, auch weiterhin entsprechend diesen Vorschriften
durchgefuhrt werden. Nummer 2.12 der geltenden Fassung der Anlage Vllic fin-
det keine Anwendung. Fur das Anerkennungsverfahren und die Aufsicht gilt
Nummer 6 der Anlage VIl in der vor dem 1. Juni 1998 geltenden Fassung.®

In 8 73 werden die Worter ,Burggrafenstralle 6, 10787 Berlin® durch die Worter
,Saatwinkler Damm 42/43, 13627 Berlin“ ersetzt, nach dem Wort ,Verlag“ das Wort
,GmbH" eingefugt, das Wort ,Bismarckstr.“ durch das Wort ,Bismarckstralie® ersetzt
und nach dem Wort ,Markenamt” ein Komma und die Worter ,Zweibrickenstralie 12,
80331“ eingefiigt.

Die Anlage VIl zu § 29 Absatz 1 bis 4, 7, 9, 11 und 13 wird wie folgt gedndert:
a) Die Nummer 4.1 Satz 3 wird wie folgt gefasst:

,2Daruber hinaus werden die Prufstellen und auf Anforderung die anderen Un-
tersuchungsstellen nach Meldung anerkannt, wenn sie die Voraussetzungen
nach Nummer 3 der Anlage VIlId erfullen®.

b) Die Nummer 4.2 wird aufgehoben.

In Anlage Vllla zu 8§ 29 Absatz 1 und 3, Anlage VIIIl Nummer 1.2 wird Satz 1, Nummer
1 wie folgt gefasst:

»1. der fur diese Untersuchung geltenden Vorschriften des § 29, der Anlage VIII,
der Verordnung Uber den Betrieb von Kraftfahrunternehmen im Personenverkehr
(BOKTraft) sowie*

In Anlage VIlIb Nummer 2.1b wird nach den Wértern ,die gesamte Uberwachungsor-
ganisation” der Klammerzusatz ,(Inspektionsstelle Typ A)* eingefligt und nach den
Wortern ,nachzuweisen ist“ der Klammerzusatz ,(Inspektionsstelle Typ A)“ gestri-
chen.

Anlage Vllic wird wie folgt geandert:
a) Nach Nummer 1.3 wird folgende Nummer 1.4 eingefiigt:

,1.4. Zur Vermeidung von Interessenkollisionen dirfen der BIV oder die aner-
kannte Werkstatt, ihre Inhaber, ihre Gesellschafter und ihre nach Gesetz, Vertrag
oder Satzung zur Vertretung der anerkannten Werkstatt verantwortlichen Perso-
nen sowie ihre Mitarbeiter nicht mit der Durchfiihrung von hoheitlichen Untersu-
chungen im Sinne dieser Verordnung, insbesondere mit der Hauptuntersuchung
zur Beurteilung des Fahrzeugzustandes, befasst sein. Die Untersuchung des Mo-
tormanagement-/Abgasreinigungssystems und die Prifung der Gasanlagen fir
Antriebssysteme von Kraftfahrzeugen sind hiervon ausgenommen, ebenso die
Sicherheitsprifung sowie die Untersuchungen nach 88 12 und 14. Daruber hin-
ausgehende Untersuchungen sind nicht zulassig*

b) Nummer 2.12 wird gestrichen.

c¢) Nummer 6.2 wird wie folgt gefasst:
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,Die Anerkennungsstellen, ausgenommen die zustandigen obersten Landes-
behorden oder die von ihnen bestimmten oder nach Landesrecht zusténdigen
Anerkennungsbehdrden, unterhalten ein Qualitatsmanagementsystem im Sinne
der DIN EN ISO/IEC 17020:2012, bei dem die Anerkennung von Kraftfahrzeug-
werkstatten nach Nummer 1.1 ein Teil des Qualitatsmanagementsystems nach
Nummer 2.11 ist. In dem System mussen zusétzlich die folgenden Prozesse und
Zustandigkeiten dokumentiert sein:*“

In Anlage XIV zu § 48 wird Nummer 3.1.6 Nummer 1 wie folgt gefasst:

,1. in den Anwendungsbereich der Verordnung (EG) Nr. 715/2007 in Verbindung
mit der Verordnung (EG) Nr. 692/2008, zur Anderung der Richtlinie 2007/46/EG des
Européischen Parlaments und des Rates, der Verordnung (EG) Nr. 692/2008 sowie
der Verordnung (EU) Nr. 1230/2012 und zur Aufhebung der Verordnung (EG) Nr.
692/2008 (ABI. L 175 vom 7.7.2017, S. 1) fallen, den Vorschriften der Verordnungen
entsprechen und bei den Emissionen der gasférmigen Schadstoffe und luftverunrei-
nigenden Partikel die in der Tabelle 2 im Anhang | der Verordnung (EG) Nr. 715/2007
genannten Grenzwerte nicht Uberschreiten oder*

Die Anlage XVIII wird wie folgt neu gefasst:
»<Anlage XVIII (zu § 12 Absatz 1)
Prifung der Fahrtenschreiber
1 Voraussetzungen fur die Prifung von Fahrtenschreibern

1.1 Analoge Fahrtenschreiber miissen gemaf Nr. 1. und 2., Kapitel V des An-
hangs | der Verordnung (EU) Nr. 165/2014 eingebaut sein.

1.2 Digitale Fahrtenschreiber der ersten Generation miissen gemafld den Vorga-
ben Nr. 1, Kapitel V des Anhangs | B der Verordnung (EU) Nr. 165/2014 eingebaut
sein.

1.3 Digitale Fahrtenschreiber der zweiten Generation sind nach den Vorgaben
der Nummer 5.1 des Anhangs | C der Verordnung (EU) Nr. 2016/799, in der jeweils
gultigen Fassung, einzubauen.

2 Datensicherung bei Reparatur oder Austausch des digitalen Fahrten-
schreibers

Wird im Rahmen einer Prifung ein defekter digitaler Fahrtenschreiber aus-
getauscht, so hat die Werkstatt, welche die Prifung durchfiihrt, die im Speicher des
defekten Gerats befindlichen Daten des betroffenen Transportunternehmens auf Ver-
langen auszuhandigen und hiertiber eine Bescheinigung nach dem Muster im An-
hang zu dieser Anlage auszustellen.

Ist ein Herunterladen der Daten nicht mdglich, so ist hierlber ebenfalls eine Be-
scheinigung nach dem Muster im Anhang zu dieser Anlage auszustellen. Die Werk-
statt hat eine Kopie der nach Satz 1 oder Satz 3 ausgestellten Bescheinigungen fir
die Dauer von zwei Jahren aufzubewahren.

3 Artund Gegenstand der Prifung

Bei Kraftfahrzeugen, die mit Fahrtenschreibern nach § 12 Absatz 1 ausge-
ristet sind, ist bei der Einbauprifung und allen weiteren Prifungen der Fahrten-
schreiber die Einhaltung der jeweiligen Bestimmungen der Verordnungen (EU) Nr.
165/2014 und Verordnung (EU) Nr. 2016/799 festzustellen.



- 29 - Bearbeitungsstand: 01.03.2022 10:32

4  Durchfihrung der Prifung, Nachweise

4.1 Prifungen nach 8§ 12 Absatz 1 sind nach MalRgabe der Anlage XVllla durch-
zufuhren.

Abweichende Prifschritte aufgrund bauartbedingter Umstande mussen im Pruf-
nachweis begriindet und dokumentiert werden. In diesen Fallen ist eine lesbare Kopie
des Prufnachweises dem betreffenden Fahrzeughalter auszuh&ndigen, um diese zu-
standigen Personen auf Verlangen vorlegen zu kénnen.

4.2 Das nach Abschluss der Prifung anzubringende Einbauschild muss maschi-
nell gefertigt sein und folgende Angaben enthalten:

a) Name, Anschrift oder Firmenzeichen des anerkannten Fahrten-
schreiberherstellers oder der von diesem beauftragten Kraftfahrzeugwerkstatt oder
Name, Anschrift oder Firmenzeichen des anerkannten Fahrzeugherstellers, des an-
erkannten Fahrzeugimporteurs,

b) Wegimpulszahl des Kraftfahrzeugs in der Form ,w = ... Imp/km* bei
elektronischem Fahrtenschreiber, Wegdrehzahl des Kraftfahrzeugs in der Form ,w =
... U/km* bei mechanischem Fahrtschreiber,

C) Konstante des Fahrtenschreibers in der Form .k = ... Imp/km®,

d) tatsachlicher Reifenumfang in der Form ,L = ... mm®,

e) Reifengrofe

f) Datum der Bestimmung der Wegimpulszahl des Kraftfahrzeugs und

der Messung des tatsachlichen Reifenumfangs,

0) Fahrzeug-ldentifizierungsnummer 17-stellig (bei Fahrtenschreibern
nach Anhang | der Verordnung (EU) Nr. 165/2014 gentgen die letzten acht Zeichen),

h) und bei intelligenten Fahrtenschreibern nach Anhang | C der VO
(EU) Nr. 2016/799 zusatzlich:

aa) externe GNSS-Ausrlstung (vorhanden/nicht vorhanden),
bb) ggf. Seriennummer der externen GNSS-Ausrlstung,
cC) ggf. Seriennummer der Fernkommunikationsausristung,
dd) Seriennummern aller vorhandenen Plombierungen

i) und bei Verwendung eines Adapters zuséatzlich folgende Angaben:
aa) Fahrzeugteil, in das der Adapter eingebaut wird,

bb) Fahrzeugteil, in das der Weg- oder Geschwindigkeitsgeber einge-
baut wird, wenn er nicht an das Getriebe angeschlossen ist,

cCc) Farbe des Kabels zwischen dem Adapter und dem Fahrzeugteil,
das seine Eingangsimpulse bereitstellt,

dd) Seriennummer des eingebetteten Weg- oder Geschwindigkeitsge-
bers des Adapters.
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4.2.1 Nur bei Fahrzeugen der Klassen M1 und N1, die gemal der Verordnung
(EG) Nr.

68/2009 der Kommission in der zuletzt geadnderten Fassung mit einem Adapter
ausgestattet sind und bei denen nicht alle nétigen Informationen nach Nr. 4.2 aufge-
nommen werden kénnen, kann ein zweites, zusatzliches Einbauschild verwendet
werden. In diesen Fallen muss das zusatzliche Einbauschild mindestens die Informa-
tionen nach Nr. 4.2 Absatz i) enthalten.

Falls dies zweite, zusatzliche Einbauschild verwendet wird, ist dieses an oder
neben dem ersten, Haupteinbauschild anzubringen und muss das gleiche Schutzni-
veau haben. Daneben muss das zweite Einbauschild ebenfalls Name, Anschrift oder
Firmenzeichen des anerkannten Einbaubetriebes oder der beauftragten Werkstatt,
der bzw. die den Einbau vorgenommen hat, sowie das Datum des Einbaus tragen.

4.3 Uber jede durchgefiihrte Prifung ist ein Nachweis zu fihren. In dem Nach-
weis sind anzugeben:

a) bei Prifungen nach § 12 Absatz 1 Halter, Hersteller, Fahrzeug-
Identifizierungsnummer (bei Fahrtenschreibern nach Anhang | der Verordnung (EU)
Nr. 165/2014 geniigen die letzten acht Zeichen) sowie amtliches Kennzeichen des

betreffenden Kraftfahrzeugs, das Ergebnis der Prifung und das Datum der Anbrin-
gung des Einbauschilds,

b) bei Einbauprifungen im Sinne des § 12 Absatz 4 die Fahrzeug-
Identifizierungsnummer (bei Kontrollgeraten nach Anhang | der Verordnung (EU) Nr.
165/2014 genugen die letzten acht Zeichen) des betreffenden Kraftfahrzeugs, das
Ergebnis der Prifung und das Datum der Anbringung des Einbauschilds.

Der Prifnachweis ist von dem Unternehmen, das die Prifung durchgefihrt
hat, drei Jahre lang aufzubewahren und zustandigen Personen auf Verlangen zur
Prifung vorzulegen.

5 Plombierung
5.1 Die Plombierung der Geréateteile erfolgt gemaf:

a) Nr. 4, Kapitel V des Anhangs | der Verordnung (EU) Nr. 165/2014 fir analo-
ge Fahrtenschreiber,

b) Nr. 3, Kapitel V des Anhangs | B der Verordnung (EU) Nr. 165/2014 fir digi-
tale Fahrtenschreiber der ersten Generation,

c) Nr. 5.3, Kapitel 5 des Anhangs | C der Durchfihrungsverordnung (EU) Nr.
2016/799 fir intelligente Fahrtenschreiber.

Anhang (zu Anlage XVIII)
Muster
flr eine Bescheinigung tber das Herunterladen von Daten/
Uber die Unmoglichkeit des Herunterladens von Daten

Vorbemerkung
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Wird bei einem Kraftfahrzeug der Fahrtenscheiber ausgetauscht oder besteht die
Maoglichkeit, dass nach einer Reparatur nicht mehr auf die im Massenspeicher ge-
speicherten Daten zugegriffen werden kann, ist das betroffene Transportunterneh-
men davon in Kenntnis zu setzen, dass die im Fahrtenschreiber gespeicherten Daten
entweder heruntergeladen worden sind und diesem Unternehmen auf Verlangen zur
Verfigung gestellt werden, oder dass die im Fahrtenschreiber gespeicherten Daten
nicht heruntergeladen werden konnten. Dies hat durch die Ausstellung einer Be-
scheinigung nach dem beigeflgten Muster zu erfolgen. Bescheinigungen kdnnen in
,2Heftform“ und nach Bedarf in zwei- oder dreifacher Ausfertigung erstellt werden. Sie
sind in der Uberschrift mit einer fortlaufenden Nummerierung zu versehen. Das Origi-
nal ist zusammen mit der Rechnung fir die ausgefihrten Arbeiten dem Fahrer aus-
zuhéandigen oder kann dem Transportunternehmen per Post zugeleitet werden. Eine
Ausfertigung verbleibt im Heft und wird bei dem Unternehmen, das die Bescheinigung
ausgestellt hat, zur Prifung durch die zustandige Behdrde verwahrt.

Die Bescheinigung ist zu unterschreiben und mit einem Firmenstempel zu verse-
hen.

Muster
Bescheinigung Nummer:
Digitale Fahrtenschreiber der Generation 1 und 2
Bescheinigung Uber das Herunterladen von Daten/

Uber die Unmoglichkeit des Herunterladens von Daten*)

1 Der Fahrtenschreiber, der nachfolgend unter Nummer 2 beschrieben ist und
im Fahrzeug mit dem amtlichen Kennzeichen: .......... eingebaut war/ist*), wurde aus-
getauscht am: (Datum)..........

Angaben zum Fahrtenschreiber
2 Hersteller: ..........
Modell: .......... Seriennummer:  ..........
3 Die im Fahrtenschreiber gespeicherten Daten*)

a) wurden heruntergeladen und kénnen zur Verfigung gestellt werden (siehe
nachfolgende Bemerkungen)

b) konnten nicht heruntergeladen werden und sind daher nicht verflugbar,
- weil ...

—folgende Versuche zur Reparatur des Fahrtenschreibers, die ein Herunter-
laden der Daten ermdglichen sollten, wurden unternommen:  ..........

Bemerkungen
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(a) Heruntergeladene Daten kdonnen nur dem betroffenen Transportunterneh-
men zur Verfigung gestellt werden, das heil3t dem Unternehmen, das sich mittels ei-
ner Unternehmenskarte in den Fahrtenschreiber eingeloggt hat.

(b) Nur Daten, die sich auf das betroffene Transportunternehmen beziehen,
konnen diesem Unternehmen zur Verfugung gestellt werden.

(c) Fur den Zugriff auf die Daten ist ein Berechtigungsnachweis erforderlich.

(d) Die Daten werden nur auf Antrag Gbermittelt. Der Antrag ist schriftlich an die
unten genannte Adresse des Unternehmens zu richten, das die Daten zur Ubermitt-
lung bereithélt. In dem Antrag ist anzugeben, wie die Daten Ubermittelt werden sollen
(zum Beispiel per Einschreiben, E-Malil etc.).

(e) Die Daten werden nur flr einen Zeitraum von zwei Jahren ab dem unter
Nummer 1 genannten Tag aufbewahrt und nach Ablauf dieses Zeitraums vernichtet.

(f) Fur die Ubermittlung der Daten wird ein Entgelt in H6he von Euro  [.......... ]
erhoben.

Unternehmen, das die Daten zur Ubermittlung bereithalt:

Datum, Unterschrift, Stempel des Prifenden
*) Nichtzutreffendes streichen.”
25. Die Anlage XVllla wird wie folgt neu gefasst:
»Anlage XVIl a (zu § 12 Absatz 1)

Durchflihrung der Prifungen von Fahrtenschreibern

1 Allgemeines
Prifungen der Fahrtenschreiber sind nach den Vorschriften dieser Anlage
unter Beachtung der gegebenenfalls dazu im Verkehrsblatt — Amtsblatt des Bundes-
ministeriums fur Digitales und Verkehr der Bundesrepublik Deutschland — verdéffent-
lichten Richtlinien durchzufihren.

2  Prufungsfalle

2.1 Prufungen von Fahrtenschreibern nach § 12 sind durchzufiihren
a) nach dem Einbau,
b) mindestens einmal innerhalb von zwei Jahren nach der letzten Prifung,

c) nach jeder Reparatur des Fahrtenschreibers (Fahrzeugeinheit oder sonstiger
Komponenten),
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d) nach jeder Anderung der Wegdrehzahl/Wegimpulszahl des Kraftfahrzeugs,

e) nach jeder Anderung des wirksamen Reifenumfangs des Kraftfahrzeugs, die
sich aus der Anderung der ReifengréRe ergibt und

f)  wenn eine Plombierung gemaf Artikel 22 der Verordnung (EU) Nr. 165/2014
ersetzt wird.

2.2 An digitalen Fahrtenschreibern der Generation 1 und 2 sind zusétzlich Pri-
fungen durchzufiihren

a) nach jeder Anderung des amtlichen Kennzeichens des Kraftfahrzeugs,

b) wenn die UTC-Zeit von der korrekten Zeit um mehr als 20 Minuten abweicht.

3 Durchfuhrung der Prifung

3.1 Einbauprifungen, Nachpriufungen und Reparaturen von Fahrtenschrei-
bern nach Anhang I der Verordnung (EU) Nr. 165/2014

3.1.1 Einbau, Funktionsprobe und Nachprifung (bei Prafungen nach
Nummer 2.1).

3111 Der Fahrtenschreiber ist in das Fahrzeug einzubauen sowie me-
chanisch und elektrisch anzuschliel3en.

3.11.2 Es ist eine Funktionsprobefahrt durchzufihren (kann auch auf ei-
nem daflr geeigneten Rollenprifstand durchgeflihrt werden).

3.1.1.3 Die Anlage ist mit Plombenzeichen zu plombieren.

3.1.1.4 Bei Nachprufungen des eingebauten Fahrtenschreibers in den Fal-
len der Nummer 2.1 Buchstabe b bis e wird die angeglichene Wegdrehzahl gepruft
und im Einbauschild unter w eingetragen; bei Fahrtenschreibern mit elektronischer
Angleichung der Geratekonstante an die Wegimpulszahl des Fahrzeugs wird die
Wegimpulszahl geprift und im Einbauschild unter w eingetragen.

3.1.2 Angleichung des Fahrtenschreibers an das Kraftfahrzeug
3.1.21 Die Geratekonstante auf dem Einbauschild ist festzustellen.

3.1.22 Das Wegimpulsmessgerat ist am Fahrzeug anzuschlie3en, danach
ist das Fahrzeug abzurollen.

3.1.2.3 Die Wegdrehzahl/Wegimpulszahl w ist auf einer geeigneten ebenen
Prifstrecke von mindestens 20 m in Verbindung mit einer Lichtschrankenmessung
festzustellen.

3.1.24 Die Messung der Wegdrehzahl/Wegimpulszahl w kann auch auf ei-
nem fir diese Zwecke geeigneten Rollenpriifstand durchgefihrt werden.
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3.1.25 Bei Fahrtenschreibern mit mechanischer Angleichung ist die Weg-
drehzahl w an Geréatekonstante k innerhalb + 2 % so anzugleichen, dass das Geréat
im eingebauten Zustand die Fehlergrenze nach Anhang | Kapitel Il Buchstabe f
Nummer 2 der Verordnung (EU) Nr.165/2014 einhalten kann. Die Angleichung ist mit-
tels Zwischengetriebe vorzunehmen und auf Einhaltung der Fehlergrenzen zu tber-
prufen. Bei Fahrtenschreibern mit elektronischer Angleichung der Geratekonstante an
die Wegimpulszahl des Fahrzeugs sind ebenfalls die Fehlergrenzen nach Anhang |
Kapitel 1l Buchstabe f Nummer 2 der Verordnung (EU) Nr. 165/2014 einzuhalten.

3.1.2.6 Die Messung des Fahrzeugs ist wie folgt vorzunehmen:

a) mit unbeladenem Fahrzeug in fahrbereitem Zustand nur mit einem Fahrer
besetzt,

b) mit verkehrssicheren Fahrzeugreifen und dem vom Fahrzeughersteller emp-
fohlenen Innendruck,

c) durch nachfolgend beschriebene Bewegung des Fahrzeugs:

Das Fahrzeug muss sich mit eigener Motorkraft geradlinig und gleichmaflig
auf der Prufstrecke nach Nr. 3.1.2.3 mit einer Geschwindigkeit von mind. 5 km/h fort-
bewegen.

Die Prufung kann auch mit anderen Methoden, wie zum Beispiel auf einem
Prifstand durchgefiihrt werden, sofern eine vergleichbare Genauigkeit gewahrleistet
ist.

3.1.2.7 Der nach Nummer 3.1.2.6 Buchstabe a und b zu berticksichtigende
Normalzustand des Fahrzeugs kann aus anderen betrieblichen Zustanden des Fahr-
zeugs durch Korrektur der zugehérigen Messwerte rechnerisch angenahert sein (vgl.
die Korrekturwerte bzw. die Korrekturtabellen der Fahrtenschreiberhersteller).

3.1.2.8 Die Antriebswelle ist auf gute Verlegung und einwandfreien Lauf zu
prufen.
3.1.3 Untersuchung des Fahrtenschreibers auf Eigenfehler (bei Prifun-

gen nach Nummer 2.1 Buchstabe a bis ¢)

3.1.31 Das Schaublatt ist mit den Fahrzeugdaten und Datum auszuflllen
und in den Fahrtenschreiber einzulegen.

3.1.3.2 Der Fahrtenschreiber ist ohne Impulsgeber und Kabel mit einem
Prifgerat zu kontrollieren; dabei ist die Einhaltung der Abweichungen nach Anhang I,
Kapitel lll, Buchstabe f, Nummer 1 der Verordnung (EU) Nr.165/2014 zu prufen.

3.1.3.3 Es ist ein Prufdiagramm wie folgt zu erstellen:

a) Es sind drei Messpunkte nach Geschwindigkeitsanzeige anzufahren (zum
Beispiel 40, 80, 120 km/h fiir Messbereich 125 km/h).

b) Leitliniendiagramm

Es ist kurzzeitig bis zum Endpunkt hochzufahren und das Priifgerat ist nach ca.
60 Sekunden auszuschalten = zeitlose Abfalllinie.

c) Es ist wieder bis zum Endpunkt hochzufahren und danach in drei Stufen mit
jeweils 60 Sekunden Verharrung auf jeden Messpunkt abwarts zu schreiben.
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d) Das Prifschaublatt ist durch ein Auswertgerét zu kontrollieren.

Bei nichtauswertbarem Aufschrieb muss der Fahrtenschreiber instand ge-
setzt werden; anschlieBend ist die Uberprifung nach Nummer 3.1.3 zu wiederholen.

3.1.34 Die Prifung nach Nummer 3.1.3 entfallt beim Einbau, wenn die Pru-
fung bereits vom Geratehersteller vorgenommen wurde und nicht langer als ein Jahr
zuriickliegt.

3.2 Einbauprifungen, Nachprifungen und Reparaturen von Fahrten-
schreibern nach Anhang | B der Verordnung (EU) Nr. 165/2014

3.21 Einbauprifung
Beim Einbau in ein Fahrzeug muss der Fahrtenscheiber den Vorschriften
Uber die in den Nummern 2.1 und 2.2 des Kapitel Ill. des Anhang | B der Verordnung
(EU) Nr. 165/2014 festgelegten Fehlergrenzen entsprechen.
3.2.2 Regelmalige Nachprifung

Regelmaiige Nachpriufungen mussen bei jedem der unter Nummer 2 auf-
gefuhrten Prifungsfalle erfolgen. Uberpriuft werden mindestens:

a) die ordnungsgemalie Arbeitsweise des Fahrtenschreibers einschliel3lich der
Datenspeicherung auf den Fahrtenschreiberkarten,

b) die Einhaltung der in den Nummern 2.1 und 2.2 des Kapitel Ill. des Anhang |
B der Verordnung (EU) Nr. 165/2014 aufgefiihrten Fehlergrenzen des Gerats in ein-
gebautem Zustand,

c) das Vorhandensein des Prifzeichens auf der Fahrzeugeinheit,

d) das Vorhandensein des Einbauschilds gemaf3 der Nr. 4.2 der Anlage XVIIl,

e) die Unversehrtheit der Plombierung des Gerats und der anderen Einbauteile,

f) die Reifengréf3e und der tatsachliche Reifenumfang,

g) die Abwesenheit von Manipulationsgeraten.

Falls sich erweist, dass seit der letzten Nachprifung eines der Ereignisse oder
Stérungen aufgetreten ist, das von den Herstellern von Fahrtenschreibern und/oder

nationalen Behorden als potenzielle Bedrohung der Sicherheit des Gerates betrachtet
wird, so trifft die Werkstatt folgende Malinahmen:

a) Vergleich zwischen den Kenndaten des an das Getriebe angeschlossenen
Bewegungssensors und jenen des gekoppelten und in der Fahrzeugeinheit registrier-
ten Sensors;

b) Uberpriifung der Ubereinstimmung der Informationen auf dem Einbauschild
mit den in den Aufzeichnungen der Fahrzeugeinheit enthaltenen Informationen;

c) Vergleich der Seriennummer und Genehmigungsnummer des Bewegungs-
sensors, sofern auf dessen Gehéause aufgedruckt, auf Ubereinstimmung mit den in
dem Massenspeicher der Fahrzeugeinheit enthaltenen Informationen.

Gegebenenfalls zulassungsbedingte Vorgaben der jeweiligen Hersteller sind
ebenfalls einzuhalten.
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Die Werkstatten halten etwaige Kenntnisse in Bezug auf aufgebrochene Plomben
oder Manipulationsgerate in ihren Prifnachweisen fest.

Bestandteil der Uberprifung muss eine Kalibrierung nach Nummer 3.3
sein.

3.2.3 Messung der Anzeigefehler

Die Messung der Anzeigefehler beim Einbau und wéhrend der Benutzung
wird unter folgenden Bedingungen, die als normale Prufbedingungen anzusehen
sind, durchgefuhrt:

a) mit unbeladenem Fahrzeug in fahrbereitem Zustand nur mit einem Fahrer
besetzt,

b) mit verkehrssicheren Fahrzeugreifen und dem vom Fahrzeughersteller emp-
fohlenen Innendruck,

c) durch nachfolgend beschriebene Bewegung des Fahrzeugs:

Das Fahrzeug muss sich mit eigener Motorkraft geradlinig und gleichmafig
auf der Prufstrecke nach Nr. 3.1.2.3 mit einer Geschwindigkeit von mind. 5 km/h fort-
bewegen.

Die Prufung kann auch mit anderen Methoden, wie zum Beispiel auf einem Prif-
stand durchgefiihrt werden, sofern eine vergleichbare Genauigkeit gewahrleistet ist.

3.24 Fehlergrenzen

3.24.1 Die Messung der zuriickgelegten Wegstrecke erfolgt nach
den Vorgaben der Nr. 2.1 des Kapitels Ill. des Anhangs | B der Verordnung (EU) Nr.
165/2014. Es sind 1000 m zu Uberprufen und zu dokumentieren.

3.24.2 Die Messung der Geschwindigkeit erfolgt nach den Vorgaben der
Nr. 2.2 des Kapitels lll. des Anhangs | B der Verordnung (EU) Nr. 165/2014. Es sind
drei Messpunkte der Geschwindigkeitsanzeige anzufahren und zu dokumentieren.

3.25 Geratespezifische Prifablaufe missen nach den Vorgaben der
Hersteller von Fahrzeugeinheiten oder Komponenten erfolgen.

3.3 Kalibrierung im Sinne dieser Anlage
Bei der Kalibrierung mussen folgende Vorgange ausgefihrt werden:

a) Koppelung des Weg- und/oder Geschwindigkeitsgebers mit der Fahrzeugei-
nheit,

b) digitale Angleichung der Konstante des Kontrollgerats (k) an die Wegimpuls-
zahl (w) des Fahrzeugs (Kraftfahrzeuge mit mehreren Hinterachsuntersetzungen
missen mit einer Umschalteinrichtung ausgerustet sein, durch die die verschiedenen
Untersetzungsverhaltnisse automatisch auf die Wegimpulszahl gebracht werden, fir
die das Gerat abgestimmt wurde),

c) Kontrolle und gegebenenfalls Einstellung der aktuellen Uhrzeit (UTC-Zeit),
gegebenenfalls die Einstellung des aktuellen Kilometerstands (Geratetausch),
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d) Aktualisierung der im Massenspeicher gespeicherten Kenndaten des Weg-
und/oder Geschwindigkeitsgebers,

e) Aktualisierung oder Bestatigung der anderen dem Kontrollgerat bekannten
Parameter wie:

aa) Fahrzeugkennung:

aaa) Fahrzeugkennzeichen,

bbb) Fahrzeug-ldentifizierungsnummer,
cce)  zulassender Mitgliedstaat (Country Code);
bb) Fahrzeugmerkmale:

aaa) Wegimpulszahl (w),

bbb) Konstante (k),

ccc) Reifenumfang (L),

ddd) Reifengroi3e,

eee) UTC-Zeit,

fff) aktueller Kilometerstand,

ggg) Wert der gesetzlich vorgeschriebenen Abregelge-
schwindigkeit des Fahrzeuges

Nach der Kalibrierung muss ein Ausdruck der technischen Daten am Fahrten-
schreiber sowie ein Download der Werkstattkartendaten erstellt werden. Das Kalibrie-
rungsprotokoll (Ausdruck) muss zusammen mit dem Prifnachweis fir drei Jahre auf-
bewahrt werden.

3.4 Einbauprifungen, Nachprifungen und Reparaturen von Fahrten-
schreibern nach Anhang | C der Verordnung (EU) Nr. 2016/799

3.4.1 Einbauprifung

Bei der Einbauprifung muss der intelligente Fahrtenscheiber den Vor-
schriften Uber die in den Nummern 3.2.1, 3.2.2, 3.2.3 und 3.3 des Kapitel 3. des An-
hangs | C der Verordnung (EU) Nr. 2016/799 festgelegten Fehlergrenzen entspre-
chen.

Die ordnungsgemafie Arbeitsweise des Fahrtenschreibers einschlie3lich
der Datenspeicherung auf den Fahrtenschreiberkarten und der Kommunikation mit
Fernabfragegeraten gemald Nr. 6.3 der Anlage 14 des Anhangs | C der Verordnung
(EU) 2016/799 muss gewahrleistet und aussagekraftig dokumentiert sein. Die Ge-
samtanalage ist gemall Kapitel 5.3 des Anhangs | C der Verordnung (EU) Nr.
2016/799 zu plombieren und muss eine Kalibrierung umfassen.

3.4.2 Regelmalige Nachprifung
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Regelmalige Nachpriufungen missen bei jedem der unter Nummer 2 auf-
gefuhrten Prifungsfalle erfolgen. Uberpriift werden mindestens:

a) die ordnungsgemale Arbeitsweise des Fahrtenschreibers einschliel3lich der
Datenspeicherung auf den Fahrtenschreiberkarten und der Kommunikation mit Fern-
abfragegeraten gemalf Nr. 6.3 der Anlage 14 des Anhangs | C der Verordnung (EU)
2016/799,

b) die Einhaltung der Bestimmungen von Kapitel 3.2.1 und 3.2.2 des Anhangs |
C der Verordnung (EU) Nr. 2016/799 uber die zuldssigen Fehlergrenzen des Gerates
im eingebauten Zustand,

c) die Einhaltung der Bestimmungen von Kapitel 3.2.3 und 3.3 des Anhangs | C
der Verordnung (EU) Nr. 2016/799

d) das Vorhandensein des Typgenehmigungszeichens auf der Fahrzeugeinheit,
e) das Vorhandensein des Einbauschilds gemanR der Nr. 4.2 der Anlage XVIIl,
f) die Reifengréf3e und der tatsachliche Reifenumfang,

g) die Abwesenheit von Manipulationsgeraten,

h) dass die Plombierungen ordnungsgemal’ angebracht sind, sich in einem gu-
ten Zustand befinden, ihre Kennnummern giiltig sind (Hersteller der Plombierung in
der Datenbank der Europédischen Kommission verzeichnet) und ihre Kennnummern
den Angaben auf dem Einbauschild entsprechen.

Die Ergebnisse der Prufung nach a) bis c¢) und f) sind zu dokumentieren.

Falls sich erweist, dass seit der letzten Nachprifung eines der Ereignisse oder
Stérungen aufgetreten ist, das von den Herstellern von Fahrtenschreibern und/oder
nationalen Behorden als potenzielle Bedrohung der Sicherheit des Gerates betrachtet
wird, so trifft die Werkstatt folgende Malinahmen:

a) Vergleich zwischen den Kenndaten des an das Getriebe angeschlossenen
Bewegungssensors und jenen des gekoppelten und in der Fahrzeugeinheit registrier-
ten Sensors;

b) Uberpriifung der Ubereinstimmung der Informationen auf dem Einbauschild
mit den in den Aufzeichnungen der Fahrzeugeinheit enthaltenen Informationen;

c) Vergleich der Seriennummer und Genehmigungsnummer des Bewegungs-
sensors, sofern auf dessen Gehause aufgedruckt, auf Ubereinstimmung mit den im
Massenspeicher der Fahrzeugeinheit enthaltenen Informationen,

d) Vergleich der Kenndaten auf dem Typenschild der externen GNSS-
Ausristung, falls vorhanden, mit den im Massenspeicher der Fahrzeugeinheit ge-
speicherten Daten.

Gegebenenfalls zulassungsbedingte Vorgaben der jeweiligen Hersteller sind
ebenfalls einzuhalten.

Die Werkstatten halten etwaige Kenntnisse in Bezug auf aufgebrochene Plomben
oder Manipulationsgerate in ihren Prifnachweisen fest.



-39 - Bearbeitungsstand: 01.03.2022 10:32

Diese Nachprifungen umfassen eine Kalibrierung nach Nummer 3.5 und einen
vorbeugenden Austausch der Plombierungen, fur deren Einbau die Werkstétten ver-
antwortlich sind. Die Plombierung erfolgt gemafd Nr. 5.3, Kapitel 5 des Anhangs | C
der Durchfuhrungsverordnung (EU) Nr. 2016/799.

3.4.3 Die Messung der Anzeigefehler erfolgt analog der Nr. 3.2.3.

3.4.4 Die Messung der zurtickgelegten Wegstrecke erfolgt nach den Vor-
gaben der Nr. 3.2.1 des Kapitels 3, des Anhangs | C der Verordnung (EU) Nr.
2016/799. Es sind 1000 m zu uberprifen und zu dokumentieren.

3.4.5 Die Messung der Geschwindigkeit erfolgt nach den Vorgaben der
Nr. 3.2.2 des Kapitels 3, des Anhangs | C der Verordnung (EU) Nr. 2016/799. Es sind
drei Messpunkte der Geschwindigkeitsanzeige anzufahren und zu dokumentieren.

3.4.6 Geratespezifische Prifablaufe missen nach den Vorgaben der
Hersteller von Fahrzeugeinheiten oder Komponenten erfolgen.

3.5 Kalibrierung im Sinne dieser Anlage
Bei der Kalibrierung miussen folgende Vorgange ausgefuhrt werden:

a) Kopplung des Weg- und/oder Geschwindigkeitsgebers mit der Fahrzeugein-
heit,

b) Kopplung der externen GNSS-Ausrustung mit der Fahrzeugeinheit, falls zu-
treffend,

c) gegebenenfalls Aktualisierung der im Massenspeicher gespeicherten Kenn-
daten der externen GNSS-Ausristung,

d) digitale Angleichung der Konstante des Kontrollgerats (k) an die Wegimpuls-
zahl (w) des Fahrzeugs (Kraftfahrzeuge mit mehreren Hinterachsuntersetzungen
mussen mit einer Umschalteinrichtung ausgerustet sein, durch die die verschiedenen
Untersetzungsverhéltnisse automatisch auf die Wegimpulszahl gebracht werden, fur
die das Gerat abgestimmt wurde),

e) Kontrolle und gegebenenfalls Einstellung der aktuellen Uhrzeit (UTC-Zeit)
innerhalb der Gultigkeitsdauer der gesteckten Werkstattkarte, gegebenenfalls die
Einstellung des aktuellen Kilometerstands (Geratetausch),

f)  Aktualisierung der im Massenspeicher gespeicherten Kenndaten des Weg-
und/oder Geschwindigkeitsgebers,

g) Aktualisierung von Typ und Kennung aller vorhandenen Plombierungen,

i)  Aktualisierung oder Bestatigung der anderen dem Kontrollgerat bekannten
Parameter wie:

aa) Fahrzeugkennung:

aaa) Fahrzeugkennzeichen,

bbb) Fahrzeug-ldentifizierungsnummer,

ccc)  zulassender Mitgliedstaat (Country Code);

bb) Fahrzeugmerkmale:
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aaa) Wegimpulszahl (w),
bbb) Konstante (k),
ccc) Reifenumfang (L),
ddd) Reifengroi3e,
eee) UTC-Zeit,
fff) aktueller Kilometerstand,

ggg) Wert der gesetzlich vorgeschriebenen Abregelge-
schwindigkeit des Fahrzeugs.

Nach der Kalibrierung muss ein Ausdruck der technischen Daten am Fahrten-
schreiber sowie ein Download der Werkstattkartendaten erstellt werden. Das Kalibrie-
rungsprotokoll (Ausdruck) muss zusammen mit dem Prifnachweis fir drei Jahre auf-
bewahrt werden.*

Die Anlage XVIlIb wird wie folgt neu gefasst:
»LAnlage XVIlb (zu § 12 Absatz 3 und 4)

Prifstellen fur die Durchfuhrung von Priafungen der Fahrtenschreiber und
Geschwindigkeitsbegrenzer

1 Allgemeines

1.1 Prifungen der Fahrtenschreiber und Geschwindigkeitsbegrenzer sind unter
gleichen Voraussetzungen und nach gleichen technischen Standards durchzuftihren.

1.2 Prufungen der Fahrtenschreiber und Geschwindigkeitsbegrenzer dirfen
durch dafiir beauftragte Kraftfahrzeugwerkstatten in den in der Beauftragung benann-
ten Betriebsstéatten oder Zweigstellen durchgefihrt werden, an denen die in dieser
Anlage beschriebenen Einrichtungen, Ausstattungen und Unterlagen fur die Durch-
fuhrung der Prufungen dauerhaft vorhanden sind (Prifstellen).

1.3 Die Einhaltung der fir die eingesetzten Mess-/Prifgerate geltenden Vor-
schriften ist von dem Betreiber der Prifstelle sicherzustellen. Werden die Vorschriften
nicht eingehalten, ist die Durchfihrung von Prifungen der Fahrtenschreiber und Ge-
schwindigkeitsbegrenzer bis zur Wiederherstellung des ordnungsgemaflen Zustands
unzulassig.

2 Einrichtungen und Ausstattungen

In Abhangigkeit von den durchzuftihrenden Priifungen der Fahrtenschreiber
und Geschwindigkeitsbegrenzer missen standig vorhanden sein:

2.1 Grundausstattung:

a) ausreichend bemessene Halle oder Uberdachter Platz in Abhangigkeit von
den zu prufenden Fahrzeugen, mit Grube, Hebeblihne oder Rampe,

b) geeigneter Rollenprifstand oder eine ebene und befestigte 20 m Prifstrecke
mit homogenem Oberflachenbelag flur Lichtschrankenmessung mit stationar fest
montierten Reflexleisten, bzw. Halterung der Reflexleisten,
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c) nach den Vorgaben des Prifgerateherstellers verifiziertes* Prifgeréat zur Er-
mittlung der Fahrzeugwegimpulszahl,

d) nach Vorgaben des Prifgerateherstellers  verifiziertes* Pruf-
Programmiergerat flir Geschwindigkeits- und Wegstreckenmessungen sowie zur Ein-
stellung/Programmierung der jeweils erforderlichen Gerateparameter und zur Kopp-
lung von externen Geréten,

e) nach Vorgaben des Prifgerateherstellers verifiziertes* Uhrenprifgerat
f) MaBband 50 Meter der Genauigkeitsklasse Il

g) Plombierwerkzeug und Plombierungszeichen,

h) Reifenfillanlage mit Reifenluftdruckmessgerét,

i)  Werkzeuge und weitere Messgerate nach Weisung des anerkannten Fahr-
tenschreiberherstellers.

2.2 Zusatzausstattung fur Prifungen an Fahrtenschreibern nach Anhang | der
Verordnung (EU) Nr. 165/2014:

Auswertgerat mit Prufschablone fir Schaublattprifungen

2.3 Zusatzausstattung fur Prifungen an Fahrtenschreibern nach Anhang | B der
Verordnung (EU) Nr. 165/2014 und des Anhangs | C der Verordnung (EU) Nr.
2016/799:

a) eine Werkstattkarte pro verantwortlicher Fachkraft,

b) eine Einrichtung zum Herunterladen der Fahrtenschreiberdaten und beim
Geratetausch zur Weitergabe der Massenspeicherdaten an den Fahrzeughalter,

c) geeignetes DSRC-Priiflesegerat zur Uberprifung der Kommunikation mit
Fernabfragegeraten bei den Fahrtenschreibern nach Anhang | C,

d) eine Einrichtung fur die elektronische Archivierung und Sicherung der Pri-
fungsdaten zu den durchgefihrten Prufungen.

Die gespeicherten Prufungsdaten, die Plombierwerkzeuge, die Werkstattkar-
ten sowie die Formulare zur Bestatigung Uber die Unmdglichkeit des Herunterladens
der Daten sind durch geeignete MaRhahmen gegen unberechtigten Zugriff und Dieb-
stahl zu schitzen.

2.4 Zur laufenden Unterrichtung der fur die Durchfihrung der Prifung eingesetz-
ten verantwortlichen Fachkrafte sind die nachfolgend aufgefiihrten Unterlagen bereit
und auf dem aktuellen Stand zu halten:

a) die fur die Durchfuhrung von Prifungen der Fahrtenschreiber einschlagigen
Vorschriften der StralRenverkehrs-Zulassungs-Ordnung in der jeweils aktuellen Fas-
sung,

b) die im Verkehrsblatt — Amtsblatt des Bundesministeriums flir Digitales und
Verkehr der Bundesrepublik Deutschland — veroffentlichten Richtlinien, die fir die
Durchftihrung der Priifung erforderlich sind,

c) technische Daten und Prifanleitungen der in Frage kommenden Fahrten-
schreiber und
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d) eine Ubersicht tber die erfolgte Schulung der zur Prifung einge-
setzten Fachkrafte unter Angabe der Art der Schulung und des Datums, bis zu dem
die Schulung der jeweiligen Fachkraft spatestens erneut durchgefiihrt werden muss.

*Die Verifizierung der Prufgerate muss mind. alle zwei Jahre erfolgen. Die Vor-
gaben der Prifgeratehersteller zur Verifizierung sind Dritten auf Anfrage zuganglich
zu machen.”

Die Anlage XVllic wird wie folgt neu gefasst:
»<Anlage XVIII ¢ (zu 8 12 Absatz 3 und 4)

Anerkennung von Fahrtenschreiberherstellern und von Fahrzeugherstellern
oder Fahrzeugimporteuren zur Durchfihrung von Prifungen

1 Allgemeines

1.1 Die Anerkennung von Fahrtenschreiberherstellern fir die Durchfiihrung von
Prufungen der Fahrtenschreiber und Geschwindigkeitsbegrenzer allgemein, sowie
von Fahrzeugherstellern oder Fahrzeugimporteuren zur Durchfiihrung von Einbaupru-
fungen der Fahrtenschreiber obliegt dem Kraftfahrt-Bundesamt.

1.2 Die Anerkennung kann erteilt werden

a) zur Vornahme der Prufungen durch den Antragsteller, in von ihm unterhalte-
nen Werkstatten,

b) fur Fahrtenschreiberhersteller auch zur Beauftragung von Kraftfahrzeug-
werkstatten, die die Prifungen vornehmen.

Die Beauftragung einer Kraftfahrzeugwerkstatt durch einen anerkannten Fahr-
tenschreiberhersteller erfolgt nach MaRRgabe der Anlage XVIII d. Der Fahrtenschrei-
berhersteller darf keine Kraftfahrzeugwerkstatt beauftragen, fir die bereits eine Be-
auftragung nach dieser Anlage besteht oder deren Beauftragung wegen Missachtung
einschlagiger Vorschriften entzogen oder versagt wurde.

1.3 For die Anerkennung muss der Fahrtenschreiberhersteller nachweisen, dass
er Inhaber einer EU-Typgenehmigung flr Fahrtenschreiber oder einer Fahrzeugein-
heit gemal der VO (EU) Nr. 165/2014 ist. Die Anerkennungsstelle kann Ausnahmen
erteilen.

1.4 Fahrzeugimporteure kénnen wie Fahrzeughersteller im Sinne dieser Anlage
fur die Durchfiihrung der Einbauprifung in ihren Werkstatten anerkannt werden,
wenn sie an Fahrzeugen, die auRerhalb des Geltungsbereichs des Stral3enverkehrs-
gesetzes hergestellt worden sind, fur den jeweiligen Fahrzeughersteller die Einbau-
prifung vornehmen.

2 Allgemeine Voraussetzungen

2.1 Voraussetzung fir eine Anerkennung ist, dass der Antragsteller, bei juristi-
schen Personen die nach Gesetz oder Satzung zur Vertretung befugten Personen
sowie die fir die Durchflihrung von Prufungen der Fahrtenschreiber verantwortlichen
Fachkrafte personlich zuverlassig sind. Ein Fihrungszeugnis nach den Vorschriften
des Bundeszentralregistergesetzes zur Vorlage bei der zustandigen Behérde und ein
Auszug aus dem Fahreignungsregister sind jeweils vorzulegen. Die Auskinfte dirfen
zum Zeitpunkt der Antragsstellung nicht alter als sechs Monate sein.
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2.2 Die Anerkennung zur Durchfihrung der Prifungen durch den Antragsteller
kann erteilt werden, wenn er nachweist, dass er die Anforderungen der Anlage XVIl
d, ausgenommen Nummer 2.2, erfillt und Uber mindestens eine Prifstelle nach An-
lage XVIII b verfugt. Die Anerkennungsstelle kann Ausnahmen erteilen.

3 Nebenbestimmungen

Die Anerkennung kann mit Bedingungen und Auflagen verbunden werden, die er-
forderlich sind, um sicherzustellen, dass die Prifungen ordnungsgemaf? durchgefihrt
werden und dass die Sicherheit nach Mal3gabe der Verordnung (EU) Nr. 165/2014
gewahrleistet ist.

4 Rucknahme der Anerkennung

Die Anerkennung ist zuriickzunehmen, wenn bei ihrer Erteilung eine der in
Nummer 2 genannten Voraussetzungen nicht vorgelegen hat. Von der Riicknahme
kann abgesehen werden, wenn der Mangel nicht mehr besteht.

5 Widerruf der Anerkennung

5.1 Die Anerkennung ist zu widerrufen, wenn nachtréaglich eine der in Nummer 2
genannten Voraussetzungen weggefallen ist. Sie ist auch dann zu widerrufen, wenn
der Inhaber der Anerkennung vorséatzlich oder grob fahrlassig gegen die Vorschriften
zur Durchfuihrung der Prifungen verstof3en hat, wenn die Prifungen nicht ordnungs-
gemal} durchgefihrt wurden, die Sicherheit nach der Verordnung (EU) Nr. 165/2014
nicht gewahrleistet ist oder wenn die mit der Anerkennung verbundenen Auflagen
nicht eingehalten worden sind. Die Anerkennung kann widerrufen werden, wenn von
ihr innerhalb von sechs Monaten kein Gebrauch gemacht worden ist.

5.2 Ist die Anerkennung eines anerkannten Fahrtenschreiberherstellers nach
Nummer 1.2 dauerhaft zurickgenommen, widerrufen oder zuriickgegeben worden
oder ist sie erloschen, so behalten die von ihm nach Anlage XVIII d erteilten Beauf-
tragungen der Kraftfahrzeugwerkstatten flr weitere sechs Monate ihre Gultigkeit. In-
nerhalb dieser Frist kdnnen sich die betroffenen Kraftfahrzeugwerkstatten von einem
anderen, nach dieser Anlage anerkannten Fahrtenschreiberhersteller nach MaRRgabe
der Anlage XVIII d erneut beauftragen lassen. Die Anerkennungsstellekann im Einzel-
fall eine Ausnahme fir die Verlangerung der Frist erteilen.

6 Aufsicht

6.1. Die Anerkennungsstelle Ubt die Aufsicht Gber die anerkannten Unternehmen
nach Nummern 1.1 und 1.4 aus. Mindestens alle 2 Jahre pruft die Anerkennungsstel-
le oder lasst priifen,

a) ob die sich aus der Anerkennung ergebenden Pflichten, insbesondere hin-
sichtlich der getroffenen Sicherheitsmal3Bnahmen und des Umganges mit Werkstatt-
karten, erfullt werden,

b) ob die durchgefihrten Prifungen, Kalibrierungen und Einbauten der Fahr-
tenschreiber durch den Antragsteller ordnungsgemaf durchgefiihrt, dokumentiert und
nachgewiesen worden sind,

c) in welchem Umfang von der Anerkennung Gebrauch gemacht worden ist
und

d) ob sich die aus der Anerkennung ergebenen Pflichten im Zusammenhang
mit der Beauftragung und Schulung von Kraftfahrzeugwerkstatten nach Anlage XVIII
d eingehalten werden.
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Die Prifungen sind zu dokumentieren.

6.2 Die mit der Prifung beauftragten Personen sind befugt, Grundstiicke und
GeschéaftsrAume des Inhabers der Anerkennung wéahrend der Geschéafts- und Be-
triebszeiten zu betreten, dort Prifungen und Besichtigungen vorzunehmen und die
vorgeschriebenen Aufzeichnungen einzusehen. Der Inhaber der Anerkennung hat
diese MafRnahmen zu dulden, soweit erforderlich die beauftragten Personen dabei zu
unterstutzen und auf Verlangen die vorgeschriebenen Aufzeichnungen vorzulegen. Er
hat die Kosten der Priifung zu tragen.

6.3 Das Kraftfahrt-Bundesamt (KBA) kann einen Arbeitskreis zum Erfahrungs-
austausch der anerkannten Fahrtenschreiberhersteller einberufen.

7 Durch Landesbehdrden erteilte Anerkennungen

Die vor dem [Datum einsetzen Tag des Inkrafttretens] von den fir die Aner-
kennung zustandigen Landesbehorden erteilten Anerkennungen behalten bis zum
[Datum einsetzen 24 Monate nach Inkrafttreten] ihre Gultigkeit. Erfullt der Inhaber ei-
ner vor dem [Datum einsetzen Tag des Inkrafttretens] erteilten Anerkennung nicht die
Voraussetzungen nach Nummer 1.3 oder 1.4, so erhélt er auf Antrag eine neue Aner-
kennung, sofern alle Gbrigen Voraussetzungen dieser Anlage erfullt werden.

8 Schlussbestimmungen

Die zur Durchfuihrung der Prifung anerkannten Fahrtenschreiberhersteller sowie
die anerkannten Fahrzeughersteller und Importeure haben alle Veranderungen, die
ihre Anerkennung beeinflussen konnen, der Anerkennungsstelle unverziglich und
unaufgefordert mitzuteilen.”

Die Anlage XVIIId wird wie folgt neu gefasst:
»2Anlage XVIII d (zu § 12 Absatz 3 und 4)

Beauftragung von Kraftfahrzeugwerkstatten zur Durchfihrung von Prifun-
gen der Fahrtenschreiber und Geschwindigkeitsbegrenzer, sowie Schulung der
mit der Prufung beauftragten Fachkrafte

1 Allgemeines

1.1 Die Beauftragung von Kraftfahrzeugwerkstatten zur Durchfiihrung von Pri-
fungen der Fahrtenschreiber und Geschwindigkeitsbegrenzer obliegt, den nach
Nummer 1.2 Buchstabe b der Anlage XVIII ¢ anerkannten Fahrtenschreiberherstel-
lern.

Die Beauftragung wird auf Antrag fur jede Betriebsstatte einzeln erteilt, wenn die
Voraussetzungen der Anlage XVIII b und der in Nummer 1.2 benannten Richtlinie ge-
geben sind.

1.2 Fir die nach Nummer 2.6 vorgeschriebenen Schulungen und Fortbildungs-
schulungen und fiir das Verfahren der Beauftragung von Kraftfahrzeugwerkstatten
wird eine Richtlinie im Verkehrsblatt — Amtsblatt des Bundesministeriums fir Digitales
und Verkehr der Bundesrepublik Deutschland — veroéffentlicht.

1.3 Die Beauftragung nach Nummer 1.1 und die Erfillung der in Nummer 2 be-
stimmten persodnlichen Voraussetzungen sind Grundlage flir die Zuteilung der Werk-
stattkarten. Die Werkstattkarte wird jeweils mit den Daten der Kraftfahrzeugwerkstatt
sowie der fur die Durchfiihrung der Prifung verantwortlichen Fachkraft personalisiert.
Bei Wegfall der Prifberechtigung der Kraftfahrzeugwerkstatt oder einer verantwortli-
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chen Fachkraft oder beim Ausscheiden einer verantwortlichen Fachkraft aus dem Un-
ternehmen sowie bei Nichteinhaltung der in Nummer 2.6 festgelegten Nachschu-
lungsfrist sind die betroffenen Werkstattkarten durch die Kraftfahrzeugwerkstatt an
die ausgebende Stelle unverziglich zuriickzugeben.

2 Personliche Voraussetzungen fur die Beauftragung von Kraftfahrzeug-
werkstatten

2.1 Der Antragsteller, bei juristischen Personen die nach Gesetz oder Satzungen
zur Vertretung berufenen Personen sowie die fur die Durchfuhrung von Prufungen
der Fahrtenschreiber und Geschwindigkeitsbegrenzer verantwortlichen Fachkrafte
missen personlich zuverlassig sein und ein Fihrungszeugnis nach den Vorschriften
des Bundeszentralregistergesetzes zur Vorlage bei der ortlich und fachlich zustandi-
gen Kraftfahrzeuginnung und einen Auszug aus dem Fahreignungsregister vorlegen.
Die Auskunfte dirfen zum Zeitpunkt der Antragsstellung nicht alter als sechs Monate
sein.

2.2 Der Antragsteller muss durch die Vorlage einer Bescheinigung der ortlich zu-
standigen Handwerkskammer die Eintragung in die Handwerksrolle nachweisen,
dass er selbst oder eine in der Betriebsstatte angestellte Person die Voraussetzun-
gen nach der Handwerksordnung zur selbststandigen gewerblichen Verrichtung sol-
cher Arbeiten erfillt, die zur Behebung der bei der Durchfihrung von Prufungen der
Fahrtenschreiber festgestellten M&ngel erforderlich sind.

2.3 Der Antragsteller muss nachweisen, dass er fur die Durchfihrung von Pri-
fungen der Fahrtenschreiber und Geschwindigkeitsbegrenzer mindestens eine ver-
antwortliche Fachkraft beschéaftigt. Die Fachkrafte missen vom Antragsteller nament-
lich benannt werden.

2.4 Der Antragsteller muss nachweisen, dass die fur die Durchftihrung von Pru-
fungen der Fahrtenschreiber und Geschwindigkeitsbegrenzer verantwortlichen Fach-
krafte Uber eine entsprechende Vorbildung und ausreichende Erfahrungen auf dem
Gebiet der Kraftfahrzeugtechnik verfigen, wobei die verantwortlichen Fachkrafte

a) eine erfolgreiche Abschlussprifung in einem der folgenden Ausbildungsberu-
fe nachweisen missen:

aa) Kraftfahrzeugmechaniker,

bb) Kraftfahrzeugelektriker,

cCc) Automobilmechaniker,

dd) Kfz-Mechatroniker,

ee) Mechaniker fiir Karosserieinstandhaltungstechnik,
ff) Karosserie- und Fahrzeugbauer,

g9) Karosserie- und Fahrzeugbaumechaniker,

hh) Metallbauer, Fachrichtung Fahrzeugbau,

i) Metallbauer, Fachrichtung Nutzfahrzeugbau,

i Landmaschinenmechaniker,

kK) Land- und Baumaschinenmechaniker oder
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b) eine erfolgreiche Meisterprifung in einem der folgenden Berufe nachweisen
mussen:

aa) Kraftfahrzeugmechaniker-Handwerk,

bb) Kraftfahrzeugelektriker-Handwerk,

cC) Kraftfahrzeugtechniker-Handwerk,

dd) Karosserie- und Fahrzeugbauer-Handwerk,

ee) Metallbauer-Handwerk (Fachrichtung Fahrzeugbau),

ff) Metallbauer-Handwerk (Schwerpunkt Nutzfahrzeugbau),
g9) Landmaschinenmechaniker-Handwerk

c) Diesen Prufungsabschliissen steht gleich der Dipl.-Ing., Dipl.Ing. (FH), Ing.
(grad), Bachelor, Master oder staatlich geprifter Techniker jeweils der Fachrichtung
Maschinenbau, Fahrzeugtechnik, Elektrotechnik oder Luft- und Raumfahrttech-
nik/Luftfahrzeugtechnik, sofern der Betreffende nachweislich im Kraftfahrzeugbereich
(Untersuchung, Prifung, Wartung oder Reparatur) tatig ist und eine mindestens drei-
jahrige Tatigkeit oder eine Abschlussprifung in den unter Absatz a) oder b) genann-
ten Ausbildungsberufen nachgewiesen werden kann.

d) Uber die Anerkennung der Gleichwertigkeit von auslandischen Zeugnissen
entscheidet die nach § 8 Berufsqualifikationsfeststellungsgesetz zustandige Stelle.
Die 88 9 bis 17 Berufsqualifizierungsfeststellungsgesetz sind anzuwenden.

e) Mitarbeiter eines nach Anlage XVllic anerkannten Fahrtenschreiberherstel-
lers, welche Uber eine abgeschlossene technische Ausbildung im relevanten Bereich
verfligen sowie eine dreijahrige Tatigkeit in diesem Bereich nachweisen und praxis-
nahe Service- und Versuchstéatigkeiten im Rahmen der Anerkennung als Fahrten-
schreiberhersteller austiben, missen nicht den Anforderungen nach Nr. 2.4 genlgen.

f)  Personen, die keinen Abschluss in einem der nach Absatz a), b) oder c) ge-
nannten Ausbildungsberufen nachweisen kdnnen, jedoch in einer mindestens dreijah-
rigen Tatigkeit im Kfz-Bereich einschlagige Fachkenntnisse in den Fachgebieten An-
triebsstrang sowie Prifen, Messen und Einstellen von Systemen erworben haben,
mussen nicht den Anforderungen nach Nr. 2.4 geniigen. Vor der Schulung nach Nr.
9.1 muss eine Prifung bei dem Schulungstrager erfolgreich abgelegt werden. Diese
fahrzeugtechnische Prifung muss den Anforderungen der Richtlinie nach Nr. 1.2 ent-
sprechen.

g) Personen, die bereits vor dem [Datum einsetzen Tag des Inkrafttretens] als
Fachkrafte fur den Einbau und die Prifung der Fahrtenschreiber eingesetzt wurden,
behalten ihren Status.

2.5 Die in den Nummern 2.1 bis 2.4 genannten Nachweise sind von der ortlich
und fachlich zustandigen Kfz-Innung zu bewerten und das Ergebnis der Bewertung
anschlieBend dem anerkannten Fahrtenschreiberhersteller mittzuteilen.

2.6 Die fur die Durchfihrung von Prifungen der Fahrtenschreiber und Ge-
schwindigkeitsbegrenzer verantwortlichen Fachkrafte missen darlber hinaus eine
dem jeweiligen Stand der Technik der zu prifenden Fahrtenschreiber und Geschwin-
digkeitsbegrenzer entsprechende Schulung nach MalRgabe der Nummer 9 erfolgreich
abgeschlossen haben, wobei die Frist fur die Fortbildungsschulungen maximal 36
Monate betragt, beginnend mit dem Monat und Jahr, in dem erfolgreich eine Ab-
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schlussprifung nach einer erstmaligen Schulung oder einer Fortbildungsschulung
abgelegt wurde. Wird die Frist um mehr als zwei Monate Uberschritten, ist statt einer
Fortbildungsschulung eine erstmalige Schulung durchzufihren.

2.7 Der Antragsteller muss nachweisen, dass die von ihm benannte Prifstelle
den Anforderungen der Anlage XVIII b entspricht.

2.8 Die Beauftragung ist nicht tbertragbar.
3 Handhabung der Werkstattkarte

3.1 Die Kraftfahrzeugwerkstatt und die zur Fihrung der Geschafte bestimmte
Person sind fur die ordnungsgemafe Nutzung der Werkstattkarte verantwortlich. Sie
hat die verantwortlichen Fachkrafte hiertiber jahrlich zu belehren. Die Belehrung ist
schriftlich festzuhalten.

3.2 Die Kraftfahrzeugwerkstatt und die zur Fihrung der Geschafte bestimmte
Person haben sicherzustellen, dass die Werkstattkarte nicht missbrauchlich oder
durch unbefugte Personen verwendet wird. Sie darf nur von der verantwortlichen
Fachkraft, auf die sie ausgestellt ist, verwendet werden. Sie ist innerhalb der Werk-
statt sicher und gegen unbefugte Zugriffe geschutzt aufzubewahren und darf aul3er-
halb der Werkstatt nur unter den Bedingungen der Richtlinie nach Nr.1.2 verwendet
werden. Verlust oder Diebstahl der Werkstattkarte sind der ausgebenden Behérde
oder Stelle unverziglich anzuzeigen. Gleiches gilt, wenn die verantwortliche Fach-
kraft unter Mithnahme der Werkstattkarte ihr Arbeitsverhaltnis auflost und die Kraft-
fahrzeugwerkstatt die Karte nicht beschaffen kann. Die Kraftfahrzeugwerkstatt hat
nachzuweisen, dass es ihr nicht moglich ist, die Werkstattkarte zurtickzuerlangen.

3.3 Die Kraftfahrzeugwerkstatt und die zur Fihrung der Geschéfte bestimmte
Person fuhrt zu Kontrollzwecken einen kontinuierlichen Nachweis Uber die jeweilige
Verwendung der ihren verantwortlichen Fachkraften erteilten Werkstattkarten. Zu die-
sem Zweck sind die im Speicherchip der Werkstattkarten vorhandenen Daten regel-
mafig zu kopieren und in geeigneter Form fir mindestens drei Jahre zu speichern.

4 Beschrankung der Beauftragung

Die Beauftragung kann auf die Prifung der digitalen Fahrtenschreiber einge-
schrankt werden, sofern die Voraussetzungen nach Anlage XVIII b, mit Ausnahme
der in Nummer 2.2 genannten Ausstattung, nachgewiesen sind. Die Moglichkeit zur
Prifung der Geschwindigkeitsbegrenzer bleibt hiervon unberihrt.

5 Nebenbestimmungen

Die Beauftragung kann mit Bedingungen und Auflagen verbunden werden, die
erforderlich sind, um sicherzustellen, dass die Priifungen ordnungsgemal durchge-
fuhrt werden und dass die Sicherheit nach MalRgabe der Verordnung (EU) Nr.
165/2014 gewabhrleistet ist.

6 Riucknahme der Beauftragung

Die Beauftragung ist zurickzunehmen, wenn bei ihrer Erteilung eine der in

Nummer 2 genannten Voraussetzungen nicht vorgelegen hat. Von der Rucknahme
kann abgesehen werden, wenn der Mangel nicht mehr besteht.

7 Widerruf der Beauftragung

7.1 Die Beauftragung ist zu widerrufen, wenn eine der in Nummer 2 genannten
Voraussetzungen weggefallen ist.
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7.2 In Einzelfallen kann zunachst das Ruhen der Beauftragung flr einen be-
stimmten Zeitraum angeordnet werden, wenn eine der in der Anlage XVIII b oder
Nummer 2 genannten Voraussetzungen absehbar nur in einem befristeten Zeitraum
nicht besteht. Wird das Fehlen der Voraussetzung nicht innerhalb des Zeitraumes
des Ruhens behoben, ist die Beauftragung zu widerrufen.

7.3 Die Beauftragung ist teilweise oder ganz zu widerrufen, wenn der Inhaber
der Beauftragung oder dessen verantwortliche Fachkrafte vorsatzlich oder grob fahr-
lassig gegen die Vorschriften zur Durchflihrung der Prifungen verstof3en hat, wenn
die PrUfungen nicht ordnungsgemal durchgefuhrt wurden, die Sicherheit entspre-
chend der Verordnung (EU) Nr. 165/2014 und Verordnung (EU) 2016/799 nicht ge-
wabhrleistet ist oder wenn die mit der Beauftragung verbundenen Auflagen nicht ein-
gehalten worden sind. Satz 1 ist auch auf die Tatigkeit einer verantwortlichen Fach-
kraft anwendbar.

7.4 Liegt kein grober Verstol3 nach Nr. 7.1, 7.2 oder 7.3, aber dennoch eine
Missachtung dieser Vorschriften vor, sind angemessene Maflinahmen von dem aner-
kannten Fahrtenschreiberhersteller anzuordnen. Insbesondere kann

a) das Nachprifen von Fahrzeugen bei nachweislich fehlerhaften Uberpriifun-
gen angeordnet werden,

b) die Nachschulung einer oder mehrerer verantwortlicher Fachkrafte bei
nachweislichen Defiziten angeordnet werden,

c) die Auslbung der Priftatigkeit einer oder mehrerer verantwortlicher Fach-
krafte bis zu einem Zeitraum von 6 Monaten untersagt werden,

d) der Inhaber der Beauftragung oder eine verantwortliche Fachkraft schriftlich
abgemahnt werden,

e) die Beauftragung mit weiteren Auflagen verbunden werden (zum Beispiel ei-
ner jahrlichen Uberwachung).

7.5 Die Beauftragung kann widerrufen werden, wenn von ihr innerhalb von min-
destens sechs Monaten kein Gebrauch gemacht worden ist oder der Antragssteller
auf die Beauftragung verzichtet.

7.6 Im Falle des Widerrufs oder der Ricknahme der jeweiligen Beauftragung
sind die bereitgestellten Pragezangeneinsatze an die beauftragende Stelle zuriickzu-
geben. Weiterhin sind die Mdéglichkeiten weiterer Prifungen und deren Dokumentati-
on durch Ergreifen geeigneter MalBnahmen durch die beauftragende Stelle zu unter-
binden.

7.7 Die zustandige Ausgabestelle fir Werkstattkarten und das Kraftfahrt-
Bundesamt sind von dem Widerruf der jeweiligen Beauftragung, wie auch von der
zeitlichen Untersagung und festgestellten schwerwiegenden Abweichungen von Prif-
tatigkeiten einer verantwortlichen Fachkraft unverziglich zu unterrichten.

8 Aufsicht

8.1. Der nach Nummer 1.2 Buchstabe b der Anlage XVIII ¢ anerkannte Fahrten-
schreiberhersteller tbt die Aufsicht Uber die von ihm beauftragten Kraftfahrzeugwerk-
statten aus. Mindestens alle 2 Jahre pruft er in den von ihm beauftragten Kraftfahr-
zeugwerkstatten,



-49 - Bearbeitungsstand: 01.03.2022 10:32

a) ob die sich aus der Beauftragung ergebenden Pflichten, insbesondere hin-
sichtlich der getroffenen Sicherheitsmaf3nahmen und des Umganges mit Werkstatt-
karten, erfillt werden,

b) ob die durchgefihrten Prifungen, Kalibrierungen und Einbauten der Fahr-
tenschreiber und Geschwindigkeitsbegrenzer durch den Antragsteller ordnungsge-
malf durchgefihrt, dokumentiert und nachgewiesen worden sind,

c) in welchem Umfang von der Beauftragung Gebrauch gemacht worden ist
und

d) ob die in Nummer 9 vorgeschriebenen Schulungen durchgefiuihrt worden
sind.

e) ob die erforderliche Ausstattung nach Anlage XVIII b vorhanden und funkti-
onsfahig ist.

Bei Werkstétten, die eigene Fahrzeuge prifen, die der Verordnung (EG) Nr.
561/2006 unterfallen, erfolgt diese Uberprifung jahrlich. Bei mindestens 10 Prozent
der beauftragten Kraftfahrzeugwerkstatten missen die Prufungen unangekindigt
durchgefuhrt werden. Die Prufungen sind zu dokumentieren.

8.2 Die mit der Prufung beauftragten Personen sind zum Zweck der Prufung be-
fugt, Grundstiicke und Geschéaftsraume des Inhabers der Beauftragung wahrend der
Geschafts- und Betriebszeiten zu betreten, dort Prifungen und Besichtigungen vor-
zunehmen und die vorgeschriebenen Aufzeichnungen einzusehen. Der Inhaber der
Beauftragung hat diese Mal3nahmen zu dulden, soweit erforderlich die beauftragten
Personen dabei zu unterstiitzen und auf Verlangen die vorgeschriebenen Aufzeich-
nungen vorzulegen. Er hat die Kosten der Priifung zu tragen.

9 Schulung der verantwortlichen Fachkrafte
9.1 Die Schulung nach Nummer 2.6 kann durchgefihrt werden durch
a) anerkannte Fahrtenschreiberhersteller,

b) eine von einem anerkannten Fahrtenschreiberhersteller autorisierte und fur
solche Schulungen geeignete Stelle oder

c) eine vom Bundesinnungsverband des Kraftfahrzeughandwerks autorisierte
und fir solche Schulungen geeignete Bildungsstatte des Kraftfahrzeughandwerks.

9.2 Schulungsstatten sind dem Kraftfahrt-Bundesamt unaufgefordert zu melden;
dies gilt auch fir die Einstellung der Schulungstatigkeit.

9.3 Die Schulungen, die vorgeschriebenen Fortbildungsschulungen, die Schu-
lungsinhalte sowie die Schulung der Dozenten der Schulungsstatten miussen der
nach Nummer 1.2 bekannt gemachten Richtlinie entsprechen. Die Schulungen mus-
sen gerate- und herstelleriibergreifend durchgefihrt werden.

9.4 Die in den Schulungen fir Gerate nach Anhang | B der Verordnung (EU) Nr.
165/2014 sowie des Anhang | C der Durchfiihrungsverordnung (EU) 2016/799 ver-
wendeten Fahrtenschreiber und Karten sind mit speziellen Test-Keys auszuriisten,
um Sicherheitsrisiken wie beispielsweise einen Diebstahl und eine damit verbundene
unbefugte Weiterverwendung von Schulungskarten auszuschlieZen.

10 Aufsicht Uber das Beauftragungsverfahren und die Schulungen



29.

30.

-50 - Bearbeitungsstand: 01.03.2022 10:32

Die Aufsicht uber die beauftragenden Stellen, das Beauftragungsverfahren
und die Schulungen obliegt dem Kraftfahrt-Bundesamt. Nummer 8.2 ist entsprechend
anzuwenden.

11 Schlussbestimmungen

11.1 Veranderungen bei den beauftragten Kraftfahrzeugwerkstatten, die ihre
Beauftragung beeinflussen kdnnen, sind dem anerkannten Fahrtenschreiberhersteller
unaufgefordert mitzuteilen

11.2 Veranderungen bei den Schulungsstatten, die Einfluss auf die Durchfih-
rung der Schulungen haben koénnen, sind dem Kraftfahrt-Bundesamt unaufgefordert
zu melden.”
Anlage XIX wird aufgehoben.
Der Anhang zur StraBenverkehrs-Zulassungs-Ordnung wird wie folgt geéndert:
a) Die rechte Spalte der § 47 Absatz 1a betreffenden Zeile wird wie folgt geandert:

aa) In dem die Verordnung (EG) Nr. 715/2007 betreffenden Teil werden nach

dem Buchstabe d durch ein Komma ersetzt und folgender Buchstabe e an-
gefugt:

e) die Verordnung (EU) 2018/858 (ABI. L 151
vom 14.6.2018, S. 1).

bb) In dem die Verordnung (EG) Nr. 692/2008 betreffenden Teil werden nach
dem Buchstaben j der Punkt durch ein Komma ersetzt und folgende Buch-
stabenk, I, m, n, 0, p, g, r und s angeflgt:

k) die Verordnung (EU) 2016/427 der Kom-
mission vom 10. Marz 2016 zur Anderung der
Verordnung (EG) Nr. 692/2008 hinsichtlich der
Emissionen von leichten Personenkraftwagen
und Nutzfahrzeugen (Euro 6) (ABI. L 82 vom
31.3.2016, S. 1),

) die Berichtigung der Verordnung (EU)
2016/427 (ABI. L 339 vom 14.12.2016, S. 12),

m) die Berichtigung der Verordnung (EU)
2016/427 (ABI. 131 vom 20.05.2017, S.23),
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n) die Verordnung (EU) 2016/646 der Kom-
mission vom 20. April 2016 zur Anderung der
Verordnung (EG) Nr. 692/2008 hinsichtlich der
Emissionen von leichten Personenkraftwagen
und Nutzfahrzeugen (Euro 6) (ABI. L 109 vom
26.4.2016, S. 1),

0) die Verordnung (EU) 2017/1151 (ABI. L 175
vom 7.7.2017, S. 1),

p) die Berichtigung der Verordnung (EU)
2017/1151 (ABI. L 209 vom 12.8.2017, S. 63),

q) die Berichtigung der Verordnung (EU)
2017/1151 (ABI. L 56 vom 28.2.2018, S. 66),

r) die Verordnung (EU) 2017/1221 der Kom-
mission vom 22. Juni 2017 zur Anderung der
Verordnung (EG) Nr. 692/2008 hinsichtlich der
Methodik zur Bestimmung von Verdunstungs-
emissionen (Prufung Typ 4) (ABI. L 174 vom
7.7.2017, S. 3),

s) die Verordnung (EU) 2018/1832 (ABI. L 301
vom 27.11.2018, S. 1).

cc) Nach dem die Verordnung (EG) Nr. 692/2008 betreffenden Teil wird die Ver-
ordnung (EU) 2017/1151 mit den Buchstaben a, b, ¢, d, e, f, g, h, i, j, kund |

angefugt:

und

die Verordnung (EU) 2017/1151 (ABI. L 175
vom 7.7.2017, S. 1),

geéandert durch:
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a) die Berichtigung der Verordnung (EU)
2017/1151 (ABI. L 209 vom 12.8.2017, S. 63),

b) die Berichtigung der Verordnung (EU)
2017/1151 (ABI. L 56 vom 28.2.2018, S. 66),

c) die Verordnung (EU) 2017/1154 der Kom-
mission vom 7. Juni 2017 zur Anderung der
Verordnung (EU) 2017/1151 der Kommission
zur Ergénzung der Verordnung (EG) Nr.
715/2007 des Europaischen Parlaments und
des Rates Uber die Typgenehmigung von
Kraftfahrzeugen hinsichtlich der Emissionen
von leichten Personenkraftwagen und Nutz-
fahrzeugen (Euro 5 und Euro 6) und tber den
Zugang zu Reparatur- und Wartungsinforma-
tionen fir Fahrzeuge, zur Anderung der Richt-
linie 2007/46/EG des Europaischen Parla-
ments und des Rates, der Verordnung (EG)
Nr. 692/2008 der Kommission und der Ver-
ordnung (EU) Nr. 1230/2012 der Kommission
sowie zur Aufhebung der Verordnung (EG) Nr.
692/2008 und der Richtlinie 2007/46/EG des
Europaischen Parlaments und des Rates in
Bezug auf Emissionen leichter Personen-
kraftwagen und Nutzfahrzeuge im praktischen
Fahrbetrieb (Euro 6) (ABI. L 175 vom
7.7.2017, S. 708),

d) die Berichtigung der Verordnung (EU)
2017/1154 (ABI. L 256 vom 4.10.2017, S. 11),

e) die Verordnung (EU) 2017/1347 der Kom-
mission vom 13. Juli 2017 zur Berichtigung
der Richtlinie 2007/46/EG des Europaischen
Parlaments und des Rates, der Verordnung
(EU) Nr. 582/2011 der Kommission und der
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Verordnung (EU) 2017/1151 der Kommission
zur Ergadnzung der Verordnung (EG) Nr.
715/2007 des Europaischen Parlaments und
des Rates uber die Typgenehmigung von
Kraftfahrzeugen hinsichtlich der Emissionen
von leichten Personenkraftwagen und Nutz-
fahrzeugen (Euro 5 und Euro 6) und tber den
Zugang zu Reparatur- und Wartungsinforma-
tionen flur Fahrzeuge, zur Anderung der Richt-
linie 2007/46/EG des Europaischen Parla-
ments und des Rates, der Verordnung (EG)
Nr. 692/2008 der Kommission sowie der Ver-
ordnung (EU) Nr. 1230/2012 der Kommission
und zur Aufhebung der Verordnung (EG) Nr.
692/2008 (ABI. L 192 vom 24.7.2017, S. 1),

f) die Verordnung (EU) 2018/1832 (ABI. L 301
vom 27.11.2018, S. 1).

g) die Berichtigung der Verordnung (EU)
2018/1832 (ABI. L 119 vom 7.5.2019, S. 202),

h) die Berichtigung der Verordnung (EU)
2018/1832 (ABI. L 263 vom 16.10.2019, S.
41),

i) die Berichtigung der Verordnung (EU)
2017/1151 (ABI. L 2 vom 6.1.2020, S. 13),

j) die Verordnung (EU) 2020/49 zur Berichti-
gung der deutschen Fassung der Verordnung
(EU) 2017/1151 zur Erganzung der Verord-
nung (EG) Nr. 715/2007 des Europaischen
Parlaments und des Rates Uber die Typge-
nehmigung von Kraftfahrzeugen hinsichtlich
der Emissionen von leichten Personenkraft-
wagen und Nutzfahrzeugen (Euro 5 und Euro

6) und uber den Zugang zu Fahrzeugrepara-
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tur- und -wartungsinformationen, zur Ande-
rung der Richtlinie 2007/46/EG des Européi-
schen Parlaments und des Rates, der Verord-
nung (EG) Nr. 692/2008 der Kommission so-
wie der Verordnung (EU) Nr. 1230/2012 der
Kommission und zur Aufhebung der Verord-
nung (EG) Nr. 692/2008 der Kommission (ABI.
L 17 vom 22.1.2020, S. 1),

k) die Berichtigung der Verordnung (EU)
2017/1151 (ABI. L 338 vom 15.10.2020, S.
12),

) die Berichtigung der Verordnung (EU)
2018/1832 (ABI. L 48 vom 11.2.2021, S. 23),

b)

In der rechten Spalte der § 47 Absatz 6b betreffenden Zeile werden in dem die
Verordnung (EG) Nr. 582/2011 betreffenden Teil nach dem Buchstaben f der
Punkt durch ein Komma ersetzt und folgende Buchstaben g, h, i, j, k, | und m an-

geflugt:

g) die Verordnung (EU) 2016/1718 der Kom-
mission vom 20. September 2016 zur Ande-
rung der Verordnung (EU) Nr. 582/2011 hin-
sichtlich der Emissionen von schweren Nutz-
fahrzeugen in Bezug auf die Bestimmungen
Uber Prufungen mit portablen Emissions-
messsystemen (PEMS) und das Verfahren zur
Prifung der Dauerhaltbarkeit von emissions-
mindernden Einrichtungen fiir den Austausch
(ABI. L 259 vom 27.9.2016),

h) die Verordnung (EU) 2017/1347 (ABI. L 192
vom 24.7.2017, S. 1),

i) die Verordnung (EU) 2017/2400 (ABI. L 349
vom 29.12.2017, S. 1),
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j) die Verordnung (EU) 2018/932 der Kommis-
sion vom 29. Juni 2018 zur Anderung der
Verordnung (EU) Nr. 582/2011 in Bezug auf
die Bestimmungen tber Priifungen mit portab-
len Emissionsmesssystemen (PEMS) und die
Anforderungen an eine Typgenehmigung auf-
grund von Vielstofffahigkeit (ABI. L 165 vom
2.7.2018, S. 32),

k) die Verordnung (EU) 2019/1939 der Kom-
mission vom 7. November 2019 zur Anderung
der Verordnung (EU) Nr. 582/2011 hinsichtlich
zusatzlicher Emissionsstrategien, des Zu-
gangs zu Fahrzeug-OBD-Informationen und
zu Fahrzeugreparatur- und -
wartungsinformationen, der Messung von
Emissionen in Kaltstartphasen und der Ver-
wendung transportabler Emissionsmessein-
richtungen (PEMS) zur Messung der Partikel-
zahl in Bezug auf schwere Nutzfahrzeuge
(ABI. L 303 vom 25.11.2019, S. 1).

[) die Verordnung (EU) 2020/1181 der Kom-
mission vom 7. August 2020 zur Berichtigung
bestimmter Sprachfassungen der Richtlinie
2007/46/EG des Europaischen Parlaments
und des Rates zur Schaffung eines Rahmens
fur die Genehmigung von Kraftfahrzeugen und
Kraftfahrzeuganhangern sowie von Systemen,
Bauteilen und selbststandigen technischen
Einheiten fur diese Fahrzeuge (Rahmenrichtli-
nie), zur Berichtigung bestimmter Sprachfas-
sungen der Verordnung (EU) Nr. 582/2011 der
Kommission zur Durchfiihrung und Anderung
der Verordnung (EG) Nr. 595/2009 des Euro-
paischen Parlaments und des Rates hinsicht-
lich der Emissionen von schweren Nutzfahr-

zeugen (Euro VI) und zur Anderung der An-
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hange | und Ill der Richtlinie 2007/46/EG des
Européaischen Parlaments und des Rates so-
wie zur Berichtigung der danischen Sprach-
fassung der Verordnung (EU) 2017/2400 der
Kommission zur Durchfiihrung der Verord-
nung (EG) Nr. 595/2009 des Européaischen
Parlaments und des Rates hinsichtlich der
Bestimmung der CO,-Emissionen und des
Kraftstoffverbrauchs von schweren Nutzfahr-
zeugen sowie zur Anderung der Richtlinie
2007/46/EG des Europaischen Parlaments
und des Rates sowie der Verordnung (EU) Nr.
582/2011 der Kommission (ABI. L 263 vom
22.8.2020, S. 1),

m) die Berichtigung der Verordnung (EU)
2019/1939 der Kommission vom 7. November
2019 zur Anderung der Verordnung (EU) Nr.
582/2011 hinsichtlich zusatzlicher Emissions-
strategien, des Zugangs zu Fahrzeug-OBD-
Informationen und zu Fahrzeugreparatur- und
-wartungsinformationen, der Messung von
Emissionen in Kaltstartphasen und der Ver-
wendung transportabler Emissionsmessein-
richtungen (PEMS) zur Messung der Partikel-
zahl in Bezug auf schwere Nutzfahrzeuge
(ABI. L 12 vom 15.01.2021, S. 3),

c) Nach der Zeile zu § 47 Absatz 8a wird folgende Zeile zu § 47 Absatz 8b einge-

fugt:

8 47 Absatz 8b

Die Verordnung (EU) Nr.168/2013 (ABI. L 60
vom 2.3.2013, S. 52),

geandert durch:

a) die Verordnung (EU) 2019/129 (ABI. L 30
vom 31.1.2019, S. 106),
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und

die delegierte Verordnung (EU) Nr. 134/2014
(ABI. L 53 vom 21.2.2014, S. 1),
geandert durch:

a) die Delegierte Verordnung (EU) 2016/1824
der Kommission vom 14. Juli 2016 zur Ande-
rung der Delegierten Verordnung (EU) Nr.
3/2014, der Delegierten Verordnung (EU) Nr.
44/2014 und der Delegierten Verordnung (EU)
Nr. 134/2014 hinsichtlich der Anforderungen
fur die funktionale Sicherheit des Fahrzeugs,
der Anforderungen an die Bauweise von
Fahrzeugen und der allgemeinen Anforderun-
gen sowie der Anforderungen an die Umwelt-
vertraglichkeit und die Leistung der Antriebs-
einheit (ABI. L 279 vom 15.10.2016, S. 1),

b) die Delegierte Verordnung (EU) 2018/295
der Kommission vom 15. Dezember 2017 zur
Anderung der Delegierten Verordnung (EU)
Nr. 44/2014 hinsichtlich der Anforderungen an
die Bauweise von Fahrzeugen und der allge-
meinen Anforderungen und der Delegierten
Verordnung (EU) Nr. 134/2014 in Bezug auf
die Anforderungen an die Umweltvertraglich-
keit und die Leistung der Antriebseinheit ftr
die Genehmigung von zwei-, drei- und vierrad-
rigen Fahrzeugen (ABI. L 56 vom 28.2.2018,
S. 1),

und
die Delegierte Verordnung (EU) Nr. 44/2014

der Kommission vom 21. November 2013 zur
Erganzung der Verordnung (EU) Nr. 168/2013
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des Européischen Parlaments und des Rates
hinsichtlich der Anforderungen an die Bauwei-
se von Fahrzeugen und der allgemeinen An-
forderungen im Zusammenhang mit der Typ-
genehmigung von zwei-, drei- und vierradrigen
Fahrzeugen (ABI. L 25 vom 28.1.2014, S. 1),
geéandert durch:

a) die Delegierte Verordnung (EU) 2016/1824
(ABI. L 279 vom 15.10.2016, S. 1),

b) die Delegierte Verordnung (EU) 2018/295
(ABI. L 56 vom 28.2.2018, S. 1).

d) Nach der einzufigenden Zeile zu § 47 Absatz 8b wird folgende Zeile zu 8§ 47 Ab-

satz 8c eingefugt:

”

8§ 47 Absatz 8c

Die Delegierte Verordnung (EU) 2018/985
(ABI. L 182 vom 18.7.2018; S. 1)

und

die Verordnung (EU) Nr. 167/2013 (ABI. L 60
2.3.2013, S. 1),

geandert durch:

a) die Delegierte Verordnung (EU) 2016/1788
der Kommission vom 14. Juli 2016

zur Anderung der Verordnung (EU) Nr.
167/2013 des Europaischen Parlaments und
des Rates in Bezug auf die Liste der Anforde-
rungen flr die EU-Typgenehmigung von Fahr-
zeugen und zur Anderung und Berichtigung
der Delegierten Verordnungen (EU) Nr.
1322/2014, (EU) 2015/96, (EU) 2015/68 und
(EU) 2015/208 der Kommission hinsichtlich

der Anforderungen an die Bauweise von
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Fahrzeugen und der allgemeinen Anforderun-
gen, der Anforderungen an die Umweltvertrag-
lichkeit und die Leistung der Antriebseinheit,
der Anforderungen an die Bremsen von Fahr-
zeugen und der Anforderungen an die funktio-
nale Sicherheit von Fahrzeugen (ABI. L 277
vom 13.10.2016; S. 1)

und

die Verordnung (EU) Nr. 1628/2016 (ABI.
L 252 vom 16.9.2016; S. 53),
erganzt durch:

a) die Delegierte Verordnung (EU) 2017/654
der Kommission vom 19. Dezember 2016 zur
Erganzung der Verordnung (EU) 2016/1628
des Européaischen Parlaments und des Rates
hinsichtlich technischer und allgemeiner An-
forderungen in Bezug auf die Emissions-
grenzwerte und die Typgenehmigung von
Verbrennungsmotoren fir nicht fir den Stra-
Renverkehr bestimmte mobile Maschinen und
Gerate (ABI. L 102 vom 13.4.2017; S. 1)

b) die Delegierte Verordnung (EU) 2017/655
der Kommission vom 19. Dezember 2016 zur
Erganzung der Verordnung (EU) 2016/1628
des Européaischen Parlaments und des Rates
im Hinblick auf die Uberwachung der Emissio-
nen gasformiger Schadstoffe von in Betrieb
befindlichen Verbrennungsmotoren in nicht ftr
den StraBenverkehr bestimmten mobilen Ma-
schinen und Geraten (ABI. L 102 vom
13.4.2017; S. 334).

e) Die Zeile zu § 47 Absatz 8b (alt) wird wie folgt gefasst:
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f) Die Zeile zu 8§ 47 Absatz 8c (alt) wird wie folgt gefasst:

.8 47 Absatz 8e*

g) Die Zeilen zu § 47d werden wie folgt gefasst:

”

Absatz 1 Absatz 3 e

und

8§47d Artikel 5 der Verordnung (EG) Nr. 715/2007,
geéandert durch:

a) die Verordnung (EG) Nr. 692/2008 (ABI. L
199 vom 28.7.2008, S. 1),

b) die Verordnung (EG) Nr. 595/2009 (ABI. L
188 vom 18.7. 2009, S. 1),

c¢) die Verordnung (EG) Nr. 566/2011 der
Kommission vom 8. Juni 2011 zur Anderung
der Verordnung (EG) Nr. 715/2007 des Euro-
paischen Parlaments und des Rates und der
Verordnung (EG) Nr. 692/2008 der Kommissi-
on Uber den Zugang zu Reparatur- und War-
tungsinformationen fur Fahrzeuge (ABI. L 158
vom 16.6.2011, S.1),

d) die Verordnung (EU) Nr. 459/2012 (ABI. L
142 vom 1.6.2012, S. 16),

e) die Verordnung (EU) 2017/1151 (ABI. L 192
vom 24.7.2017, S. 1),

f) die Verordnung (EU) 2018/858 (ABI. L 151
vom 14.6.2018, S 1),

g) die Verordnung (EU) 2018/1832 (ABI. L 301
vom 27.11.2018, S. 1)




Artikel 3
Absatz 3
Anhang XII
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der Verordnung (EG) Nr. 692/2008 (ABI. L 199
vom 28.7.2008, S. 1)
geéandert durch:

a) die Verordnung (EG) Nr. 566/2011 (ABI. L
158 vom 16.6.2011, S. 1),

b) die Berichtigung der Verordnung (EG) Nr.
692/2008 (ABI. L336 vom 21.12. 2010, S. 68),

c) die Verordnung (EU) Nr. 459/2012 (ABI. L
142 vom 1.6.2012, S. 16),

d) die Verordnung (EU) Nr. 630/2012 der
Kommission vom 12. Juli 2012 zur Anderung
der Verordnung (EG) Nr. 692/2008 beziiglich
der Anforderungen fur die Typgenehmigung
von mit Wasserstoff und Gemischen aus
Wasserstoff und Erdgas betriebenen Kraft-
fahrzeugen hinsichtlich der Emissionen und
bezuglich der Aufnahme spezifischer Informa-
tionen zu Fahrzeugen mit Elektroantrieb in
den Beschreibungsbogen fir die EG- Typge-
nehmigung (ABI. L 182 vom 13.7.2012, S. 14),

e) die Verordnung (EU) Nr. 143/2013 der
Kommission vom 19. Februar 2013 zur Ande-
rung der Richtlinie 2007/46/EG des Européi-
schen Parlaments und des Rates sowie der
Verordnung (EG) Nr. 692/2008 der Kommissi-
on hinsichtlich der Bestimmung der CO.-
Emissionen von Fahrzeugen, fir die eine
Mehrstufen-Typgenehmigung beantragt wird
(ABI. L47 vom 20.2.2013, S. 51),

f) die Verordnung (EU) Nr. 171/2013 der
Kommission vom 26. Februar 2013 zur Ande-

rung der Anhénge | und IX sowie zur Erset-
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zung des Anhangs VIII der Richtlinie
2007/46/EG des Europaischen Parlaments
und des Rates zur Schaffung eines Rahmens
fur die Genehmigung von Kraftfahrzeugen und
Kraftfahrzeuganhangern sowie von Systemen,
Bauteilen und selbststandigen technischen
Einheiten fur diese Fahrzeuge (Rahmenrichtli-
nie) und zur Anderung der Anhange | und XIl
der Verordnung (EG) Nr. 692/2008 der Kom-
mission zur Durchfiihrung und Anderung der
Verordnung (EG) Nr. 715/2007 des Europai-
schen Parlaments und des Rates uber die
Typgenehmigung von Kraftfahrzeugen hin-
sichtlich der Emissionen von leichten Perso-
nenkraftwagen und Nutzfahrzeugen (Euro 5
und Euro 6) und Gber den Zugang zu Repara-
tur- und Wartungsinformationen fir Fahrzeuge
(ABI. L 55 vom 27.2.2013, S. 9),

g) die Verordnung (EU) Nr. 195/2013 der
Kommission vom 7. Marz 2013 zur Anderung
der Richtlinie 2007/46/EG des Europaischen
Parlaments und des Rates und der Verord-
nung (EG) Nr. 692/2008 der Kommission hin-
sichtlich innovativer Technologien zur Vermin-
derung der CO 2 -Emissionen von leichten
Personenkraftwagen und Nutzfahrzeugen
(ABI. L 65 vom 8.3.2013, S. 1),

h) die Verordnung (EU) Nr. 519/2013 der
Kommission vom 21. Februar 2013 zur An-
passung einiger Verordnungen und Beschlis-
se in den Bereichen freier Warenverkehr,
Freiziigigkeit, Niederlassungsrecht und freier
Dienstleistungsverkehr, Gesellschaftsrecht,
Wettbewerbspolitik, Landwirtschaft, Lebens-
mittelsicherheit, Veterinar- und Pflanzen-

schutzpolitik, Fischerei, Verkehrspolitik, Ener-
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gie, Steuern, Statistik, Sozialpolitik und Be-
schaftigung, Umwelt, Zollunion, Aul3enbezie-
hungen und Aul3en-, Sicherheits- und Vertei-
digungspolitik aufgrund des Beitritts Kroatiens
(ABI. L 158 vom 10.6.2013, S. 74),

i) die Verordnung (EU) Nr. 136/2014 der
Kommission vom 11. Februar 2014 zur Ande-
rung der Richtlinie 2007/46/EG des Européi-
schen Parlaments und des Rates und der
Verordnung (EG) Nr. 692/2008 der Kommissi-
on hinsichtlich der Emissionen von leichten
Personenkraftwagen und Nutzfahrzeugen
(Euro 5 und Euro 6) sowie der Verordnung
(EU) Nr. 582/2011 hinsichtlich der Emissionen
von schweren Nutzfahrzeugen (Euro VI) (ABI.
L 43 vom 13.2.2014, S. 12),

j) die Verordnung (EU) 2015/45 der Kommis-
sion vom 14. Januar 2015 zur Anderung der
Richtlinie 2007/46/EG des Europdaischen Par-
laments und des Rates und der Verordnung
(EG) Nr. 692/2008 der Kommission hinsicht-
lich innovativer Technologien zur Verringerung
der CO2-Emissionen von leichten Nutzfahr-
zeugen (ABI. L 9 vom 15.1.2015, S. 1),

k) die Verordnung (EU) 2016/427 (ABI. L 82
vom 31.3.2016, S. 1),

) die Berichtigung der Verordnung (EU)
2016/427 (ABI. L 339 vom 14.12.2016, S. 12),

m) die Verordnung (EU) 2016/646 (ABI. L 109
vom 26.4.2016, S. 1),

n) die Berichtigung der Verordnung (EU)
2016/427 (ABI. L 131 vom 20.05.2017, S. 23),
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0) die Verordnung (EU) 2017/1151 (ABI. L 175
vom 7.7.2017, S. 1),

p) die Berichtigung der Verordnung (EU)
2017/1151 (ABI. L 209 vom 12.8.2017, S. 63),

q) die Berichtigung der Verordnung (EU)
2017/1151 (ABI. L 56 vom 28.2.2018, S. 66),

r) die Verordnung (EU) 2017/1221 (ABI. L 174
vom 7.7.2017, S. 3),

s) die Verordnung (EU) 2018/1832 (ABI. L 301
vom 27.11.2018, S. 1)

und

die Verordnung (EU) 2017/1151 (ABI. L 175
vom 7.7.2017, S. 1),

geandert durch:

a) die Berichtigung der Verordnung (EU)
2017/1151 (ABI. L 209 vom 12.8.2017, S. 63),

b) die Berichtigung der Verordnung (EU)
2017/1151 (ABI. L 56 vom 28.2.2018, S. 66),

c¢) die Verordnung (EU) 2017/1154 der Kom-
mission vom 7. Juni 2017 zur Anderung der
Verordnung (EU) 2017/1151 der Kommission
zur Erganzung der Verordnung (EG) Nr.
715/2007 des Europaischen Parlaments und
des Rates Uber die Typgenehmigung von
Kraftfahrzeugen hinsichtlich der Emissionen
von leichten Personenkraftwagen und Nutz-
fahrzeugen (Euro 5 und Euro 6) und Uber den

Zugang zu Reparatur- und Wartungsinforma-
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tionen flr Fahrzeuge, zur Anderung der Richt-
linie 2007/46/EG des Europaischen Parla-
ments und des Rates, der Verordnung (EG)
Nr. 692/2008 der Kommission und der Ver-
ordnung (EU) Nr. 1230/2012 der Kommission
sowie zur Aufhebung der Verordnung (EG) Nr.
692/2008 und der Richtlinie 2007/46/EG des
Europaischen Parlaments und des Rates in
Bezug auf Emissionen leichter Personen-
kraftwagen und Nutzfahrzeuge im praktischen
Fahrbetrieb (Euro 6) (ABI. L 175 vom
7.7.2017, S. 708),

d) die Berichtigung der Verordnung (EU)
2017/1154 (ABI. L 256 vom 4.10.2017, S. 11),

e) die Verordnung (EU) 2017/1347 der Kom-
mission vom 13. Juli 2017 zur Berichtigung
der Richtlinie 2007/46/EG des Europaischen
Parlaments und des Rates, der Verordnung
(EU) Nr. 582/2011 der Kommission und der
Verordnung (EU) 2017/1151 der Kommission
zur Erganzung der Verordnung (EG) Nr.
715/2007 des Européaischen Parlaments und
des Rates Uber die Typgenehmigung von
Kraftfahrzeugen hinsichtlich der Emissionen
von leichten Personenkraftwagen und Nutz-
fahrzeugen (Euro 5 und Euro 6) und Uber den
Zugang zu Reparatur- und Wartungsinforma-
tionen fur Fahrzeuge, zur Anderung der Richt-
linie 2007/46/EG des Europaischen Parla-
ments und des Rates, der Verordnung (EG)
Nr. 692/2008 der Kommission sowie der Ver-
ordnung (EU) Nr. 1230/2012 der Kommission
und zur Aufhebung der Verordnung (EG) Nr.
692/2008 (ABI. L 192 vom 24.7.2017, S. 1),

f) die Verordnung (EU) 2018/1832 (ABI. L 301




8§47d
Absatz 2
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vom 27.11.2018, S. 1).

Die Verordnung (EG) Nr. 595/2009 (ABI. L
188 vom 18.7. 2009, S. 1),
geéandert durch:

a) die Berichtigung der Verordnung (EG) Nr.
595/2009 (ABI. L 200 vom 31.7.2009, S. 52),

b) die Verordnung (EU) Nr. 582/2011 (ABI. L
167 vom 25.6.2011, S. 1),

c¢) die Verordnung (EU) Nr. 133/2014 der
Kommission vom 31. Januar 2014 zur Anpas-
sung der Richtlinie 2007/46/EG des Europai-
schen Parlaments und des Rates, der Verord-
nung (EG) Nr. 595/2009 des Européischen
Parlaments und des Rates sowie der Verord-
nung (EU) Nr. 582/2011 der Kommission an
den technischen Fortschritt hinsichtlich der
Emissionsgrenzwerte (ABI. L 47 vom
18.2.2014, S. 1),

d) die Verordnung (EU) 2017/2400 (ABI. L 349
vom 29.12.2017, S. 1),

e) die Verordnung (EU) 2018/858 (ABI. L 151
vom 14.6.2018, S 1),

f) die Verordnung (EU) 2019/1242 des euro-
paischen Parlaments und des rates vom 20.
Juni 2019 zur Festlegung von CO.-
Emissionsnormen fur neue schwere Nutzfahr-
zeuge und zur Anderung der Verordnungen
(EG) Nr. 595/2009 und (EU) 2018/956 des
Europaischen Parlaments und des Rates so-
wie der Richtlinie 96/53/EG des Rates (ABI. L
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198, S. 202)

und

die Verordnung (EG) Nr. 582/2011 (ABI. L 167
vom 25.6.2011, S. 1),
geéandert durch:

a) die Verordnung (EU) Nr. 64/2012 der
Kommission vom 23. Januar 2012 zur Ande-
rung der Verordnung (EU) Nr. 582/2011 zur
Durchftihrung und Anderung der Verordnung
(EG) Nr. 595/2009 des Européaischen Parla-
ments und des Rates hinsichtlich der Emissi-
onen von schweren Nutzfahrzeugen (Euro VI)
(ABI. L 28 vom 31.1.2012, S. 1),

b) die Verordnung (EU) Nr. 133/2014 (ABI. L
47 vom 18.2.2014, S. 1),

c¢) die Verordnung (EU) Nr. 136/2014 der
Kommission vom 11. Februar 2014 (ABI. L 43
vom 13.2.2014, S. 12),

d) Berichtigung der Verordnung (EU) Nr.
136/2014 (ABI. L291 vom 7.11.205, S. 11),

e) die Verordnung (EU) Nr. 627/2014 der
Kommission vom 12. Juni 2014 zur Anderung
der Verordnung (EU) Nr. 582/2011 zwecks
Anpassung an den technischen Fortschritt
hinsichtlich der Uberwachung der Partikele-
missionen durch das On-Board-
Diagnosesystem (ABI. L 174 vom 13.6.2014,
S. 28),

f) die Berichtigung der Verordnung (EU) Nr.
627/2014 (ABI. L 239 vom 15.9.2015, S. 190),
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g) die Verordnung (EU) 2016/1718 (ABI. L 259
vom 27.9.2016, S. 1),

h) die Verordnung (EU) 2017/1347 (ABI. L 192
vom 24.7.2017, S. 1),

i) die Verordnung (EU) 2017/2400 (ABI. L 349
vom 29.12.2017, S. 1),

j) die Verordnung (EU) 2018/932 (ABI. L 165
vom 2.7.2018, S. 32)

und

die Verordnung (EU) 2017/2400 (ABI. L 349
vom 29.12.2017, S. 1),

geandert durch:

a) die Berichtigung der Verordnung (EU)
2017/2400 der Kommission vom 12. Dezem-
ber 2017 zur Durchfiihrung der Verordnung
(EG) Nr. 595/2009 des Européischen Parla-
ments und des Rates hinsichtlich der Bestim-
mung der CO,-Emissionen und des Kraftstoff-
verbrauchs von schweren Nutzfahrzeugen
sowie zur Anderung der Richtlinie 2007/46/EG
des Européaischen Parlaments und des Rates
sowie der Verordnung (EU) Nr. 582/2011 der
Kommission (ABI. L 72 vom 15.3.2018, S. 42),

b) die Verordnung (EU) 2019/318 der Kom-
mission vom 19. Februar 2019 zur Anderung
der Verordnung (EU) 2017/2400 sowie der
Richtlinie 2007/46/EG des Europdaischen Par-
laments und des Rates hinsichtlich der Be-
stimmung der CO»-Emissionen und des Kraft-

stoffverbrauchs von schweren Nutzfahrzeugen




h) Die Zeile zu § 49 Absatz 2 Nummer

i)
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(ABI. L 58 vom 26.2.2019, S. 1),

c) die Verordnung (EU) 2020/1181 (ABI. L 263
vom 12.8.2020, S. 1),

1 wird wie folgt gefasst:

8§49
Absatz 2
Nummer 1

Die Verordnung (EU) Nr. 540/2014 (ABI. L 158
vom 27.5.2014; S. 131) einschlief3lich deren
Berichtigung (ABI. L 360 vom 17.12.2014, S.
111),

geandert durch:

a) die Delegierte Verordnung (EU) 2017/1576
der Kommission vom 26. Juni 2017 zur Ande-
rung der Verordnung (EU) Nr. 540/2014 des
Europaischen Parlaments und des Rates in
Bezug auf die Anforderungen an das Akusti-
sche Fahrzeug-Warnsystem (AVAS) fur die
EU-Typgenehmigung von Fahrzeugen (ABI. L
239 vom 19.9.2017, S. 3),

b) die Delegierte Verordnung (EU) 2019/839
der Kommission vom 7. Marz 2019 zur Ande-
rung der Verordnung (EU) Nr. 540/2014 des
Europaischen Parlaments und des Rates Uber
den Gerauschpegel von Kraftfahrzeugen und
von Austauschschalldampferanlagen (ABI. L
138 vom 24.5.2019, S. 70).

Die Zeile zu § 49 Absatz 2 Nummer 2 wird wie folgt gefasst:
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§ 49 Die Delegierte Verordnung (EU) 2018/985
Absatz 2 _ : .
Nummer 2 (ABI. L 182 vom 18.7.2018; S. 1) einschliel3-

lich der Berichtigung (ABI. L 325 vom
20.12.2018, S. 53)

und

die Verordnung (EU) Nr. 167/2013 (ABI. L 60
von 2.3.2013, S. 1),
geandert durch:

a) die Delegierte Verordnung (EU) Nr.
1322/2014 der Kommission vom 19. Septem-
ber 2014 zur Erganzung und Anderung der
Verordnung (EU) Nr. 167/2013 des Européi-
schen Parlaments und des Rates hinsichtlich
der Anforderungen an die Bauweise von
Fahrzeugen und der allgemeinen Anforderun-
gen im Zusammenhang mit der Typgenehmi-
gung von land- und forstwirtschaftlichen Fahr-
zeugen (ABI. L 364 vom 18.12.2014; S. 1);

b) die Verordnung (EU) 2016/1628 (ABI. L 252
vom 16.09.2016, S. 53);

c) die Delegierte Verordnung (EU) 2016/1788
(ABI. L 277 vom 13.10.2016; S. 1);

d) die Delegierte Verordnung (EU) 2018/830
der Kommission vom 9. Marz 2018 zur Ande-
rung des Anhangs | der Verordnung (EU) Nr.
167/2013 des Europaischen Parlaments und
des Rates und der Delegierten Verordnung
(EU) Nr. 1322/2014 hinsichtlich der Anpas-
sung der Anforderungen an die Bauweise von
Fahrzeugen und der allgemeinen Anforderun-
gen im Zusammenhang mit der Typgenehmi-

gung von land- und forstwirtschaftlichen Fahr-




)
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zeugen (ABI. L 140 vom 06.06.2018, S. 15);

e) die Delegierte Verordnung 2018/985 (ABI. L
182 vom 18.07.2018, S. 1) einschliefilich der
Berichtigung (ABI. L 325 vom 20.12.2018, S.
53)

f) die Verordnung (EU) 2019/519 des Europai-
schen Parlaments und des Rates vom 19.
Marz 2019 zur Anderung der Verordnung (EU)
Nr. 167/2013 Uber die Genehmigung und
Marktiiberwachung von land- und forstwirt-
schaftlichen Fahrzeugen (ABI. L 91 vom
29.03.2019, S. 42)

Die bisherige Nummer 4 in der Zeile zu § 49 Absatz 2 wird zur Nummer 3 und

wird wie folgt gefasst:

Die Delegierte Verordnung (EU) Nr. 134/2014
(ABI. L 53 vom 21.2.2014; S. 1),

geandert durch

a) die Delegierte Verordnung (EU) 2016/1824
(ABI. L 279 vom 15.10.2016, S. 1) einschlieR3-
lich deren Berichtigung (ABI. L 80 vom
25.03.2017, S. 46) und Berichtigung (ABI. L 123
vom 16.05.2017, S. 50);

b) Delegierte Verordnung (EU) 2018/295 (ABI. L
56 vom 28.02.2018, S. 1)

und

die Verordnung (EU) Nr. 168/2013 (ABI. L 60
vom 2.3.2013, S. 52), einschlief3lich Berichti-
gung (ABI. L 77 vom 23.03.2016, S. 65) und
Berichtigung (ABI. L 64 vom 10.03.2017, S.
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116)

geandert durch

a) Die Delegierte Verordnung (EU) Nr.
134/2014 (ABI. L 53 vom 21.2.2014; S. 1)

b) die Verordnung (EU) 2019/129 (ABI. L 30
vom 31.1.2019, S. 106)

Artikel 2

Anderung der Geblhrenordnung fir MaRnahmen im StraRenver-

kehr (GebOSt)

Die Gebuhrenordnung fur MalRnahmen im Stralenverkehr vom 25. Januar 2011

(BGBI. | S. 98), die zuletzt durch [...] gedndert worden ist, wird wie folgt gedndert:

1.

In Gebuhrennummer 111.2 werden die Worter und Satzzeichen ,Allgemeinen Be-
triebserlaubnis (ABE) oder amtlichen Bauartgenehmigung (ABG) fir Fahrzeugteilety-
pen “durch die Worter und Satzzeichen ,Allgemeinen Betriebserlaubnis (ABE), amtli-
chen Bauartgenehmigung (ABG) flr Fahrzeugteiletypen oder nationalen Teiletypge-
nehmigung"“ ersetzt.

In Gebuhrennummer 112.2 werden die Wdrter und Satzzeichen ,Allgemeinen Be-
triebserlaubnis (ABE) oder amtlichen Bauartgenehmigung (ABG) fur Fahrzeugteilety-
pen “durch die Wérter und Satzzeichen ,Allgemeinen Betriebserlaubnis (ABE), amtli-

chen Bauartgenehmigung (ABG) fur Fahrzeugteiletypen oder nationalen Teiletypge-
nehmigung* ersetzt.

In GebUhrennummer 151 wird das Wort ,Bauartgenehmigung® durch die Warter und
Satzzeichen ,Bauartgenehmigung oder Teiletypgenehmigung” ersetzt.

Artikel 3

Anderung der Fahrpersonalverordnung (FPersV)

Die Fahrpersonalverordnung vom 27. Juni 2005 (BGBI. | S. 1882), die zuletzt durch

Artikel 1 der Verordnung vom 8. August 2017 (BGBI. | S. 3158) geéndert worden ist, wird
wie folgt gedndert:

1.

2.

In 8 1 Absatz 7 werden die Angaben ,8 57a“ jeweils durch die Angaben ,§ 11“ ersetzt.

In 8 1 Absatz 9 werden die Angaben ,8 57a“ jeweils durch die Angaben ,8 11 und die
Angabe ,8 57b“ durch die Angabe ,§ 12 ersetzt.

In 8 1 Absatz 10 wird die Angabe ,8 57a“ durch die Angabe ,8§ 11“ ersetzt.
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4. In § 4 Absatz 1 Satz 2 Nummer 2 wird die Angabe ,8 57b“ durch die Angabe ,8 12“
ersetzt.

5. In § 4 Absatz 3 wird die Angabe ,8§ 57b" durch die Angabe ,§ 12“ ersetzt.

6. In 8§ 7 Absatz 2 Nummer 4 wird die Angabe ,8 57b" durch die Angabe ,8§ 12“ ersetzt.

Artikel 4

Anderung der Fahrzeug-Zulassungsverordnung (FZV)

Die Fahrzeug-Zulassungsverordnung vom 3. Februar 2011 (BGBI. | S. 139), die zu-
letzt durch Artikel 9 des Gesetzes vom 12. Juli 2021 (BGBI. | S. 3091) geéndert worden
ist, wird wie folgt geandert:

1. In § 16 Absatz 6 wird die Angabe ,§ 57b“ durch die Angabe ,§ 12“ ersetzt.

2. In 8§ 16a Absatz 1 Satz 4 wird die Angabe ,8 57b“ durch die Angabe ,8 12 ersetzt.

Artikel 5

Anderung der Verordnung tber die Erteilung einer Verwarnung,
Regelsatze fur Geldbufzen und die Anordnung eines Fahrverbotes
wegen Ordnungswidrigkeiten im Straf3enverkehr (Bu3geldkata-
logVerordnung — BKatV)

Die Bufigeldkatalog-Verordnung vom 14. Marz 2013 (BGBI. | S. 498), die zuletzt
durch Artikel 1 der Verordnung vom 13. Oktober 2021 (BGBI. | S. 4688) geandert worden
ist, wird wie folgt geandert:

Die Anlage zu 8 1 Absatz 1 wird wie folgt geandert:

1. In den laufenden Nummern 189a, 189b, 214a, 214b wird die Angabe ,§ 69a Abs. 2
Nr. 1b“ jeweils durch die Angaben ,§ 69a Abs. 2 Nr. 1c” ersetzt.

2. Die laufende Nummern 200, 200.1, 200.2, 200.3 werden wie folgt neu gefasst:

Prifung der Flussiggas-
anlage nicht vorgefihrt

§ 5 Absatz 1 und Absatz
2 in Verbindung mit § 69
a Nummer 10

Vorfuhrtermin ist Uber-
schritten worden um

8 69a Absatz 2, Num-
merl0

,Lfd. Nr. Tatbestand StraBenverkehrsZulas- | Regelsatz in Euro (€),
sungsOrdnung (StVZ0) Fahrverbot in Monaten
Prifung der Flussiggas-
anlagen
200 Als Halter Fahrzeug zur | 8 5 Absatz 1 u. Absatz 2
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200.1 mehr als 2 Mona- 15 €
te bis zu 4 Mona-
te

200.2 mehr als 4 bis zu 25 €
8 Monate
200.3 mehr als 8 Mona- 60 €.

te

In den laufenden Nummern 223 und 224 werden die Angaben ,8§ 57 c“ durch die An-
gaben ,§ 13“ ersetzt.

In den laufenden Nummern 225.1, 225.2 und 226 werden die Angaben ,§ 57 d“ durch
die Angaben ,8 14" ersetzt.

In der laufenden Nummer 253a werden die Angaben ,§ 19 Absatz 2 Satz 3 § 69a

Absatz 2 Nummer 1a“ durch die Angaben ,§ 19 Absatz 2b § 69a Absatz 2 Nummer
1b“ ersetzt.

Artikel 6

Anderung der Verordnung tber die Prifung und Genehmigung

der Bauart von Fahrzeugteilen sowie deren Kennzeichnung
(Fahrzeugteileverordnung - FzTV)

Die Fahrzeugteileverordnung vom 12. August 1998 (BGBI. | S. 2142), die zuletzt

durch Artikel 171 des Gesetzes vom 29. Marz 2017 (BGBI. | S. 626) geandert worden ist,
wird wie folgt geandert:

1.

In Nummer 17 der Anlage | wird die Angabe ,§ 57a“ durch die Angabe ,§ 11“ ersetzt.

Artikel 7Y

Anderung der Verordnung uber technische Kontrollen von Nutz-

fahrzeugen auf der Stral3e (TechKontrollV)

Die Verordnung Uber technische Kontrollen von Nutzfahrzeugen auf der Stral3e vom

21. Mai 2003 (BGBI. | S. 774), die zuletzt durch Artikel 1 der Verordnung vom 8. Mai 2018
(BGBI. | S. 544) geédndert worden ist, wird wie folgt geandert:

1.

§ 2 Nummer 1 wird wie folgt gefasst:

,1. "Nutzfahrzeug": ein Kraftfahrzeug samt zugehérigem Anhanger oder Sattelan-
hanger, das der Beforderung von Gitern oder Fahrgasten dient und der Fahrzeug-
klasse M., M3, N2, N3, O3, O4 nach Artikel 4 der Verordnung (EU) 2018/858 des Euro-
paischen Parlaments und des Rates vom 30. Mai 2018 iber die Genehmigung und
die Marktiberwachung von Kraftfahrzeugen und Kraftfahrzeuganhdngern sowie von
Systemen, Bauteilen und selbststéandigen technischen Einheiten fur diese Fahrzeuge,

Y

Artikel 7 dieser Verordnung dient der Umsetzung der delegierten Richtlinie (EU) 2021/1716 der
Kommission vom 29. Juni 2021 zur Anderung der Richtlinie 2014/47/EU des Europaischen Parla-
ments und des Rates hinsichtlich Anderungen der Bezeichnungen von Fahrzeugklassen aufgrund
von Anderungen der Typgenehmigungsvorschriften.
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zur Anderung der Verordnungen (EG) Nr. 715/2007 und (EG) Nr. 595/2009 und zur
Aufhebung der Richtlinie 2007/46/EG (ABI. L 151 vom 14.06.2018, S. 1), die zuletzt
durch die delegierte Verordnung (EU) 2021/1445 (ABI. L 313 vom 6.9.2021, S. 4) ge-
andert worden ist, oder der Fahrzeugklasse T1lb, T2b, T3b, T4.1b, T4.2b und T4.3b
nach Artikel 4 der Verordnung (EU) Nr. 167/2013 des Europaischen Parlaments und
des Rates vom 5. Februar 2013 Uber die Genehmigung und Marktiiberwachung von
land- und forstwirtschaftlichen Fahrzeugen (ABI. L 60 vom 2.3.2013, S. 1), die zuletzt
durch die Verordnung (EU) 2016/1628 (ABI. L 252 vom 16.9.2016, S. 53) geandert
worden ist, angehort.”

2. 86 Satz 1 wird wie folgt gefasst:

,Die zustandigen Behdrden oder deren Beauftragte haben einen Kontrollbericht
nach dem Muster des Anhangs IV der Richtlinie 2014/47/EU in der durch Artikel 1
Nummer 2 der delegierten Richtlinie (EU) 2021/1716 der Kommission vom 29. Juni
2021 zur Anderung der Richtlinie 2014/47/EU des Europaischen Parlaments und des
Rates hinsichtlich Anderungen der Bezeichnungen von Fahrzeugklassen aufgrund
von Anderungen der Typgenehmigungsvorschriften (ABI. L 342 vom 27.09.2021, S.
45) gednderten Fassung zu fertigen, wenn ein erheblicher oder gefahrlicher Mangel
festgestellt oder eine griindlichere technische Unterwegskontrolle durchgefihrt wur-
de.”

Artikel 8

Inkrafttreten

Diese Verordnung tritt am ... in Kraft.

Hinsichtlich des Inkrafttretens von Artikel 7 gilt Folgendes: Gemalf Artikel 2 Absatz 1
Unterabsatz 2 der delegierten Richtlinie (EU) 2021/1716 sind die an die Richtlinie an-
gepassten Vorschriften ab dem 27. September 2022 anzuwenden. Daher sollen die
Anderungen am 27. September 2022 in Kraft treten.

Der Bundesrat hat zugestimmit.
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Anlage 1

»Anlage XXlla zu § 47 Absatz 3d
Anforderungen an Stickoxid-Minderungssysteme (NOx-

Minderungssysteme) mit erhdhter Minderungsleistung fur Kraftomni-
busse mit Selbstziindungsmotor (NOxMS) zur Erteilung einer Allge-
meinen Betriebserlaubnis fir NOx-Minderungssysteme mit erhdhter

Minderungsleistung
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Anhang llI Antrag auf Erteilung einer Allgemeinen Betriebserlaubnis fur NOy-
Minderungssysteme mit erhéhter Minderungsleistung und erforderliche Unterlagen

Anhang IV~ Abnahmebescheinigung Utber den ordnungsgemafien Einbau eines ge-
nehmigten Minderungssystems zur Vorlage bei der Zulassungsbehérde



-79 - Bearbeitungsstand: 01.03.2022 10:32

1 Allgemeines
1.1 Anwendungsbereich

Diese Anlage regelt die Anforderungen an Stickoxid (NO)-Minderungssysteme mit erhdh-
ter Minderungsleistung, die fur eine Nachriistung von mit Selbstziindungsmotor angetrie-
benen Kraftfahrzeugen der Klasse Mz nach Anhang Il, Teil A der Richtlinie 2007/46/EG
vom 5. September 2007 zur Schaffung eines Rahmens fur die Genehmigung von Kraft-
fahrzeugen und Kraftfahrzeuganhangern sowie von Systemen, Bauteilen und selbststan-
digen technischen Einheiten fur diese Fahrzeuge (Rahmenrichtlinie) vorgesehen sind.

Die nachzuriistenden Selbstziindungsmotoren missen den Stufen A, B1, B2 oder C der
Richtlinie 2005/55/EG zur Angleichung der Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten Uber
MalRnahmen gegen die Emission gasférmiger Schadstoffe und luftverunreinigender Parti-
kel aus Selbstziindungsmotoren zum Antrieb von Fahrzeugen und die Emission gasformi-

ger Schadstoffe aus mit Flussiggas oder Erdgas betriebenen Fremdzindungsmotoren
zum Antrieb von Fahrzeugen entsprechen.

1.2 Begriffsbestimmungen
Stickoxidminderungssystem:
Eine Abgasnachbehandlung zur Verringerung der Stickoxidemissionen.
NOx-Minderungssystem mit erhghter Minderungsleistung (NOMS):

Ein nachgeristetes Stickoxidminderungssystem, welches den NOy-Ausstol3 gegenlber
dem Ausgangssystem in dem in Nummer 8 beschriebenen Umfang weiter reduziert.

NOyx-Minderungssystem-Familie (NOxMS-Familie):

Familie aller NO,MS, die in ihrer Funktion als technisch identisch nach den Ubereinstim-
mungskriterien fiir NOxMS nach Nummer 3 angesehen werden.

Partikelminderungssystem (PMS):

Eine Abgasnachbehandlung zur Verringerung der Partikelemission durch mechanische
und/oder aerodynamische Separation sowie durch Diffusions- und / oder Tragheitseffekte.
Motorspezifische Anderungen an Bauteilen und elektronischen Bauteilen und elektroni-
schen Komponenten zahlen nicht zu den Partikelminderungssystemen.

Reagens:

Ein Stoff, der im Fahrzeug mitgefuhrt und auf Veranlassung des Stickoxid-
Minderungssystems in das Abgasnachbehandlungssystem eingeleitet wird, um dort durch

chemische Reaktion eine Reduzierung der Stickoxid-Emissionen zu bewirken. Kraftstoffe
zahlen nicht zu den Reagenzien.

Ausgangssystem:

Das urspringlich im Fahrzeug vorhandene (typ)genehmigte System zur innermotorischen
Emissionsreduzierung und Abgasnachbehandlung.

Ausgangssystem O:
Alle Systeme der Schadstoffstufe A.

Ausgangssystem 1:
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Kombination bestehend aus Abgasrtckfihrung (AGR) und einem PMS.
Ausgangssystem 2:

Abgasnachbehandlung mittels Stickoxidminderungssystem.
Ausgangssystem 3:

Abgasnachbehandlung mittels Kombination aus einem PMS und einem Stickoxidminde-
rungssystem.

Schadstoffklasse Euro llI:

entsprechend Stufe A nach Nummer 1.1.
Schadstoffklasse Euro IV:

entsprechend Stufe B1 nach Nummer 1.1.
Schadstoffklasse Euro V/EEV:
entsprechend Stufe B2/C nach Nummer 1.1.
Hersteller:

Ein Anbieter von Hardware-Nachrustsystemen, der fur die Belange der Allgemeinen Be-
triebserlaubnis (ABE), die seine Produkte betreffen, zustandig ist.

Fahrzeughersteller:

Inhaber der Typgenehmigung hinsichtlich der Fahrzeugemissionen oder des Gesamtfahr-
zeugs.

1.3 Abklrzungsverzeichnis

ABE Allgemeine Betriebserlaubnis
AGR Abgasrickfihrung

AU Abgasuntersuchung

CO: Kohlendioxid

fts cubic-feet (Kubikfuf3)

g/km Gramm pro Kilometer

GPS Globales Positionierungssystem
K Kelvin

KBA Kraftfahrt-Bundesamt

km Kilometer

km/h Kilometer pro Stunde
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kW Kilowatt

m Meter

m3 Kubikmeter

mg/km Milligramm pro Kilometer

mi Milliliter

mm Millimeter

NC NOx-Control

NHs Ammoniak

NOMS NOx-Minderungssystem mit erhéhter Min-
derungsleistung

NOx Stickoxide

OBD On-Board-Diagnose

OPNV Offentlicher Personennahverkehr

PEMS Portable-Emission-Measurement-System

PM Partikelmasse

PMS Partikelminderungssystem

PN Partikelanzahl

Pt Platin

R? Korrelationskoeffizient

StvzO StralRenverkehrs-Zulassungsordnung

UN Vereinte Nationen

% Geschwindigkeit (km/h)

vkl Klassifizierte Geschwindigkeit (km/h)

VO Verordnung

X Schrittweite der Geschwindigkeit

2 Anforderungen an NOx-Minderungssysteme mit erhéhter Minderungsleistung

Der Hersteller eines NOx-Minderungssystems mit erhdhter Minderungsleistung muss
durch die in Nummer 7 und 8 beschriebenen Prufungen und Bewertungen belegen und
bestatigen, dass die Funktionsfahigkeit des Systems bei bestimmungsgemaliem Betrieb
in Krafttahrzeugen gewahrleistet ist. Der Hersteller muss Uberdies bestatigen, dass das
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Hardware-Nachristsystem so konstruiert, gebaut und verbaubar ist, dass unter normalen
Einsatzbedingungen eine angemessene Bestéandigkeit gegen Korrosion und mechanische
Beanspruchung gewahrleistet ist.

Das NOMS muss im betriebswarmen Zustand des Fahrzeuges die in Nummer 8.1 darge-
stellten Anforderungen bei Umgebungsbedingungen bis Minimaltemperaturen von 266 K
(-7°C) erfullen.

Das NOMS muss im betriebswarmen Zustand des Fahrzeuges die in Nummer 8.2 darge-
stellten Anforderungen bei Umgebungsbedingungen bis Minimaltemperaturen von 278 K
(+5°C) erfillen.

Ein Fahrzeug gilt als ,betriebswarm®, wenn sich nach der Aufwarmphase alle Kihl- und
Schmiermitteltemperaturen und der Schmiermitteldruck stabilisiert haben.

Vorrichtungen und Einrichtungen, die den Wirkungsgrad des NOxMS fir die in dieser An-
lage enthaltenen Anforderungen umgehen oder vermindern, sind nicht zulassig.

Der Hersteller muss bestatigen, dass die Funktionsfahigkeit des Systems bei bestim-
mungsgemalem Betrieb tUber eine Kilometerleistung von 200.000 km oder Uber eine Le-
bensdauer von bis zu 4 Jahren - je nachdem, welches Kriterium zuerst erreicht wird - ge-
wabhrleistet ist. Dariber hinaus hat der Hersteller die Funktionsfahigkeit des Hardware-
Nachrustsystems durch eine Bestatigung dariiber, dass die in Nummer 10 festgelegten
UberwachungsmafRnahmen durchgefiihrt worden sind, zu belegen.

Es gelten fur Hardware-Nachrtstsysteme die Anforderungen nach Nummer 13.

Ein vorhandenes, wanddurchstromtes PMS kann erhalten bleiben. Durch den Einbau des
NOMS darf das Systemverhalten dieses Original-PMS im Hinblick auf Uberwachungs-
funktionen und Regenerationsverhalten nicht verschlechtert werden. Der Hersteller hat zu
bestétigen, dass eine solche Verschlechterung nicht eintritt.

Fur ein NOyMS, mit dem ein vorhandenes PMS ausgetauscht wird oder ein nicht vorhan-
denes PMS nachgeristet wird, gelten die Anforderungen nach Nummern 13.5 und 13.6.

Im nachzuriistenden Fahrzeug vorhandene Uberwachungs- und Warnvorrichtung nach
Nummer 13.8 missen erhalten bleiben bzw. gleichwertig dargestellt werden.

Das NOMS muss mit einer Vorrichtung nach Nummer 13.8 oder 13.9 versehen sein, die
den Fahrer Uber den Fillstand des notwendigen Reagens akustisch und/oder visuell in-
formiert und bei zu geringem Flillstand warnt.

Optische Warn- und Kontrollleuchten sowie Anzeigen sind entsprechend der Regelung
Nummer 121 der Wirtschaftskommission der Vereinten Nationen fir Europa (UNECE) —
Einheitliche Bedingungen fiir die Genehmigung von Fahrzeugen hinsichtlich der Anord-
nung und Kennzeichnung der Handbetatigungseinrichtungen, Kontrollleuchten und Anzei-
ger, Anderungsserie 01 (ABI. L 5 vom 8.1.2016, S. 9) so auszufiihren, dass Sicherheitsri-
siken aufgrund der Ablenkung des Fahrers von der Fahraufgabe und von Fehlern bei der
Wahl der Betatigungseinrichtungen verringert werden und dass sie den Bestimmungen in
Abschnitt 5.2.4. dieser UN-Regelung gentigen.

Das NOMS muss Uber geeignete Vorrichtungen nach Nummer 13.10 verfligen, die eine
erhéhte NHs-Emission verhindern.

Die Systembeschreibung des NOMS erfolgt durch den Hersteller mittels Anhang | zu die-
ser Anlage.
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3 Ubereinstimmungskriterien fir NOx-Minderungssysteme mit erhéhter Minde-
rungsleistung

Die fur ein NOMS erteilte Genehmigung kann weitere Systeme (in anderer Konfiguration
oder Anwendung) umfassen, sofern diese hinsichtlich der Merkmale nach Nummer 14, 15
und 16 der Regelung Nr. 132 der Wirtschaftskommission der Vereinten Nationen fir Eu-
ropa (UNECE) — Einheitliche Bedingungen fiir die Genehmigung emissionsmindernder
Einrichtungen zur Nachristung (REC) fiur mit Selbstziindungsmotoren ausgeristete
schwere Nutzfahrzeuge, land- und forstwirtschaftliche Zugmaschinen und nicht fur den
StraRenverkehr bestimmte mobile Maschinen und Gerate, Anderungsserie 01 (ABI. L 109
vom 27.4.2018, S. 100) nicht von dem nach Nummer 7 dieser Anlage gepriften System
abweichen und im Beschreibungsbogen der Genehmigung aufgefihrt sind. Abschnitt 15
Punkt (h) der UN-Regelung Nr. 132 kommt nicht zur Anwendung.

4  Messtechnischer Nachweis
4.1 Fahrzeuggruppen

Der messtechnische Nachweis erfolgt an Fahrzeugen der Klasse M3 nach Anhang I, Teil
A der Richtlinie 2007/46/EG, die wie folgt unterteilt werden:

(@) Fahrzeuggruppe 1: Fahrzeuglange < 12m
(b) Fahrzeuggruppe 2: Fahrzeuglange >12m < 18m
(© Fahrzeuggruppe 3: Fahrzeuglange: = 18m

4.2 Motorfamilien
Zum messtechnischen Nachweis mussen die Fahrzeuggruppen nach 4.1 mit Motoren
ausgerustet sein, die einer Motorfamilie nach Anhang 4B, Nummer 5.2 der Regelung Nr.
49 der Wirtschaftskommission der Vereinten Nationen fur Europa (UN/ECE) — Einheitli-
che Bestimmungen hinsichtlich der MalBhahmen, die gegen die Emission von gas- und
partikelférmigen Schadstoffen aus Selbstziindungs- und aus Fremdzindungsmotoren

zum Antrieb von Fahrzeugen zu treffen sind, Anderungsserie 06 (ABIl. L 171 vom
24.6.2013, S. 1) eines Herstellers entsprechen.

4.3 Notwendige messtechnische Nachweise
Der messtechnische Nachweis erfolgt pro Ausgangssystem und Schadstoffklasse jeweils
an den nachfolgend genannten Messkombinationen. Eine Messkombination setzt sich aus
einem Fahrzeug gemal den Fahrzeuggruppen nach Nummer 4.1 sowie dem leistungs-
schwéchsten bzw. -starksten Motor aus einer Motorfamilie nach Nummer 4.2 zusammen.
(a) Messkombination 1:
Fahrzeuggruppe 1 nach 4.1 / leitungsstarkster Motor nach 4.2
(b) Messkombination 2:
Fahrzeuggruppe 1 nach 4.1 / leistungsschwéachster Motor nach 4.2
(© Messkombination 3:

Fahrzeuggruppe 3 nach 4.1 / leitungsstarkster Motor nach 4.2

Alle weiteren moéglichen Kombinationen hinsichtlich der Fahrzeuggruppen nach 4.1 und
Motorleistungen innerhalb einer Motorfamilie nach 4.2. sind damit abgedeckt. Auf Antrag
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des Herstellers des Nachristsystems kann die Genehmigungsbehdrde abweichende
Kombinationen zulassen, solange damit fur die Emissionsbewertung nach Nummer 8 der
schlechteste Fall der moglichen Kombination abgedeckt ist.

5 Verwendungsbereich

Der Verwendungsbereich einer NOxMS-Familie erstreckt sich Gber die nach Nummer 4.1
abgedeckten Fahrzeuggruppen in Kombination mit den gepriuften Motorenfamilien eines
Motorenherstellers. Kann der Hersteller nachweisen, dass weitere Motorenfamilien des
durch die Prufung abgedeckten Verwendungsbereichs eines Herstellers oder Motorenfa-
milien weiterer Hersteller hinsichtlich der Familienbildungskriterien identisch sind, kann
der Verwendungsbereich auf diese Motorenfamilien ausgeweitet werden. Fur die Auswei-
tung des Verwendungsbereiches gelten als Familienbildungskriterien + 20 % der Motor-
Nennleistung, das Ansaugverfahren (Turbo-/Saugmotor) sowie das Ausgangssystem und
die Schadstoffklasse. Kann der Hersteller der Genehmigungsbehotrde gegeniiber nach-
weisen, dass Motorenfamilien auch bei groReren Leistungsunterschieden weitestgehend
vergleichbar sind, kdnnen weiterreichende Toleranzen in der Motor-Nennleistung akzep-
tiert werden.

Der Verwendungsbereich ist in Anhang Il zu dieser Anlage zu dokumentieren.

Im Genehmigungsverfahren wird ein genehmigter Typ eines NOMS hinsichtlich der Form
und Abmessung des Tragers festgelegt. Nachtragliche Anderungen an den geometri-
schen Abmessungen sind im Rahmen einer Erweiterung mit maximalen Abweichungen
von bis zu + 10 % moglich. Durch diese Anderungen darf das Volumen um maximal 10 %
vergrol3ert werden. Eine Verringerung des urspringlichen Volumens ist unzulassig.

6 Kraftstoff / Kraftstoffqualitat

Die zur Prifung der NOxMS heranzuziehenden Messungen erfolgen mit handelsiblichen
Kraftstoffen, die der Richtlinie 98/70/EG des Europdaischen Parlaments und des Rates
vom 13. Oktober 1998 uiber die Qualitat von Otto- und Dieselkraftstoffen und zur Ande-
rung der Richtlinie 93/12/EWG des Rates (ABI. L 350 vom 28.12.1998, S. 58, L 124 vom
25.5.2000, S. 66, L 265 vom 5.9.2014, S. 36), die zuletzt durch die Verordnung (EU)
2018/1999 (ABI. L 328 vom 21.12.2018, S.1) geadndert worden ist, entsprechen.

7 Prufung des NOx-Minderungssystems mit erhdhter Minderungsleistung

7.1 Einbau des zu prifenden NOy-Minderungssystems mit erhéhter Minderungsleis-
tung

Das zu priufende NOMS muss zur Prifung gemafl den Vorgaben des Herstellers im
Fahrzeug verbaut sein und den Einbau- und Installationsvorschriften nach Nummer 14.1
entsprechen.

7.2 Messfahrt

Die Prufung des NO«MS erfolgt bei Messfahrten unter realen Fahrbedingungen. Eine Pri-
fung besteht aus drei aufeinanderfolgenden Messfahrten. Jede einzelne Messfahrt setzt
sich aus 125 Min. = 5 Min. innerstadtischen, fir den OPNV reprasentativen, Fahranteilen
inkl. Haltestellenstopps zusammen. Die Durchschnittsgeschwindigkeit jeder Messfahrt
muss im Bereich zwischen 10 km/h und 30 km/h liegen.

Zwischen den Messfahrten wird der Motor des Fahrzeugs flr jeweils 15 Min. abgestellt.
Die Messfahrten erfolgen jeweils auf tatséchlichen Linien eines OPNV-Betriebes und sind
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entsprechend zu dokumentieren. Die auf der jeweiligen Linie liegenden Haltestellen sind
anzufahren und die Turen fir 15 £ 5 Sekunden zu 6ffnen.

Zusatzlich dazu erfolgt die Aufnahme des jeweiligen Fahrprofils mit einem GPS-System.

Die Messungen erfolgen an Bord in Betrieb befindlicher Fahrzeuge unter Nutzung von
transportablen Emissionsmesseinrichtungen (PEMS) gemal Nummer 9. Die zu messen-
den gasformigen Emissionen eines Dieselmotors enthalten die folgenden Bestandteile:
Kohlenmonoxid, Gesamtkohlenwasserstoffe und Stickstoffoxide. Ferner muss der Koh-
lendioxid-Gehalt gemessen werden.

Fir die Messfahrt darf das Reagens nicht eingefroren sein.
7.3 Prufablauf

Der Prufablauf sieht vor, dass die erste Messfahrt (Messfahrt 1) an einem Fahrzeug mit
kaltem Motor durchgefihrt wird. Die Kuhlmitteltemperatur darf zu Beginn der Prifung
nicht mehr als 303 K (30 °C) betragen. Nach Beendigung der Messfahrt 1 (insgesamt 125
Min. £ 5 Min.) wird der Motor des Fahrzeuges fur 15 Min. abgestellt. Im Anschluss daran
erfolgt Messfahrt 2 (125 Min. £ 5 Min.), eine weitere Phase von 15 Min. mit abgestelltem
Motor und nach Motorstart die Messfahrt 3 (125 Min. £ 5 Min.).

Die Auswertung der Daten fir jede einzelne Messfahrt beginnt, wenn die Kuhlmitteltempe-
ratur zum ersten Mal 343 K (70 °C) erreicht hat oder nachdem sich die KihIimitteltempera-
tur bei £ 2 K Uber einen Zeitraum von 5 Min. stabilisiert hat, je nachdem, welche Situation
zuerst eintritt; die Auswertung der Daten muss in jedem Fall spatestens 15 Min. nach dem
Motorstart beginnen.

7.4 Fahrzeugnutzlast

Die Fahrzeugnutzlast muss 30 Prozent der maximalen Fahrzeugnutzlast bezogen auf das
Fahrgastaquivalent betragen. Die Masse eines Fahrgastes wird mit 68 kg angesetzt. Zur
Prifung kann die Nutzlast nachgestellt und eine kiinstliche Last verwendet werden.

8 Bewertungskriterien fir NOx-Minderungssysteme mit erhéhter Minderungsleis-
tung

Neben den in § 22 StVZO vorgesehenen Anforderungen sind fir die Erteilung der allge-
meinen Betriebserlaubnis fir NOy-Minderungssysteme mit erhéhter Minderungsleistung
die nachfolgenden Anforderungen einzuhalten.

8.1 Minderungsrate

Das nachgerustete NOxMS muss in Bezug auf die Stickoxidemissionen (NO,) eine
Minderungsrate von mindestens 85% aufweisen.

Der Nachweis gilt als erbracht, wenn der berechnete Quotient aus den gemittelten stre-
ckenbezogenen NOy-Emissionen bestimmt an der Messstelle nach und vor dem NOMS
gleich oder kleiner 0,15 betragt. Die gemittelten streckenbezogenen NOy-Emissionen der
jeweiligen Messstelle bestimmt sich hierbei aus dem Quotienten aus kumulierter NOy-
Masse aller drei Messfahrten und den dazugehdrigen kumulierten Messstrecken.

8.2 Klassifizierte streckenbezogene Emissionen
Am Ausgang des NOMS missen die in Tabelle 1 wiedergegebenen klassifizier-

ten, streckenbezogenen NOy-Emissionen in g/km in den jeweils angegebenen Geschwin-
digkeitsklassen (10 km/h, 15 km/h, 20 km/h, 25 km/h und 30 km/h) unterschritten werden.
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Geschwindigkeitsklasse Geschwindigkeits- | Klassifizierte  NOy-
(km/h) bereich (km/h) Emission (g/km)

10 7,5-12,5 7,5

15 >12,5-17,5 5

20 >17,5-225 4

25 >22,5-27,5 3

30 >27,5-32,5 2,5

Tabelle 1: Klassifizierte streckenbezogene Emissionen

Der Nachweis hierzu erfolgt Gber die Berechnung des Quotienten aus den kumu-
lierten NOyx-Emissionen (in g), welche einer Geschwindigkeitsklasse zugeordnet wurden,
und der kumulierten Fahrtstrecke (in km) ebendieser Geschwindigkeitsklasse.

Die Berechnung der NO,-Massenemissionen erfolgt gemafl Anhang I, Anlage 1
der Verordnung (EU) Nr. 582/2011. Die darin genannten Methoden der gleitenden Mittel-
wertbildung (Abschnitt 4) kommen nicht zur Anwendung.

Die Klassifizierung der sekundlich bestimmten NOx-Massenemissionswerte erfolgt
Uber die Zuordnung zu den Geschwindigkeitsklassen, die unter Verwendung der folgen-
den Berechnungsformel fur die jeweilige Momentangeschwindigkeit bestimmt werden:

V= [% + 0,5} % X

mit:

Vi = Geschwindigkeitsklasse

% = gemessene Momentangeschwindigkeit

X =5 km/h (Spreizung der Geschwindigkeitsklassifizierung)
0,5 = Rundungsschwellenkonstante

Der Klammerausdruck ist jeweils ganzzahlig abzurunden.
Somit ergibt sich fur jede Geschwindigkeitsklasse eine Spreizung von + 2,5 km/h.
9 Messtechnik
9.1 Messtechnische Ausrlistung
Die messtechnische Ausristung der zu prifenden Fahrzeuge muss den Vorgaben
des Anhang Il, Anlage 1, Anlage 2 und Anlage 3 der Verordnung (EU) Nr. 582/2011 ent-

sprechen.

9.2 Messung mit zwei transportablen Emissionsmesseinrichtungen
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Erfolgt die Prufung nach Nummer 7 mit zwei transportablen Emissionsmessein-
richtungen, von denen jeweils ein PEMS vor und ein PEMS nach dem NOMS installiert
wird, sind beide PEMS vor Beginn der Messungen auf +2% des Anzeigewertes (bezogen
auf den Nullpunkt sowie die Kalibriergaskonzentration) abzugleichen.

Zur Auswertung nach Nummer 8.1 sind die Signale der NOy-Analysatoren Uber
das Signal des CO;-Analysators zu synchronisieren.

9.3 Messung mit einer transportablen Emissionsmesseinrichtung (PEMS)

In begrindeten Ausnahmeféllen kann die Prifung nach Nummer 7 mit einer transportab-
len Emissionsmesseinrichtung in zwei Fahrten erfolgen. Dabei missen die in Tabelle 2
genannten Korrelationskoeffizienten (R?) zwischen den beiden Fahrten mindestens er-
reicht werden.

Vergleichsparameter Korrelationskoeffizient
(R?

Kumulierte  Geschwindig-

keitsverteilung 0,97

Umgebungstemperatur 0,95

Tabelle 2: Korrelationsanforderungen bei Verwendung eines PEMS

Erfolgt die Prifung nach Nummer 7 in zwei Messfahrten, muss die Vermessung auf je-
weils identischen Streckenfiihrungen erfolgen.

10 UberwachungsmafRnahmen

Ein gepruftes und genehmigtes NOxMS muss den Dauerhaltbarkeitskriterien nach Num-
mer 2 entsprechen.

10.1Dauerhaltbarkeitsnachweis durch den Hersteller / Genehmigungsinhaber

Den Nachweis zur Dauerhaltbarkeit erbringt der Genehmigungsinhaber durch wiederkeh-
rende Messungen an im Feld befindlichen NOMS. Hierzu wird fir jede Schadstoffklasse
mindestens ein im Feld befindliches nachgeriistetes Fahrzeug jahrlich im Betrieb durch
einen Technischen Dienst vermessen. Die Prufungen erfolgen gemal Nummer 7. Der
Hersteller meldet der Genehmigungsbehdrde jahrlich die Ergebnisse der Priiffung im Be-
trieb. Die Auswahl der zu Uberprifenden Fahrzeuge hinsichtlich der Kriterien Schadstoff-
stufe, Ausgangssystem, Fahrzeuggruppe sowie Kilometerleistung / Lebensdauer des
NOMS erfolgt in Absprache mit der Genehmigungsbehdrde.

10.2Bestatigungspriufungen durch die Genehmigungsbehdrde
Die Genehmigungsbehdrde kann selbst Bestatigungsprifungen durchfihren.
Die Bestatigungsprifung ist gemar Nummer 7 durchzufihren.

10.3Ubereinstimmungsfaktor
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Fur die Bewertung nach Nummer 8.2 wird ein multiplikativer Ubereinstimmungsfaktor von
1,15 auf die in Tabelle 1, Nummer 8.2 genannten, streckenbezogenen klassifizierten
Emissionen angesetzt.

11 Allgemeine Betriebserlaubnis fir NOx-Minderungssysteme mit erhdhter Minde-
rungsleistung

Der Einbau eines NOyMS in ein zugelassenes Kraftfahrzeug ist méglich, wenn das betref-
fende NOMS eine Allgemeine Betriebserlaubnis fir NOx-Minderungssysteme mit erhdhter
Minderungsleistung besitzt. Voraussetzung fiir die Erteilung der Allgemeinen Betriebser-
laubnis fir NOx-Minderungssysteme mit erhohter Minderungsleistung ist, dass das
NOxMS die Anforderungen fir eine Allgemeine Betriebserlaubnis nach § 22 StvVZO erfullt
und die Einhaltung der Vorgaben dieser Anlage nachgewiesen ist. Einzelheiten Uber den
Verwendungsbereich des NOMS sowie Einbau- und Betriebsanweisungen ergeben sich
aus der ABE.

Der Antrag auf Erteilung einer ABE fur NO,-Minderungssysteme mit erhdhter Minderungs-
leistung ist gemafd Anhang Il zu erstellen und an die Genehmigungsbehdrde zu richten.

12 Aufhebung der Allgemeinen Betriebserlaubnis fir NOx-Minderungssysteme mit
erhohter Minderungsleistung

Wird festgestellt, dass die Voraussetzungen fur die Genehmigung nicht mehr ge-
geben sind oder erfullt werden oder der Inhaber der Genehmigung gegen die Pflichten
aus der Genehmigung grob verstoRen hat, ist die Allgemeine Betriebserlaubnis fiir NOx-
Minderungssysteme mit erhdhter Minderungsleistung insoweit aufzuheben. Die Allgemei-
ne Betriebserlaubnis nach § 22 StVZO bleibt hiervon unberihrt, wenn die Anforderungen
des § 22 StVZO weiterhin erfillt sind.

13 Zusatzliche Anforderungen zur Erteilung einer Allgemeine Betriebserlaubnis fur
NOx-Minderungssysteme mit erhéhter Minderungsleistung

13.1Einhaltung der Typgenehmigungsvorschriften

Der Hersteller bestatigt, dass nach Einbau des NOyMS die Vorschriften, welche zum Zeit-
punkt der Typgenehmigung des Fahrzeugtyps zu Grunde lagen, fur den jeweiligen Fahr-
zeugtyp aus dem Verwendungsbereich nach Nummer 5 eingehalten werden.

13.2Betriebsverhalten und Sicherheit

Durch den Einbau des NOMS durfen keine Beeintrachtigungen des Betriebsverhaltens
eintreten. Insbesondere § 30 StVZO ist zu beachten.

13.3Gerauschverhalten

Der Hersteller hat den Nachweis zu erbringen, dass durch den Einbau des NOMS keine
Verschlechterung des Gerauschverhaltens eintritt. Werden serienmaf3ig vorhandene
Schalldampfer weiterverwendet und entspricht das Gesamtvolumen aller nachgeristeten
und ausgetauschten Substrate im NOyMS mindestens dem Gesamtvolumen der serien-
mafig verwendeten Substrate, ist kein weiterer Nachweis erforderlich.

13.4Elektromagnetische Vertraglichkeit

Werden elektronische Bauteile und oder Steuergerate verwendet, so mussen diese ge-
maf den Bestimmungen der Verordnung (EG) Nr. 661/2009 auch eine Genehmigung
nach der Regelung Nr. 10 der Wirtschaftskommission der Vereinten Nationen flr Europa
(UNECE) — Einheitliche Bedingungen fir die Genehmigung der Fahrzeuge hinsichtlich
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der elektromagnetischen Vertraglichkeit, Anderungsserie 05 (ABI. L 41 vom 17.02.2017,
S. 1) mit Gultigkeit fur das umzuristende Fahrzeug haben.

13.5Austausch vorhandener / Nachristung nicht vorhandener PMS

Wird durch den Einbau des NOMS ein zuvor verbautes, wanddurchstromtes PMS ausge-
tauscht, muss der Hersteller nachweisen, dass das urspringliche Systemverhalten insbe-
sondere im Hinblick auf vorhandene Uberwachungsfunktionen und das Regenerations-
verhalten erhalten bleiben und sich somit keine negativen Auswirkungen auf die Funktio-
nalitdt und Sicherheit des ausgetauschten PMS ergeben. Alternativ kdnnen die urspriing-
lichen Uberwachungs- und Regenerationsstrategien durch geeignete neue ersetzt wer-
den. Ergibt die Prufung der Nachweise hinsichtlich der Kompatibilitat der ursprunglichen
Uberwachungs- und Regenerationsstrategien oder der Einfiihrung neuer geeigneter MaR-
nahmen (geanderte Strategien) durch den Technische Dienst oder die Genehmigungsbe-
horde, dass die Einhaltung der Anforderungen nicht ausreichend beurteilt werden kann,
so hat der Hersteller weitere Nachweise vorzulegen, z.B. auf Grundlage von weitergehen-
den Prufungen.

Ferner hat der Hersteller den Nachweis zu fuhren, dass das Volumen

des nachgerusteten PMS (als Bestandteil des NOyMS) dem Volumen des urspringlichen
PMS £ 30% entspricht. Zudem muss die durchstromte Substratoberflache der durch-
stromten Substratoberflache des urspriinglichen PMS + 30 % entsprechen.

Sollte im originalen Emissionsminderungssystem kein oder kein wanddurchstromtes PMS
verbaut sein, so muss durch die Nachristung mit dem NOxMS ein wanddurchstromtes
PMS nachgerustet werden.

Ein solches PMS muss iiber mindestens ein Uberwachungssystem verfiigen, welches den
Beladungszustand des PMS Uberwacht und den Fahrer entsprechend informiert.

13.6Anforderungen an das PMS als Bestandteil des NOxMS

Fur das ausgetauschte oder nachgeristete PMS muss der Hersteller geeignete Nachwei-
se erbringen, dass das verwendete System bzw. die Systemeigenschaften einer der fol-
genden Vorgaben entsprechen:

a) Regelung Nr. 132 der Wirtschaftskommission der Vereinten Nationen flr Europa
(UNECE) — Einheitliche Bedingungen fir die Genehmigung emissionsmindernder Ein-
richtungen zur Nachristung (REC) flr mit Selbstziindungsmotoren ausgerustete schwere
Nutzfahrzeuge, land- und forstwirtschaftliche Zugmaschinen und nicht fir den StraRen-
verkehr bestimmte mobile Maschinen und Gerate, Anderungsserie 01 (ABI. L 109 vom
27.4.2018, S. 100)

b) die Vorgaben zur Partikelminderungsklasse PMK2 in Anlage XXVII der StvZO
c) UK Clean Vehicle Retrofit Accreditation Scheme
Sollte ein ausgetauschtes oder nachgeristetes PMS externe Regenerationen oder Reini-
gungen bendtigen, ist der Fahrer darlber zu informieren (z.B. Uber eine Warnlampe oder
eine Klartextanzeige).

13.7Entnahmestellen/Temperaturmessstellen
Das NOMS muss mit geeigneten Entnahmestellen zur Abgasmessung sowie fur spatere
Uberwachungsmafnahmen versehen sein. Es muss jeweils eine Entnahmestelle im Ein-

tritt des NOxMS und eine Entnahmestelle nach dem NOxMS angebracht werden. Die Ent-
nahmestellen werden idealerweise als 8 mm Einschraubverbindung dargestellt und so
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ausgefihrt, dass sie méglichst auch mit beheizten Probennahmeleitungen erreicht werden
kbnnen. Zusatzlich ist sicherzustellen, dass zum Zwecke der Uberprifung die Temperatu-
ren im Ein- und Ausgang des NO.MS gemessen werden kénnen.

13.8Vorhandene OBD-/NC-/Warn- und Aufforderungssysteme

Fur das Ausgangssystem vorhandene OBD-/NC-/Warn- und Aufforderungssysteme mus-
sen hinsichtlich lhrer Funktionalitdt uneingeschrankt erhalten bleiben bzw. gleichwertig
dargestellt werden. Der Nachweis erfolgt durch Bestéatigung des Herstellers.

13.9NO«MS fur Ausgangssysteme 0 und 1

Fur Ausgangssysteme 0 und 1 muss das NOyMS mindestens Uber folgende Warn- und
Aufforderungssysteme verfuigen:

(a) Reagens-Fiullstandanzeige inkl. Warnmeldung gemaf, Anlage XllI Nummer 6.1 und
6.3.1 der Verordnung (EU) Nr. 582/2011. Zumindest muss mit einer Warnlampe darauf
hingewiesen werden, wenn der Reagens-Fullstand einen Wert von 20 % unterschreitet.

(b) Warnmeldung, wenn bei einer Umgebungstemperatur von < 266 K (-7°C) keine Re-
agensdosierung auftritt.

13.10 NHs-Emissionen

Zur Vermeidung von NHs-Emissionen ist das NOxMS mit einem NHs-Sperr-
Katalysator auszuriisten. Der Sperrkatalysator muss ein Mindestvolumen von 800ml pro
100kW Motorleistung aufweisen. Die Platin (Pt)-Beladung muss 106 g/m3 - 177 g/m3(3g/ftd
- 5g/ft3) betragen. Der Hersteller hat zu bestatigen und nachzuweisen, dass diese Anfor-
derungen an den Sperrkatalysator und an die Beladung eingehalten werden. Alternative
Beladungen des Sperrkatalysators sind méglich, wenn der Hersteller ihre Wirkungsgleich-
heit nachweist.

13.11 Sekundar-Emissionen

Der Hersteller des NOyMS muss nachweisen, dass die im NOxMS verwendeten Materia-
lien und Verfahren keine zuséatzliche Gefahr fiir die Gesundheit und die Umwelt darstellen,
und er muss einen Nachweis Uber Sekundaremissionen gemal der Regelung Nr. 132 der
Wirtschaftskommission der Vereinten Nationen fiir Europa (UNECE) — Einheitliche Be-
dingungen fur die Genehmigung emissionsmindernder Einrichtungen zur Nachristung
(REC) fur mit Selbstzindungsmotoren ausgerustete schwere Nutzfahrzeuge, land- und
forstwirtschaftliche Zugmaschinen und nicht fir den StraBenverkehr bestimmte mobile
Maschinen und Gerate, Anderungsserie 01 (ABI. L 109 vom 27.4.2018, S. 100) erbringen.
Die erforderlichen Nachweise sind gemaf’ Absatz 8.6 der Regelung Nr. 132 zu erbringen.
Nicht zur Anwendung kommt Absatz 8.6.2 der Regelung Nr. 132.

13.12 Anderungen an emissionsrelevanten Bauteilen und oder Systemkompo-
nenten

Sind fur die Nachristung des NOMS zusatzliche MalRnahmen an emissionsrelevanten
Bauteilen und oder Systemkomponenten wie beispielsweise eine Anderung der AGR-
Regelung zur weiteren einwandfreien Funktion notwendig, missen diese durch den Her-
steller gemaR Anhang Il beschrieben werden.

13.13 Einbau- und Installationsanweisungen
Der Hersteller muss schriftliche Einbau- und Installationsanweisungen in deutscher Spra-

che fir den Einbau des NOxMS sowie Betriebs- und Wartungsanweisungen zum Einsatz
des nachgeriisteten Fahrzeuges flur den Betreiber bereitstellen.
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14 Einbau und Abnahme der Nachristung mit NOx-Minderungssystemen mit er-
hohter Minderungsleistung

14.1Einbau

Die Nachristung mit einem genehmigten NOxMS ist von einer fur die Durchfihrung der
Abgasuntersuchung an Kraftfahrzeugen mit Kompressionsztindungsmotor nach Anlage
Villc StVZO anerkannten AU-Kraftfahrzeugwerkstatt durchzufuhren. Abweichend von
Satz 1 kann die Nachristung auch von einer anderen Stelle durchgefuhrt werden, in die-
sem Falle gilt Nummer 14.2 Buchstabe b oder c.

Das Kraftfahrzeug muss sich vor dem Einbau des NOyMS in einem technisch einwand-
freien Zustand befinden. Sofern erforderlich, sind vor dem Einbau des NOMS Méangel zu
beseitigen, die das Erreichen der durch die Betriebserlaubnis des NOMS nachgewiese-
nen Minderung oder die Dauerhaltbarkeit in Frage stellen.

14.2Abnahme
Der ordnungsgemale Einbau aller Teile und die einwandfreie Funktion des NOyMS sind
bei Hardware-Nachrustungen auf einer dem Anhang IV entsprechenden Abnahmebe-

scheinigung fir NOMS zu bestatigen, und zwar

a) von der anerkannten AU-Kraftfahrzeugwerkstatt, sofern diese die technische An-
derung selbst vorgenommen hat,

b) von einem amtlich anerkannten Sachverstéandigen oder Prifer fur den Kraftfahr-
zeugverkehr oder von einem Prifingenieur nach Anlage VIlib

oder

C) von einem Technischen Dienst gemall 8§ 13 Absatz 3 EG-
Fahrzeuggenehmigungsverordnung.

Die Abnahmebescheinigung muss alle in Anhang IV aufgefiihrten Angaben enthalten. Sie
dient zur Vorlage bei der Zulassungsbehérde durch den Fahrzeughalter.
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Anhang |
(zu Nummer 2)
Beschreibungsbogen / Informations-Dokument

Der Beschreibungsbogen (Informations-Dokument) ist gemall Anhang 1 (Annex 1) der
UN-Regelung Nr. 132 auszuftihren.

Anhang Il
(zu Nummer 5)
Verwendungsbereich

Die Dokumentation zum Verwendungsbereich muss mindestens folgende Informationen
enthalten

(a) Fahrzeughersteller

(b) Handelsbezeichnung des Fahrzeuges
(c) Baujahr von/bis

(d) Motortyp/Motorfamilie

(e) Hubraum/Einzelzylinderhubraum

(f) Motor-Nennleistung

(g) Schadstoffklasse

(h) Schalldampfer ersetzt ja/nein

(i) PMS nachgerustet ja/nein

()) PMS ausgetauscht ja/nein

(k) Typbezeichnung des NOy-Minderungssystems mit erhdhter Minderungsleistung
(NOxMS) inkl. PMS (falls zutreffend)

Anhang llI
(zu Nummern 11 und 13.2)

Antrag auf Erteilung einer Allgemeinen Betriebserlaubnis  fir  NOx-
Minderungssysteme mit erhdhter Minderungsleistung und erforderliche Unterlagen

1. Der Antrag auf Erteilung einer Allgemeinen Betriebserlaubnis fir NOx-
Minderungssysteme mit erhdhter Minderungsleistung fur ein NOxMS ist schriftlich bei der
Genehmigungsbehérde zu stellen; sonstige Formerfordernisse bestehen nicht. Dieser
Antrag muss gleichzeitig den Antrag auf Erteilung einer Allgemeinen Betriebserlaubnis flr
Fahrzeugteile nach § 22 StVZO beinhalten, es sei denn, eine solche Allgemeine Betriebs-
erlaubnis ist bereits anderweitig erteilt worden.

2. Gemeinsam mit dem Antrag auf Erteilung einer Allgemeinen Betriebserlaubnis fir
NOx-Minderungssysteme mit erhohter Minderungsleistung sind die folgenden Anga-
ben/Nachweise/Bestéatigungen durch den Hersteller einzureichen:
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(a) Bestatigung, dass die Dauerhaltbarkeitsanforderungen nach Nummer 2 eingehal-
ten werden und UberwachungsmafRnahmen nach Nummer 10.1 durchgefiihrt werden.

(b) Bestatigung der Einhaltung der Typgenehmigungsvorschriften nach Nummer 13.1.
(c) Nachweise zu den Gerauschemissionen nach Nummer 13.3 (falls zutreffend).
(d) Nachweise zur Elektromagnetischen Vertraglichkeit nach Nummer 13.4.

(e) Bestéatigung zum Austausch vorhandener oder Einbau nicht vorhandener PMS
nach Nummer 13.5 (falls zutreffend).

) Bestatigung zu vorhandenen OBD-/NC-/Warn- und Aufforderungssystemen nach
Nummer 13.7.

(9) Nachweise zu Sekundéar-Emissionen nach Nummer 13.11.

(h) Angaben Uber Anderungen an emissionsrelevanten Bauteilen und/oder System-
komponenten (falls zutreffend) nach Nummer 13.12.

0] Einbau- und Installationsanweisungen sowie die Betriebs- und Wartungsanwei-
sungen nach Nummer 13.13.

3. Der Hersteller muss die verwaltungsrechtlichen und technischen Anforderungen
fur die Erteilung einer Allgemeinen Betriebserlaubnis nach 8 22 StVZO erfillen und zur
Erlangung einer Allgemeinen Betriebserlaubnis fir NO,-Minderungssysteme mit erhohter
Minderungsleistung die erforderlichen Unterlagen nach Vorgabe der Genehmigungsbe-
horde vorlegen.

4. Grundlage fur die Erteilung ist der Technische Bericht eines benannten Techni-
schen Dienstes, in dem das NOxMS beschrieben ist, die nach dieser Anlage durchzufih-
renden Prifungen dokumentiert sind und bestatigt wird, dass die entsprechenden Best-
immungen dieser Anlage eingehalten werden.

Anhang IV

(zu Nummer 14.2)

Abnahmebescheinigung

Uber den ordnungsgemafRen Einbau eines genehmigten NOy-Minderungssystems
mit erhdhter Minderungsleistung (NOxMS) fur die Nachristung an leichten Hand-
werker- und Lieferfahrzeugen zur Vorlage bei der Zulassungsbehdrde

1. Bestatigung des ordnungsgemalfen Einbaus

1.1 Vor dem Einbau des NOxMS ist der technisch einwandfreie Zustand des Kraftfahr-
zeugs festgestellt/hergestellt worden.

1.2 Das in Nummer 2 beschriebene Kraftfahrzeug wurde mit dem in Nummer 3 be-
nannten NOMS ausgerustet; der ordnungsgemalfe Einbau aller Teile und die einwand-
freie Funktion des NOxMS werden hiermit bestatigt. Die Anforderungen des NOxMS-
Herstellers an das Fahrzeug werden eingehalten.

2. Angaben zum Kraftfahrzeug

2.1 Amtliches Kennzeichen:



2.2

2.3

2.4

2.5

2.6

2.7

2.8

2.9
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Name und Anschrift des Fahrzeughalters:

Fahrzeughersteller:

Typ:

Motortyp:

Motornennleistung:
Fahrzeug-ldentifizierungsnummer:
Datum der Erstzulassung:

Stand des Wegstreckenzahlers:

Bearbeitungsstand: 01.03.2022 10:32
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3. Angaben zum NOy-Minderungssystem (NOxMS)
3.1 Hersteller:

3.2 Typ/Ausfihrung:

3.3 Genehmigungsnummer:

3.3.1 Abdruck der Allgemeinen Betriebserlaubnis fir das NOy-Minderungssystem
(NOxMS-H-leicht) nach § 22 StVZO

4. Angaben zu den Zulassungsbescheinigungen:

Durch die Ausristung mit dem in Nummer 3 beschriebenen NO,MS erfullt das Kraftfahr-
zeug die Anforderungen dieser Anlage und ist in der Zulassungsbescheinigung Teil | im
Feld 22 ,Bemerkungen® wie folgt zu kennzeichnen:

,NOMS mit erh. Minderungsleistung, Typ, KBA (ABE-Nr. eintragen), ab (Einbaudatum
eintragen)*

Die vorgenannte Kennzeichnung im Feld 22 der Zulassungsbescheinigung Teil | darf nur
dann vorgenommen werden, wenn der Halter das Fahrzeug gewerblich nutzt. Diese
Kennzeichnung im Feld 22 ist zu entfernen, wenn in Folge eines Halterwechsels die Vo-
raussetzung des vorhergehenden Satzes nicht mehr erfillt ist.

Liegt die im vorgenannten Absatz genannte Haltereigenschaft nicht vor oder ist diese in-
folge eines Halterwechsels weggefallen darf die Kennzeichnung ,NO,MS* nicht verwendet
werden. Stattdessen ist das Kraftfahrzeug in der Zulassungsbescheinigung Teil | im Feld
22 ,Bemerkungen® wie folgt zu kennzeichnen:

,NOXMS-Sonstige mit erh. Minderungsleistung, Typ, KBA (ABE-Nr. eintragen), ab (Ein-
baudatum eintragen)®

Ausfihrende Stelle: (Name, Anschrift, Kontrollnummer der nach Anlage Vllic StVZO an-
erkannten AU-Werkstatt).

Ort, Datum, Unterschrift und ggf. Prifstempel mit Kennnummer der Person, die den ord-
nungsgemanen Einbau aller Teile und die einwandfreie Funktion des NOyMS StVZO be-
statigt.”
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1 Allgemeines

1.1 Anwendungsbereich

Diese Anlage regelt die Anforderungen an Stickoxid (NO,)-Minderungssysteme mit erhdh-
ter Minderungsleistung, die fur eine Nachriistung von mit Selbstziindungsmotor angetrie-
benen schweren Kommunalfahrzeugen der Klassen M1, M2, N2 und N3 mit einer zulassi-
gen Gesamtmasse von mehr als 3.500 kg nach Anhang Il, Teil A der Richtlinien
70/156/EWG bzw. 2007/46/EG vorgesehen sind.

Die nachzuristenden Selbstziindungsmotoren missen entweder

nach den Emissionsvorschriften 88/77/EWG bzw. der Richtlinie 2005/55/EG genehmigt
sein und der Stufe A (Euro I) bzw. Stufe B (Euro Il) der Richtlinie 88/77/EWG in der Fas-
sung 91/542/EWG bzw. den Stufen A (Euro Ill), B1 (Euro IV), B2 (Euro V) oder der Stufe
C (EEV) der Richtlinie 2005/55/EG

oder
nach den Emissionsvorschriften der Richtlinie 70/220/EWG zur Angleichung der Rechts-
vorschriften der Mitgliedstaaten Uber MalRhahmen gegen die Verunreinigung der Luft
durch Emissionen von Kraftfahrzeugen bzw. der Verordnung (EG) Nr. 715/2007 geneh-
migt sein und der Stufe A (Euro 3) bzw. Stufe B (Euro 4) der Richtlinie 70/220/EWG in der
Fassung 98/69/EG bzw. Euro 5 der Verordnung (EG) Nr. 715/2007
genehmigt sein.

1.2 Begriffsbestimmungen
Stickoxidminderungssystem (NOx-Minderungssystem):
Eine Abgasnachbehandlung zur Verringerung der Stickoxidemissionen.
NOxMS-K
NOy-Minderungssystem mit erhéhter Minderungsleistung fir die Nachristung an schwe-
ren Kommunalfahrzeugen, welches als nachgerlistetes Stickoxidminderungssystem den
NOy-Aussto3 gegenuber dem Ausgangssystem bzw. dem Ausgangszustand in den in
Nummer 8 beschriebenen Umfangen weiter reduziert.

NOy-Minderungssystem-Familie (NOxMS-K-Familie):

Familie aller NO,MS-K, die in ihrer Funktion als technisch identisch nach den Uberein-
stimmungskriterien fir NOxMS-K nach Nummer 3 angesehen werden.

Partikelminderungssystem (PMS):

Eine Abgasnachbehandlung zur Verringerung der Partikelemission durch mechanische
und/oder aerodynamische Separation sowie durch Diffusions- und/oder Tragheitseffekte.
Motorspezifische Anderungen an Bauteilen und elektronischen Bauteilen und elektroni-
schen Komponenten zahlen nicht zu den Partikelminderungssystemen.

Reagens:

Ein Stoff, der im Fahrzeug mitgefihrt und auf Veranlassung des Stickoxid-
Minderungssystems in das Abgasnachbehandlungssystem eingeleitet wird, um dort durch
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chemische Reaktion eine Reduzierung der Stickoxid-Emissionen zu bewirken. Kraftstoffe
z&hlen nicht zu den Reagenzien.

Ausgangssystem:

Das urspringlich im Fahrzeug vorhandene (typ)genehmigte System zur innermotorischen
Emissionsreduzierung und Abgasnachbehandlung sowie bereits nachgeristeter PMS im
Falle eines Ausgangssystems der Stufe 0.

Ausgangssysteme fur Euro I, I, 1ll, IV, V und EEV

Ausgangssystem 0:

Alle Systeme der Schadstoffklassen A und B der Richtlinie 91/542/EWG (Euro | und Euro
II) sowie der Richtlinie 2005/55/EG, Stufe A (Euro Il1).

Ausgangssystem 1:

Kombination bestehend aus Abgasruckfiihrung (AGR) und einem PMS.
Ausgangssystem 2:

Abgasnachbehandlung mittels Stickoxidminderungssystem.
Ausgangssystem 3:

Abgasnachbehandlung mittels Kombination aus einem PMS und einem Stickoxidminde-
rungssystem.

1. Schadstoffklasse Euro IV:
entsprechend Stufe B1 nach Nummer 1.1.
2. Schadstoffklassen Euro V/EEV:
entsprechend Stufe B2/C nach Nummer 1.1.
Ausgangssysteme fur Euro 3, 4 und 5
Ausgangssystem ohne Reagens:

Abgasnachbehandlungssystem von Fahrzeugen der Schadstoffklassen Euro 3 — 5 ohne
Stickoxidminderungssystem mit Reagens.

Ausgangssystem mit Reagens:

Abgasnachbehandlungssystem von Fahrzeugen der Schadstoffklassen Euro 3 — 5 mit
Stickoxidminderungssystem mit Reagens.

Hersteller:

Ein Anbieter von Hardware-Nachristsystemen , welcher fiir die Belange der Allgemeinen
Betriebserlaubnis (ABE), die seine Produkte betreffen, zustandig ist.

Fahrzeughersteller:

Inhaber der Typgenehmigung hinsichtlich der Fahrzeugemissionen oder des Gesamtfahr-
zeugs.
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PEMS-Pruffamilie

Eine PEMS-Priffamilie besteht aus Fahrzeugen mit ahnlichen Emissionsmerkmalen.

1.3 Abkurzungsverzeichnis

ABE Allgemeine Betriebserlaubnis

AGR Abgasrickfiihrung

AU Abgasuntersuchung

CO: Kohlendioxid

ft3 cubic-feet (Kubikfuf3)

g/km Gramm / Kilometer

0/Kgexn Gramm / Kilogramm Abgasmasse

GPS Globales Positionierungssystem

K Kelvin

KBA Kraftfahrt-Bundesamt

km Kilometer

km/h Kilometer pro Stunde

kw Kilowatt

m Meter

m3 Kubikmeter

mg/km Milligramm pro Kilometer

ml Milliliter

mm Millimeter

MNOyyor auf die Abgasmasse bezogene NOy-Massenemission
vor NOyMS-K [g/Kgexn]

MNOxnach auf die Abgasmasse bezogene NOy-Massenemission
nach NOxMS-K [g/kgexn]

NC NOx-Control

NHs Ammoniak

NOMS-K NOx-Minderungssystem mit erhéhter Minderungsleis-
tung fur die Nachrustung an schweren Kommunalfahr-
zeugen
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NOx Stickoxide

OBD On-Board-Diagnose

OPNV Offentlicher Personennahverkehr

PEMS Portable-Emission-Measurement-System

PM Partikelmasse

PMS Partikelminderungssystem

PN Partikelanzahl

Pt Platin

R72.1 Minderungsrate fir Messungen gemaf Absatz 7.2.1

R72.2 Minderungsrate fir Messungen geman Absatz 7.2.2

Rmin Mindestminderungsrate des NOxMS-K gemafll Punkt
8.2

R? Korrelationskoeffizient

StvzO StralRenverkehrs-Zulassungsordnung

Tu Temperaturklasse

TNOxwms-k Aktuelle Temperatur im Eintritt des NOxMS-K [°C]

T1 Temperaturfenster T1 (160 — 180 °C Abgastemperatur

im Systemeintritt)

T2 Temperaturfenster T2 (180 — 200 °C Abgastemperatur
im Systemeintritt)

T3 Temperaturfenster T3 (200 — 220 °C Abgastemperatur
im Systemeintritt)

T1s0% Temperatur des Punktes der kumulierten Temperatur-
haufigkeit der Abgastemperatur vor dem Abgasnach-
behandlungssystem bei dem die 50% Linie im Tempe-
raturfenster T1 geschnitten wird [°C]

T250% Temperatur des Punktes der kumulierten Temperatur-
haufigkeit der Abgastemperatur vor dem Abgasnach-
behandlungssystem bei dem die 50% Linie im Tempe-
raturfenster T2 geschnitten wird [°C]

T3s0% Temperatur des Punktes der kumulierten Temperatur-
haufigkeit der Abgastemperatur vor dem Abgasnach-
behandlungssystem bei dem die 50% Linie im Tempe-
raturfenster T3 geschnitten wird [°C]

UN United Nations (Vereinte Nationen)
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% Geschwindigkeit (km/h)

VO Verordnung

X Schrittweite der Temperatur

Tso% Punkt Temperatur des Punktes der kumulierten Temperatur-
haufigkeit der Abgastemperatur vor dem Abgasnach-
behandlungssystem bei dem die 50% Linie geschnitten
wird [°C]

2 Anforderungen an NOy-Minderungssysteme mit erhdhter Minderungsleistung
(NOxMS-K) fur die Nachristung an schweren Kommunalfahrzeugen

Der Hersteller eines NOx-Minderungssystems mit erhdhter Minderungsleistung (Hersteller)
muss durch die in den Nummern 7 und 8 beschriebenen Prifungen und Bewertungen
belegen und bestéatigen, dass die Funktionsfahigkeit des Systems bei bestimmungsge-
mafRem Betrieb in Kraftfahrzeugen gewabhrleistet ist.

Der Hersteller muss Uberdies bestatigen, dass das Hardware-Nachristsystem so konstru-
iert, gebaut und verbaubar ist, dass unter normalen Einsatzbedingungen eine angemes-
sene Bestandigkeit gegen Korrosion und mechanische Beanspruchung gewahrleistet ist.

Das NOMS-K muss im betriebswarmen Zustand des Fahrzeuges die in Nummer 8.1 dar-
gestellten Anforderungen bei Umgebungsbedingungen bis Minimaltemperaturen von 266
K (=7 °C) fur Umgebung und Reagenz erflllen.

Ein Fahrzeug gilt als ,betriebswarm®, wenn sich nach der Aufwarmphase alle Kihl- und
Schmiermitteltemperaturen und der Schmiermitteldruck stabilisiert haben. Dies ist durch
den Hersteller zu bestatigen.

Vorrichtungen und Einrichtungen, die den Wirkungsgrad des NOxMS-K fir die in dieser
Anlage enthaltenen Anforderungen umgehen oder vermindern, sind nicht zulassig. Die
Einhaltung ist durch den Hersteller zu bestatigen.

Der Hersteller muss bestatigen, dass die Funktionsfahigkeit des Systems bei bestim-
mungsgemalem Betrieb Uber eine Kilometerleistung von 200.000 km oder Uber eine Le-
bensdauer von bis zu vier Jahren — je nachdem, welches Kriterium zuerst erreicht wird —
gewahrleistet ist. Darlber hinaus hat der Hersteller die Funktionsfahigkeit des Hardware-
Nachristsystems durch eine Bestatigung dartber, dass die in Nummer 10 festgelegten
UberwachungsmafRnahmen durchgefiihrt worden sind, zu belegen.

Es gelten fur Hardware-Nachrtstsysteme die Anforderungen nach Nummer 13.

Ein vorhandenes PMS kann erhalten bleiben. Durch den Einbau des NOxMS-K darf das
Systemverhalten dieses Original-PMS im Hinblick auf Uberwachungsfunktionen und Re-
generationsverhalten nicht verschlechtert werden. Der Hersteller hat zu bestatigen, dass
eine solche Verschlechterung nicht eintritt.

Fur ein NOyMS-K, mit dem ein vorhandenes PMS ausgetauscht wird oder ein nicht vor-
handenes PMS nachgertistet wird, gelten die Anforderungen nach den Nummern 13.5
und 13.6.

Im nachzuriistenden Fahrzeug vorhandene Uberwachungs- und Warnvorrichtungen nach
Nummer 13.8 mussen erhalten bleiben bzw. gleichwertig dargestellt werden.
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Das NO,MS-K muss mit einer Vorrichtung nach Nummer 13.8 oder Nummer 13.9 verse-
hen sein, die den Fahrer Uber den Fillstand des notwendigen Reagens akustisch
und/oder visuell informiert und bei zu geringem Fllstand warnt.

Optische Warn- und Kontrollleuchten sowie Anzeigen sind entsprechend der Regelung
Nummer 121 der Wirtschaftskommission der Vereinten Nationen fir Europa (UNECE) —
Einheitliche Bedingungen fiir die Genehmigung von Fahrzeugen hinsichtlich der Anord-
nung und Kennzeichnung der Handbetatigungseinrichtungen, Kontrollleuchten und Anzei-
ger, Anderungsserie 01 (ABI. L 5 vom 8.1.2016, S. 9) so auszufiihren, dass Sicherheitsri-
siken aufgrund der Ablenkung des Fahrers von der Fahraufgabe und von Fehlern bei der
Wahl der Betatigungseinrichtungen verringert werden und dass sie den Bestimmungen in
Abschnitt 5.2.4. dieser UN-Regelung gentigen.

Das NOyMS-K muss uber geeignete Vorrichtungen nach Nummer 13.10 verfigen, die
eine erhohte NHs-Emission verhindern.

Die Systembeschreibung des NOyMS-K erfolgt durch den Hersteller mittels Anhang | zu
dieser Anlage.

3 Ubereinstimmungskriterien fiir NOx-Minderungssysteme mit erhdéhter Minde-
rungsleistung (NOxMS-K) fur die Nachrustung an schweren Kommunalfahrzeu-
gen

Die fur ein NOYMS-K erteilte Genehmigung kann weitere Systeme (in anderer Konfigurati-
on oder Anwendung) umfassen, sofern diese hinsichtlich der Merkmale nach den Num-
mern 14, 15 und 16 der Regelung Nummer 132 der Wirtschaftskommission der Vereinten
Nationen fur Europa (UNECE) — Einheitliche Bedingungen fiir die Genehmigung emissi-
onsmindernder Einrichtungen zur Nachristung (REC) fir mit Selbstziindungsmotoren
ausgerustete schwere Nutzfahrzeuge, land- und forstwirtschaftliche Zugmaschinen und
nicht fir den StraBenverkehr bestimmte mobile Maschinen und Gerate, Anderungsserie
01 (ABI. L 109 vom 27.4.2018, S. 100) nicht von dem nach Nummer 7 dieser Anlage ge-
priften System abweichen und im Beschreibungsbogen der Genehmigung aufgefiihrt
sind. Abschnitt 15 Buchstabe h der UN-Regelung Nummer 132 kommt nicht zur Anwen-
dung.

4  Messtechnischer Nachweis
4.1 Messfahrzeug

Der messtechnische Nachweis erfolgt pro Ausgangssystem und Schadstoffklasse an ei-
nem Fahrzeug aus dem in 1.1 definierten Anwendungsbereich. Die Schadstoffklassen
Euro | und Euro Il bzw. Euro 3 und Euro 4 kénnen hierbei zusammengefasst werden. Das
verbaute NOxMS-K muss in Verbindung mit dem Antriebsmotor des Messfahrzeugs die
grofRte Raumgeschwindigkeit (-20%) bezogen auf die stickoxidmindernde Komponente
des NOMS-K flir den geplanten Verwendungsbereich aufweisen.

4.2 Motorfamilien / Familienbildung

Fir Schadstoffklassen Euro I, 11, 111, IV, V und EEV muss zum messtechnischen Nachweis
das Messfahrzeug mit einem Motor einer Motorenfamilie nach Anhang 4B, Nummer 5.2
der Regelung Nummer 49 der Wirtschaftskommission der Vereinten Nationen fur Europa
(UN/ECE) — Einheitliche Bestimmungen hinsichtlich der MaRBnahmen, die gegen die
Emission von gas- und partikelférmigen Schadstoffen aus Selbstzindungs- und aus
Fremdziindungsmotoren zum Antrieb von Fahrzeugen zu treffen sind, Anderungsserie 06
(ABI. L 171 vom 24.6.2013, S. 1) eines Herstellers ausgerustet sein.

Fur Schadstoffklassen Euro 3, 4 und 5 muss das Messfahrzeug fur die Familienbildung
zum messtechnischen Nachweis den Kriterien fur die PEMS-Priffamilie im Anhang A,
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Anlage 7, der Verordnung (EG) Nr. 692/2008 in der Fassung der Verordnung (EU)
2017/1151 entsprechen.

4.3 Notwendige messtechnische Nachweise

Die notwendigen messtechnischen Nachweise umfassen zwei Messfahrten wie unter
Nummer 7 beschrieben. Die Aufweitung des aus den Messungen resultierenden Verwen-
dungsbereiches erfolgt nach Nummer 5.

5 Verwendungsbereich

Der Verwendungsbereich einer NOyMS-K-Familie erstreckt sich pro Ausgangssystem und
Schadstoffklasse tUber die nach Nummer 1.1 definierten Fahrzeugklassen in Kombination
mit der gepriften Motorenfamilie eines Motorenherstellers bzw. Fahrzeugfamilie eines
Fahrzeugherstellers. Die Schadstoffklassen Euro | und Euro Il kénnen hierbei zusam-
mengefasst werden. Kann der Hersteller nachweisen, dass weitere Motoren- bzw. Fahr-
zeugfamilien des durch die Prifung abgedeckten Verwendungsbereichs eines Herstellers
oder Motoren- bzw. Fahrzeugfamilien weiterer Hersteller hinsichtlich der Familienbil-
dungskriterien identisch sind, kann der Verwendungsbereich auf diese Motoren- bzw.
Fahrzeugfamilien ausgeweitet werden. Fir die Ausweitung des Verwendungsbereiches
gelten als Familienbildungskriterien + 20 % der Motor-Nennleistung des Stammmotors der
gepriften Motoren- bzw. Fahrzeugfamilie, eine Raumgeschwindigkeit in der stickoxidre-
duzierenden Komponente des NOyMS-K kleiner als die 1,2-fache Raumgeschwindigkeit
der gepriften Motor/NOMS-K-Kombination, das Ansaugverfahren (Turbo-/Saugmotor)
sowie das Ausgangssystem und die Schadstoffklasse. Kann der Hersteller der Genehmi-
gungsbehotrde gegeniber nachweisen, dass Motoren- bzw. Fahrzeugfamilien auch bei
groBeren Leistungsunterschieden weitestgehend vergleichbar sind, kénnen weiterrei-
chende Toleranzen in der Motor-Nennleistung akzeptiert werden.

Der Verwendungsbereich ist in Anlage Il zu dieser Anlage zu dokumentieren.

Im Genehmigungsverfahren wird ein genehmigter Typ eines NOMS-K hinsichtlich der
Form und Abmessung des Tragers festgelegt. Nachtragliche Anderungen an den geomet-
rischen Abmessungen sind im Rahmen einer Erweiterung mit maximalen Abweichungen
von bis zu + 10 % moglich. Durch diese Anderungen darf das Volumen um maximal 10 %
vergroRRert werden. Eine Verringerung des urspringlichen Volumens ist unzulassig.

6 Kraftstoff / Kraftstoffqualitat

Die zur Prufung der NOMS-K heranzuziehenden Messungen erfolgen mit handelsubli-
chen Kraftstoffen, die der Richtlinie 98/70/EG des Europaischen Parlaments und des Ra-
tes vom 13. Oktober 1998 iiber die Qualitiat von Otto- und Dieselkraftstoffen und zur An-
derung der Richtlinie 93/12/EWG des Rates (ABI. L 350 vom 28.12.1998, S. 58, L 124
vom 25.5.2000, S. 66, L 265 vom 5.9.2014, S. 36), die zuletzt durch die Verordnung (EU)
2018/1999 (ABI. L 328 vom 21.12.2018, S.1) geandert worden ist, entsprechen.

7 Prifung des NO«-Minderungssystems mit erhdhter Minderungsleistung
(NOxMS-K) fur die Nachristung an schweren Kommunalfahrzeugen

7.1 Einbau des zu prifenden NOx-Minderungssystems (NOxMS-K)
Das zu prifende NOyMS-K muss zur Prifung gemal den Vorgaben des Herstellers im
Fahrzeug verbaut sein und den spezifizierten Einbau- und Installationsvorschriften nach
Nummer 14.1 entsprechen.

7.2 Messfahrten und Prifablauf

Mit dem Messfahrzeug nach Nummer 4.1 sind zwei Messfahrten durchzuftinren
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a) Messfahrt nach Vorgaben fur eine ISC Prufung bezuglich der Geschwin-
digkeitsverteilung gemaf? VO (EU) 2016/1718, Anhang Il Absatz 4.5 fur die
jeweilige Fahrzeugklasse des Messfahrzeuges. Die Prifdauer darf 120 min
nicht unterschreiten (7.2.1).

b) Messfahrt zur Darstellung unterschiedlicher Abgastemperaturverteilungen
(7.2.2)

Fir die Messfahrten darf das Reagens nicht eingefroren sein.
7.2.1 Messfahrt nach Vorgaben fir eine ISC-Priifung

Der Priufablauf sieht vor, dass die Messfahrt an einem Fahrzeug mit kaltem Motor durch-
gefuihrt wird. Die Kuhlmitteltemperatur darf zu Beginn der Prifung nicht mehr als 303 K
(30 °C) betragen.

Die Auswertung der Daten fur die Messfahrt beginnt, wenn die Kihimitteltemperatur zum
ersten Mal 343 K (70 °C) erreicht hat oder nachdem sich die Kuhlmitteltemperatur bei + 2
K Uber einen Zeitraum von 5 Min. stabilisiert hat, je nachdem, welche Situation zuerst
eintritt; die Auswertung der Daten muss in jedem Fall spatestens 15 Min. nach dem Mo-
torstart beginnen.

Die Nutzlast muss 50 — 60% der mdglichen Zuladung des Messfahrzeugs betragen.
7.2.2 Messfahrt zur Darstellung unterschiedlicher Abgastemperaturverteilungen

Die Messfahrt sieht vor, Fahrtabschnitte mit unterschiedlichen Abgastemperaturverteilun-
gen zu erzeugen. Maf3geblich fur die Beurteilung der Abgastemperaturverteilung ist der
50%-Punkt der kumulierten Temperaturhaufigkeit der Abgastemperatur im Eintritt des
NOMS-K. Die Temperaturmessstelle dieser Abgastemperatur muss zwischen dem Ein-
gang des NOMS-K und dem Eingang der NOy-reduzierenden Komponente liegen. Die
Messfahrt soll so angelegt sein, dass die Lage des Tso%-Punktes in den jeweiligen Fahrt-
abschnitten in einem der drei Temperaturfenster T1 bis T3 erreicht wird. Die Messdaten
werden abschnittsweise ausgewertet. Die Messfahrt kann mit betriebswarmen Fahrzeug
gestartet werden. Zwischen den einzelnen Fahrtabschnitten darf die Messfahrt unterbro-
chen werden. Es miussen fir alle drei Temperaturfenster Abschnittsergebnisse vorliegen.
Die Messdauer fur einen Fahrtabschnitt darf 120 min nicht unterschreiten. Zur Realisie-
rung der unterschiedlichen Abgastemperaturverteilungen sind die variablen Parameter
einer realen Strallenmessung

— Gefahrenes Geschwindigkeitsprofil

— Leerlaufanteil

— Topografische Charakteristik der Messstrecke

— Fahrzeugmasse
zu variieren.
Zur Kontrolle der Lage des 50%-Punktes wird eine Echtzeitbetrachtung der klassierten
Temperaturverteilung vor dem NOMS-K empfohlen. Die Klassenbreite der Temperatur-
verteilung ist mit 5°C einzurichten. Die variablen Parameter der realen Stra3enfahrt sind
zur Positionierung des 50%-Punktes sinnvoll zu variieren. Alternativ zur Echtzeitbetrach-

tung der klassierten Temperaturverteilung kénnen Vormessungen zur Festlegung der ge-
eigneten Parameter fur die reale Stral3enfahrt durchgefuhrt werden.
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Die Klassierung der sekiindlich gemessenen Temperaturwerte erfolgt tber die Zuordnung
der jeweils zugehdrigen sekiindlich gemessenen Abgastemperatur im Eintritt des NOMS-
K zu den Temperaturklassen gemalf folgender Berechnungsformel:

T, — Tnoxms-k N 015] . x
X
mit:
Tu = Temperaturklasse
TNOxums -k = gemessene Momentantemperatur im Eintritt des NOxMS-K
X =5 °C (Spreizung der Temperaturklassierung)
0,5 = Rundungsschwellenkonstante

Der Klammerausdruck ist jeweils ganzzahlig abzurunden.

Somit ergibt sich fur jede Temperaturklasse eine Spreizung von + 2,5 °C.
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Abbildung 1: Beispiel fur eine Abgastemperaturverteilung Temperaturfenster T1 (160 —
180°C)
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Abbildung 2: Beispiel fur eine Abgastemperaturverteilung Temperaturfenster T2 (180 —
200°C)
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Abbildung 3: Beispiel fur eine Abgastemperaturverteilung Temperaturfenster T3 (200 —
220°C)

8 Bewertungskriterien fir NOx-Minderungssysteme mit erhéhter Minderungsleis-
tung (NOxMS-K)

Neben den in § 22 StVZO vorgesehenen Anforderungen sind fiir die Erteilung der allge-
meinen Betriebserlaubnis flir NOy-Minderungssysteme mit erhéhter Minderungsleistung
die nachfolgenden Anforderungen einzuhalten.

8.1 Minderungsrate fir Messfahrten gemaf 7.2.1
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Das nachgeristete NOMS-K muss in Bezug auf die Stickoxidemissionen (NO,) eine Min-
derungsrate R72.1von mindestens 85 % aufweisen.

Der Nachweis gilt als erbracht, wenn der berechnete Quotient aus den gemittelten stre-
ckenbezogenen NO,-Emissionen bestimmt an der Messstelle nach und vor dem NOMS-
K gleich oder kleiner 0,15 betragt. Die gemittelten streckenbezogenen NOy-Emissionen
der jeweiligen Messstelle bestimmt sich hierbei aus dem Quotienten aus kumulierter NOy-
Masse der Messfahrt und der dazugehdrigen kumulierten Messstrecke.

8.2 Minderungsrate fir Messfahrten gemaf 7.2.2

Das nachgeristete NO,MS-K muss fur die einzelnen Fahrtabschnittsergebnisse der Tem-
peraturfenster T1 bis T3 in Bezug auf die Stickoxidemissionen (NOy) eine Minderungsrate
R7.2. aufweisen, die oberhalb der Definitionen flr Rmin der einzelnen Temperaturfenster
liegt. Der Nachweis gilt als erbracht, wenn das Ergebnis der folgenden Auswertung ftr
jeden Fahrtabschnitt die geforderten Mindestwirkungsgrade flir die jeweiligen Temperatur-
fenster Uberschreitet.

R'}'.E.E =100+ [1 - MNﬂxnachf'Mﬁﬂxuar]

mit
R7.2.2 = Minderungsrate [%]
MNOxvor = auf die kumulierte Abgasmasse bezogene kumulierte NOy-

Massenemission vor NOyMS-K [g/Kgexn]

MNOxnach = auf die kumulierte Abgasmasse bezogene kumulierte NOy-
Massenemission nach NOyMS-K [g/kgexn]

Temperaturfenster T1

Fur die Abgastemperatur (Tlsos ) im NOMS-K-Eintritt, die sich fur die Lage des 50%-
Punktes der kumulierten Abgastemperaturhaufigkeit im Temperaturfenster T1 ergibt,
muss die Minderungsrate Rz bezogen auf die Stickoxidemissionen oberhalb des Wertes
liegen, der sich fur Tlsey aus folgender Gleichung ergibt:

Roin [%] = 0,75% T1sg0 — 60 fiir (160°C < T1540, < 180°C)
Temperaturfenster T2

Fur die Abgastemperatur (T2s0% ) im NOMS-K-Eintritt, die sich fur die Lage des 50%-
Punktes der kumulierten Abgastemperaturhaufigkeit im Temperaturfenster T2 ergibt,
muss die Minderungsrate R722 bezogen auf die Stickoxidemissionen oberhalb des Wertes
liegen, der sich fur T2s0% aus folgender Gleichung ergibt:

Roin [%] = 0,5+ T2500, — 15 fiir (180°C < T25q, = 200°C)
Temperaturfenster T3

Fur die Abgastemperatur (T3s0% ) im NOMS-K-Eintritt, die sich fir die Lage des 50%-
Punktes der kumulierten Abgastemperaturhaufigkeit im Temperaturfenster T3 ergibt,
muss die Minderungsrate R722 bezogen auf die Stickoxidemissionen oberhalb des Wertes
liegen, der sich fur T3s0% aus folgender Gleichung ergibt:
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Ry [%] = 85 fiir (200°C < T350q, < 220°C)
Fur alle Temperaturen Tsos, die oberhalb 220 °C liegen, gilt ein Rmin Von 85%.

Fur alle Temperaturen Tsos, die unterhalb 160 °C liegen, ist kein Rmin definiert.
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Abbildung 4: Mindestminderungsrate fir Prifungen gemaf 7.2.2
9 Messtechnik

9.1 Messtechnische Ausrlstung

Die messtechnische Ausristung der zu prifenden Fahrzeuge muss den Vorgaben des

Anhangs Il, Anlage 1, Anlage 2 und Anlage 3 der Verordnung (EU) Nr. 582/2011 entspre-
chen.

9.2 Messung mit zwei transportablen Emissionsmesseinrichtungen (PEMS)

Erfolgt die Prifung nach Nummer 7 mit zwei transportablen Emissionsmesseinrichtungen,
von denen jeweils ein PEMS vor und ein PEMS nach dem NOxMS-K installiert wird, sind
beide PEMS vor Beginn der Messungen auf = 2 % des Anzeigewertes (bezogen auf den
Nullpunkt sowie die Kalibriergaskonzentration) abzugleichen. Zur Auswertung nach

Nummer 8.1 sind die Signale der NOx-Analysatoren Uber das Signal des CO»>-Analysators
zu synchronisieren.

9.3 Messung mit einer transportablen Emissionsmesseinrichtung (PEMS)

In begrindeten Ausnahmeféllen, bei denen das Messfahrzeug aus technischen Griinden
fur eine Ausristung mit zwei PEMS-Geraten nicht geeignet ist, kann nach Freigabe durch
Kraftfahrt-Bundesamt die Priifung nach Nummer 7 mit einer transportablen Emissions-
messeinrichtung in zwei Fahrten erfolgen. Dabei miissen die in Tabelle 2 genannten Kor-
relationskoeffizienten (R?) zwischen den beiden Fahrten mindestens erreicht werden.

Vergleichsparameter Korrelationskoeffizient (R?)
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Messfahrt nach 7.2.1

Kumulierte Geschwindigkeitsverteilung 0,97

Umgebungstemperatur 0,95

Messfahrt nach 7.2.2 (Betrachtung abschnittsweise fiir T1 bis T3)

Kumulierte Abgastemperaturverteilung vor

dem NO,MS-K 0,97

Umgebungstemperatur 0,95

Tabelle 2: Korrelationsanforderungen bei Verwendung eines PEMS

Erfolgt die Prifung nach Nummer 7 in zwei Messfahrten muss die Vermessung auf jeweils
identischen Streckenfiihrungen erfolgen.

10 UberwachungsmaBnahmen

Ein gepriftes und genehmigtes NOMS-K muss den Dauerhaltbarkeitskriterien nach
Nummer 2 entsprechen.

10.1Dauerhaltbarkeitsnachweis durch den Hersteller / Genehmigungsinhaber

Den Nachweis zur Dauerhaltbarkeit erbringt der Genehmigungsinhaber durch wiederkeh-
rende Messungen an im Feld befindlichen NOxMS-K. Hierzu wird fur jede Schadstoffklas-
se mindestens ein im Feld befindliches nachgeriistetes Fahrzeug jahrlich ab dem Zeit-
punkt der Genehmigungserteilung Uber einen Zeitraum von 5 Jahren im Betrieb durch
einen Technischen Dienst vermessen. Die Prufungen erfolgen gemal Nummer 7. Der
Hersteller meldet der Genehmigungsbehdrde jahrlich die Ergebnisse der Prifung im Be-
trieb. Die Auswahl der zu Uberprifenden Fahrzeuge hinsichtlich der Kriterien Schadstoff-
klasse, Ausgangssystem, Fahrzeuggruppe sowie Kilometerleistung/ Lebensdauer des
NOxMS-K erfolgt in Absprache mit der Genehmigungsbehdérde.

10.2Bestatigungsprifungen durch die Genehmigungsbehérde

Die Genehmigungsbehotrde kann selbst Bestatigungsprifungen durchfihren. Die Bestati-
gungsprifung ist gemafl Nummer 7 durchzufihren.

10.3Ubereinstimmungsfaktor

Fur die Bewertung nach Nummer 8.2 wird ein multiplikativer Ubereinstimmungsfaktor von
0,87 auf die in Nummer 8.2 genannten Rmin angesetzt.

11 Allgemeine Betriebserlaubnis fiir NOx-Minderungssysteme mit erhdhter Minde-
rungsleistung (NOxMS-K)

Der Einbau eines NOyMS-K in ein zugelassenes Kraftfahrzeug ist méglich, wenn das be-
treffende NOMS-K eine Allgemeine Betriebserlaubnis fir NOy-Minderungssysteme mit
erhdhter Minderungsleistung besitzt. Voraussetzung fir die Erteilung der Allgemeinen
Betriebserlaubnis fir NOx-Minderungssysteme mit erhohter Minderungsleistung ist, dass
das NOMS-K die Anforderungen flir eine Allgemeine Betriebserlaubnis nach § 22 StvzO
erflllt und die Einhaltung der Vorgaben dieses Anlages nachgewiesen ist. Einzelheiten
Uber den Verwendungsbereich des NOMS-K sowie Einbau- und Betriebsanweisungen
ergeben sich aus der Allgemeinen Betriebserlaubnis. Der Antrag auf Erteilung einer All-
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gemeinen Betriebserlaubnis flir NOx-Minderungssysteme mit erhdhter Minderungsleistung
ist gemafld Anlage 2 zu erstellen und an das Kraftfahrt-Bundesamt zu richten.

12 Aufhebung der Allgemeinen Betriebserlaubnis fir NOx-Minderungssysteme mit
erhohter Minderungsleistung (NOyMS-K) fur die Nachristung an schweren
Kommunalfahrzeugen

Wird festgestellt, dass die Voraussetzungen fiir die Genehmigung nicht mehr gegeben
sind oder erfillt werden oder der Inhaber der Genehmigung gegen die Pflichten aus der
Genehmigung grob verstoRen hat, ist die Allgemeine Betriebserlaubnis fur NOy-
Minderungssysteme mit erhdhter Minderungsleistung insoweit aufzuheben. Die Allgemei-
ne Betriebserlaubnis nach § 22 StVZO bleibt hiervon unberihrt, wenn die Anforderungen
des § 22 StVZO weiterhin erflillt sind.

13 Zusatzliche Anforderungen zur Erteilung einer Allgemeinen Betriebserlaubnis
fur NOx-Minderungssysteme mit erhdhter Minderungsleistung (NOxMS-K)

13.1 Einhaltung der Typgenehmigungsvorschriften

Der Hersteller bestatigt, dass nach Einbau des NOMS-K die Vorschriften, welche zum
Zeitpunkt der Typgenehmigung des Fahrzeugtyps zu Grunde lagen, flr den jeweiligen
Fahrzeugtyp aus dem Verwendungsbereich nach Nummer 5 eingehalten werden.

13.2Betriebsverhalten und Sicherheit

Durch den Einbau des NOMS-K durfen keine Beeintrachtigungen des Betriebsverhaltens
eintreten. Insbesondere § 30 StVZO ist zu beachten.

13.3Gerauschverhalten

Der Hersteller hat den Nachweis zu erbringen, dass durch den Einbau des NOMS-K kei-
ne Verschlechterung des Gerauschverhaltens eintritt. Werden serienméafi3ig vorhandene
Schalldampfer weiterverwendet und entspricht das Gesamtvolumen aller nachgeristeten
und ausgetauschten Substrate im NOxMS-K mindestens dem Gesamtvolumen der se-
rienmafig verwendeten Substrate, ist kein weiterer Nachweis erforderlich.

13.4Elektromagnetische Vertraglichkeit
Werden elektronische Bauteile, Steuergerate, Sensoren und Aktuatoren im NOxMS-K
verwendet, so missen fur diese (auch im Verbund) gemal den Bestimmungen der Ver-
ordnung (EG) Nr. 661/2009 eine Genehmigung oder ein Prifbericht nach der Regelung
Nummer 10 der Wirtschaftskommission der Vereinten Nationen fur Europa (UNECE) —
Einheitliche Bedingungen fur die Genehmigung der Fahrzeuge hinsichtlich der elektro-
magnetischen Vertraglichkeit, Anderungsserie 05 (ABI. L 41 vom 17.02.2017, S. 1) mit
Gliltigkeit fir das umzuriistende Fahrzeug vorliegen.

13.5Austausch vorhandener/Nachriistung nicht vorhandener PMS
Es gelten folgende Nachriistszenarien:
Euro I, I, Ill, IV, V und EEV

Ausgangssystem O:

Grundemissionierung Euro 1/ 11/ 1

Ausgangssystem Ohne Abgasnachbehandlung bzw. mit nachgerustetem
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PMS

Nachristung PMS Nicht zwingend,;

vorhandenes PMS muss erhalten bleiben bzw. gleich-
oder hoherwertig ersetzt werden

Ausgangssystem 1

Grundemissionierung Euro IV/V/EEV
Ausgangssystem Kombination AGR + PMS
Nachristung PMS Vorhandenes PMS muss erhalten bleiben bzw. gleich-

oder hoherwertig ersetzt werden.

Fur Fahrzeuge der Grundemissionierung Euro IV kon-
nen Teilstrom PMS eingesetzt werden, sofern das Aus-
gangssystem ein Teilstrom PMS verwendet.

Fur Ausgangssysteme der Grundemissionierung Euro V
/ EEV missen fur nachgertstete NOyMS-K wanddurch-
stromte PMS vorhanden sein.

Ausgangssystem 2

Grundemissionierung Euro IV/V/EEV

Ausgangssystem Abgasnachbehandlung mittels Stickoxidminderungssys-
tem.

Nachristung PMS Vorhandenes PMS muss erhalten bleiben bzw. gleich-

oder hoherwertig ersetzt werden.

Fur Fahrzeuge der Grundemissionierung Euro IV kon-
nen Teilstrom PMS eingesetzt werden, sofern das Aus-
gangssystem ein Teilstrom PMS verwendet.

Fur Ausgangssysteme der Grundemissionierung Euro V
/ EEV missen fur nachgertistete NOyMS-K wanddurch-
stromte PMS vorhanden sein.

Ausgangssystem 3

Grundemissionierung 1. Schadstoffklasse Euro IV:
entsprechend Stufe B1 nach Nummer 1.1.
2. Schadstoffklasse Euro V/EEV:

entsprechend Stufe B2/C nach Nummer 1.1.
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Ausgangssystem Abgasnachbehandlung mittels Kombination aus einem
PMS und einem Stickoxidminderungssystem.

Nachristung PMS Vorhandenes PMS muss erhalten bleiben bzw. gleich-
oder hoherwertig ersetzt werden.

Fiur Fahrzeuge der Grundemissionierung Euro IV kdnnen
Teilstrom PMS eingesetzt werden, sofern das Aus-
gangssystem ein Teilstrom PMS verwendet.

Fur Ausgangssysteme der Grundemissionierung Euro V
/ EEV missen fur nachgerustete NOxMS-K wanddurch-
stromte PMS vorhanden sein.

Euro 3,4 und 5

Grundemissionierung und | Abgashachbehandlungssystem von Fahrzeugen der
Ausgangssystem Schadstoffklassen Euro 3 -5

Nachristung PMS Vorhandenes PMS muss erhalten bleiben bzw. gleich-
oder hoherwertig ersetzt werden.

Wird durch den Einbau des NOyMS-K ein zuvor verbautes, wanddurchstromtes PMS aus-
getauscht, muss der Hersteller nachweisen, dass das urspringliche Systemverhalten ins-
besondere im Hinblick auf vorhandene Uberwachungsfunktionen und das Regenerations-
verhalten erhalten bleibt und sich somit keine negativen Auswirkungen auf die Funktionali-
tat und Sicherheit des ausgetauschten PMS ergeben. Alternativ konnen die urspringli-
chen Uberwachungs- und Regenerationsstrategien durch geeignete neue ersetzt werden.
Ergibt die Prufung der Nachweise hinsichtlich der Kompatibilitat der urspriinglichen Uber-
wachungs- und Regenerationsstrategien oder der Einfihrung neuer geeigneter Maf3nah-
men (geénderte Strategien) durch den Technischen Dienst oder die Genehmigungsbe-
horde, dass die Einhaltung der Anforderungen nicht ausreichend beurteilt werden kann,
so hat der Hersteller weitere Nachweise vorzulegen, z. B. auf Grundlage von weiterge-
henden Prifungen.

Ferner hat der Hersteller den Nachweis zu flihren, dass das Volumen des nachgeristeten
PMS (als Bestandteil des NOxMS-K) dem Volumen des urspringlichen PMS + 30 % ent-
spricht.

Ein solches PMS muss iiber mindestens ein Uberwachungssystem verfiigen, welches den
Beladungszustand des PMS Uberwacht und den Fahrer entsprechend informiert.

13.6Anforderungen an das PMS als Bestandteil des NOyMS-K

Fur das ausgetauschte oder nachgeriistete PMS muss der Hersteller geeignete Nachwei-
se erbringen, dass das verwendete System bzw. die Systemeigenschaften einer der fol-
genden Vorgaben entsprechen:

a) Regelung Nummer 132 der Wirtschaftskommission der Vereinten Nationen fur Europa
(UNECE) — Einheitliche Bedingungen fir die Genehmigung emissionsmindernder Ein-
richtungen zur Nachristung (REC) flr mit Selbstziindungsmotoren ausgeriistete schwere
Nutzfahrzeuge, land- und forstwirtschaftliche Zugmaschinen und nicht fur den Straf3en-
verkehr bestimmte mobile Maschinen und Gerate, Anderungsserie 01 (ABI. L 109 vom
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27.4.2018, S. 100) fur Nachrustsysteme fur die Schadstoffklassen Euro I, II, Ill, IV, V und
EEV oder Regelung Nummer 103 der Wirtschaftskommission der Vereinten Nationen fur
Europa (UNECE) — Einheitliche Bestimmungen fur die Genehmigung von Austauschka-
talysatoren fur Kraftfahrzeuge (ABI. L 158 vom 19.6.2007, S. 106) fur die Genehmigung
von emissionsmindernden Einrichtungen fiur den Austausch fur Kraftfahrzeuge fur die
Schadstoffklassen Euro 3, 4 und 5;

b) die Vorgaben zur Partikelminderungsklasse PMK2 in Anlage XXVII der StVZO fur die
Schadstoffklassen Euro |, II, Ill, IV, V und EEV oder die Vorgaben zur Partikelminde-
rungsstufe PM 5 in Anlage XXVI fir die Schadstoffklassen Euro 3 und 4;

¢) UK Clean Vehicle Retrofit Accreditation Scheme

Sollte ein ausgetauschtes oder nachgeristetes PMS externe Regenerationen oder Reini-
gungen bendétigen, ist der Fahrer dariiber zu informieren (z. B. Uber eine Warnlampe oder
eine Klartextanzeige).

13.7Entnahmestellen/Temperaturmessstellen

Das NOMS-K muss mit geeigneten Entnahmestellen zur Abgasmessung sowie flr spate-
re UberwachungsmaRnahmen versehen sein. Es muss jeweils eine Entnahmestelle im
Eintritt des NOxMS-K und eine Entnahmestelle nach dem NOxMS-K angebracht werden.
Die Entnahmestellen werden idealerweise als 8 mm Einschraubverbindung dargestellt
und so ausgefuhrt, dass sie moglichst auch mit beheizten Probenentnahmeleitungen er-
reicht werden konnen. Zusatzlich ist sicherzustellen, dass zum Zwecke der Uberpriifung
die Temperaturen im Ein- und Ausgang des NOxMS-K gemessen werden kdnnen.

13.8Vorhandene OBD-/NC-/Warn- und Aufforderungssysteme

Fur das Ausgangssystem vorhandene OBD-/NC-/Warn- und Aufforderungssysteme mus-
sen hinsichtlich lhrer Funktionalitéat uneingeschrankt erhalten bleiben bzw. gleichwertig
dargestellt werden. Der Nachweis erfolgt durch Bestéatigung des Herstellers.

13.9NOMS-K fur Ausgangssysteme 0 und 1

Fur Ausgangssysteme 0 und 1 muss das NOyMS-K mindestens Uber folgende Warn- und
Aufforderungssysteme verflgen:

a) Reagens-Fullstandanzeige inkl. Warnmeldung gemafld Anlage XllI Nummer 6.1
und 6.3.1 der Verordnung (EU) Nr. 582/2011. Zumindest muss mit einer Warnlampe da-
rauf hingewiesen werden, wenn der Reagens-Fillstand einen Wert von 20 % unterschrei-
tet.

b) Warnmeldung, wenn bei einer Umgebungstemperatur von < 266 K (-7 °C) keine
Reagensdosierung auftritt.

13.10 NHsz-Emissionen

Zur Vermeidung von NHs-Emissionen ist das NOxMS-K mit einem NHs-Sperr-Katalysator
auszuristen. Der Sperrkatalysator muss ein Mindestvolumen von 800 ml pro 100 kW Mo-
torleistung aufweisen. Die Platin (Pt)-Beladung muss 106 g/m3 — 177 g/m3(3 g/ft3 — 5
g/ft3) betragen. Dies ist durch den Hersteller zu bestéatigen oder nachzuweisen. Alternati-
ve Beladungen des Sperrkatalysators sind moglich, wenn deren Wirkungsgleichheit vom
Hersteller nachgewiesen wird.

13.11 Sekundar-Emissionen
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Der Hersteller des NOMS-K muss nachweisen, dass die im NOMS-K verwendeten Mate-
rialien und Verfahren keine zusatzliche Gefahr fir die Gesundheit und die Umwelt darstel-
len.

Die hierzu erforderlichen Nachweise erfolgen gemaf3 Abschnitt 8.6 der UN-Regelung Nr.
132, Abschnitt 8.6.2 kommt nicht zur Anwendung.

13.12 Anderungen an emissionsrelevanten Bauteilen und oder Systemkompo-
nenten

Sind fur die Nachriistung des NOxMS-K zusatzliche MalRBhahmen an emissionsrelevanten
Bauteilen und oder Systemkomponenten wie beispielsweise eine Anderung der AGR-
Regelung zur weiteren einwandfreien Funktion notwendig, mussen diese durch den Her-
steller gemanl Anlage 2 beschrieben werden.

13.13 Einbau- und Installationsanweisungen

Der Hersteller muss schriftliche Einbau- und Installationsanweisungen in deutscher Spra-
che fur den Einbau des NO,MS-K sowie Betriebs- und Wartungsanweisungen zum Ein-
satz des nachgeristeten Fahrzeuges flir den Betreiber bereitstellen.

14 Einbau und Abnahme der Nachristung mit NOx-Minderungssystemen mit er-
héhter Minderungsleistung (NOxMS-K) fur die Nachristung an schweren Kom-
munalfahrzeugen

14.1Einbau

Die Nachristung mit einem genehmigten NOxMS-K ist von einer fur die Durchfiihrung der
Abgasuntersuchung an Kraftfahrzeugen mit Kompressionsziindungsmotor nach Anlage
Vilic StVZO anerkannten AU-Kraftfahrzeugwerkstatt durchzuftihren. Abweichend von
Satz 1 kann die Nachristung auch von einer anderen Stelle durchgefuhrt werden, in die-
sem Falle gilt Nummer 14.2 Buchstabe b oder c.

Das Kraftfahrzeug muss sich vor dem Einbau des NOyMS-K in einem technisch einwand-
freien Zustand befinden. Sofern erforderlich, sind vor dem Einbau des NOMS-K Mangel
zu beseitigen, die das Erreichen der durch die Betriebserlaubnis des NOyMS-K nachge-
wiesenen Minderung oder die Dauerhaltbarkeit in Frage stellen.

14.2Abnahme

Der ordnungsgeméalRe Einbau aller Teile und die einwandfreie Funktion des NOxMS-K
sind bei Hardware-Nachristungen auf einer dem Anhang IV entsprechenden Abnahme-
bescheinigung fir NOMS-K zu bestatigen, und zwar

a) von der anerkannten AU-Kraftfahrzeugwerkstatt, sofern diese die Nachriistung
selbst vorgenommen hat,

b) durch einen amtlich anerkannten Sachverstandigen oder Prufer fir den Kraftfahr-
zeugverkehr oder durch einen Kraftfahrzeugsachverstandigen oder Angestellten nach
Anlage VlllIb StVZO

oder

c) durch  einen Technischen Dienst gemal § 13 Absatz 3 EG-
Fahrzeuggenehmigungsverordnung.

Die Abnahmebescheinigung muss alle in Anhang IV aufgefihrten Angaben enthalten. Sie
dient zur Vorlage bei der Zulassungsbehdrde durch den Fahrzeughalter.
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Anhang |
(zu Nummer 2)
Beschreibungsbogen / Informations-Dokument

Der Beschreibungsbogen (Informations-Dokument) ist gemall Anhang 1 (Annex 1) der
UN-Regelung Nr. 132 auszuftihren.

Anhang Il
(zu Nummer 5)
Verwendungsbereich

Die Dokumentation zum Verwendungsbereich muss mindestens folgende Informationen
enthalten

(@) Fahrzeughersteller

(b) Handelsbezeichnung d. Fahrzeuges

(© Baujahr von / bis

(d) Motortyp / Motorfamilie bei Euro | — EEV oder Baumusterbezeichnung des Herstel-
lers oder Typbezeichnung aus der Typgenehmigung hinsichtlich der Emissionen sowie
T;S/pgenehmigungsnummer und Erweiterungsstand der Fahrzeuggenehmigung bei Euro 3
(e) Hubraum / Einzelzylinderhubraum

® Motor-Nennleistung

(9) Schadstoffklasse

(h) Schalldampfer ersetzt ja/nein

0] PMS nachgerustet ja/nein

0) PMS ausgetauscht ja/nein

(K) Typbezeichnung des NOx-Minderungssystems (NOxMS-K) inkl. PMS (falls zutref-
fend)

)] Prozentuale Abweichung der Raumgeschwindigkeit der Motor/NOMS-K-
Kombination im Vergleich zur gepriften Kombination
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Anhang Il
(zu Nummer 13)

Antrag auf Erteilung einer Allgemeinen Betriebserlaubnis fir  NOx-
Minderungssysteme mit erhdhter Minderungsleistung

(NOxMS-K) fur die Nachriustung an schweren Kommunalfahrzeugen

1. Der Antrag auf Erteilung einer Allgemeinen Betriebserlaubnis fur ein NOy-
Minderungssystem mit erhéhter Minderungsleistung NOMS-K ist schriftlich bei der Ge-
nehmigungsbehdrde zu stellen; sonstige Formerfordernisse bestehen nicht. Der Antrag
muss gleichzeitig den Antrag auf Erteilung einer Allgemeinen Betriebserlaubnis fur Fahr-
zeugteile nach § 22 StVZO beinhalten, es sei denn, eine solche Allgemeine Betriebser-
laubnis ist bereits anderweitig erteilt worden.

2. Gemeinsam mit dem Antrag auf Erteilung einer Allgemeinen Betriebserlaubnis fir
NOy-Minderungssysteme mit erhdhter Minderungsleistung sind die folgenden Angaben /
Nachweise / Bestatigungen durch den Hersteller einzureichen:

@) Bestatigung, dass die Dauerhaltbarkeitsanforderungen nach Nummer 2
eingehalten werden und Uberwachungsmafnahmen nach Nummer 10.1 durchgefuhrt
werden.

(b) Bestatigung der Einhaltung der Typgenehmigungsvorschriften nach Num-
mer 13.1.

(© Nachweise zu den Gerauschemissionen nach Nummer 13.3 (falls zutref-
fend).

(d) Nachweise zur Elektromagnetischen Vertraglichkeit nach Nummer 13.4.

(e) Bestéatigung zum Austausch vorhandener / Einbau nicht vorhandener PMS
nach Nummer 13.5 (falls zutreffend).

® Bestétigung zu vorhandenen OBD- / NC- / Warn- und Aufforderungssyste-
men nach Nummer 13.8.

(9) Nachweis zu den Anforderungen zu NHs-Emissionen nach Nummer 13.10.
(h) Nachweise zu Sekundéar-Emissionen nach Nummer 13.11.

0] Angaben lber Anderungen an emissionsrelevanten Bauteilen und oder
Systemkomponenten (falls zutreffend) nach Nummer 13.12.

()] Einbau- und Installationsanweisungen sowie die Betriebs- und Wartungs-
anweisungen nach Nummer13.13.

3. Der Hersteller muss die verwaltungsrechtlichen und technischen Anforderungen
fur die Erteilung einer Allgemeinen Betriebserlaubnis nach § 22 StvZO erfillen und zur
Erlangung einer Allgemeinen Betriebserlaubnis fir NOy-Minderungssysteme mit erhdhter
Minderungsleistung die erforderlichen Unterlagen nach Vorgabe der Genehmigungsbe-
horde vorlegen.

4, Grundlage fur die Erteilung ist der Technische Bericht eines benannten Techni-
schen Dienstes, in dem das NOMS-K beschrieben ist, die nach dieser Anlage durchzu-
fuhrenden Prifungen dokumentiert sind und bestatigt wird, dass die entsprechenden
Bestimmungen dieser Anlage eingehalten werden.
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Anhang IV
(zu Nummer 14.2)
Abnahmebescheinigung
Uber den ordnungsgemalien Einbau eines genehmigten NOy-Minderungssystems
mit erhdhter Minderungsleistung (NOxMS-K) fiir die Nachristung an leichten Hand-
werker- und Lieferfahrzeugen zur Vorlage bei der Zulassungsbehdrde

1. Bestatigung des ordnungsgemalien Einbaus

1.1 Vor dem Einbau des NOxMS-K ist der technisch einwandfreie Zustand des Kraft-
fahrzeugs festgestellt/hergestellt worden.

1.2 Das in Nummer 2 beschriebene Kraftfahrzeug wurde mit dem in Nummer 3 be-
nannten NOMS-K ausgerustet; der ordnungsgemalie Einbau aller Teile und die einwand-
freie Funktion des NOyMS-K werden hiermit bestatigt. Die Anforderungen des NOMS-K-
Herstellers an das Fahrzeug werden eingehalten.

2. Angaben zum Kraftfahrzeug

2.1 Amtliches Kennzeichen:

2.2 Name und Anschrift des Fahrzeughalters:

2.3 Fahrzeughersteller:

2.4 Typ:

2.5 Motortyp:

2.6 Motornennleistung:

2.7 Fahrzeug-ldentifizierungsnummer:

2.8 Datum der Erstzulassung:

2.9 Stand des Wegstreckenzahlers:
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3. Angaben zum NOx-Minderungssystem (NOxMS-K)
3.1 Hersteller:

3.2 Typ/Ausfihrung:

3.3 Genehmigungsnummer:

3.3.1 Abdruck der Allgemeinen Betriebserlaubnis fir das NOy-Minderungssystem
(NOxMS-K) nach § 22 StVZO

4. Angaben zu den Zulassungsbescheinigungen:

Durch die Ausristung mit dem in Nummer 3 beschriebenen NO,MS-K erfillt das Kraft-
fahrzeug die Anforderungen dieser Anlage und ist in der Zulassungsbescheinigung Teil |
im Feld 22 ,Bemerkungen® wie folgt zu kennzeichnen:

,NOMS-K mit erh. Minderungsleistung, Typ, KBA (ABE-Nr. eintragen), ab (Einbaudatum
eintragen)*

Die vorgenannte Kennzeichnung im Feld 22 der Zulassungsbescheinigung Teil | darf nur
dann vorgenommen werden, wenn der Halter das Fahrzeug gewerblich nutzt. Diese
Kennzeichnung im Feld 22 ist zu entfernen, wenn in Folge eines Halterwechsels die Vo-
raussetzung des vorhergehenden Satzes nicht mehr erfullt ist.

Liegt die im vorgenannten Absatz genannte Haltereigenschaft nicht vor oder ist diese in-
folge eines Halterwechsels weggefallen darf die Kennzeichnung ,NOMS-K* nicht ver-
wendet werden. Stattdessen ist das Kraftfahrzeug in der Zulassungsbescheinigung Teil |
im Feld 22 ,Bemerkungen® wie folgt zu kennzeichnen:

,NOXMS-Sonstige mit erh. Minderungsleistung, Typ, KBA (ABE-Nr. eintragen), ab (Ein-
baudatum eintragen)®

Ausfihrende Stelle: (Name, Anschrift, Kontrollnummer der nach Anlage Vllic StVZO an-
erkannten AU-Werkstatt).

Ort, Datum, Unterschrift und ggf. Prifstempel mit Kennnummer der Person, die den ord-
nungsgemanen Einbau aller Teile und die einwandfreie Funktion des NOMS-K StVZO
bestéatigt.”
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Anlage 3

»Anlage XXllc zu § 47 Absatz 3f

Anforderungen an Stickoxid (NOx)-Minderungssysteme mit erhdhter
Minderungsleistung fur die Nachristung an schweren Handwerker-
und Lieferfahrzeugen (NOxMS-H-schwer) mit Selbstztindungsmotor zur

Erteilung einer Allgemeinen Betriebserlaubnis fir NOy-
Minderungssysteme mit erhdhter Minderungsleistung

Inhaltsverzeichnis

1 Allgemeines

1.1 Anwendungsbereich

1.2 Begriffsbestimmungen

1.3 Abkurzungsverzeichnis

2 Anforderungen an NOx-Minderungssysteme mit erhohter Minderungsleistung
(NOxMS-H-schwer) fiur die Nachrustung an schweren Handwerker- und Lieferfahrzeugen
3 Ubereinstimmungskriterien fiir NOx-Minderungssysteme mit erhéhter Minderungs-
leistung (NOXMS-H-schwer) fur die Nachristung an schweren Handwerker- und Liefer-
fahrzeugen

4 Messtechnischer Nachweis

4.1 Messfahrzeug
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1 Allgemeines
1.1 Anwendungsbereich

Diese Anlage regelt die Anforderungen an Stickoxid (NO)-Minderungssysteme mit erhdh-
ter Minderungsleistung, die fur eine Nachriistung von mit Selbstzindungsmotor angetrie-
benen schweren Handwerker- und Lieferfahrzeugen der Klassen M1, M2, N1 und N2
nach Anhang Il, Teil A der Richtlinien 70/156/EWG bzw. 2007/46/EG vorgesehen sind, mit
einer zulassigen Gesamtmasse bis zu 7.500 kg im Falle von Fahrzeugen der Schadstoff-
klassen Euro I, II, Ill, IV, V und EEV sowie ab 3.500 kg im Falle von Fahrzeugen der
Schadstoffklassen Euro 3, 4 und 5.

Die nachzuriistenden Selbstziindungsmotoren missen entweder

nach den Emissionsvorschriften 88/77/EWG bzw. der Richtlinie 2005/55/EG genehmigt
sein und der Stufe A (Euro I) bzw. Stufe B (Euro Il) der Richtlinie 88/77/EWG in der Fas-
sung 91/542/EWG bzw. den Stufen A (Euro Ill), B1 (Euro 1V), B2 (Euro V) oder der Stufe
C (EEV) der Richtlinie 2005/55/EG

oder
nach den Emissionsvorschriften der Richtlinie 70/220/EWG zur Angleichung der Rechts-
vorschriften der Mitgliedstaaten Uber MalRnahmen gegen die Verunreinigung der Luft
durch Emissionen von Kraftfahrzeugen bzw. der Verordnung (EG) Nr. 715/2007 geneh-
migt sein und der Stufe A (Euro 3) bzw. Stufe B (Euro 4) der Richtlinie 70/220/EWG in der
Fassung 98/69/EG bzw. Euro 5 der Verordnung (EG) Nr. 715/2007
genehmigt sein.

1.2 Begriffsbestimmungen
Stickoxidminderungssystem (NOx-Minderungssystem):
Eine Abgasnachbehandlung zur Verringerung der Stickoxidemissionen.
NOyMS-H-schwer:
NOx-Minderungssystem mit erhohter Minderungsleistung fur die Nachristung an schwe-
ren Handwerker- und Lieferfahrzeugen, welches als nachgeristetes Stickoxidminde-
rungssystem den NOy-Ausstol3 gegentber dem Ausgangssystem bzw. dem Ausgangszu-
stand in den in Nummer 8 beschriebenen Umfangen weiter reduziert.

NOy-Minderungssystem-Familie (NOyMS-H-schwer-Familie):

Ifamilie aller NOxMS-H-schwer, die in ihrer Funktion als technisch identisch nach den
Ubereinstimmungskriterien fir NOxMS-H-schwer nach Nummer 3 angesehen werden.

Partikelminderungssystem (PMS):

Eine Abgasnachbehandlung zur Verringerung der Partikelemission durch mechanische
und/oder aerodynamische Separation sowie durch Diffusions- und/oder Tragheitseffekte.
Motorspezifische Anderungen an Bauteilen und elektronischen Bauteilen und elektroni-
schen Komponenten zahlen nicht zu den Partikelminderungssystemen.

Reagens:

Ein Stoff, der im Fahrzeug mitgefuhrt und auf Veranlassung des Stickoxid-
Minderungssystems in das Abgasnachbehandlungssystem eingeleitet wird, um dort durch
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chemische Reaktion eine Reduzierung der Stickoxid-Emissionen zu bewirken. Kraftstoffe
z&hlen nicht zu den Reagenzien.

Ausgangssystem:

Das urspriinglich im Fahrzeug vorhandene (typ)genehmigte System zur innermotorischen
Emissionsreduzierung und Abgasnachbehandlung sowie bereits nachgeristeter PMS im
Falle eines Ausgangssystems der Stufe 0.

Ausgangssysteme fur Euro |, 11, 111, IV, V und EEV

Ausgangssystem 0:

Alle Systeme der Schadstoffklassen A und B der Richtlinie 91/542/EWG (Euro | und Euro
II) sowie der Richtlinie 2005/55/EG, Stufe A (Euro Il1).

Ausgangssystem 1:

Kombination bestehend aus Abgasrickfuhrung (AGR) und einem PMS.
Ausgangssystem 2:

Abgasnachbehandlung mittels Stickoxidminderungssystem.
Ausgangssystem 3:

Abgasnachbehandlung mittels Kombination aus einem PMS und einem Stickoxidminde-
rungssystem.

1. Schadstoffklasse Euro IV:
entsprechend Stufe B1 nach Nummer 1.1.
2. Schadstoffklassen Euro V/EEV:
entsprechend Stufe B2/C nach Nummer 1.1.
Ausgangssysteme flr Euro 3, 4 und 5
Ausgangssystem ohne Reagens:

Abgasnachbehandlungssystem von Fahrzeugen der Schadstoffklassen Euro 3 — 5 ohne
Stickoxidminderungssystem mit Reagens.

Ausgangssystem mit Reagens:

Abgasnachbehandlungssystem von Fahrzeugen der Schadstoffklassen Euro 3 — 5 mit
Stickoxidminderungssystem mit Reagens.

Hersteller:

Ein Anbieter von Hardware-Nachristsystemen , welcher fiir die Belange der Allgemeinen
Betriebserlaubnis (ABE), die seine Produkte betreffen, zustandig ist.

Fahrzeughersteller:

Inhaber der Typgenehmigung hinsichtlich der Fahrzeugemissionen oder des Gesamtfahr-
zeugs.
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PEMS-Pruffamilie

Eine PEMS-Priffamilie besteht aus Fahrzeugen mit &hnlichen Emissionsmerkmalen.

1.3 Abkurzungsverzeichnis

AGR Abgasrickfiihrung

AU Abgasuntersuchung

CO: Kohlendioxid

ft3 cubic-feet (Kubikfuf3)

g/km Gramm / Kilometer

0/Kgexn Gramm / Kilogramm Abgasmasse

GPS Globales Positionierungssystem

K Kelvin

KBA Kraftfahrt-Bundesamt

km Kilometer

km/h Kilometer pro Stunde

kw Kilowatt

m Meter

m3 Kubikmeter

mg/km Milligramm pro Kilometer

ml Milliliter

mm Millimeter

Mnoxvor auf die Abgasmasse bezogene NOy-Massenemission
vor NOyMS-H-schwer [g/kgexn]

Mnoxnach auf die Abgasmasse bezogene NOy-Massenemission
nach NOyMS-H-schwer [g/kgexn]

NC NOx-Control

NHs Ammoniak

NOxMS-H-schwer NOx-Minderungssystem mit erhéhter Minderungsleis-
tung fur die Nachristung an schweren Handwerker-
und Lieferfahrzeugen
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NOx Stickoxide

OBD On-Board-Diagnose

PEMS Portable-Emission-Measurement-System

PM Partikelmasse

PMS Partikelminderungssystem

PN Partikelanzahl

Pt Platin

R72.1 Minderungsrate fir Messungen gemaf Absatz 7.2.1

R72.2 Minderungsrate fir Messungen gemaf Absatz 7.2.2

Rmin Mindestminderungsrate des NOyMS-H-schwer gemaf
Punkt 8.2

R? Korrelationskoeffizient

StvzO StralRenverkehrs-Zulassungsordnung

Tu Temperaturklasse

TNOxMS—H—schwer

Aktuelle Temperatur im Eintritt des NOxMS-H-schwer
[°C]

T1

Temperaturfenster T1 (160 — 180 °C Abgastemperatur
im Systemeintritt)

T2

Temperaturfenster T2 (180 — 200 °C Abgastemperatur
im Systemeintritt)

T3

Temperaturfenster T3 (200 — 220 °C Abgastemperatur
im Systemeintritt)

T1s50%

Temperatur des Punktes der kumulierten Temperatur-
haufigkeit der Abgastemperatur vor dem Abgasnach-
behandlungssystem bei dem die 50% Linie im Tempe-
raturfenster T1 geschnitten wird [°C]

T250%

Temperatur des Punktes der kumulierten Temperatur-
haufigkeit der Abgastemperatur vor dem Abgasnach-
behandlungssystem bei dem die 50% Linie im Tempe-
raturfenster T2 geschnitten wird [°C]

T3s50%

Temperatur des Punktes der kumulierten Temperatur-
haufigkeit der Abgastemperatur vor dem Abgasnach-
behandlungssystem bei dem die 50% Linie im Tempe-
raturfenster T3 geschnitten wird [°C]

UN

United Nations (Vereinte Nationen)
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% Geschwindigkeit (km/h)

VO Verordnung

X Schrittweite der Temperatur

Tso% Punkt Temperatur des Punktes der kumulierten Temperatur-
haufigkeit der Abgastemperatur vor dem Abgasnach-
behandlungssystem bei dem die 50% Linie geschnitten
wird [°C]

2 Anforderungen an NOx-Minderungssysteme mit erhdhter Minderungsleistung
(NOxMS-H-schwer) fur die Nachristung an schweren Handwerker- und Liefer-
fahrzeugen

Der Hersteller eines NOx-Minderungssystems mit erhghter Minderungsleistung (Hersteller)
muss durch die in den Nummern 7 und 8 beschriebenen Prufungen und Bewertungen
belegen und bestatigen, dass die Funktionsfahigkeit des Systems bei bestimmungsge-
mafRem Betrieb in Kraftfahrzeugen gewabhrleistet ist.

Der Hersteller muss Uberdies bestatigen, dass das Hardware-Nachristsystem so konstru-
iert, gebaut und verbaubar ist, dass unter normalen Einsatzbedingungen eine angemes-
sene Bestandigkeit gegen Korrosion und mechanische Beanspruchung gewahrleistet ist.

Das NOxMS-H-schwer muss im betriebswarmen Zustand des Fahrzeuges die in Nummer
8.1 dargestellten Anforderungen bei Umgebungsbedingungen bis Minimaltemperaturen
von 266 K (-7 °C) fur Umgebung und Reagens erflillen. Dies ist durch den Hersteller zu
bestétigen.

Ein Fahrzeug gilt als ,betriebswarm®, wenn sich nach der Aufwarmphase alle Kihl- und
Schmiermitteltemperaturen und der Schmiermitteldruck stabilisiert haben. Dies ist durch
den Hersteller zu bestatigen.

Vorrichtungen und Einrichtungen, die den Wirkungsgrad des NOMS-H-schwer flr die in
dieser Anlage enthaltenen Anforderungen umgehen oder vermindern, sind nicht zulassig.
Die Einhaltung ist durch den Hersteller zu bestatigen.

Der Hersteller muss bestatigen, dass die Funktionsfahigkeit des Systems bei bestim-
mungsgemalem Betrieb Uber eine Kilometerleistung von 200.000 km oder Uber eine Le-
bensdauer von bis zu vier Jahren — je nachdem, welches Kriterium zuerst erreicht wird —
gewahrleistet ist. Darliber hinaus hat der Hersteller ist die Funktionsfahigkeit des Hard-
ware-Nachrustsystems durch eine Bestdtigung dariber, dass Uber die in Nummer 10
festgelegten UberwachungsmaRnahmen durchgefiihrt worden sind, zu belegen.

Es gelten fur Hardware-Nachrtstsysteme die Anforderungen nach Nummer 13.

Ein vorhandenes PMS kann erhalten bleiben. Durch den Einbau des NOxMS-H-schwer
darf das Systemverhalten dieses Original-PMS im Hinblick auf Uberwachungsfunktionen
und Regenerationsverhalten nicht verschlechtert werden. Der Hersteller hat zu bestatigen,
dass eine solche Verschlechterung nicht eintritt.

Fur ein NOxMS-H-schwer, mit dem ein vorhandenes PMS ausgetauscht wird oder ein
nicht vorhandenes PMS nachgerustet wird, gelten die Anforderungen nach den Nummern
13.5und 13.6.



-129 - Bearbeitungsstand: 01.03.2022 10:32

Im nachzurtistenden Fahrzeug vorhandene OBD-/NC-/Warn- und Aufforderungssysteme
nach Nummer 13.8.1 missen erhalten bleiben bzw. gleichwertig dargestellt werden.

Das NOxMS-H-schwer mit Reagens muss mit den Vorrichtungen nach Nummer 13.8.2
und Nummer 13.9 versehen sein, um das Vorhandensein des notwendigen Reagens in
ausreichender Qualitat sicherzustellen.

Optische Warn- und Kontrollleuchten sowie Anzeiger sind entsprechend der UN-Regelung
Nummer 121 der Wirtschaftskommission der Vereinten Nationen fir Europa (UNECE) —
Einheitliche Bedingungen fiir die Genehmigung von Fahrzeugen hinsichtlich der Anord-
nung und Kennzeichnung der Handbetatigungseinrichtungen, Kontrollleuchten und Anzei-
ger, Anderungsserie 01 (ABI. L 5 vom 8.1.2016, S. 9) so auszufiihren, dass Sicherheitsri-
siken aufgrund der Ablenkung des Fahrers von der Fahraufgabe und von Fehlern bei der
Wahl der Betatigungseinrichtungen verringert werden und dass sie den Bestimmungen in
Abschnitt 5.2.4. dieser UN-Regelung genigen. Der Hersteller muss die Manipulationssi-
cherheit sowie die Bestimmungen zu Nummer 13.2 (Betriebsverhalten und Sicherheit)
hinsichtlich der Vorrichtungen nach Nummern 13.8.2 und 13.9 dem Kraftfahrt-Bundesamt
bestéatigen und nachweisen.

Das NOyMS-H-schwer muss Uber geeignete Vorrichtungen nach Nummer 13.10 verfugen,
die eine erhéhte NHs-Emission verhindern.

Die Systembeschreibung des NOyMS-H-schwer erfolgt durch den Hersteller mittels An-
hang | zu dieser Anlage.

3 Ubereinstimmungskriterien fur NOx-Minderungssysteme mit erhdéhter Minde-
rungsleistung (NOxMS-H-schwer) fiir die Nachristung an schweren Handwer-
ker- und Lieferfahrzeugen

Die fur ein NOxMS-H-schwer erteilte Genehmigung kann weitere Systeme (in anderer
Konfiguration oder Anwendung) umfassen, sofern diese hinsichtlich der Merkmale nach
den Nummern 14, 15 und 16 der Regelung Nummer 132 der Wirtschaftskommission der
Vereinten Nationen fir Europa (UNECE) — Einheitliche Bedingungen flur die Genehmi-
gung emissionsmindernder Einrichtungen zur Nachristung (REC) fur mit Selbstzin-
dungsmotoren ausgeristete schwere Nutzfahrzeuge, land- und forstwirtschaftliche Zug-
maschinen und nicht fir den StraRenverkehr bestimmte mobile Maschinen und Gerate,
Anderungsserie 01 (ABI. L 109 vom 27.4.2018, S. 100) nicht von dem nach Nummer 7
dieser Anlage gepriften System abweichen und im Beschreibungsbogen der Genehmi-
gung aufgefiihrt sind. Abschnitt 15 Buchstabe h der UN-Regelung Nummer 132 kommt
nicht zur Anwendung.

4  Messtechnischer Nachweis
4.1 Messfahrzeug

Der messtechnische Nachweis erfolgt pro Ausgangssystem und Schadstoffklasse an ei-
nem Fahrzeug aus dem in 1.1 definierten Anwendungsbereich. Die Schadstoffklassen
Euro | und Euro Il bzw. Euro 3 und Euro 4 kénnen hierbei zusammengefasst werden. Das
verbaute NOyMS-H-schwer muss in Verbindung mit dem Antriebsmotor des Messfahr-
zeugs die grofite Raumgeschwindigkeit (-20%) bezogen auf die stickoxidmindernde Kom-
ponente des NOyMS-H-schwer fur den geplanten Verwendungsbereich aufweisen.

4.2 Familienbildung zum messtechnischen Nachweis

Fir Schadstoffklassen Euro I, 11, I, IV, V und EEV muss zum messtechnischen Nachweis
das Messfahrzeug mit einem Motor einer Motorenfamilie nach Anhang 4B, Nummer 5.2
der Regelung Nummer 49 der Wirtschaftskommission der Vereinten Nationen fur Europa
(UN/ECE) — Einheitliche Bestimmungen hinsichtlich der MalRnahmen, die gegen die
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Emission von gas- und partikelfdrmigen Schadstoffen aus Selbstzindungs- und aus
Fremdziindungsmotoren zum Antrieb von Fahrzeugen zu treffen sind, Anderungsserie 06
(ABI. L 171 vom 24.6.2013, S. 1) eines Herstellers ausgerustet sein.

Fir Schadstoffklassen Euro 3, 4 und 5 muss das Messfahrzeug fir die Familienbildung
zum messtechnischen Nachweis den Kriterien fur die PEMS-Priffamilie im Anhang 1l1A,
Anlage 7, der Verordnung (EG) Nr. 692/2008 in der Fassung der Verordnung (EU)
2017/1151 entsprechen.

4.3 Notwendige messtechnische Nachweise

Die notwendigen messtechnischen Nachweise umfassen zwei Messfahrten wie unter
Nummer 7 beschrieben. Die Aufweitung des aus den Messungen resultierenden Verwen-
dungsbereiches erfolgt nach Nummer 5.

5 Verwendungsbereich

Der Verwendungsbereich einer NOyMS-H-schwer-Familie erstreckt sich pro Ausgangssys-
tem und Schadstoffklasse Uber die nach Nummer 1.1 definierten Fahrzeugklassen in
Kombination mit der gepriften Fahrzeugfamilie eines Fahrzeugherstellers bzw. Motoren-
familie eines Motorenherstellers bzw. Fahrzeugfamilie eines Fahrzeugherstellers. Die
Schadstoffklassen Euro | und Euro Il kénnen hierbei zusammengefasst werden. Kann der
Hersteller nachweisen, dass weitere Fahrzeugs- bzw. Motorenfamilien des durch die Pri-
fung abgedeckten Verwendungsbereichs eines Herstellers oder Fahrzeugs bzw. Motoren-
familien weiterer Hersteller hinsichtlich der Familienbildungskriterien identisch sind, kann
der Verwendungsbereich auf diese Fahrzeugs- bzw. Motorenfamilien ausgeweitet wer-
den. Fur die Ausweitung des Verwendungsbereiches gelten als Familienbildungskriterien
+ 20 % der Motor-Nennleistung des Stammmotors der gepruften Fahrzeugs- bzw. Mo-
torfamilie, eine Raumgeschwindigkeit in der stickoxidreduzierenden Komponente des
NOxMS-H-schwer kleiner als die 1,2-fache Raumgeschwindigkeit der gepriften Mo-
tor/NOsMS-H-schwer-Kombination, das Ansaugverfahren (Turbo-/Saugmotor) sowie das
Ausgangssystem und die Schadstoffklasse. Kann der Hersteller der Genehmigungsbe-
horde gegenluber nachweisen, dass Fahrzeugs- bzw. Motorenfamilien auch bei gré3eren
Leistungsunterschieden weitestgehend vergleichbar sind, kénnen weiterreichende Tole-
ranzen in der Motor-Nennleistung akzeptiert werden.

Der Verwendungsbereich ist im Anhang Il zu dieser Anlage zu dokumentieren.

Im Genehmigungsverfahren wird ein genehmigter Typ eines NOxMS-H-schwer hinsichtlich
der Form und Abmessung des Tragers festgelegt. Nachtragliche Anderungen an den ge-
ometrischen Abmessungen sind im Rahmen einer Erweiterung mit maximalen Abwei-
chungen von bis zu + 10 % mdglich. Durch diese Anderungen darf das Volumen um ma-
ximal 10 % vergroRert werden. Eine Verringerung des urspriinglichen Volumens ist unzu-
lassig.

6 Kraftstoff / Kraftstoffqualitat

Die zur Priufung der NOxMS-H-schwer heranzuziehenden Messungen erfolgen mit han-
delslblichen Kraftstoffen, die der Kraftstoffqualitatsrichtlinie 98/70/EG entsprechen.

7 Prifung des NOyx-Minderungssystems mit erhdhter Minderungsleistung (NOxMS-H-
schwer) fir die Nachristung an schweren Handwerker- und Lieferfahrzeugen

7.1 Einbau des zu prifenden NOx-Minderungssystems (NOxMS-H-schwer)



-131 - Bearbeitungsstand: 01.03.2022 10:32

Das zu prufende NOyMS-H-schwer muss zur Prifung gemaR den Vorgaben des Herstel-
lers im Fahrzeug verbaut sein und den spezifizierten Einbau- und Installationsvorschriften
nach Nummer 14.1 entsprechen.

7.2 Messfahrten und Prufablauf
Mit dem Messfahrzeug nach Nummer 4.1 sind zwei Messfahrten durchzufuhren

c) Messfahrt nach Vorgaben fir eine ISC-Prufung bezuglich der Geschwin-
digkeitsverteilung gemaf? VO (EU) 2016/1718, Anhang Il Absatz 4.5 fur die
jeweilige Fahrzeugklasse des Messfahrzeuges. Die Prifdauer darf 120 min
nicht unterschreiten (7.2.1).

d) Messfahrt zur Darstellung unterschiedlicher Abgastemperaturverteilungen
(7.2.2)

Fir die Messfahrten darf das Reagens nicht eingefroren sein.
7.2.1  Messfahrt nach Vorgaben fir eine ISC-prifung

Der Prifablauf sieht vor, dass die Messfahrt an einem Fahrzeug mit kaltem Motor durch-
gefuihrt wird. Die Kuhlmitteltemperatur darf zu Beginn der Prifung nicht mehr als 303 K
(30 °C) betragen.

Die Auswertung der Daten fur die Messfahrt beginnt, wenn die Kiahimitteltemperatur zum
ersten Mal 343 K (70 °C) erreicht hat oder nachdem sich die Kihimitteltemperatur bei £ 2
K Uber einen Zeitraum von 5 Min. stabilisiert hat, je nachdem, welche Situation zuerst
eintritt; die Auswertung der Daten muss in jedem Fall spatestens 15 Min. nach dem Mo-
torstart beginnen.

Die Nutzlast muss 50 — 60% der mdglichen Zuladung des Messfahrzeugs betragen.
7.2.2 Messfahrt zur Darstellung unterschiedlicher Abgastemperaturverteilungen

Die Messfahrt sieht vor, Fahrtabschnitte mit unterschiedlichen Abgastemperaturverteilun-
gen zu erzeugen. Maf3geblich fur die Beurteilung der Abgastemperaturverteilung ist der
50%-Punkt der kumulierten Temperaturhaufigkeit der Abgastemperatur im Eintritt des
NOxMS-H-schwer. Die Temperaturmessstelle der Abgastemperatur muss zwischen dem
Eingang des NOyMS-H-schwer und dem Eingang der NOy-reduzierenden Komponente
liegen. Die Messfahrt soll so angelegt sein, dass die Lage des Tso-Punktes in den jewei-
ligen Fahrtabschnitten in einem der drei Temperaturfenster T1 bis T3 erreicht wird. Die
Messdaten werden abschnittsweise ausgewertet. Die Messfahrt kann mit betriebswar-
mem Fahrzeug gestartet werden. Zwischen den einzelnen Fahrtabschnitten darf die
Messfahrt unterbrochen werden. Es missen fur alle drei Temperaturfenster Abschnittser-
gebnisse vorliegen. Die Messdauer fiir einen Fahrtabschnitt darf 120 min nicht unter-
schreiten. Zur Realisierung der unterschiedlichen Abgastemperaturverteilungen sind die
variablen Parameter einer realen StraRenmessung

— Gefahrenes Geschwindigkeitsprofil

— Leerlaufanteil

— Topografische Charakteristik der Messstrecke
— Fahrzeugmasse

Zu variieren.
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Zur Kontrolle der Lage des 50%-Punktes wird eine Echtzeitbetrachtung der klassierten
Temperaturverteilung vor dem NOxMS-H-schwer empfohlen. Die Klassenbreite der Tem-
peraturverteilung ist mit 5°C einzurichten. Die variablen Parameter der realen Straf3en-
fahrt sind zur Positionierung des 50%-Punktes sinnvoll zu variieren. Alternativ zur Echt-
zeitbetrachtung der klassierten Temperaturverteilung konnen Vormessungen zur Festle-
gung der geeigneten Parameter fur die reale Stral3enfahrt durchgefihrt werden.

Die Klassierung der sekiindlich gemessenen Temperaturwerte erfolgt ber die Zuordnung
der jeweils zugehdrigen sekiindlich gemessenen Abgastemperatur im Eintritt des NOxMS-
H-schwer zu den Temperaturklassen gemaf folgender Berechnungsformel:

T
Tkg — ( NOxME—H—zschwer + 015) % x
X
mit:
T = Temperaturklasse

Tnoxms-H-schwer = gemessene Momentantemperatur im Eintritt des NOxMS-H-schwer
X =5 °C (Spreizung der Temperaturklassierung)

0,5 = Rundungsschwellenkonstante

Der Klammerausdruck ist jeweils ganzzahlig abzurunden.

Somit ergibt sich fur jede Temperaturklasse eine Spreizung von + 2,5 °C.
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Abbildung 5: Beispiel fur eine Abgastemperaturverteilung Temperaturfenster T1 (160 —
180°C)
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Abbildung 6: Beispiel fur eine Abgastemperaturverteilung Temperaturfenster T2 (180 —
200°C)
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Abbildung 7: Beispiel fur eine Abgastemperaturverteilung Temperaturfenster T3 (200 —
220°C)

8 Bewertungskriterien fir NOx-Minderungssysteme mit erhéhter Minderungsleis-
tung (NOxMS-H-schwer)

Neben den in § 22 StVZO vorgesehenen Anforderungen sind fur die Erteilung der allge-
meinen Betriebserlaubnis flir NOx-Minderungssysteme mit erhéhter Minderungsleistung
die nachfolgenden Anforderungen einzuhalten.

8.1 Minderungsrate fir Messfahrten gemaf 7.2.1
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Das nachgeristete NOyMS-H-schwer muss in Bezug auf die Stickoxidemissionen (NO,)
eine Minderungsrate R721von mindestens 85 % aufweisen.

Der Nachweis gilt als erbracht, wenn der berechnete Quotient aus den gemittelten stre-
ckenbezogenen NO,-Emissionen bestimmt an der Messstelle nach und vor dem NOxMS-
H-schwer gleich oder kleiner 0,15 betragt. Die gemittelten streckenbezogenen NO,-
Emissionen der jeweiligen Messstelle bestimmt sich hierbei aus dem Quotienten aus ku-
mulierter NOx-Masse der Messfahrt und der dazugehérigen kumulierten Messstrecke.

8.2 Minderungsrate fir Messfahrten gemaf 7.2.2

Das nachgeristete NOxMS-H-schwer muss fir die einzelnen Fahrtabschnittsergebnisse
der Temperaturfenster T1 bis T3 in Bezug auf die Stickoxidemissionen (NO,) eine Minde-
rungsrate Rz, aufweisen, die oberhalb der Definitionen fur Rmin der einzelnen Tempera-
turfenster liegt. Der Nachweis gilt als erbracht, wenn das Ergebnis der folgenden Auswer-
tung fur jeden Fahrtabschnitt die geforderten Mindestwirkungsgrade fur die jeweiligen
Temperaturfenster Uberschreitet.

R?.Z.Z = 100 = (1 - M;".I'Gxnr:cthﬁ.fﬂxrorj

mit
R7.2.2 = Minderungsrate [%]
Mnoxvor = auf die kumulierte Abgasmasse bezogene kumulierte NOx-Massenemission

vor NOyMS-H-schwer [g/kgexn]

Mnoxnach = auf die kumulierte Abgasmasse bezogene kumulierte NOy-
Massenemission nach NOyMS-H-schwer [g/kgexn]

Temperaturfenster T1

Fur die Abgastemperatur (T1se% ) im NOxMS-H-schwer-Eintritt, die sich fir die Lage des
50%-Punktes der kumulierten Abgastemperaturhaufigkeit im Temperaturfenster T1 ergibt,
muss die Minderungsrate R7.22 bezogen auf die Stickoxidemissionen oberhalb des Wertes
liegen, der sich fur Tlsey aus folgender Gleichung ergibt:

[96] = 0,75 Ty, — 60  fiir (160°C < Ty, < 180°C)

Rmz’n
Temperaturfenster T2

Fur die Abgastemperatur (T2s0% ) Im NOxMS-H-schwer-Eintritt, die sich fur die Lage des
50%-Punktes der kumulierten Abgastemperaturhaufigkeit im Temperaturfenster T2 ergibt,
muss die Minderungsrate R722 bezogen auf die Stickoxidemissionen oberhalb des Wertes
liegen, der sich fur T2s0% aus folgenden Gleichungen ergibt:

R, [%]=05%=T2,, —15 fiir (180°C < T2.,, < 200°C)
Temperaturfenster T3

Fur die Abgastemperatur (T3s0% ) Im NOxMS-H-schwer-Eintritt, die sich fir die Lage des
50%-Punktes der kumulierten Abgastemperaturhaufigkeit im Temperaturfenster T3 ergibt,
muss die Minderungsrate R722 bezogen auf die Stickoxidemissionen oberhalb des Wertes
liegen, der sich fur T3s0% aus folgender Gleichung ergibt:
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R, [%] =85 fiir (200°C < T35, < 220°C)
Fur alle Temperaturen Tsos, die oberhalb 220 °C liegen, gilt ein Rmin Vvon 85%.

Fur alle Temperaturen Tsos, die unterhalb 160 °C liegen, ist kein Rmin definiert.
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Abbildung 8: Mindestminderungsrate fir Prifungen gemaf 7.2.2

9 Messtechnik
9.1 Messtechnische Ausrlistung

Die messtechnische Ausristung der zu prifenden Fahrzeuge muss den Vorgaben des

Anhangs Il, Anlage 1, Anlage 2 und Anlage 3 der Verordnung (EU) Nr. 582/2011 entspre-
chen.

9.2 Messung mit zwei transportablen Emissionsmesseinrichtungen (PEMS)

Erfolgt die Prifung nach Nummer 7 mit zwei transportablen Emissionsmesseinrichtungen,
von denen jeweils ein PEMS vor und ein PEMS nach dem NOyMS-H-schwer installiert
wird, sind beide PEMS vor Beginn der Messungen auf + 2 % des Anzeigewertes (bezo-
gen auf den Nullpunkt sowie die Kalibriergaskonzentration) abzugleichen. Zur Auswertung

nach Nummer 8.1 sind die Signale der NOx-Analysatoren Uber das Signal des CO.-
Analysators zu synchronisieren.

9.3 Messung mit einer transportablen Emissionsmesseinrichtung (PEMS)

In begrindeten Ausnahmeféllen, bei denen das Messfahrzeug aus technischen Griinden
fur eine Ausristung mit zwei PEMS-Geraten nicht geeignet ist, kann nach Freigabe durch
das Kraftfahrt-Bundesamt die Prifung nach Nummer 7 mit einer transportablen Emissi-
onsmesseinrichtung in zwei Fahrten erfolgen. Dabei missen die in Tabelle 2 genannten
Korrelationskoeffizienten (R?) zwischen den beiden Fahrten mindestens erreicht werden.

Vergleichsparameter Korrelationskoeffizient (R?)
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Messfahrt nach 7.2.1

Kumulierte Geschwindigkeitsverteilung 0,97

Umgebungstemperatur 0,95

Messfahrt nach 7.2.2 (Betrachtung abschnittsweise fur T1 bis T3)

Kumulierte Abgastemperaturverteilung vor

dem NOMS-H-schwer 0,97

Umgebungstemperatur 0,95

Tabelle 2: Korrelationsanforderungen bei Verwendung eines PEMS

Erfolgt die Prifung nach Nummer 7 in zwei Messfahrten muss die Vermessung auf jeweils
identischen Streckenfiihrungen erfolgen.

10 UberwachungsmaBnahmen

Ein gepruftes und genehmigtes NOxMS-H-schwer muss den Dauerhaltbarkeitskriterien
nach Nummer 2 entsprechen.

10.1Dauerhaltbarkeitsnachweis durch den Hersteller / Genehmigungsinhaber

Den Nachweis zur Dauerhaltbarkeit erbringt der Genehmigungsinhaber durch wiederkeh-
rende Messungen an im Feld befindlichen NOyMS-H-schwer. Hierzu wird fiir jede Schad-
stoffklasse mindestens ein im Feld befindliches nachgerustetes Fahrzeug jahrlich ab dem
Zeitpunkt der Genehmigungserteilung Uber einen Zeitraum von funf Jahren im Betrieb
durch einen Technischen Dienst vermessen. Die Prifungen erfolgen gemafl Nummer 7.
Der Hersteller meldet der Genehmigungsbehdrde jahrlich die Ergebnisse der Prifung im
Betrieb. Die Auswahl der zu Uberprifenden Fahrzeuge hinsichtlich der Kriterien Schad-
stoffklasse, Ausgangssystem, Fahrzeuggruppe sowie Kilometerleistung/ Lebensdauer des
NOxMS-H-schwer erfolgt in Absprache mit der Genehmigungsbehdérde.

10.2Bestatigungsprifungen durch die Genehmigungsbehérde

Die Genehmigungsbehotrde kann selbst Bestatigungsprifungen durchfihren. Die Bestati-
gungsprifung ist gemafl Nummer 7 durchzufihren.

10.3Ubereinstimmungsfaktor

Fur die Bewertung nach Nummer 8.2 wird ein multiplikativer Ubereinstimmungsfaktor von
0,87 auf die in Nummer 8.2 genannten Rmin angesetzt.

11 Allgemeine Betriebserlaubnis fiir NOx-Minderungssysteme mit erhdhter Minde-
rungsleistung (NOxMS-H-schwer)

Der Einbau eines NOyMS-H-schwer in ein zugelassenes Kraftfahrzeug ist méglich, wenn
das betreffende NOMS-H-schwer eine Allgemeine Betriebserlaubnis flir NOy-
Minderungssysteme mit erhdhter Minderungsleistung besitzt. Voraussetzung fir die Ertei-
lung der Allgemeinen Betriebserlaubnis fiir NOx-Minderungssysteme mit erhéhter Minde-
rungsleistung ist, dass das NOxMS-H-schwer die Anforderungen fiir eine Allgemeine Be-
triebserlaubnis nach § 22 StVZO erfillt und die Einhaltung der Vorgaben dieser Anlage
nachgewiesen ist. Einzelheiten lGber den Verwendungsbereich des NOMS-H-schwer so-
wie Einbau- und Betriebsanweisungen ergeben sich aus der Allgemeinen Betriebserlaub-
nis. Der Antrag auf Erteilung einer Allgemeinen Betriebserlaubnis flir NOy-



-137 - Bearbeitungsstand: 01.03.2022 10:32

Minderungssysteme mit erhdhter Minderungsleistung ist gemafd Anhang Ill zu erstellen
und an das Kraftfahrt-Bundesamt zu richten.

12 Aufhebung der Allgemeinen Betriebserlaubnis fir NOx-Minderungssysteme mit
erhohter Minderungsleistung (NOxMS-H-schwer) flr die Nachristung an schwe-
ren Handwerker- und Lieferfahrzeugen

Wird festgestellt, dass die Voraussetzungen fur die Genehmigung nicht mehr gegeben
sind oder erfillt werden oder der Inhaber der Genehmigung gegen die Pflichten aus der
Genehmigung grob verstoRen hat, ist die Allgemeine Betriebserlaubnis fur NOy-
Minderungssysteme mit erhdhter Minderungsleistung insoweit aufzuheben. Die Allgemei-
ne Betriebserlaubnis nach § 22 StVZO bleibt hiervon unberihrt, wenn die Anforderungen
des § 22 StVZO weiterhin erflillt sind.

13 Zusatzliche Anforderungen zur Erteilung einer Allgemeinen Betriebserlaubnis
fir NOx-Minderungssysteme mit erhdhter Minderungsleistung (NOxMS-H-
schwer) fur die Nachristung an schweren Handwerker- und Lieferfahrzeugen

13.1 Einhaltung der Typgenehmigungsvorschriften

Der Hersteller bestatigt, dass nach Einbau des NOyMS-H-schwer die Vorschriften, welche
zum Zeitpunkt der Typgenehmigung des Fahrzeugtyps zu Grunde lagen, fur den jeweili-
gen Fahrzeugtyp aus dem Verwendungsbereich nach Nummer 5 eingehalten werden.

13.2Betriebsverhalten und Sicherheit

Durch den Einbau des NOyMS-H-schwer dirfen keine Beeintrachtigungen des Betriebs-
verhaltens eintreten. Insbesondere § 30 StVZO ist zu beachten.

13.3Gerauschverhalten

Der Hersteller hat den Nachweis zu erbringen, dass durch den Einbau des NOxMS-H-
schwer keine Verschlechterung des Gerduschverhaltens eintritt. Werden serienmafiig
vorhandene Schalldampfer weiterverwendet und entspricht das Gesamtvolumen aller
nachgeristeten und ausgetauschten Substrate im NOyMS-H-schwer mindestens dem
Gesamtvolumen der serienmafig verwendeten Substrate, ist kein weiterer Nachweis er-
forderlich.

13.4Elektromagnetische Vertraglichkeit

Werden elektronische Bauteile, Steuergerate, Sensoren und Aktuatoren im NOy-MS-H-
schwer verwendet, so mussen fiur diese (auch im Verbund) gemaR den Bestimmungen
der Verordnung (EG) Nr. 661/2009 eine Genehmigung nach der Regelung Nummer 10
der Wirtschaftskommission der Vereinten Nationen flr Europa (UNECE) — Einheitliche
Bedingungen fir die Genehmigung der Fahrzeuge hinsichtlich der elektromagnetischen
Vertraglichkeit, Anderungsserie 05 (ABI. L 41 vom 17.02.2017, S. 1) oder ein entspre-
chender Prifbericht mit Giltigkeit fir das umzurtistende Fahrzeug vorliegen.

13.5Austausch vorhandener/Nachriistung nicht vorhandener PMS
Es gelten folgende Nachriistszenarien:
Euro I, I, Ill, IV, V und EEV

Ausgangssystem O:

Grundemissionierung Euro I/11/ 11
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Ausgangssystem

Ohne Abgasnachbehandlung bzw. mit nachgeriistetem
PMS

Nachristung PMS

Nicht zwingend,

vorhandenes PMS muss erhalten bleiben bzw. gleich-
oder hoherwertig ersetzt werden

Ausgangssystem 1

Grundemissionierung

Euro IV/V/EEV

Ausgangssystem

Kombination AGR + PMS

Nachristung PMS

Vorhandenes PMS muss erhalten bleiben bzw. gleich-
oder hoherwertig ersetzt werden.

Fur Fahrzeuge der Grundemissionierung Euro IV kon-
nen Teilstrom PMS eingesetzt werden, sofern das Aus-
gangssystem ein Teilstrom PMS verwendet.

Fur Ausgangssysteme der Grundemissionierung Euro V
/ EEV muissen fir nachgeristete NOy-MS-H-schwer
wanddurchstromte PMS vorhanden sein.

Ausgangssystem 2

Grundemissionierung

Euro IV/V/EEV

Ausgangssystem

Abgasnachbehandlung mittels Stickoxidminderungssys-
tem.

Nachristung PMS

Vorhandenes PMS muss erhalten bleiben bzw. gleich-
oder hoherwertig ersetzt werden.

Fur Fahrzeuge der Grundemissionierung Euro IV kon-
nen Teilstrom PMS eingesetzt werden, sofern das Aus-
gangssystem ein Teilstrom PMS verwendet.

Fur Ausgangssysteme der Grundemissionierung Euro V
/ EEV muissen fir nachgeriistete NOy-MS-H-schwer
wanddurchstromte PMS vorhanden sein.

Ausgangssystem 3

Grundemissionierung

1. Schadstoffklasse Euro IV:
entsprechend Stufe B1 nach Nummer 1.1.

2. Schadstoffklasse Euro V/EEV:
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entsprechend Stufe B2/C nach Nummer 1.1.

Ausgangssystem Abgasnachbehandlung mittels Kombination aus einem
PMS und einem Stickoxidminderungssystem.

Nachristung PMS Vorhandenes PMS muss erhalten bleiben bzw. gleich-
oder hoherwertig ersetzt werden.

Fur Fahrzeuge der Grundemissionierung Euro IV kdnnen
Teilstrom PMS eingesetzt werden, sofern das Aus-
gangssystem ein Teilstrom PMS verwendet.

Fur Ausgangssysteme der Grundemissionierung Euro V
/ EEV muissen fir nachgeriistete NOyx-MS-H-schwer
wanddurchstrémte PMS vorhanden sein.

Euro 3,4 und 5

Grundemissionierung und | Abgashachbehandlungssystem von Fahrzeugen der
Ausgangssystem Schadstoffklassen Euro 3 -5

Nachristung PMS Vorhandenes PMS muss erhalten bleiben bzw. gleich-
oder hoherwertig ersetzt werden.

Wird durch den Einbau des NOyMS-H-schwer ein zuvor verbautes, wanddurchstromtes
PMS ausgetauscht, muss der Hersteller nachweisen, dass das urspringliche Systemver-
halten insbesondere im Hinblick auf vorhandene Uberwachungsfunktionen und das Re-
generationsverhalten erhalten bleibt und sich somit keine negativen Auswirkungen auf die
Funktionalitat und Sicherheit des ausgetauschten PMS ergeben. Alternativ kbnnen die
urspriinglichen Uberwachungs- und Regenerationsstrategien durch geeignete neue er-
setzt werden. Ergibt die Prifung der Nachweise hinsichtlich der Kompatibilitat der ur-
sprunglichen Uberwachungs- und Regenerationsstrategien oder der Einfiihrung neuer
geeigneter Malnahmen (geéanderte Strategien) durch den Technischen Dienst oder die
Genehmigungsbehorde, dass die Einhaltung der Anforderungen nicht ausreichend beur-
teilt werden kann, so hat der Hersteller weitere Nachweise vorzulegen, z. B. auf Grundla-
ge von weitergehenden Prifungen.

Ferner hat der Hersteller den Nachweis zu fihren, dass das Volumen des nachgeriisteten
PMS (als Bestandteil des NOxMS-H-schwer) dem Volumen des urspriinglichen PMS + 30
% entspricht.

Ein solches PMS muss iiber mindestens ein Uberwachungssystem verfiigen, welches den
Beladungszustand des PMS Uberwacht und den Fahrer entsprechend informiert.

13.6Anforderungen an das PMS als Bestandteil des NOxMS-H-schwer

Fur das ausgetauschte oder nachgertistete PMS muss der Hersteller geeignete Nachwei-
se erbringen, dass das verwendete System bzw. die Systemeigenschaften einer der fol-
genden Vorgaben entsprechen:

a) Regelung Nummer 132 der Wirtschaftskommission der Vereinten Nationen flr
Europa (UNECE) — Einheitliche Bedingungen fir die Genehmigung emissionsmindernder
Einrichtungen zur Nachristung (REC) fur mit Selbstziindungsmotoren ausgeristete
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schwere Nutzfahrzeuge, land- und forstwirtschaftliche Zugmaschinen und nicht fur den
StraRenverkehr bestimmte mobile Maschinen und Gerate, Anderungsserie 01 (ABI. L 109
vom 27.4.2018, S. 100) fur Nachristsysteme fur die Schadstoffklassen Euro |, 11, I, IV, V
und EEV oder Regelung Nummer 103 der Wirtschaftskommission der Vereinten Nationen
fur Europa (UNECE) — Einheitliche Bestimmungen fur die Genehmigung von Austausch-
katalysatoren fur Kraftfahrzeuge (ABI. L 158 vom 19.6.2007, S. 106) fur die Genehmigung
von emissionsmindernden Einrichtungen fir den Austausch fur Kraftfahrzeuge fur die
Schadstoffklassen Euro 3, 4 und 5

b) die Vorgaben zur Partikelminderungsklasse PMK2 in Anlage XXVII der StVZO fir
die Schadstoffklassen Euro I, II, 1ll, IV, V und EEV oder die Vorgaben zur Partikelminde-
rungsstufe PM 5 in Anlage XXVI fur die Schadstoffklassen Euro 3 und 4

c) UK Clean Vehicle Retrofit Accreditation Scheme

Sollte ein ausgetauschtes oder nachgeristetes PMS externe Regenerationen oder Reini-
gungen bendétigen, ist der Fahrer dartiber zu informieren (z. B. Gber eine Warnlampe oder
eine Klartextanzeige).

13.7Entnahmestellen/Temperaturmessstellen

Das NOMS-H-schwer muss mit geeigneten Enthahmestellen zur Abgasmessung sowie
fur spatere UberwachungsmaRnahmen versehen sein. Es muss jeweils eine Entnahme-
stelle im Eintritt des NOMS-H-schwer und eine Entnahmestelle nach dem NOMS-H-
schwer angebracht werden. Die Entnahmestellen werden idealerweise als 8 mm Ein-
schraubverbindung dargestellt und so ausgefihrt, dass sie méglichst auch mit beheizten
Probenentnahmeleitungen erreicht werden kdnnen. Zusétzlich ist sicherzustellen, dass
zum Zwecke der Uberprufung die Temperaturen im Ein- und Ausgang des NOxMS-H-
schwer gemessen werden kdnnen.

13.8Warn- und Aufforderungssysteme
13.8.1 Vorhandene OBD-/NC-/Warn- und Aufforderungssysteme

Fur das Ausgangssystem vorhandene OBD-/NC-/Warn- und Aufforderungssysteme mus-
sen hinsichtlich ihrer Funktionalitdt uneingeschrankt erhalten bleiben bzw. gleichwertig
dargestellt werden. Der Nachweis erfolgt durch Bestéatigung des Herstellers.

13.8.2 Anzeige-, Warn- und Aufforderungssysteme fiir NOyMS-H-schwer mit Rea-
gens

NOxMS-H-schwer mit Reagens miissen mindestens Uber folgende Systeme verfiigen:

a) Anzeige des Reagens-Flillstands und der Warnmeldung gemaf der Abschnitte 2
und 3 der Anlage 6 der Regelung Nummer 83 der Wirtschaftskommission der Vereinten
Nationen fur Europa (UNECE) — Einheitliche Bedingungen fur die Genehmigung der
Fahrzeuge hinsichtlich der Emission von Schadstoffen aus dem Motor entsprechend den
Kraftstofferfordernissen des Motors, Anderungsserie 07 (ABI. L 45 vom 15.2.2019, S. 1)
oder geman Anlage Xlll Nummer 6.1 und 6.3.1 der Verordnung (EU) Nr. 582/2011, sowie
eine Anzeige bei Totalausfall des Stickoxidminderungssystems.

b) Warnsystem fir den Fahrer, wenn bei einer Umgebungstemperatur von < 266 K (-
7 °C) keine Reagensdosierung auftritt.

c) Aufforderungssystem, welches ein manipulationssicheres, deutliches, optisches
oder akustisches Dauersignal abgibt.
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d) ein Aufforderungssystem gemald Anlage 6 der UN-Regelung Nummer 83 welches
mindestens eine der folgenden Methoden vorsieht:

¢ die Methode ,kein Neustart des Motors nach Countdown®,
e das System ,Anlasssperre nach Betankung®,
e die Methode ,Tanksperre®,

e das Verfahren ,Leistungsdrosselung®, welches vorsieht, dass die Motorleistung flr
den Fahrer spurbar gedrosselt und die Hochstgeschwindigkeit des Fahrzeugs er-
heblich herabgesetzt werden Fir diesen Fall ist eine Verhinderung des Motorneu-
starts nicht obligatorisch.

Die Aufforderungssysteme gemaf c) und d) miussen spatesten dann aktiviert werden,
wenn hinsichtlich des Fillstandes des Reagensbehalters oder der Qualitéat des Reagens
die Kriterien der Anlage 6 der Regelung Nummer 83 der Wirtschaftskommission der Ver-
einten Nationen fur Europa (UNECE) — Einheitliche Bedingungen fur die Genehmigung
der Fahrzeuge hinsichtlich der Emission von Schadstoffen aus dem Motor entsprechend
den Kraftstofferfordernissen des Motors, Anderungsserie 07 (ABI. L 45 vom 15.2.2019, S.
1) zur Aktivierung erfullt sind sowie im Fall des Totalausfall des Stickoxidminderungssys-
tems. Fur den Fall, dass die Alternativmethode gemafd Abschnitt 6 der Anlage 6 gewahlt
wird, gelten die OBD-Schwellwerte der Schadstoffklasse Euro 6 gemafl Anhang Xl der
Verordnung (EG) Nr. 692/2008 in der Fassung der Verordnung (EU) 2017/1151.

13.9NHs-Emissionen

Zur Vermeidung von NHsz-Emissionen ist das NOyMS-H-schwer mit einem NHs-Sperr-
Katalysator auszuristen. Der Sperrkatalysator muss ein Mindestvolumen von 800 ml pro
100 kW Motorleistung aufweisen. Die Platin (Pt)-Beladung muss 106 g/m3 — 177 g/m3(3
g/ft3 — 5 g/ft3) betragen. Der Hersteller hat zu bestatigen und nachzuweisen, dass diese
Anforderungen an den Sperrkatalysator und an die Beladung eingehalten werden. Alter-
native Beladungen des Sperrkatalysators sind moglich, wenn der Hersteller ihre Wir-
kungsgleichheit nachweist. Dies ist durch den Hersteller zu bestatigen oder nachzuwei-
sen. Alternative Beladungen des Sperrkatalysators sind mdglich, wenn deren Wirkungs-
gleichheit vom Hersteller nachgewiesen wird.

13.10 Sekundar-Emissionen

Der Hersteller muss nachweisen, dass die im NOyMS-H-schwer verwendeten Materialien
und Verfahren keine zusatzliche Gefahr fur die Gesundheit und die Umwelt darstellen.

Die hierzu erforderlichen Nachweise erfolgen gemafd Abschnitt 8.6 der UN-Regelung
Nummer 132 Abschnitt 8.6.2 kommt nicht zur Anwendung.

13.11 Anderungen an emissionsrelevanten Bauteilen und oder Systemkompo-
nenten

Sind fur die Nachristung des NOxMS-H-schwer zusatzliche MalRnahmen an emissionsre-
levanten Bauteilen und oder Systemkomponenten wie beispielsweise eine Anderung der
AGR-Regelung zur weiteren einwandfreien Funktion notwendig, miissen diese durch den
Hersteller gemafd Anhang Ill beschrieben werden.

13.12 Einbau- und Installationsanweisungen
Der Hersteller muss schriftliche Einbau- und Installationsanweisungen in deutscher Spra-

che fur den Einbau des NOxMS-H-schwer sowie Betriebs- und Wartungsanweisungen
zum Einsatz des nachgertisteten Fahrzeuges fur den Betreiber bereitstellen. In den Be-
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triebsanweisungen ist der Halter des Fahrzeuges vom Hersteller darliber zu informieren,
dass sich durch die Nachristung mit dem NO.MS-H-schwer eine Erhdhung der CO»-
Emission bzw. des Kraftstoffverbrauches des Fahrzeuges ergeben kann.

13.13 Eingriff in die Motorsteuerung, das OBD-System und Kommunikations-
schnittstellen

Es handelt sich dann um einen Eingriff, wenn Anderungen oder Ergéanzungen der Hard-
oder Software an vorhandenen elektronischen Motorsteuergeraten, des OBD-Systems
und den Kommunikationsschnittstellen erfolgen, einschlie3lich der Beaufschlagung von
Signalen. Ein Abruf von Signalen und Informationen bzw. die temporare Beaufschlagung
von Signalen fur Zwecke der Erfullung der Anforderungen von Nummer 13.8.2 d) ist dann
kein Eingriff, wenn die Funktionalitdt vorhandener elektronischer Motorsteuergerate, des
OBD-Systems und der Kommunikationsschnittstellen nicht beeintrachtigt werden.

In der Regel ist das nachgeriustete Stickoxidminderungssystem inklusive der Anzeige-
Warn- und Aufforderungssysteme als autarkes System ohne Eingriff in die vorhandene
Motorsteuerung bzw. OBD auszulegen. Sieht der Hersteller einen Eingriff in die vorhan-
dene Motorsteuerung bzw. OBD vor, so ist eine Freigabe des Fahrzeugherstellers (Ge-
nehmigungsinhaber der Motor- bzw. Gesamtfahrzeuggenehmigung) einzuholen. Dabei
hat der Fahrzeughersteller eine Erklarung abzugeben, dass bei nachtraglichen Soft-
warednderungen keine Beeinflussung der Systemeigenschaften des Nachristsystems
erfolgen wird.

14 Einbau und Abnahme der Nachristung mit NOx-Minderungssystemen mit er-
hohter Minderungsleistung (NOxMS-H-schwer) fir die Nachristung an schwe-
ren Handwerker- und Lieferfahrzeugen

14.1Einbau

Die Nachriistung mit einem genehmigten NOxMS-H-schwer ist von einer fur die Durchfih-
rung der Abgasuntersuchung an Kraftfahrzeugen mit Kompressionsziindungsmotor nach
Anlage Vlllc StVZO anerkannten AU-Kraftfahrzeugwerkstatt durchzuftihren. Abweichend
von Satz 1 kann die Nachrustung auch von einer anderen Stelle durchgefihrt werden, in
diesem Falle gilt Nummer 14.2 Buchstabe b oder c.

Das Kraftfahrzeug muss sich vor dem Einbau des NOyMS-H-schwer in einem technisch
einwandfreien Zustand befinden. Sofern erforderlich, sind vor dem Einbau des NOMS-H-
schwere Mangel zu beseitigen, die das Erreichen der durch die Betriebserlaubnis des
NOxMS-H-schwer nachgewiesenen Minderung oder die Dauerhaltbarkeit in Frage stellen.

14.2 Abnahme

Der ordnungsgemafe Einbau aller Teile und die einwandfreie Funktion des NOxMS-H-
schwer sind bei Hardware-Nachristungen auf einer dem Anhang IV entsprechenden Ab-
nahmebescheinigung fir NOMS-H-schwer zu bestatigen, und zwar

a) von der anerkannten AU-Kraftfahrzeugwerkstatt, sofern diese die Nachriistung
selbst vorgenommen hat,

b) durch einen amtlich anerkannten Sachverstandigen oder Prufer fir den Kraftfahr-
zeugverkehr oder durch einen Kraftfahrzeugsachverstandigen oder Angestellten nach
Anlage VlllIb StvVZO

oder

c) durch einen Technischen Dienst gemal 8§ 13 Absatz 3 EG- Fahrzeuggenehmigungs-
verordnung.



-143 - Bearbeitungsstand: 01.03.2022 10:32

Die Abnahmebescheinigung muss alle in Anhang IV aufgefuihrten Angaben enthalten. Sie
dient zur Vorlage bei der Zulassungsbehdrde durch den Fahrzeughalter.
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Anhang |
(zu Nummer 2)
Beschreibungsbogen / Informations-Dokument

Der Beschreibungsbogen (Informations-Dokument) ist gemall Anhang 1 (Annex 1) der
UN-Regelung Nummer 132 auszufiihren.

Anhang Il
(zu Nummer 5)
Verwendungsbereich

Die Dokumentation zum Verwendungsbereich muss mindestens folgende Informationen
enthalten

(@) Fahrzeughersteller

(b) Handelsbezeichnung d. Fahrzeuges

(© Baujahr von / bis

(d) Motortyp / Motorfamilie bei Euro | — EEV oder Baumusterbezeichnung des Herstel-
lers oder Typbezeichnung aus der Typgenehmigung hinsichtlich der Emissionen sowie
T;S/pgenehmigungsnummer und Erweiterungsstand der Fahrzeuggenehmigung bei Euro 3
(e) Hubraum / Einzelzylinderhubraum

® Motor-Nennleistung

(9) Schadstoffklasse

(h) Schalldampfer ersetzt ja/nein

0] PMS nachgerustet ja/nein

0) PMS ausgetauscht ja/nein

(K) Typbezeichnung des NOy-Minderungssystems (NOxMS-H-schwer) inkl. PMS (falls
zutreffend)

)] Prozentuale Abweichung der Raumgeschwindigkeit der Motor/NOxMS-H-schwer-
Kombination im Vergleich zur gepruften Kombination
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Anhang Il
(zu Nummer 13)

Antrag auf Erteilung einer Allgemeinen Betriebserlaubnis fir  NOx-
Minderungssysteme mit erhdhter Minderungsleistung

(NOxMS-H-schwer) fur die Nachrustung an schweren Handwerker- und Lieferfahr-
zeugen und erforderliche Unterlagen

1. Der Antrag auf Erteilung einer Allgemeinen Betriebserlaubnis fir ein NOy-
Minderungssystem mit erhohter Minderungsleistung NOxMS-H-schwer ist schriftlich bei
der Genehmigungsbehorde zu stellen; sonstige Formerfordernisse bestehen nicht. Der
Antrag muss gleichzeitig den Antrag auf Erteilung einer Allgemeinen Betriebserlaubnis fir
Fahrzeugteile nach § 22 StVZO beinhalten, es sei denn, eine solche Allgemeine Betriebs-
erlaubnis ist bereits anderweitig erteilt worden.

2. Gemeinsam mit dem Antrag auf Erteilung einer Allgemeinen Betriebserlaubnis fir
NOy-Minderungssysteme mit erhdhter Minderungsleistung sind die folgenden Angaben /
Nachweise / Bestatigungen durch den Hersteller einzureichen:

@) Bestatigung, dass die Dauerhaltbarkeitsanforderungen nach Nummer 2
eingehalten werden und UberwachungsmalRnahmen nach Nummer 10.1 durchgefihrt
werden.

(b) Bestatigung der Einhaltung der Typgenehmigungsvorschriften nach Num-
mer 13.1.

(© Nachweise zu den Gerauschemissionen nach Nummer 13.3 (falls zutref-
fend).

(d) Nachweise zur Elektromagnetischen Vertraglichkeit nach Nummer 13.4.

(e) Bestéatigung zum Austausch vorhandener / Einbau nicht vorhandener PMS
nach Nummer 13.5 (falls zutreffend).

® Bestétigung zu vorhandenen OBD- / NC- / Warn- und Aufforderungssyste-
men nach Nummer 13.8.1.

(9) Bestéatigung und Nachweis zu den Vorrichtungen nach Nummern 13.8.2
und 13.9

(h) Nachweise zu Sekundar-Emissionen nach Nummer 13.10.

0] Angaben (iber Anderungen an emissionsrelevanten Bauteilen und oder
Systemkomponenten (falls zutreffend) nach Nummer 13.11.

()] Einbau- und Installationsanweisungen sowie die Betriebs- und Wartungs-
anweisungen nach Nummer 13.12.

3. Der Hersteller muss die verwaltungsrechtlichen und technischen Anforderungen
fur die Erteilung einer Allgemeinen Betriebserlaubnis nach § 22 StvZO erfillen und zur
Erlangung einer Allgemeinen Betriebserlaubnis fir NOy-Minderungssysteme mit erhdhter
Minderungsleistung die erforderlichen Unterlagen nach Vorgabe der Genehmigungsbe-
horde vorlegen.
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4. Grundlage fir die Erteilung ist der Technische Bericht eines benannten Techni-
schen Dienstes, in dem das NOMS-H-schwer beschrieben ist, die nach dieser Anlage
durchzufiihrenden Prifungen dokumentiert sind und bestatigt wird, dass die entsprechen-
den Bestimmungen dieser Anlage eingehalten werden.
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Anhang IV

(zu Nummer. 14.2)

Abnahmebescheinigung

Uber den ordnungsgemalien Einbau eines genehmigten NOy-Minderungssystems
mit erhéhter Minderungsleistung (NOxMS-H-schwer) fur die Nachristung an schwe-
ren Handwerker- und Lieferfahrzeugen zur Vorlage bei der Zulassungsbehérde

1. Bestatigung des ordnungsgemalen Einbaus

1.1 Vor dem Einbau des NOMS-H-schwer ist der technisch einwandfreie Zustand des
Kraftfahrzeugs festgestellt/hergestellt worden.

1.2 Das unter Nummer 2 beschriebene Kraftfahrzeug wurde mit dem unter Nummer 3
benannten NOMS-H-schwer ausgeristet; der ordnungsgemafe Einbau aller Teile und
die einwandfreie Funktion des NOyMS-H-schwer werden hiermit bestétigt. Die Anforde-
rungen des NOyMS-H-schwer-Herstellers an das Fahrzeug werden eingehalten.

2. Angaben zum Kraftfahrzeug

2.1 Amtliches Kennzeichen:

2.2 Name und Anschrift des Fahrzeughalters:

2.3 Fahrzeughersteller:

2.4 Typ:

2.5 Motortyp:

2.6 Motornennleistung

2.7 Fahrzeug-ldentifizierungsnummer:

2.8 Datum der Erstzulassung:

2.9 Stand des Wegstreckenzahlers:
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3. Angaben zum NOx-Minderungssystem (NOyMS-H-schwer)
3.1 Hersteller:

3.2 Typ/Ausfihrung:

3.3 Genehmigungsnummer:

3.3.1 Abdruck der Allgemeinen Betriebserlaubnis fir das NO,-Minderungssysteme
(NOxMS-H-schwer) nach § 22 StVZO

4. Angaben zu den Zulassungsbescheinigungen:

Durch die Ausriistung mit dem unter Nummer 3 beschriebenen NOxMS-H-schwer erfillt
das Kraftfahrzeug die Anforderungen dieser Anlage und ist in der Zulassungsbescheini-
gung Teil I im Feld 22 ,Bemerkungen® wie folgt zu kennzeichnen:

»,NOxMS-H-schwer mit erh. Minderungsleistung, Typ, KBA (ABE-Nr. eintragen), ab (Ein-
baudatum eintragen)®

Die vorgenannte Kennzeichnung im Feld 22 der Zulassungsbescheinigung Teil | darf nur
dann vorgenommen werden, wenn der Halter des Fahrzeuges gewerblich ist. Diese
Kennzeichnung im Feld 22 ist zu entfernen, wenn in Folge eines Halterwechsels die Vo-
raussetzung des vorhergehenden Satzes nicht mehr erfillt ist.

Liegt die im vorgenannten Absatz genannte Haltereigenschaft nicht vor oder ist diese in-
folge eines Halterwechsels weggefallen darf die Kennzeichnung ,NOMS-H-schwer” nicht
verwendet werden. Stattdessen ist das Kraftfahrzeug in der Zulassungsbescheinigung
Teil Iim Feld 22 ,Bemerkungen® wie folgt zu kennzeichnen:

,NOxMS-Sonstige mit erh. Minderungsleistung, Typ, KBA (ABE-Nr. eintragen), ab (Ein-
baudatum eintragen)®

Ausfihrende Stelle: (Name, Anschrift, Kontrollnummer und ggf. Prufstempel mit Kenn-
nummer der nach Anlage Vllic StVZO anerkannten AU-Werkstatt)

Ort, Datum, Unterschrift der Person, die den ordnungsgemafen Einbau aller Teile und die
einwandfreie Funktion des NOxMS-H-schwer bestéatigt.*
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1 Allgemeines
1.1 Anwendungsbereich

Diese Anlage regelt die Anforderungen an Stickoxid (NO)-Minderungssysteme mit erhdh-
ter Minderungsleistung, die fur eine Nachriistung von mit Selbstziindungsmotor angetrie-
benen leichten Handwerker- und Lieferfahrzeugen der Klassen M1, M2, N1 und N2 nach
Anhang I, Teil A der Richtlinien 70/156/EWG bzw. 2007/46/EG vorgesehen sind, mit ei-
ner zulassigen Gesamtmasse ab 2.800 kg im Falle von Fahrzeugen der Schadstoffklas-
sen Euro 3, 4 und 5 sowie 2.800 kg bis zu 3.500 kg im Falle von Fahrzeugen der Schad-
stoffklassen Euro I, II, Ill, IV, V und EEV.

Die nachzuristenden Selbstziindungsmotoren missen

entweder nach den Emissionsvorschriften der Richtlinie 70/220/EWG zur Angleichung der
Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten Uber Maflinahmen gegen die Verunreinigung der
Luft durch Emissionen von Kraftfahrzeugen bzw. der Verordnung (EG) Nr. 715/2007 ge-
nehmigt sein und der Stufe A (Euro 3) bzw. Stufe B (Euro 4) der Richtlinie 70/220/EWG in
der Fassung 98/69/EG bzw. Euro 5 der Verordnung (EG) Nr. 715/2007

oder
nach den Emissionsvorschriften 88/77/EWG bzw. der Richtlinie 2005/55/EG genehmigt
sein und der Stufe A (Euro I) bzw. Stufe B (Euro Il) der Richtlinie 88/77/EWG in der Fas-
sung 91/542/EWG bzw. den Stufen A (Euro lll), B1 (Euro IV), B2 (Euro V) oder der Stufe
C (EEV) der Richtlinie 2005/55/EG
genehmigt sein.

1.2 Begriffsbestimmungen
Stickoxidminderungssystem (NOx-Minderungssystem):
Eine Abgasnachbehandlung zur Verringerung der Stickoxidemissionen.
NOyMS-H-leicht:
NOx-Minderungssystem mit erhéhter Minderungsleistung flr die Nachristung an leichten
Handwerker- und Lieferfahrzeugen, welches als nachgeristetes Stickoxidminderungssys-
tem den NOy-Ausstol3 gegentiber dem Ausgangssystem bzw. dem Ausgangszustand in
den in Nummer 8 beschriebenen Umfangen weiter reduziert.

NOyx-Minderungssystem-Familie (NOxMS-H-leicht-Familie):

Familie aller NOxMS-H-leicht, die in ihrer Funktion als technisch identisch nach den Uber-
einstimmungskriterien fir NOxMS-H-leicht nach Nummer 3 angesehen werden.

Partikelminderungssystem (PMS):

Eine Abgasnachbehandlung zur Verringerung der Partikelemission durch mechanische
und/oder aerodynamische Separation sowie durch Diffusions- und/oder Tragheitseffekte.
Motorspezifische Anderungen an Bauteilen und elektronischen Bauteilen und elektroni-
schen Komponenten zahlen nicht zu den Partikelminderungssystemen.

Reagens:

Ein Stoff, der im Fahrzeug mitgefuhrt und auf Veranlassung des Stickoxid-
Minderungssystems in das Abgasnachbehandlungssystem eingeleitet wird, um dort durch
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chemische Reaktion eine Reduzierung der Stickoxid-Emissionen zu bewirken. Kraftstoffe
z&hlen nicht zu den Reagenzien.

Ausgangssystem:

Das urspringlich im Fahrzeug vorhandene (typ)genehmigte System zur innermotorischen
Emissionsreduzierung und Abgasnachbehandlung sowie bereits nachgeristeter PMS.

Ausgangssysteme fir Euro 3, 4 und 5
Ausgangssystem ohne Reagens:

Abgasnachbehandlungssystem von Fahrzeugen der Schadstoffklassen Euro 3 — 5 ohne
Stickoxidminderungssystem mit Reagens.

Ausgangssystem mit Reagens:

Abgasnachbehandlungssystem von Fahrzeugen der Schadstoffklassen Euro 3 — 5 mit
Stickoxidminderungssystem mit Reagens.

Ausgangssysteme fur Euro I, I, IIl, IV, V und EEV
Ausgangssystem 0O:

Alle Systeme der Schadstoffklassen A und B der Richtlinie 91/542/EWG (Euro | und Euro
II) sowie der Richtlinie 2005/55/EG, Stufe A (Euro Il1).

Ausgangssystem 1:

Kombination bestehend aus Abgasrtckfihrung (AGR) und einem PMS.
Ausgangssystem 2:

Abgasnachbehandlung mittels Stickoxidminderungssystem.
Ausgangssystem 3:

Abgasnachbehandlung mittels Kombination aus einem PMS und einem Stickoxidminde-
rungssystem.

1. Schadstoffklasse Euro IV:
entsprechend Stufe B1 nach Nummer 1.1.
2. Schadstoffklassen Euro V/EEV:
entsprechend Stufe B2/C nach Nummer 1.1.
Hersteller:

Ein Anbieter von Hardware-Nachristsystemen , welcher fiir die Belange der Allgemeinen
Betriebserlaubnis (ABE), die seine Produkte betreffen, zustandig ist.

Fahrzeughersteller:

Inhaber der Typgenehmigung hinsichtlich der Fahrzeugemissionen oder des Gesamtfahr-
zeugs.
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PEMS-Pruffamilie

Eine PEMS-Priffamilie besteht aus Fahrzeugen mit &hnlichen Emissionsmerkmalen.

1.3 Abkurzungsverzeichnis

AGR Abgasrickfuhrung

AU Abgasuntersuchung

CO: Kohlendioxid

ft3 cubic-feet (Kubikfuf3)

g/km Gramm / Kilometer

0/Kgexn Gramm / Kilogramm Abgasmasse

GPS Globales Positionierungssystem

K Kelvin

KBA Kraftfahrt-Bundesamt

km Kilometer

km/h Kilometer pro Stunde

kw Kilowatt

m Meter

m3 Kubikmeter

mg/km Milligramm pro Kilometer

ml Milliliter

mm Millimeter

Mnoxvor auf die Abgasmasse bezogene NOx-Massenemission vor
NOxMS-H-leicht [g/kgexn]

Mnoxnach auf die Abgasmasse bezogene NOyx-Massenemission
nach NOyMS-H-leicht [g/kgexn]

NC NOx-Control

NHs Ammoniak

NOxMS-H-leicht NOx-Minderungssystem mit erhdhter Minderungsleistung
fur die Nachristung an leichten Handwerker- und Liefer-
fahrzeugen

NOx Stickoxide
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OBD On-Board-Diagnose

PEMS Portable-Emission-Measurement-System

PM Partikelmasse

PMS Partikelminderungssystem

PN Partikelanzahl

Pt Platin

R721 Minderungsrate fiir Messungen gemalf Absatz 7.2.1

R72.2 Minderungsrate fir Messungen gemaf Absatz 7.2.2

Rmin Mindestminderungsrate des NOyMS-H-leicht gemal
Punkt 8.2

R? Korrelationskoeffizient

StvzO StralRenverkehrs-Zulassungsordnung

Tu Temperaturklasse

TNoxMs-H-leicht

Aktuelle Temperatur im Eintritt der NOy-reduzierenden
Komponente des NOyx-MS-H-leicht [°C]

T1

Temperaturfenster T1 (160 — 180 °C Abgastemperatur im
Eintritt der NOx-reduzierenden Komponente)

T2

Temperaturfenster T2 (180 — 200 °C Abgastemperatur im
Eintritt der NOx-reduzierenden Komponente)

T3

Temperaturfenster T3 (200 — 220 °C Abgastemperatur im
Eintritt der NOx-reduzierenden Komponente)

T1s50%

Temperatur des Punktes der kumulierten Temperaturhau-
figkeit der Abgastemperatur vor dem Abgasnachbehand-
lungssystem bei dem die 50 %-Linie im Temperaturfens-
ter T1 geschnitten wird [°C]

T250%

Temperatur des Punktes der kumulierten Temperaturhau-
figkeit der Abgastemperatur vor dem Abgasnachbehand-
lungssystem bei dem die 50 %-Linie im Temperaturfens-
ter T2 geschnitten wird [°C]

T3s50%

Temperatur des Punktes der kumulierten Temperaturhau-
figkeit der Abgastemperatur vor dem Abgasnachbehand-
lungssystem bei dem die 50 %-Linie im Temperaturfens-
ter T3 geschnitten wird [°C]

Ts0% Punkt

Temperatur des Punktes der kumulierten Temperaturhau-
figkeit der Abgastemperatur vor dem Abgasnachbehand-
lungssystem bei dem die 50 %-Linie geschnitten wird [°C]
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UN United Nations (Vereinte Nationen)
% Geschwindigkeit (km/h)

VO Verordnung

X Schrittweite der Temperatur

2 Anforderungen an NOy-Minderungssysteme mit erhdhter Minderungsleistung
(NOxMS-H-leicht) fur die Nachristung an leichten Handwerker- und Lieferfahr-
zeugen

Der Hersteller eines NOx-Minderungssystems mit erhghter Minderungsleistung (Hersteller)
muss durch die in den Nummern 7 und 8 beschriebenen Prufungen und Bewertungen
belegen und bestéatigen, dass die Funktionsfahigkeit des Systems bei bestimmungsge-
maRem Betrieb in Kraftfahrzeugen gewabhrleistet ist.

Der Hersteller muss Uberdies bestatigen, dass das Hardware-Nachristsystem so konstru-
iert, gebaut und verbaubar ist, dass unter normalen Einsatzbedingungen eine angemes-
sene Bestandigkeit gegen Korrosion und mechanische Beanspruchung gewahrleistet ist.

Das NOyMS-H-leicht muss im betriebswarmen Zustand des Fahrzeuges die in Nummer
8.1 dargestellten Anforderungen bei Umgebungsbedingungen bis Minimaltemperaturen
von 266 K (=7 °C) fur Umgebung und Reagens erfillen.

Ein Fahrzeug gilt als ,betriebswarm®, wenn sich nach der Aufwarmphase alle Kihl- und
Schmiermitteltemperaturen und der Schmiermitteldruck stabilisiert haben. Dies ist durch
den Hersteller zu bestatigen.

Vorrichtungen und Einrichtungen, die den Wirkungsgrad des NOyMS-H-leicht fur die in
dieser Anlage enthaltenen Anforderungen umgehen oder vermindern, sind nicht zulassig.
Die Einhaltung ist durch den Hersteller zu bestétigen.

Der Hersteller muss bestatigen, dass die Funktionsfahigkeit des Systems bei bestim-
mungsgemaflem Betrieb tUber eine Kilometerleistung von 100.000 km oder Uber eine Le-
bensdauer von bis zu funf Jahren — je nachdem, welches Kriterium zuerst erreicht wird —
gewahrleistet ist. Darliber hinaus hat der Hersteller ist die Funktionsfahigkeit des Hard-
ware-Nachrustsystems durch eine Bestatigung dartber, dass Uber die in Nummer 10
festgelegten UberwachungsmaRnahmen durchgefiihrt worden sind, zu belegen.

Es gelten fur Hardware-Nachrtstsysteme die Anforderungen nach Nummer 13.

Ein vorhandenes PMS kann erhalten bleiben. Durch den Einbau des NOMS-H-leicht darf
das Systemverhalten dieses Original-PMS im Hinblick auf Uberwachungsfunktionen und
Regenerationsverhalten nicht verschlechtert werden. Der Hersteller hat zu bestatigen,
dass eine solche Verschlechterung nicht eintritt.

Fur ein NOyMS-H-leicht, mit dem ein vorhandenes PMS ausgetauscht wird oder ein nicht
vorhandenes PMS nachgeristet wird, gelten die Anforderungen nach den Nummern 13.5
und 13.6.

Im nachzurtistenden Fahrzeug vorhandene OBD-/NC-/Warn- und Aufforderungssysteme
nach Nummer 13.8.1 missen erhalten bleiben bzw. gleichwertig dargestellt werden.
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Das NOxMS-H-leicht muss mit den Vorrichtungen nach Nummer 13.8.2 und Nummer 13.9
versehen sein, um das Vorhandensein des notwendigen Reagens in ausreichender Quali-
tat sicherzustellen. Optische Warn- und Kontrollleuchten sowie Anzeiger sind entspre-
chend der Regelung Nummer 121 der Wirtschaftskommission der Vereinten Nationen ftr
Europa (UNECE) — Einheitliche Bedingungen fir die Genehmigung von Fahrzeugen hin-
sichtlich der Anordnung und Kennzeichnung der Handbetatigungseinrichtungen, Kontroll-
leuchten und Anzeiger, Anderungsserie 01 (ABI. L 5 vom 8.1.2016, S. 9) so auszufiihren,
dass Sicherheitsrisiken aufgrund der Ablenkung des Fahrers von der Fahraufgabe und
von Fehlern bei der Wahl der Betatigungseinrichtungen verringert werden und dass sie
den Bestimmungen in Abschnitt 5.2.4. dieser UN-Regelung gentgen. Der Hersteller muss
die Manipulationssicherheit sowie die Bestimmungen zu Nummer 13.2 (Betriebsverhalten
und Sicherheit) hinsichtlich der Vorrichtungen nach Nummern 13.8.2 und 13.9 dem Kraft-
fahrt-Bundesamt bestatigen und nachweisen.

Das NOyMS-H-leicht muss Uber geeignete Vorrichtungen nach Nummer 13.10 verfugen,
die eine erhthte NH3z-Emission verhindern.

Die Systembeschreibung des NOyMS-H-leicht erfolgt durch den Hersteller mittels Anhang
| zu dieser Anlage.

3 Ubereinstimmungskriterien fir NOx-Minderungssysteme mit erhéhter Minde-
rungsleistung (NOxMS-H-leicht) fur die Nachristung an leichten Handwerker-
und Lieferfahrzeugen

Die fur ein NOxMS-H-leicht erteilte Genehmigung kann weitere Systeme (in anderer Kon-
figuration oder Anwendung) umfassen, sofern diese hinsichtlich der Merkmale nach den
Nummern 14, 15 und 16 der Regelung Nummer 132 der Wirtschaftskommission der Ver-
einten Nationen fir Europa (UNECE) — Einheitliche Bedingungen fir die Genehmigung
emissionsmindernder Einrichtungen zur Nachristung (REC) fur mit Selbstziindungsmoto-
ren ausgerustete schwere Nutzfahrzeuge, land- und forstwirtschaftliche Zugmaschinen
und nicht fir den StraRenverkehr bestimmte mobile Maschinen und Gerate, Anderungsse-
rie 01 (ABI. L 109 vom 27.4.2018, S. 100) nicht von dem nach Nummer 7 dieser Anlage
gepriften System abweichen und im Beschreibungsbogen der Genehmigung aufgefihrt
sind. Abschnitt 15 Buchstabe h der UN-Regelung Nummer 132 kommt nicht zur Anwen-
dung.

4  Messtechnischer Nachweis
4.1 Messfahrzeug

Der messtechnische Nachweis erfolgt pro Ausgangssystem und Schadstoffklasse an ei-
nem Fahrzeug aus dem in 1.1 definierten Anwendungsbereich. Die Schadstoffklassen
Euro 3 und Euro 4 bzw. Euro | und Euro Il kbnnen hierbei zusammengefasst werden. Das
verbaute NOxMS-H-leicht muss in Verbindung mit dem Antriebsmotor des Messfahrzeugs
die grofte Raumgeschwindigkeit (- 20 %) bezogen auf die stickoxidmindernde Kompo-
nente des NOyMS-H-leicht flir den geplanten Verwendungsbereich aufweisen.

4.2 Familienbildung zum messtechnischen Nachweis

Fur Schadstoffklassen Euro 3, 4 und 5 muss das Messfahrzeug fur die Familienbildung
zum messtechnischen Nachweis den Kriterien fir die PEMS-Priffamilie im Anhang IlIA,
Anlage 7, der Verordnung (EG) Nr. 692/2008 in der Fassung der Verordnung (EU)
2017/1151 entsprechen.

Fir Schadstoffklassen Euro I, II, 1ll, IV, V und EEV muss zum messtechnischen Nachweis
das Messfahrzeug mit einem Motor einer Motorenfamilie nach Anhang 4B, Nummer 5.2
der Regelung Nummer 49 der Wirtschaftskommission der Vereinten Nationen fur Europa
(UN/ECE) — Einheitliche Bestimmungen hinsichtlich der MalRnahmen, die gegen die
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Emission von gas- und partikelfdrmigen Schadstoffen aus Selbstzindungs- und aus
Fremdziindungsmotoren zum Antrieb von Fahrzeugen zu treffen sind, Anderungsserie 06
(ABI. L 171 vom 24.6.2013, S. 1) eines Herstellers ausgerustet sein.

4.3 Notwendige messtechnische Nachweise

Die notwendigen messtechnischen Nachweise umfassen zwei Messfahrten wie in Num-
mer 7 beschrieben. Die Aufweitung des aus den Messungen resultierenden Verwen-
dungsbereiches erfolgt nach Nummer 5.

5 Verwendungsbereich

Der Verwendungsbereich einer NOyMS-H-leicht-Familie erstreckt sich pro Ausgangssys-
tem und Schadstoffklasse Uber die nach Nummer 1.1 definierten Fahrzeugklassen in
Kombination mit der gepriften Fahrzeugfamilie eines Fahrzeugherstellers bzw. gepriften
Motorenfamilie eines Motorenherstellers. Die Schadstoffklassen Euro | und Euro Il kdnnen
hierbei zusammengefasst werden. Kann der Hersteller nachweisen, dass weitere Fahr-
zeug- bzw. Motorenfamilien des durch die Prifung abgedeckten Verwendungsbereichs
eines Herstellers oder Fahrzeugs weiterer Hersteller hinsichtlich der Familienbildungskri-
terien identisch sind, kann der Verwendungsbereich auf diese Fahrzeug- bzw. Motoren-
familien ausgeweitet werden. Fur die Ausweitung des Verwendungsbereiches gelten als
Familienbildungskriterien £ 20 % der Motor-Nennleistung des Stammmotors der gepriften
Fahrzeug- bzw. Motorenfamilie, eine Raumgeschwindigkeit in der stickoxidreduzierenden
Komponente des NOMS-H-leicht kleiner als die 1,2-fache Raumgeschwindigkeit der ge-
priften Motor/NOxMS-H-leicht-Kombination, das Ansaugverfahren (Turbo-/Saugmotor)
sowie das Ausgangssystem und die Schadstoffklasse. Kann der Hersteller der Genehmi-
gungsbehoérde gegenltber nachweisen, dass Fahrzeug- bzw. Motorenfamilien auch bei
groBeren Leistungsunterschieden weitestgehend vergleichbar sind, kénnen weiterrei-
chende Toleranzen in der Motor-Nennleistung akzeptiert werden.

Der Verwendungsbereich ist in Anhang Il zu dieser Anlage zu dokumentieren.

Im Genehmigungsverfahren wird ein genehmigter Typ eines NOxMS-H-leicht hinsichtlich
der Form und Abmessung des Tragers festgelegt. Fur Euro | bis EEV gilt: Nachtragliche
Anderungen an den geometrischen Abmessungen sind im Rahmen einer Erweiterung mit
maximalen Abweichungen von bis zu + 10 % moglich. Durch diese Anderungen darf das
Volumen um maximal 10 % vergroRert werden. Eine Verringerung des urspriinglichen
Volumens ist unzulassig.

6 Kraftstoff / Kraftstoffqualitat

Die zur Priifung der NOyMS-H-leicht heranzuziehenden Messungen erfolgen mit handels-
Ublichen Kraftstoffen, die der Kraftstoffqualitatsrichtlinie 98/70/EG entsprechen.

7 Prifung des NO«-Minderungssystems mit erhdhter Minderungsleistung
(NOxMS-H-leicht) fur die Nachristung an leichten Handwerker- und Lieferfahr-
zeugen

7.1 Einbau des zu prifenden NOx-Minderungssystems (NOxMS-H-leicht)

Das zu prifende NOxMS-H-leicht muss zur Priifung gemafl den Vorgaben des Herstellers

im Fahrzeug verbaut sein und den spezifizierten Einbau- und Installationsvorschriften

nach Nummer 14.1 entsprechen.

7.2 Messfahrten und Priufablauf

Mit dem Messfahrzeug nach Nummer 4.1 sind zwei Messfahrten durchzuftinren
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e) Messfahrt nach Vorgaben fur eine ISC Prufung bezuglich der Geschwin-
digkeitsverteilung geman Verordnung (EU) 2016/1718, Anhang Il Absatz
4.5 fur die jeweilige Fahrzeugklasse des Messfahrzeuges. Die Prufdauer
darf 120 Min. nicht unterschreiten (7.2.1).

f) Messfahrt zur Darstellung unterschiedlicher Abgastemperaturverteilungen
(7.2.2)

Fir die Messfahrten darf das Reagens nicht eingefroren sein.
7.2.1  Messfahrt nach Vorgaben fiur eine ISC-prifung

Der Priufablauf sieht vor, dass die Messfahrt an einem Fahrzeug mit kaltem Motor durch-
gefuihrt wird. Die Kuhlmitteltemperatur darf zu Beginn der Prifung nicht mehr als 303 K
(30 °C) betragen.

Die Auswertung der Daten fir die Messfahrt beginnt, wenn die Kuhlmitteltemperatur zum
ersten Mal 343 K (70 °C) erreicht hat oder nachdem sich die Kihimitteltemperatur bei £+ 2
K Uber einen Zeitraum von 5 Min. stabilisiert hat, je nachdem, welche Situation zuerst
eintritt; die Auswertung der Daten muss in jedem Fall spatestens 15 Min. nach dem Mo-
torstart beginnen.

Die Nutzlast muss 50 — 60 % der mdglichen Zuladung des Messfahrzeugs betragen.
7.2.2 Messfahrt zur Darstellung unterschiedlicher Abgastemperaturverteilungen

Die Messfahrt sieht vor, Fahrtabschnitte mit unterschiedlichen Abgastemperaturverteilun-
gen zu erzeugen. Malgeblich fur die Beurteilung der Abgastemperaturverteilung ist der
50 %-Punkt der kumulierten Temperaturhaufigkeit der Abgastemperatur im Eintritt der
NOy-reduzierenden Komponente des NOyMS-H-leicht. Die Temperaturmessstelle der Ab-
gastemperatur muss zwischen dem Eingang des NOxMS-H-leicht und dem Eingang der
NOy-reduzierenden Komponente liegen. Die Messfahrt soll so angelegt sein, dass die
Lage des Tsou-Punktes in den jeweiligen Fahrtabschnitten in einem der drei Temperatur-
fenster T1 bis T3 erreicht wird. Die Messdaten werden abschnittsweise ausgewertet. Die
Messfahrt kann mit betriebswarmem Fahrzeug gestartet werden. Zwischen den einzelnen
Fahrtabschnitten darf die Messfahrt unterbrochen werden. Es missen flir alle drei Tempe-
raturfenster Abschnittsergebnisse vorliegen. Die Messdauer fir einen Fahrtabschnitt darf
120 Min. nicht unterschreiten. Zur Realisierung der unterschiedlichen Abgastemperatur-
verteilungen sind die variablen Parameter einer realen Strallenmessung

— Gefahrenes Geschwindigkeitsprofil

— Leerlaufanteil

— Topografische Charakteristik der Messstrecke

— Fahrzeugmasse
zu variieren.
Zur Kontrolle der Lage des 50 %-Punktes wird eine Echtzeitbetrachtung der klassierten
Temperaturverteilung vor dem NOxMS-H-leicht empfohlen. Die Klassenbreite der Tempe-
raturverteilung ist mit 5°C einzurichten. Die variablen Parameter der realen StraRenfahrt
sind zur Positionierung des 50 %-Punktes sinnvoll zu variieren. Alternativ zur Echtzeitbe-

trachtung der klassierten Temperaturverteilung kdbnnen Vormessungen zur Festlegung der
geeigneten Parameter fur die reale StraRenfahrt durchgefihrt werden.
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Die Klassierung der sekiindlich gemessenen Temperaturwerte erfolgt tber die Zuordnung
der jeweils zugehorigen sekindlich gemessenen Abgastemperatur im Eintritt der NOy-
reduzierenden Komponente des NOxMS-H-leicht zu den Temperaturklassen gemaf fol-
gender Berechnungsformel:

T el
T, = ( NrJ.xM.S‘xH lsicht 0,5) .y

Tu = Temperaturklasse

TNoxMS-H-leicht = gemessene Momentantemperatur im Eintritt der NOx-reduzierenden
Komponente des NOyMS-H-leicht

X 5 °C (Spreizung der Temperaturklassierung)
0,5 = Rundungsschwellenkonstante
Der Klammerausdruck ist jeweils ganzzahlig abzurunden.

Somit ergibt sich fur jede Temperaturklasse eine Spreizung von + 2,5 °C.
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Abbildung 9: Beispiel fur eine Abgastemperaturverteilung Temperaturfenster T1 (160 —
180°C)
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Abbildung 10: Beispiel fur eine Abgastemperaturverteilung Temperaturfenster T2 (180 —
200°C)
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Abbildung 11: Beispiel fur eine Abgastemperaturverteilung Temperaturfenster T3 (200 —
220°C)

8 Bewertungskriterien fir NOx-Minderungssysteme mit erhéhter Minderungsleis-
tung (NOxMS-H-leicht)

Neben den in § 22 StVZO vorgesehenen Anforderungen sind fir die Erteilung der Allge-
meinen Betriebserlaubnis flir NOy-Minderungssysteme mit erhéhter Minderungsleistung
die nachfolgenden Anforderungen einzuhalten.

8.1 Minderungsrate fir Messfahrten gemaf 7.2.1
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Das nachgeristete NOyMS-H-leicht muss in Bezug auf die Stickoxidemissionen (NOy)
eine Minderungsrate R721von mindestens 75 % aufweisen.

Der Nachweis gilt als erbracht, wenn der berechnete Quotient aus den gemittelten stre-
ckenbezogenen NO,-Emissionen bestimmt an der Messstelle nach und vor dem NOxMS-
H-leicht gleich oder kleiner 0,25 betragt. Die gemittelten streckenbezogenen NO,-
Emissionen der jeweiligen Messstelle bestimmt sich hierbei aus dem Quotienten aus ku-
mulierter NOx-Masse der Messfahrt und der dazugehérigen kumulierten Messstrecke.

8.2 Minderungsrate fir Messfahrten gemaf3 7.2.2

Das nachgerustete NOsMS-H-leicht muss flr die einzelnen Fahrtabschnittsergebnisse der
Temperaturfenster T1 bis T3 in Bezug auf die Stickoxidemissionen (NO,) eine Minde-
rungsrate R7.. aufweisen, die oberhalb der Definitionen fur Rmin der einzelnen Tempera-
turfenster liegt. Der Nachweis gilt als erbracht, wenn das Ergebnis der folgenden Auswer-
tung fur jeden Fahrtabschnitt die geforderten Mindestwirkungsgrade fur die jeweiligen
Temperaturfenster Uberschreitet.

R?.Z.Z = 100 = (1 - M;".I'Gxnr:cthﬁ.fﬂxrorj

mit
R722 = Minderungsrate [%]
Mnoxvor = auf die kumulierte Abgasmasse bezogene kumulierte NOy-Massenemission

vor NOyMS-H-leicht [g/kgexn]

Mnoxnach = auf die kumulierte Abgasmasse bezogene kumulierte NOy-
Massenemission nach NOyMS-H-leicht [g/kgexn]

Temperaturfenster T1

Fur die Abgastemperatur (T1so% ) im NOxMS-H-leicht-Eintritt, die sich fur die Lage des 50
%-Punktes der kumulierten Abgastemperaturhaufigkeit im Temperaturfenster T1 ergibt,
muss die Minderungsrate R7.22 bezogen auf die Stickoxidemissionen oberhalb des Wertes
liegen, der sich fur T1lsey aus folgender Gleichung ergibt:

[96] = 0,75 Ty, — 70  fiir (160°C < Ty, < 180°C)

Rmz’n
Temperaturfenster T2

Fur die Abgastemperatur (T2s0% ) im NOxMS-H-leicht-Eintritt, die sich fur die Lage des 50
%-Punktes der kumulierten Abgastemperaturhaufigkeit im Temperaturfenster T2 ergibt,
muss die Minderungsrate Rz bezogen auf die Stickoxidemissionen oberhalb des Wertes
liegen, der sich fur T2s0% aus folgenden Gleichungen ergibt:

R, [%]=05%=T2,, —25 fiir (180°C < T2, < 200°C)
Temperaturfenster T3

Fur die Abgastemperatur (T3s0% ) im NOxMS-H-leicht-Eintritt, die sich fur die Lage des 50
%-Punktes der kumulierten Abgastemperaturhaufigkeit im Temperaturfenster T3 ergibt,
muss die Minderungsrate R722 bezogen auf die Stickoxidemissionen oberhalb des Wertes
liegen, der sich fur T3s0% aus folgender Gleichung ergibt:
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R, .. [%]=05#%T3., —25 fiir (200°C < T3y, < 220°C)
Fir alle Temperaturen Tsos, die oberhalb 220 °C liegen, gilt ein Ryin Von 85 %.

Fur alle Temperaturen Tsos, die unterhalb 160 °C liegen, ist kein Rmin definiert.
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Abbildung 12: Mindestminderungsrate fir Prifungen gemaf 7.2.2

9 Messtechnik
9.1 Messtechnische Ausrlistung

Die messtechnische Ausristung der zu prifenden Fahrzeuge muss den Vorgaben des

Anhangs Il, Anlage 1, Anlage 2 und Anlage 3 der Verordnung (EU) Nr. 582/2011 entspre-
chen.

9.2 Messung mit zwei transportablen Emissionsmesseinrichtungen (PEMS)

Erfolgt die Prifung nach Nummer 7 mit zwei transportablen Emissionsmesseinrichtungen,
von denen jeweils ein PEMS vor und ein PEMS nach dem NOxMS-H-leicht installiert wird,
sind beide PEMS vor Beginn der Messungen auf + 2 % des Anzeigewertes (bezogen auf
den Nullpunkt sowie die Kalibriergaskonzentration) abzugleichen. Zur Auswertung nach

Nummer 8.1 sind die Signale der NOx-Analysatoren Uber das Signal des CO»>-Analysators
zu synchronisieren.

9.3 Messung mit einer transportablen Emissionsmesseinrichtung (PEMS)

In begrindeten Ausnahmeféllen, bei denen das Messfahrzeug aus technischen Griinden
fur eine Ausriistung mit zwei PEMS-Geraten nicht geeignet ist, kann nach Freigabe durch
das Kraftfahrt-Bundesamt die Prifung nach Nummer 7 mit einer transportablen Emissi-
onsmesseinrichtung in zwei Fahrten erfolgen. Dabei miissen die in Tabelle 2 genannten
Korrelationskoeffizienten (R?) zwischen den beiden Fahrten mindestens erreicht werden.

Vergleichsparameter Korrelationskoeffizient (R?)
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Messfahrt nach 7.2.1

Kumulierte Geschwindigkeitsverteilung 0,97

Umgebungstemperatur 0,95 oder+2°C

Messfahrt nach 7.2.2 (Betrachtung abschnittsweise fiir T1 bis T3)

Kumulierte Abgastemperaturverteilung vor

dem NOMS-H-leicht 0,97

Umgebungstemperatur 0,95 oder+2°C

Tabelle 2: Korrelationsanforderungen bei Verwendung eines PEMS

Erfolgt die Prifung nach Nummer 7 in zwei Messfahrten muss die Vermessung auf jeweils
identischen Streckenfiihrungen erfolgen.

10 UberwachungsmaBnahmen

Ein gepriftes und genehmigtes NO,MS-H-leicht muss den Dauerhaltbarkeitskriterien nach
Nummer 2 entsprechen.

10.1Dauerhaltbarkeitsnachweis durch den Hersteller / Genehmigungsinhaber

Den Nachweis zur Dauerhaltbarkeit erbringt der Genehmigungsinhaber durch wiederkeh-
rende Messungen an im Feld befindlichen NOyMS-H-leicht. Hierzu wird fir jede Schad-
stoffklasse mindestens ein im Feld befindliches nachgeriistetes Fahrzeug, welches den
Verwendungsbereichen unterschiedlicher Genehmigungen des Herstellers entstammen
kann, jahrlich ab dem Zeitpunkt der Genehmigungserteilung Uber einen Zeitraum von funf
Jahren im Betrieb durch einen Technischen Dienst vermessen. Die Prufungen erfolgen
gemal Nummer 7. Der Hersteller meldet der Genehmigungsbehdrde jahrlich die Ergeb-
nisse der Prifung im Betrieb. Die Auswahl der zu Uberprifenden Fahrzeuge hinsichtlich
der Kriterien Schadstoffklasse, Ausgangssystem, Fahrzeuggruppe sowie Kilometerleis-
tung / Lebensdauer des NOyMS-H-leicht erfolgt in Absprache mit der Genehmigungsbe-
horde.

10.2Bestatigungsprufungen durch die Genehmigungsbehdrde

Die Genehmigungsbehorde kann selbst Bestatigungsprifungen durchfiihren. Die Bestati-
gungsprifung ist gemal Nummer 7 durchzufihren. Das zu Uberprifende Fahrzeug darf
nicht alter als 7 Jahre nach Erstzulassung sein und muss eine Gesamtfahrleistung von
unter 240.000 km aufweisen.

10.3Ubereinstimmungsfaktor

Fur die Bewertung nach Nummer 8.2 wird ein multiplikativer Ubereinstimmungsfaktor von
0,87 auf die in Nummer 8.2 genannten Rmin angesetzt.

11 Genehmigung / Betriebserlaubnis

Der Einbau eines NOxMS-H-leicht in ein zugelassenes Kraftfahrzeug ist moglich, wenn
das Dbetreffende NOxMS-H-leicht eine Allgemeine Betriebserlaubnis flir NOy-
Minderungssysteme mit erhdhter Minderungsleistung besitzt. Voraussetzung fir die Ertei-
lung der Allgemeinen Betriebserlaubnis fiir NOx-Minderungssysteme mit erhéhter Minde-
rungsleistung ist, dass das NOyMS-H-leicht die Anforderungen fur eine Allgemeine Be-
triebserlaubnis nach § 22 StvZO erfillt und die Einhaltung der Vorgaben dieser Anlage
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nachgewiesen ist. Einzelheiten Gber den Verwendungsbereich des NO,MS-H-leicht sowie
Einbau- und Betriebsanweisungen ergeben sich aus der Allgemeinen Betriebserlaubnis.
Der Antrag auf Erteilung einer Allgemeinen Betriebserlaubnis fir NOx-Minderungssysteme
mit erhohter Minderungsleistung ist gemafl Anhang Il zu erstellen und an das Kraftfahrt-
Bundesamt zu richten.

12 Aufhebung der Allgemeinen Betriebserlaubnis fir NOx-Minderungssysteme mit
erhohter Minderungsleistung (NOxMS-H-leicht) fur die Nachristung an leichten
Handwerker- und Lieferfahrzeugen

Wird festgestellt, dass die Voraussetzungen fur die Genehmigung nicht mehr gegeben
sind oder erfillt werden oder der Inhaber der Genehmigung gegen die Pflichten aus der
Genehmigung grob verstoRen hat, ist die Allgemeine Betriebserlaubnis fur NOy-
Minderungssysteme mit erhdhter Minderungsleistung insoweit aufzuheben. Die Allgemei-
ne Betriebserlaubnis nach § 22 StVZO bleibt hiervon unberihrt, wenn die Anforderungen
des § 22 StVZO weiterhin erflillt sind.

13 Zusatzliche Anforderungen zur Erteilung einer Allgemeinen Betriebserlaubnis
fir NOx-Minderungssysteme mit erhéhter Minderungsleistung (NOxMS-H-leicht)
fur die Nachrustung an leichten Handwerker- und Lieferfahrzeugen

13.1 Einhaltung der Typgenehmigungsvorschriften

Der Hersteller bestatigt, dass nach Einbau des NOyMS-H-leicht die Vorschriften, welche
zum Zeitpunkt der Typgenehmigung des Fahrzeugtyps zu Grunde lagen, fir den jeweili-
gen Fahrzeugtyp aus dem Verwendungsbereich nach Nummer 5 eingehalten werden.

13.2Betriebsverhalten und Sicherheit

Durch den Einbau des NOxMS-H-leicht durfen keine Beeintrachtigungen des Betriebsver-
haltens eintreten. Insbesondere § 30 StVZO ist zu beachten.

13.3Gerauschverhalten

Der Hersteller hat den Nachweis zu erbringen, dass durch den Einbau des NOxMS-H-
leicht keine Verschlechterung des Gerauschverhaltens eintritt. Werden serienmaldig vor-
handene Schalldampfer weiterverwendet und entspricht das Gesamtvolumen aller nach-
geristeten und ausgetauschten Substrate im NOyMS-H-leicht mindestens dem Gesamt-
volumen der serienmalig verwendeten Substrate, ist kein weiterer Nachweis erforderlich.

13.4Elektromagnetische Vertraglichkeit

Werden elektronische Bauteile, Steuergerate, Sensoren und Aktuatoren im NO,-MS-H-
leicht verwendet, so mussen fir diese (auch im Verbund) gemal den Bestimmungen der
Verordnung (EG) Nr. 661/2009 eine Genehmigung nach der Regelung Nummer 10 der
Wirtschaftskommission der Vereinten Nationen fir Europa (UNECE) — Einheitliche Be-
dingungen flr die Genehmigung der Fahrzeuge hinsichtlich der elektromagnetischen Ver-
traglichkeit, Anderungsserie 05 (ABI. L 41 vom 17.02.2017, S. 1) oder ein entsprechender
Prifbericht mit Glltigkeit fir das umzurlistende Fahrzeug vorliegen.

13.5Austausch vorhandener/Nachriistung nicht vorhandener PMS
Es gelten folgende Nachriistszenarien:

Euro 3,4 und 5

Grundemissionierung und | Abgashachbehandlungssystem von Fahrzeugen der
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Ausgangssystem Schadstoffklassen Euro 3 -5
Nachristung PMS Vorhandenes PMS muss erhalten bleiben bzw. gleich-
oder hoherwertig ersetzt werden.

Euro |, II, 1ll, IV, V und EEV

Ausgangssystem 0:

Grundemissionierung Euro 1 /11711

Ausgangssystem Ohne Abgasnachbehandlung bzw. mit nachgeristetem
PMS

Nachristung PMS Nicht zwingend,

vorhandenes PMS muss erhalten bleiben bzw. gleich-
oder hoherwertig ersetzt werden

Ausgangssystem 1

Grundemissionierung Euro IV/V/EEV
Ausgangssystem Kombination AGR + PMS
Nachristung PMS Vorhandenes PMS muss erhalten bleiben bzw. gleich-

oder hoherwertig ersetzt werden.

Fur Fahrzeuge der Grundemissionierung Euro IV kon-
nen Teilstrom PMS eingesetzt werden, sofern das Aus-
gangssystem ein Teilstrom PMS verwendet.

Fur Ausgangssysteme der Grundemissionierung Euro V
/ EEV missen fir nachgeriustete NOyMS-H-leicht wand-
durchstréomte PMS vorhanden sein.

Ausgangssystem 2

Grundemissionierung Euro IV/V/EEV

Ausgangssystem Abgasnachbehandlung mittels Stickoxidminderungssys-
tem.

Nachristung PMS Vorhandenes PMS muss erhalten bleiben bzw. gleich-

oder hoherwertig ersetzt werden.

Fur Fahrzeuge der Grundemissionierung Euro IV kon-
nen Teilstrom PMS eingesetzt werden, sofern das Aus-
gangssystem ein Teilstrom PMS verwendet.

Fur Ausgangssysteme der Grundemissionierung Euro V
/ EEV missen fur nachgerustete NOyMS-H-leicht wand-
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durchstromte PMS vorhanden sein.

Ausgangssystem 3

Grundemissionierung 1. Schadstoffklasse Euro IV:
entsprechend Stufe B1 nach Nummer 1.1.
2. Schadstoffklasse Euro V/EEV:

entsprechend Stufe B2/C nach Nummer 1.1.

Ausgangssystem Abgasnachbehandlung mittels Kombination aus einem
PMS und einem Stickoxidminderungssystem.

Nachristung PMS Vorhandenes PMS muss erhalten bleiben bzw. gleich-
oder hoherwertig ersetzt werden.

Fur Fahrzeuge der Grundemissionierung Euro IV kénnen
Teilstrom PMS eingesetzt werden, sofern das Aus-
gangssystem ein Teilstrom PMS verwendet.

Fur Ausgangssysteme der Grundemissionierung Euro V
/ EEV mussen fur nachgeristete NOxMS-H-leicht wand-
durchstromte PMS vorhanden sein.

Wird durch den Einbau des NOyMS-H-leicht ein zuvor verbautes, wanddurchstromtes
PMS ausgetauscht, muss der Hersteller nachweisen, dass das urspringliche Systemver-
halten insbesondere im Hinblick auf vorhandene Uberwachungsfunktionen und das Re-
generationsverhalten erhalten bleibt und sich somit keine negativen Auswirkungen auf die
Funktionalitat und Sicherheit des ausgetauschten PMS ergeben. Alternativ kbnnen die
urspriinglichen Uberwachungs- und Regenerationsstrategien durch geeignete neue er-
setzt werden. Ergibt die Prifung der Nachweise hinsichtlich der Kompatibilitat der ur-
sprunglichen Uberwachungs- und Regenerationsstrategien oder der Einfiihrung neuer
geeigneter Malinahmen (geéanderte Strategien) durch den Technischen Dienst oder die
Genehmigungsbehorde, dass die Einhaltung der Anforderungen nicht ausreichend beur-
teilt werden kann, so hat der Hersteller weitere Nachweise vorzulegen, z. B. auf Grundla-
ge von weitergehenden Prifungen.

Ferner hat der Hersteller den Nachweis zu fihren, dass das Volumen des nachgeriisteten
PMS (als Bestandteil des NOyMS-H-leicht) dem Volumen des urspriinglichen PMS + 30 %
entspricht.

Ein solches PMS muss iiber mindestens ein Uberwachungssystem verfiigen, welches den
Beladungszustand des PMS Uberwacht und den Fahrer entsprechend informiert.

13.6Anforderungen an das PMS als Bestandteil des NOxMS-H-leicht

Fur das ausgetauschte oder nachgeriistete PMS muss der Hersteller geeignete Nachwei-
se erbringen, dass das verwendete System bzw. die Systemeigenschaften einer der fol-
genden Vorgaben entsprechen:

a) Regelung Nummer 103 der Wirtschaftskommission der Vereinten Nationen flr
Europa (UNECE) — Einheitliche Bestimmungen fir die Genehmigung von Austauschka-
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talysatoren fur Kraftfahrzeuge (ABI. L 158 vom 19.6.2007, S. 106) fur die Genehmigung
von emissionsmindernden Einrichtungen fir den Austausch fur Kraftfahrzeuge fur die
Schadstoffklassen Euro 3, 4, und 5 oder Regelung Nummer 132 der Wirtschaftskommis-
sion der Vereinten Nationen fur Europa (UNECE) — Einheitliche Bedingungen fir die Ge-
nehmigung emissionsmindernder Einrichtungen zur Nachristung (REC) fur mit Selbst-
ziindungsmotoren ausgeristete schwere Nutzfahrzeuge, land- und forstwirtschaftliche
Zugmaschinen und nicht fur den Stral3enverkehr bestimmte mobile Maschinen und Gera-
te, Anderungsserie 01 (ABI. L 109 vom 27.4.2018, S. 100) fur Nachristsysteme fir die
Schadstoffklassen Euro |, II, 1ll, IV, V und EEV

b) die Vorgaben zur Partikelminderungsstufe PM 5 in Anlange XXVI der StVZO fur
die Schadstoffklassen Euro 3 und 4 oder die Vorgaben zur Partikelminderungsklasse
PMK2 in Anlage XXVII der StVZO fir die Schadstoffklassen Euro |, II, I, IV, V und EEV

c) UK Clean Vehicle Retrofit Accreditation Scheme

Sollte ein ausgetauschtes oder nachgeristetes PMS externe Regenerationen oder Reini-
gungen bendétigen, ist der Fahrer dartiber zu informieren (z. B. Uber eine Warnlampe oder
eine Klartextanzeige).

13.7Entnahmestellen/Temperaturmessstellen

Das NOxMS-H-leicht muss mit geeigneten Entnahmestellen zur Abgasmessung sowie fir
spatere UberwachungsmafRnahmen versehen sein. Es muss jeweils eine Entnahmestelle
im Eintritt des NOxMS-H-leicht und eine Entnahmestelle nach dem NOxMS-H-leicht ange-
bracht werden. Die Entnahmestellen werden idealerweise als 8 mm Einschraubverbin-
dung dargestellt und so ausgefihrt, dass sie moglichst auch mit beheizten Probenent-
nahmeleitungen erreicht werden kénnen. Zusatzlich ist sicherzustellen, dass zum Zwecke
der Uberprifung die Temperaturen im Ein- und Ausgang des NOMS-H-leicht gemessen
werden kénnen.

13.7.1 Vorhandene OBD-/NC-/Warn- und Aufforderungssysteme

Fur das Ausgangssystem vorhandene OBD-/NC-/Warn- und Aufforderungssysteme mus-
sen hinsichtlich ihrer Funktionalitdt uneingeschrankt erhalten bleiben bzw. gleichwertig
dargestellt werden. Der Nachweis erfolgt durch Bestéatigung des Herstellers.

13.7.2 Anzeige-, Warn- und Aufforderungssysteme fiir NOMS-H-leicht
Das NOxMS-H-leicht muss mindestens Uber folgende Systeme verfligen:

a) Anzeige des Reagens-Flillstands und der Warnmeldung gemaf der Abschnitte 2
und 3 der Anlage 6 der Regelung Nummer 83 der Wirtschaftskommission der Vereinten
Nationen fur Europa (UNECE) — Einheitliche Bedingungen fur die Genehmigung der
Fahrzeuge hinsichtlich der Emission von Schadstoffen aus dem Motor entsprechend den
Kraftstofferfordernissen des Motors, Anderungsserie 07 (ABI. L 45 vom 15.2.2019, S. 1)
oder gemaf Anlage XllIl Nummer 6.1 und 6.3.1 der Verordnung (EU) Nr. 582/2011, sowie
eine Anzeige bei Totalausfall des Stickoxidminderungssystems.

b) Warnsystem fir den Fahrer, wenn bei einer Umgebungstemperatur von < 266 K (-
7 °C) keine Reagensdosierung auftritt.

c) Aufforderungssystem, welches ein manipulationssicheres, deutliches, optisches
oder akustisches Dauersignal abgibt.

d) Ein Aufforderungssystem gemaR Anlage 6 der UN-Regelung Nummer 83 welches
mindestens eine der folgenden Methoden vorsieht:
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¢ die Methode ,kein Neustart des Motors nach Countdown®,
e das System ,Anlasssperre nach Betankung®,
e die Methode ,Tanksperre®,

e das Verfahren ,Leistungsdrosselung®, welches vorsieht, dass die Motorleistung fir
den Fahrer spurbar gedrosselt und die Hochstgeschwindigkeit des Fahrzeugs er-
heblich herabgesetzt wird. Fur diesen Fall ist eine Verhinderung des Motorneu-
starts nicht obligatorisch.

Die Aufforderungssysteme gemalR c) und d) missen spatestens dann aktiviert werden,
wenn

1. hinsichtlich des Fullstandes des Reagensbehalters oder der Qualitdt des Reagens die
Kriterien der Anlage 6 der UN-Regelung Nummer 83 zur Aktivierung erfillt sind oder

2. ein Totalausfall des Stickoxid-Minderungssystems eintritt.

Fiur den Fall, dass die Alternativmethode gemaf Abschnitt 6 der Anlage 6 gewahlt wird,
gelten die OBD-Schwellwerte der Schadstoffklasse Euro 6 gemafl? Anhang Xl der Verord-
nung (EG) Nr. 692/2008 in der Fassung der Verordnung (EU) 2017/1151.

13.8NHs-Emissionen

Zur Vermeidung von NHs-Emissionen ist das NOyMS-H-leicht mit einem NHs-Sperr-
Katalysator auszurusten. Der Sperrkatalysator muss ein Mindestvolumen von 400 ml pro
100 kW Motorleistung aufweisen. Die Platin (Pt)-Beladung muss 106 g/m3 — 177 g/m3 (3
g/ft3 — 5 g/ft3) betragen. Der Hersteller hat zu bestatigen und nachzuweisen, dass diese
Anforderungen an den Sperrkatalysator und an die Beladung eingehalten werden. Alter-
native Beladungen des Sperrkatalysators sind mdoglich, wenn der Hersteller ihre Wir-
kungsgleichheit nachweist.

13.9Sekundar-Emissionen

Der Hersteller muss nachweisen, dass die im NOxMS-H-leicht verwendeten Materialien
und Verfahren keine zusatzliche Gefahr fur die Gesundheit und die Umwelt darstellen.
Kann der Hersteller nachweisen, dass sein verwendeter Katalysator (Tragerkorper inklu-
sive Beschichtung) aus dem OEM-Teileportfolio eines Fahrzeugherstellers stammt, ist
kein zusatzlicher Nachweis Uber Sekundaremissionen zu erbringen.

Fur alle anderen Falle erfolgen die hierzu erforderlichen Nachweise gemafd Abschnitt 8.6
der UN-Regelung Nummer 132. Abschnitt 8.6.2 kommt nicht zur Anwendung.

13.10 Anderungen an emissionsrelevanten Bauteilen und oder Systemkompo-
nenten

Sind fur die Nachristung des NOMS-H-leicht zuséatzliche MalRhahmen an emissionsrele-
vanten Bauteilen und oder Systemkomponenten wie beispielsweise eine Anderung der
AGR-Regelung zur weiteren einwandfreien Funktion notwendig, missen diese durch den
Hersteller gemafd Anhang Ill beschrieben werden.

13.11 Einbau- und Installationsanweisungen

Der Hersteller muss schriftliche Einbau- und Installationsanweisungen in deutscher Spra-
che fur den Einbau des NOxMS-H-leicht sowie Betriebs- und Wartungsanweisungen zum
Einsatz des nachgertisteten Fahrzeuges fur den Betreiber bereitstellen. In den Betriebs-
anweisungen ist der Halter des Fahrzeuges vom Hersteller dariber zu informieren, dass



-170 - Bearbeitungsstand: 01.03.2022 10:32

sich durch die Nachristung mit dem NO,-MS-H-leicht eine Erhdhung der CO2-Emission
bzw. des Kraftstoffverbrauchs des Fahrzeugs ergeben kann. Bei Fahrzeugen der Schad-
stoffklassen Euro 3 bis 5 ist zusatzlich zu vermerken, dass diese Erhdhung nachweislich
unter 6 % liegt.

13.12 Eingriff in die Motorsteuerung, das OBD-System und Kommunikations-
schnittstellen

Es handelt sich dann um einen Eingriff, wenn Anderungen oder Ergéanzungen der Hard-
oder Software an vorhandenen elektronischen Motorsteuergeraten, des OBD-Systems
und den Kommunikationsschnittstellen erfolgen, einschlie3lich der Beaufschlagung von
Signalen. Ein Abruf von Signalen und Informationen bzw. die temporare Beaufschlagung
von Signalen fur Zwecke der Erfullung der Anforderungen von Nummer 13.8.2 d) ist dann
kein Eingriff, wenn die Funktionalitdt vorhandener elektronischer Motorsteuergerate, des
OBD-Systems und der Kommunikationsschnittstellen nicht beeintrachtigt werden.

In der Regel ist das nachgeristete Stickoxidminderungssystem inklusive der Anzeige-,
Warn- und Aufforderungssysteme als autarkes System ohne Eingriff in die vorhandene
Motorsteuerung bzw. OBD auszulegen. Sieht der Hersteller einen Eingriff in die vorhan-
dene Motorsteuerung bzw. OBD vor, so ist eine Freigabe des Fahrzeugherstellers (Ge-
nehmigungsinhaber der Motor- bzw. Gesamtfahrzeuggenehmigung) einzuholen. Dabei
hat der Fahrzeughersteller eine Erklarung abzugeben, dass bei nachtraglichen Soft-
warednderungen keine Beeinflussung der Systemeigenschaften des Nachristsystems
erfolgen wird.

13.13 Ermittlung der Anderung der Kraftstoffverbrauchswerte bzw. der CO-
Emissionen im Falle von Fahrzeugen der Schadstoffklassen Euro 3, 4 und 5

13.14.1 Testverfahren und Bewertung der Messergebnisse

Die Ermittlung der Kraftstoffverbrauchswerte und der CO2-Emissionen ist in Anlehnung an
die Verordnung (EG) Nr. 715/2007 (WLTP 1 bis 3) von einem vom Hersteller beauftragten
Technischen Dienst durchzufiihren. Als Testverfahren ist dasjenige anzuwenden, welches
bei der urspringlichen Emissionsgenehmigung zu Grunde lag. Wegen der zu erwarten-
den erhohten Laufleistung der zur Prifung verwendeten Fahrzeuge wird die mogliche
Anderung der CO,-Emissionen nicht durch einen Vergleich mit dem bei der Typgenehmi-
gung gemessenen Typprifwert ermittelt. Es ist jeweils eine Eingangsmessung der CO»-
Emissionen des Fahrzeugs vor der technischen Anderung (Ermittlung CO»-alt) und eine
Ausgangsmessung der CO2-Emissionen des Fahrzeugs nach Einbau des NOyMS-H-leicht
(Ermittlung CO2-neu) durchzufiuihren. Bei den Messungen sind die Fahrwiderstandswerte
zu verwenden, die der urspriinglichen Emissionsgenehmigung zugrunde lagen. Sollten
diese Fahrwiderstandswerte nicht verfligbar sein, kbnnen alternativ die in der oben ge-
nannten Verordnung (EG) Nr. 715/2007 enthaltenen Tabellenwerte verwendet werden.

Der Test ist so durchzufiihren, dass Eingangs- und Ausgangsmessungen hinsichtlich
Fahrzeugkonditionierung, Filterbeladung, Regenerationsvorgangen, Ki-Faktoren, Fahrkur-
ve mittig etc. moglichst identische Rahmenbedingungen aufweisen.

Die Bewertung der Messergebnisse erfolgt Uber die Berechnung eines CO-
Erhéhungsfaktors (Ecoz), wobei die CO2-Werte mit vier Nachkommastellen in die Berech-
nung eingehen:

Eco2= CO2-neu / COz-alt

Dabei muss der Erhéhungsfaktor Ecoz< 1,06 sein.

Sollte Eco2 > 1,06 sein, so kann auf Wunsch des Herstellers mit demselben Fahrzeug
eine weitere Prufung (Ein- und Ausgangsmessung) durchgefihrt werden. Der Erhéhungs-
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faktor Eco, wird dann aus den Mittelwerten der zwei Prifergebnisse CO-alt und CO2-neu
ermittelt. Sollte weiterhin Eco2 > 1,06 sein, kann eine dritte Prifung, in Analogie zur zwei-
ten durchgefuhrt werden, wobei sich dann Ecoz aus dem Mittelwert der drei Prifergebnis-
se COz-alt und CO2-neu ergibt. Sollte weiterhin Eco2 > 1,06 sein gilt die Messung als nicht
bestanden und eine Genehmigung des Nachristsystems kann nicht erfolgen.

13.14.2 Verwendungsbereich

Die Anderung der CO,-Emissionen ist firr jeden Verwendungsbereich nach Nummer 5 zu
ermitteln. Dabei ist das Testfahrzeug so zu wahlen, dass es im Verwendungsbereich
moglichst den ungunstigsten Fall (worst case) hinsichtlich Eco. darstellt. Das Testfahrzeug
ist somit nicht zwingend identisch mit dem Messfahrzeug nach Nummer 4.3. Die Wahl des
Testfahrzeugs ist mit der Genehmigungsbehérde abzustimmen.

14 Einbau und Abnahme der Nachristung mit NOx-Minderungssystemen mit er-
héhter Minderungsleistung (NOxMS-H-leicht) flir die Nachristung an leichten
Handwerker- und Lieferfahrzeugen

14.1Einbau

Die Nachristung mit einem genehmigten NOyMS-H-leicht ist von einer fir die Durchfih-
rung der Abgasuntersuchung an Kraftfahrzeugen mit Kompressionsziindungsmotor nach
Anlage Vllic StVZO anerkannten AU-Kraftfahrzeugwerkstatt durchzufiihren. Abweichend
von Satz 1 kann die Nachristung auch von einer anderen Stelle durchgefuhrt werden, in
diesem Falle gilt Nummer 14.2 Buchstabe b oder c.

Das Kraftfahrzeug muss sich vor dem Einbau des NOxMS-H-leicht in einem technisch
einwandfreien Zustand befinden. Sofern erforderlich, sind vor dem Einbau des NO,MS-H-
leicht Mangel zu beseitigen, die das Erreichen der durch die Betriebserlaubnis des
NOxMS-H-leicht nachgewiesenen Minderung oder die Dauerhaltbarkeit in Frage stellen.

14.2 Abnahme

Der ordnungsgemalfe Einbau aller Teile und die einwandfreie Funktion des NOxMS-H-
leicht sind bei Hardware-Nachrtstungen auf einer dem Anhang IV entsprechenden Ab-
nahmebescheinigung fir NOxMS-H-leicht zu bestatigen, und zwar

a) von der anerkannten AU-Kraftfahrzeugwerkstatt, sofern diese die Nachristung
selbst vorgenommen hat,

b) durch einen amtlich anerkannten Sachverstandigen oder Prufer fur den Kraftfahr-
zeugverkehr oder durch einen Kraftfahrzeugsachverstandigen oder Angestellten nach
Anlage VllIb StvVZO

oder

c) durch  einen Technischen Dienst gemal § 13 Absatz 3 EG-
Fahrzeuggenehmigungsverordnung.

Die Abnahmebescheinigung muss alle in Anhang IV aufgefiihrten Angaben enthalten. Sie
dient zur Vorlage bei der Zulassungsbehorde durch den Fahrzeughalter.
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Anhang |
(zu Nummer 2)
Beschreibungsbogen / Informations-Dokument

Der Beschreibungsbogen (Informations-Dokument) ist gemall Anhang 1 (Annex 1) der
UN-Regelung Nummer 132 auszufiihren.

Anhang Il
(zu Nummer 5)
Verwendungsbereich

Die Dokumentation zum Verwendungsbereich muss mindestens folgende Informationen
enthalten

(@) Fahrzeughersteller
(b) Handelsbezeichnung d. Fahrzeuges

(© Typgenehmigungsnummer und Erweiterungsstand der Fahrzeuggenehmigung fur
die Fahrzeuge der Schadstoffklassen Euro 3 - 5

(d) Baujahr von / bis

(e) Motortyp / Motorfamilie: Baumusterbezeichnung des Herstellers oder Typbezeich-
nung aus der Typgenehmigung hinsichtlich der Emissionen

® Hubraum / Einzelzylinderhubraum
(9) Motor-Nennleistung

(h) Schadstoffklasse

0] Schalldampfer ersetzt ja/nein

()] PMS nachgerustet ja/nein

(K) PMS ausgetauscht ja/nein

)] Typbezeichnung des NOy-Minderungssystems (NOxMS-H-leicht) inkl. PMS (falls
zutreffend)

(m) Prozentuale Abweichung der Raumgeschwindigkeit der Motor/NOxMS-H-leicht-
Kombination im Vergleich zur gepriften Kombination
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Anhang Il

(zu Nummer 13)

Antrag auf Erteilung einer Allgemeinen Betriebserlaubnis fur
NOy-Minderungssysteme mit erhéhter Minderungsleistung (NOxMS-H-leicht)
fur die Nachrustung an leichten Handwerker- und Lieferfahrzeugen

und erforderliche Unterlagen

1. Der Antrag auf Erteilung einer Allgemeinen Betriebserlaubnis fir ein NOy-
Minderungssystem mit erhdhter Minderungsleistung NOxMS-H-leicht ist schriftlich bei der
Genehmigungsbehérde zu stellen; sonstige Formerfordernisse bestehen nicht. Der Antrag
muss gleichzeitig den Antrag auf Erteilung einer Allgemeinen Betriebserlaubnis fir Fahr-
zeugteile nach § 22 StVZO beinhalten, es sei denn, eine solche Allgemeine Betriebser-
laubnis ist bereits anderweitig erteilt worden.

2. Gemeinsam mit dem Antrag auf Erteilung einer Allgemeinen Betriebserlaubnis fir
NOy-Minderungssysteme mit erhdhter Minderungsleistung sind die folgenden Angaben /
Nachweise / Bestatigungen durch den Hersteller einzureichen:

@) Bestatigung, dass die Dauerhaltbarkeitsanforderungen nach Nummer 2
eingehalten werden und UberwachungsmalRnahmen nach Nummer 10.1 durchgefihrt
werden.

(b) Bestéatigung der Einhaltung der Typgenehmigungsvorschriften nach Num-
mer 13.1.

(© Nachweise zu den Gerauschemissionen nach Nummer 13.3 (falls zutref-
fend).

(d) Nachweise zur Elektromagnetischen Vertraglichkeit nach Nummer 13.4.

(e) Bestatigung zum Austausch vorhandener / Einbau nicht vorhandener PMS
nach Nummer 13.5 (falls zutreffend).

® Bestétigung zu vorhandenen OBD- / NC- / Warn- und Aufforderungssyste-
men nach Nummer 13.8.1.

(9) Bestéatigung und Nachweis zu den Vorrichtungen nach Nummern 13.8.2
und 13.9

(h) Nachweise zu Sekundar-Emissionen nach Nummer 13.10.

0] Angaben lber Anderungen an emissionsrelevanten Bauteilen und oder
Systemkomponenten (falls zutreffend) nach Nummer 13.11.

() Einbau- und Installationsanweisungen sowie die Betriebs- und Wartungs-
anweisungen nach Nummer 13.12.

3. Der Hersteller muss die verwaltungsrechtlichen und technischen Anforderungen
fur die Erteilung einer Allgemeinen Betriebserlaubnis nach § 22 StvZO erfillen und zur
Erlangung einer Allgemeinen Betriebserlaubnis fir NOy-Minderungssysteme mit erhdhter
Minderungsleistung die erforderlichen Unterlagen nach Vorgabe der Genehmigungsbe-
horde vorlegen.
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4. Grundlage fur die Erteilung der Allgemeinen Betriebserlaubnis ist der Technische
Bericht eines benannten Technischen Dienstes, in dem das NOxMS-H-leicht beschrieben
ist, die nach dieser Anlage durchzufiihrenden Prifungen dokumentiert sind und bestatigt
wird, dass die entsprechenden Bestimmungen dieser Anlage eingehalten werden.
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Anhang IV

(zu Nummer 14.2)

Abnahmebescheinigung

Uber den ordnungsgemalien Einbau eines genehmigten NOy-Minderungssystems
mit erhdhter Minderungsleistung (NOxMS-H-leicht) fir die Nachristung an leichten
Handwerker- und Lieferfahrzeugen zur Vorlage bei der Zulassungsbehdrde

1. Bestatigung des ordnungsgemalen Einbaus

1.1 Vor dem Einbau des NOMS-H-leicht ist der technisch einwandfreie Zustand des
Kraftfahrzeugs festgestellt/hergestellt worden.

1.2 Das in Nummer 2 beschriebene Kraftfahrzeug wurde mit dem in Nummer 3 be-
nannten NOMS-H-leicht ausgerustet; der ordnungsgemafe Einbau aller Teile und die
einwandfreie Funktion des NOxMS-H-leicht werden hiermit bestétigt. Die Anforderungen
des NOxMS-H-leicht-Herstellers an das Fahrzeug werden eingehalten.

2. Angaben zum Kraftfahrzeug

2.1 Amtliches Kennzeichen:

2.2 Name und Anschrift des Fahrzeughalters:

2.3 Fahrzeughersteller:

2.4 Typ:

2.5 Motortyp:

2.6 Motornennleistung:

2.7 Fahrzeug-ldentifizierungsnummer:

2.8 Datum der Erstzulassung:

2.9 Stand des Wegstreckenzahlers:
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3. Angaben zum NOx-Minderungssystem (NOxMS-H-leicht)
3.1 Hersteller:

3.2 Typ/Ausfihrung:

3.3 Genehmigungsnummer:

3.3.1 Abdruck der Allgemeinen Betriebserlaubnis fir das NOy-Minderungssystem
(NOxMS-H-leicht) nach § 22 StVZO

4. Angaben zu den Zulassungsbescheinigungen:

Durch die Ausristung mit dem in Nummer 3 beschriebenen NO,MS-H-leicht erflllt das
Kraftfahrzeug die Anforderungen dieser Anlage und ist in der Zulassungsbescheinigung
Teil I im Feld 22 ,Bemerkungen® wie folgt zu kennzeichnen:

»,NOxMS-H-leicht mit erh. Minderungsleistung, Typ, KBA (ABE-Nr. eintragen), ab (Einbau-
datum eintragen)®

Die vorgenannte Kennzeichnung im Feld 22 der Zulassungsbescheinigung Teil | darf nur
dann vorgenommen werden, wenn der Halter das Fahrzeug gewerblich nutzt. Diese
Kennzeichnung im Feld 22 ist zu entfernen, wenn in Folge eines Halterwechsels die Vo-
raussetzung des vorhergehenden Satzes nicht mehr erfillt ist.

Liegt die im vorgenannten Absatz genannte Haltereigenschaft nicht vor oder ist diese in-
folge eines Halterwechsels weggefallen darf die Kennzeichnung ,NOMS-H-leicht® nicht
verwendet werden. Stattdessen ist das Kraftfahrzeug in der Zulassungsbescheinigung
Teil I im Feld 22 ,Bemerkungen® wie folgt zu kennzeichnen:

,NOXMS-Sonstige mit erh. Minderungsleistung, Typ, KBA (ABE-Nr. eintragen), ab (Ein-
baudatum eintragen)®

Ausfihrende Stelle: (Name, Anschrift, Kontrollnummer der nach Anlage Vllic StVZO an-
erkannten AU-Werkstatt).

Ort, Datum, Unterschrift und ggf. Prifstempel mit Kennnummer der Person, die den ord-
nungsgemafRen Einbau aller Teile und die einwandfreie Funktion des NOxMS-H-leicht
StVZO bestatigt.”
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Begrindung

A. Allgemeiner Teil

I Zielsetzung und Notwendigkeit der Regelungen

Die vorgeschlagene Verordnung dient der Umsetzung unterschiedlicher rechtlicher Sach-
verhalte.

Zunachst werden eine Vielzahl umweltrelevanter Verordnungsvorgaben, die die Européi-
sche Kommission in den letzten Jahren erlassen hat und die lediglich hinsichtlich typge-
nehmigter Fahrzeuge unmittelbare Geltung entfalten, auf die sogenannte Einzelgenehmi-
gung ubertragen. Sie wird jene europdischen Rechtsakte erfassen, die seit Inkrafttreten
der 52. Verordnung zur Anderung straRenverkehrsrechtlicher Vorschriften vom 18. Mai
2017 (BGBI. | S. 1282) in Kraft getreten sind. Aufgenommen werden diese européischen
Vorgaben in die umwelt- und klimaschutzrelevanten Paragraphen der StraRenverkehrs-
Zulassungs-Ordnung (StVZO), dort insbesondere in die 88 47 und 49 StVZO. Auf diese
Weise werden diese unionsrechtlichen Anforderungen zukinftig auch fir die nationale
Einzelgenehmigung nach § 21 StVZO sowie bei Anderungen nach § 19 Absatz 2 und 3
StVZO gelten. Durch die nationale Anpassung wird auch bei einzelgenehmigten Fahrzeu-
gen der EU-Standard unter Umwelt- und Klimaschutzgesichtspunkten gewahrleistet. Im
Ubrigen wird diese Verordnung Verweise auf européisches Recht anpassen.

Die in dieser Verordnung uberdies vorgesehene Schaffung weiterer Anlagen zur StvZO
steht in engem sachlichem Zusammenhang mit den Ausnahmetatbestéanden des § 47 Ab-
satz 4a des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG). Nach dieser Norm, die durch
das Dreizehnte Gesetz zur Anderung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes vom 8. April
2019 (BGBL. I, S. 432) in das BImSchG neu eingefiigt wurde, kommen Verbote des Kraft-
fahrzeugverkehrs fiir Kraftfahrzeuge mit Selbstziindungsmotor wegen der Uberschreitung
des Immissionsgrenzwertes fur Stickstoffdioxid in der Regel nur in Gebieten in Betracht, in
denen der Wert von 50 Mikrogramm Stickstoffdioxid pro Kubikmeter Luft im Jahresmittel
Uberschritten worden ist, wobei zugleich ein Katalog solcher Kraftfahrzeuge im Sinne ei-
ner Ausnahmeregelung normiert wurde, die von Verkehrsverboten ausgenommen sind.
Diese Regelung basiert auf dem ,Konzept flir saubere Luft und die Sicherung der indivi-
duellen Mobilitat in unseren Stadten“ der Bundesregierung vom 1. Oktober 2018 zur Ein-
haltung des europarechtlich im Jahresmittel geltenden Stickstoffdioxid-Grenzwertes. Sie
soll einen Beitrag leisten, die Luftqualitit in den von  Stickstoffdioxid-
GrenzwertUberschreitungen besonders betroffenen Kommunen zu verbessern und dabei
zugleich den von mdglichen Fahrverboten grundséatzlich betroffenen Fahrzeughaltern An-
gebote machen, um ihre Mobilitat erhalten zu kénnen.

Neben der bereits in Kraft getretenen Anlage XXII zur StvZO (BGBL. 2019 |, 2015) wer-
den daher mit dieser Verordnung weitere Anlagen, die technische und verfahrensrechtli-
che Aspekte der Hardware-Nachristung fir Stickoxid-Minderungssysteme mit erhéhter
Minderungsleistung im Sinne des 8§ 47 Absatz 4a Nummern 3, 4 und 5 BImSchG regeln,
in die StvZO aufgenommen. Erfasst werden damit Regelungen zugunsten bestimmter
dieselbetriebener Kraftomnibusse, schwerer Kommunalfahrzeuge sowie Handwerker- und
Lieferfahrzeuge. Diese Anlagen werden fortan als rechtliche Grundlagen fir die Erteilung
von Allgemeinen Betriebserlaubnissen (ABE) fir Stickoxid-Minderungssysteme als Fahr-
zeug-teile nach § 22 Absatz 1 StVZO durch das Kraftfahrt-Bundesamt (KBA) dienen. Mit
dem vorliegenden Verordnungsentwurf werden die bis zum 31.12.2021 dber bestimmte
Forder-programme des Bundes geltenden technischen und verfahrensrechtlichen Aspekte
der Hardware-Nachristung fur Stickoxid-Minderungssysteme mit erhdhter Minderungs-
leistung dauerhaft und systemstimmig in die StVZO uberfuhrt und verstetigt.
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Perspektivisch soll die StVZO eine umfassende Uberarbeitung erfahren. Diesbeziglich
sieht das derzeitige, mit den Landern im Rahmen des Bund-Lander-Fachausschuss
,1echnisches Kraftfahrwesen“ (BLFA-TK) vom 29./ 30. September 2020 abgestimmte
Vorgehen anstatt einer kompletten Neufassung eine Anpassung der StVZO in mehreren
Teilschritten vor, wovon ein erster Teilschritt mit dieser Verordnung umgesetzt wird. So
werden der StVZO mit den ,Begriffsbestimmungen® (§ 2) und der Regelung zu ,Prufungen
von Flussiggasanlagen® (§ 5) neue Paragraphen eingefiigt. Uberdies wird § 19 StVZO da-
hingehend geandert, dass zukinftig vorrangig das harmonisierte EU-Genehmigungsrecht
bei der Erteilung einer Betriebserlaubnis zu erfiillen ist und erst nachrangig die Vorschrif-
ten der StVZO einschlagig sein sollen. Das bis dato bestehende gleichrangige Anwen-
dungs-verhdltnis von nationalem und EU-Genehmigungsrecht wird somit aufgehoben.
Weiterhin wird das Teilegutachten aufgehoben und stattdessen die nationale Teiletypge-
nehmigung eingefihrt. Darlber hinaus werden die Anforderungen an Fahrtenschreiber
und Geschwindigkeitsbegrenzer an geandertes EU-Recht und den Stand der Technik
angepasst. Auf Initiative der Lander werden Zustandigkeiten von den bisher zustandigen
Landesbehdrden auf das KBA Ubertragen.

Durch eine Anderung der Verordnung Uber technische Kontrollen von Nutzfahrzeugen auf
der StralRe (TechKontrollV) soll eine Umsetzung der RL (EU) 2021/1716 der Kommission
vom 29. Juni 2021 zur Anderung der RL 2014/47/EU des Europaischen Parlaments und
des Rates hinsichtlich Anderungen der Bezeichnungen von Fahrzeugklassen aufgrund
von Anderungen der Typgenehmigungsvorschriften erfolgen. Durch die vorgenannte
Richtlinie werden die Bezugnahmen auf die unionsrechtlichen Vorschriften zur Definition
von Fahrzeugklassen in der RL 2014/47/EU aktualisiert. Die Mitgliedstaaten sind ver-
pflichtet, die Anderungen bis zum 27.09.2022 in ihren nationalen Vorschriften nachzuvoll-
ziehen (Art. 2 der RL (EU) 2021/1716).

1. Wesentlicher Inhalt des Entwurfs

Die in dieser Rechtsverordnung vorgesehenen Anlagen zur StralRenverkehrs-Zulassung-
Ordnung (StVZO) dienen der Umsetzung der mit dem Dreizehnten Gesetz zur Anderung
des Bundes-Immissionsschutzgesetzes vorgenommenen Einfihrung des § 47 Absatz 4a
des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG), basierend auf dem ,Konzept flr sau-
bere Luft und die Sicherung der individuellen Mobilitdt in unseren Stadten“ vom 1. Oktober
2018 zur Einhaltung des europarechtlich im Jahresmittel geltenden Stickstoffdioxid-
Grenzwertes. Dieses Konzept sieht u. a. vor, dass im Fall immissionsschutzbedingter
Verkehrsverbote Fahrzeughalter in den Regionen, die von Stickstoffdioxid-
GrenzwertUberschreitungen besonders belastet sind, der Zielsetzung des Konzepts (Ver-
besserung der Luftqualitét) entsprechende Angebote erhalten, um ihre Mobilitat erhalten
zu kénnen. Neben die bereits in Kraft getretene Anlage XXII treten daher mit dieser
Rechtsverordnung Anlagen, die technische und verfahrensrechtliche Aspekte der Hard-
ware-Nachrustung fur Stickoxid-Minderungssysteme mit erhdhter Minderungsleistung im
Sinne des § 47 Absatz 4a Nummern 3, 4 und 5 BImSchG regeln. Betroffen sind jeweils
dieselbetriebene Kraftomnibusse der Schadstoffklassen Euro lll, 1V, V und EEV, schwere
Kommunalfahrzeuge der Schadstoffklassen Euro I, 11, 1lI, IV, V und EEV oder Euro 3, 4
und 5 mit einer zulassigen Gesamtmasse von mehr als 3,5 Tonnen sowie Handwerker-
und Lieferfahrzeuge der Schadstoffklassen Euro 3, 4 und 5 oder Euro |, Il, IlI, IV, V und
EEV mit einer zulassigen Gesamtmasse zwischen 2,8 und 7,5 Tonnen.

Die vorgesehenen Anlagen zur StVZO sollen fortan als rechtliche Grundlagen fir die Er-
teilung einer Allgemeinen Betriebserlaubnis (ABE) fiir Stickoxid-Minderungssysteme als
Fahrzeugteile nach § 22 Absatz 1 durch das Kraftfahrt-Bundesamt (KBA) dienen.

In diesen Anlagen werden die Anforderungen an Stickoxid-Minderungssysteme mit erhdh-
ter Minderungsleistung festgelegt. Zentrale Anforderung ist eine erhthte Stickoxid-
Minderungsleistung von — je nach Kraftfahrzeugkategorie — mindestens 75 bzw. 85 Pro-
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zent. Zudem werden die erforderlichen Prif- und Nachweisverfahren fur die Einhaltung
der Stickoxid-Minderungsrate festgelegt, die die vorgenannten Fahrzeuge nach Einbau
des jeweiligen Stickoxid-Minderungssystems erreichen muissen. Die Anlage legt dariiber
hinaus sonstige fur die Erteilung einer ABE relevante Aspekte, wie z. B. Anforderungen an
den Einbau der NOx-Minderungssysteme und die Abnahme der technischen Anderung,
fest.

Bis zu dem Zeitpunkt des Inkrafttretens dieser Anderungsverordnung erteilt das KBA ABE
auf der Grundlage des § 22 in Verbindung mit den Technischen Anforderungen fur Hard-
ware-Nachrustungen (in Form von Prif- und Nachweisvorschriften) der Forderrichtlinien
des Bundesministeriums fur Digitales und Verkehr. Die Forderrichtlinien hat das Bundes-
ministerium fir Digitales und Verkehr am 19.6.2019 im Bundesanzeiger (BAnz AT
10.07.2019 B2; BAnz AT 10.07.2019 B4 und BAnz AT 10.07.2019 B6), zuletzt geéndert
am 6.11.2019 (BAnz AT 27.11.2019 B2; BAnz AT 27.11.2019 B3 und BAnz AT
27.11.2019 B4), veroffentlicht hat.

Zudem werden die Vorschriften Gber die Erteilung und die Wirksamkeit der Betriebser-
laubnis in 8 19 geandert. Dartiber hinaus werden die Anforderungen an Fahrtschreiber in
§ 11, Fahrtenschreiber in § 12 und den Anlagen XVIII bis XVIlid und Geschwindigkeitsbe-
grenzer in 8 14 an geandertes EU-Recht und den Stand der Technik angepasst. In die-
sem Zug wird die Zustandigkeit fur die Anerkennung von Fahrtenschreiberherstellern ftr
die Durchfuhrung von Prifungen der Fahrtenschreiber und Geschwindigkeitsbegrenzer
allgemein und von Fahrzeugherstellern oder Fahrzeugimporteuren zur Durchfiihrung von
Einbauprifungen der Fahrtenschreiber sowie der Zustandigkeit fur die Aufsicht Uber das
Anerkennungsverfahren und die Schulungen von den zustdndigen Landesbehérden auf
das Kraftfahrt-Bundesamt (KBA) verlagert.

Der Anwendungsbereich der Verordnung tber technische Kontrollen von Nutzfahrzeugen
auf der StraRe (TechKontrollV) wird im Hinblick auf die Benennung der Fahrzeugklassen
an die geanderten Bezugsrechtsakte der Europaischen Union angepasst. Ferner wird die
Bezugnahme auf das Muster des Kontrollberichts an die Vorgaben der delegierten Richt-
linie (EU) 2021/1716 angepasst.

1. Alternativen

Keine verbindliche Anwendung der oben genannten EU-Verordnungen fir die Erteilung
von Einzelgenehmigungen. Das wirde bedeuten, dass fur Fahrzeuge mit einer Einzelge-
nehmigung unter Umwelt- und Klimaschutzgesichtspunkten weniger strenge Anforderun-
gen gelten wirden als fur typgenehmigte Fahrzeuge.

Das KBA koénnte zwar auch ohne die zu schaffenden Anlagen ABE erteilen und dabei auf
die Inhalte der bisherigen technischen Anlagen zu den Forderrichtlinien zuriickgreifen.
Aus Griunden der Rechtsklarheit fiir den Blrger und den einschlagigen Anwenderkreis
(Nachristhersteller) sollte eine Verstetigung aber erfolgen; im Ubrigen passt sich das ge-
wahlte Vorgehen in die Systematik der StVZO an.

Hinsichtlich der Neueinfihrung von § 5 StVZO bestiinde zwar die Alternative, diese zu
unterlassen. Aber flr eine weitere Beriicksichtigung der Ergebnisse aus der Prifung von
Flissiggasanlagen in Fahrzeugen als beigestellte Prifung bei der Hauptuntersuchung
nach § 29 StVZO ist der Nachweis einer Akkreditierung nach ISO 17020 fir die priifenden
Organisationen erforderlich. Dies stellt fiir die Organisationen und mittelstandischen Un-
ternehmen einen hohen organisatorischen und finanziellen Aufwand dar, der mit héheren
Kosten fur den Birger verbunden ware.

Hinsichtlich der TechKontrollV keine. Der Entwurf dient der Umsetzung europarechtlicher
Vorgaben. Die delegierte Richtlinie (EU) 2021/1716 ist in nationales Recht umzusetzen.
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V. Regelungskompetenz
Der Bund verfugt Gber die Regelungskompetenz hinsichtlich der Anderung der stralRen-
verkehrsrechtlicher Vorschriften.
V. Vereinbarkeit mit dem Recht der Europaischen Union und voélkerrechtlichen
Vertragen

Keine.

Der Entwurf zum Artikel 3 dient der Umsetzung europarechtlicher Vorgaben.

VI. Regelungsfolgen

1. Rechts- und Verwaltungsvereinfachung

Durch die Verlagerung der Zustandigkeit fur die Anerkennung von Fahrtenschreiberher-
stellern fur die Durchfiihrung von Prifungen der Fahrtenschreiber und Geschwindigkeits-
begrenzer allgemein und von Fahrzeugherstellern oder Fahrzeugimporteuren zur Durch-
fuhrung von Einbauprifungen der Fahrtenschreiber sowie der Zustandigkeit fur die Auf-
sicht Uber das Anerkennungsverfahren und die Schulungen von den zustandigen Landes-
behorden auf das Kraftfahrt-Bundesamt wird eine Verwaltungsvereinfachung erzielt.

2. Nachhaltigkeitsaspekte

Die Managementregeln und Indikatoren der nationalen Nachhaltigkeitsstrategie wurden
geprift. Die Verordnung enthélt keine Aspekte einer nachhaltigen Entwicklung.

3. Haushaltsausgaben ohne Erfiillungsaufwand

Keine.

4. Erfullungsaufwand

1. Erfallungsaufwand fur Blrgerinnen und Blrger

Fur die Burgerinnen und Blrger entsteht kein zusatzlicher Erflllungsaufwand.

2. Erfallungsaufwand fir die Wirtschaft

Fur die Wirtschaft entsteht kein zusatzlicher Erflullungsaufwand.

3. Erfallungsaufwand der Verwaltung

Fur die Verwaltung entsteht kein zusatzlicher Erfillungsaufwand.

Durch die Verlagerung der Zustandigkeit fir die Anerkennung von Fahrtenschreiberher-
stellern flr die Durchfihrung von Prifungen der Fahrtenschreiber und Geschwindigkeits-
begrenzer allgemein und von Fahrzeugherstellern oder Fahrzeugimporteuren zur Durch-
fuhrung von Einbauprifungen der Fahrtenschreiber sowie der Zustandigkeit fir die Auf-

sicht Uber das Anerkennungsverfahren und die Schulungen von den zustandigen Landes-
behdrden auf das Kraftfahrt-Bundesamt wird eine Verwaltungsvereinfachung erzielt.
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5. Weitere Kosten

Der ,§ 5 Flussiggasanlagen in Fahrzeugen® schlief3t nun die Prifung von Wohnanhangern
mit Flissiggasanlagen ein. Die Anzahl anderer privat genutzter Anhénger mit Flussiggas-
anlagen ist sehr gering und nicht bezifferbar. Die Prifung von Flissiggasanlagen in ge-
werblich genutzten Kraftfahrzeugen und Anhangern war schon vorher tber die Verord-
nung Uber Sicherheit und Gesundheitsschutz bei der Verwendung von Arbeitsmitteln (Be-
triebssicherheitsverordnung) vorgeschrieben.

Nach Angaben des ,Caravaning Industrie Verband e.V.“ werden derzeit bereits bei 80 -

85% der zugelassenen Wohnwagen die Flissiggasanlagen geprtift. Insofern betragen die
weiteren Kosten 3.610.780 Euro jahrlich.

Im Einzelnen:

Der Bestand der Wohnanhanger in 2020 (Angabe Caravaning Industrie Verband e.V.
https://www.civd.de/artikel/bestand/) abzlglich der bisher bereits durchgefihrten Fliissig-
gaspriufungen (innerhalb des Prifintervalls von zwei Jahren) ergibt die zusatzlich durchzu-
fuhrenden Flussiggasprifungen:

722.156 Stiick — (722.156 Stuck x 0,8) = 144.431 Stiuck

Es wird ein Durchschnittspreis von 50 Euro einschlie3lich der Umsatzsteuer fur eine Flis-
siggasprifung angenommen (Internetrecherche).

Somit betragen die zuséatzlichen Kosten pro Jahr:

144.431 Stick x 0,5 x 50 €/Stuck = 3.610.780 Euro

Die weiteren Kosten von durchschnittlich 50 € pro Prifung entstehen nur fir die Halter
von Wohnanhéngern, die nicht bereits regelmaRig freiwillig geprift wurden. Das sind 15 —
20% der Halter von Wohnanhangern.

Erfullungsaufwand entsteht fir Burger und Blrgerinnen nicht, da die Prifung der Flussig-

gasanlage zum Zeitpunkt der Hauptuntersuchung nach § 29 StVZO auf Prifstitzpunkten
oder auf Prifstellen bei der gleichen Gelegenheit erfolgen kann.

Weitere Kosten fur die Wirtschaft und fur soziale Sicherungssysteme entstehen nicht.

Auswirkungen auf Einzelpreise sowie das Preisniveau, insbesondere auf das Verbrau-
cherpreisniveau, sind nicht zu erwarten.

6. Weitere Regelungsfolgen

Keine.

VILI. Befristung; Evaluierung

Keine



-182 - Bearbeitungsstand: 01.03.2022 10:32

B. Besonderer Teil

Zu Artikel 1 (Anderung der StraRBenverkehrs-Zulassungs-Ordnung)
Zu Nummer 1
Zu Buchstabe a

Das derzeitige, mit den Landern abgestimmte Vorgehen, sieht statt einer kompletten Neu-
fassung eine Anpassung der StVZO in mehreren Teilschritten vor. Mit Einfihrung der Be-
griffsbestimmungen, neuer 88 im vorderen Teil sowie der Verschiebung und Streichung
von 88 werden Inhalte aus dem ersten Teilschritt umgesetzt. Die Verkehrsministerkonfe-
renz unterstitzt dieses Konzept zur schnelleren Umsetzung der erforderlichen Reform der
StvVZO. Dementsprechend werden im Inhaltsverzeichnis die hierzu notwendigen Ande-
rungen vorgenommen (Nummer 1a — c).

Zu Buchstabe b

Die Inhaltsiibersicht ist an die vorgenommenen Anderungen angepasst worden.
Zu Buchstabe c

Aufgrund der Neufassung 8 19 wird die Anlage XIX aufgehoben.

Zu Buchstabe d

Die Inhaltsiibersicht ist an die vorgenommenen Anderungen angepasst worden.
Zu Nummer 2

Zur besseren Lesbarkeit und Ubersichtlichkeit wird ein eigenstandiger Paragraph mit Be-
griffsbestimmungen in die StVZO aufgenommen und damit die Struktur weiter an den
empfohlenen Aufbau im Handbuch der Rechtsférmlichkeit unter Randnummer 765 in Ver-
bindung mit Randnummer 361 angepasst.

In den UN-Regelungen 156 und 157, die von Deutschland und der Europaischen Union
gezeichnet wurden, bestehen keine einheitlichen Definitionen zu Thema Software. Die
hier gefassten Begriffsbestimmungen zu Software, Softwareaktualisierungen und, Soft-
warednderungen dienen der Klarstellung und stehen nicht im Widerspruch zu den interna-
tionalen Begriffsbestimmungen der UN-Regelungen, die flr eine europaische Typgeneh-
migung verbindlich sind.

Zu Nummer 3

Die wiederkehrende Prifung einer Flissiggasanlage hat das Ziel, eine Aussage daruber
zu treffen, dass sich die Flussiggasanlage bzw. ihre Anlagenteile (wie Behalter, Rohrlei-
tungen sowie sicherheitstechnisch erforderliche Ausriistungsteile und Gasgerdte) zum
Zeitpunkt der Prifung und fir die vorgesehene Betriebsweise in ordnungsgemalem Zu-
stand befinden und gegen den weiteren Betrieb keine sicherheitstechnischen Bedenken
bestehen. Von einer defekten Flissiggasanlage kdnnen verschiedene Gefahrdungen
ausgehen, die durch standige Beanspruchung der Einzelbauteile durch dynamische Be-
lastung auf der Stral3e, durch Temperatur- und Witterungseinfliisse wahrend ganzjahriger
Nutzung im Freien, durch Anderung und Umbau der Anlage von Privatpersonen und
durch die lange Lebensdauer der Fahrzeuge und damit der LPG-Anlage hervorgerufen
werden kénnen.

Die DIN EN 1949 ist eine anerkannte Regel der Technik. Die Installation der Fliissiggas-
anlage nach dieser Norm gewahrleistet einen sicheren Betrieb. Durch die regelméafiigen
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(alle 2 Jahre) Prufungen nach DVGW-Arbeitsblatt G 607 wird sichergestellt, dass die
Ubereinstimmung mit der Norm tiber den Betriebszeitraum beibehalten wird, dass die Ge-
fahrdungen durch die oben beschriebenen Einflisse minimiert werden und ein sicherer
Weiterbetrieb méglich ist.

Wird eine Flissiggasanlage uber Jahre nicht gepruft, kann nicht ausgeschlossen werden,
dass, egal in welcher Art von Fahrzeug die Anlage installiert ist, eine Gefahrdung des
StralRenverkehrs maoglich ist.

Bei der Prifung nach DVGW-Arbeitsblatt G 607 ,Flissiggasanlagen mit einem Hdchst-
verbrauch von 1,5 kg/h in Stral3enfahrzeugen und in Wohneinheiten zur vorriibergehen-
den Nutzung® ist die messtechnische Ruickflihrung der eingesetzten Messgerate nicht
gesichert, weshalb die Mangelbewertung (D 6.1.3 b) im Rahmen der Hauptuntersuchung
zunéachst zeitlich befristet ausgesetzt wurde (bis zum 01.01.2023).

Mit den aktuell verwendeten Messgeréaten kann die messtechnische Ruickfiihrung, die fir
die beigestellte Prufung zur Hauptuntersuchung u.a. wegen der vorgeschriebenen Akkre-
ditierung der Uberwachungsorganisationen erforderlich ist, nicht gesichert werden.

Deshalb wird die Prifung der Flissiggasanlage als eigenstandige Prifung von der Durch-
fuhrung der Hauptuntersuchung getrennt. Das wird vom Verordnungsgeber durch den
neuen § 5 und die dort verankerte Verpflichtung zu einer eigenstandigen Prifung umge-
setzt. Somit ist die Prifung der Fliissiggasanlage keine beigestellte Prifung zur Hauptun-
tersuchung mehr. Die Prufung der Kraftfahrzeuge war bisher schon tber die Nummer 3.1
der Anlage Vllla in Verbindung mit der Richtlinie fur die Durchfihrung von Hauptuntersu-
chungen (HU) und die Beurteilung der dabei festgestellten Mangel an Fahrzeugen nach §
29, Anlagen VIl und Villa StVZO (BMVI/StV 22/7341.1/40 vom 2.12.2019, Verkehrsblatt
Seite 871) vorgeschrieben.

Die Prufpflicht wird gleichzeitig auf alle Anhéanger mit Flissiggasanlagen ausgedehnt, da
der Betrieb der Anlagen mittlerweile wahrend der Fahrt mit entsprechenden Sicherheits-
ventilen zuldssig ist. Dies kann in der Praxis z.B. beim Betreiben des Kihlschranks auch
eine Gefahr fur andere Verkehrsteilnehmer darstellen, wenn das Sicherheitsventil bei ei-
nem Unfall die Anlage nicht abschaltet. Deshalb werden auch fir Wohnanhanger wieder-

kehrende Priifungen vorgeschrieben, die bereits fir Wohnmobile und gewerblich genutzte
Anhanger vorgeschrieben sind.

Zu Nummer 4

Die Vorschriften des derzeitigen § 57a StVZO werden in § 11 verortet, neu hummeriert
und an den aktuellen Stand angepasst.

Zu Nummer 5

Die Vorschriften des derzeitigen § 57b StVZO werden in § 12 verortet.

Zu Nummer 6

Die Vorschriften des derzeitigen § 57¢ StVZO werden in § 13 verortet.

Zu Nummer 7

Die Vorschriften des derzeitigen § 57d StVZO werden in § 14 verortet und an den Stand

der Technik angepasst. Dabei werden u.a. die Anerkennungs- und Aufsichtsbefugnisse
von den Landesbehdrden auf das Kraftfahrt-Bundesamt Gbertragen.
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Zu Nummer 8

Im Rahmen dieser 56. Anderungsverordnung ist § 19 StVZO neu strukturiert und redakti-
onell angepasst worden. Die wesentlichsten Anderungen werden nachfolgend dargestellt.

Gemal der zuletzt geltenden Fassung von § 19 Absatz 1 Satz 1 StVZO (a.F.) wurde die
Betriebserlaubnis erteilt, wenn das Fahrzeug den Vorschriften der StVZO entspricht.

Nach § 19 Absatz 1 Satz 2 StVZO (a.F.) wurde die Betriebserlaubnis ferner erteilt, wenn
anstelle der StVZO-Vorschriften die in den jeweiligen Anhéngen der EU-
Typgenehmigungsrechtsakten genannten Einzelrechtsakte erfullt wurden. § 19 Absatz 1
StVZO wird dahingehend ge&ndert, dass nunmehr vorrangig das harmonisierte EU-
Typgenehmigungsrecht bei der Erteilung einer Betriebserlaubnis zu erfllen ist (vgl. § 19
Absatz 1 Satz 1) und erst nachrangig die Vorschriften der StVZO einschlagig sein sollen
(vgl. 8 19 Absatz 1 Satz 6). Folglich kdnnen die Vorschiften der StVZO nur dann Anwen-
dung finden, wenn die Erfullung der Einzelrechtsakte und Einzelregelungen der EU-
Typgenehmigungsvorschriften nicht anwendbar oder nicht vorgeschrieben sind. Weiterhin
weitet 819 Abs. 1 S. 5 StVZO die verbindliche Anwendbarkeit der Einzelrechtsakte auch
auf Einzelgenehmigungen gemal § 21 StVZO aus.

Mit diesen Anpassungen soll dem Umstand Rechnung getragen werden, dass die Ver-
ordnung (EU) 2018/858, die seit dem 1. September 2020 fur die Genehmigung von Kraft-
fahrzeugen und Kraftfahrzeuganhangern der Klassen M, N und O sowie von Systemen,
Bauteilen und selbststandigen technischen Einheiten fur diese Fahrzeuge gilt, in den Arti-
keln 44 und 45 Anforderungen fir die Erteilung von EU-Fahrzeug-Einzelgenehmigungen
und nationalen Fahrzeug-Einzelgenehmigungen festlegt, die von den bisherigen nationa-
len Anforderungen mit niedrigerem Verkehrssicherheits- und Umweltschutzniveau abwei-
chen. So werden in Anhang Il, Teil 1, Anlage 1 der vorgenannten EU-Verordnung Anfor-
derungen fir in kleiner Serie hergestellte Fahrzeuge, in Anhang Il Teil 1 Anlage 2 Anfor-
derungen fiir EU-Einzelgenehmigung eines Fahrzeugs und in Anhang IlI, Teil Ill Anforde-
rungen flir die Fahrzeug-Einzelgenehmigung von Fahrzeugen mit besonderer Zweckbe-
stimmung normiert. Diese Vorgaben bilden ebenfalls die Grundlage fur Fahrzeuge der
nationalen Einzelgenehmigung gemaf Art 45, weil diese nach Aufhebung der EG-FGV
eine nationale Einzelgenehmigung gemaf § 21 StVZO erhalten.

Sinn und Zweck dieser umfassenden Anderung von § 19 Absatz 1 StVZO ist es, die Mog-
lichkeit nationaler Abweichungen auf das minimal notwendigste Mal3 zu beschranken und
die Verkehrssicherheit von Fahrzeugen auf das allgemein anerkannte und harmonisierte
Niveau des EU-Typgenehmigungsrechts zu heben. Folglich soll die Erteilung einer Be-
triebserlaubnis nach nationalen alternativen Anforderungen nur noch dann zulassig sein,
wenn es die europaischen Genehmigungsvorschriften ausdrtcklich zulassen.

Aufgrund der in § 72 StvZO genannten Ubergangsbestimmungen gilt § 19 StvZO in der
bisherigen Fassung der 55. Anderungsverordnung fiir bereits im Verkehr befindliche
Fahrzeuge beziglich der Bau- und Betriebsvorschriften der StVZO und der harmonisier-
ten Einzelrechtsakte und Einzelregelungen der EU-Typgenehmigungsvorschriften fort.

Mit 8 19 Absatz 1 Satz 2 StVZO wird zum Zwecke der Verwaltungsvereinfachung im
Rahmen des Fahrzeugzulassungsverfahrens die Liste der in Anhang Il der Verordnung
(EU) 2018/858, Anhang | der Verordnung (EU) Nr. 167/2013 und in Anhang Il der Verord-



- 185 - Bearbeitungsstand: 01.03.2022 10:32

nung (EU) Nr. 168/2013 genannten Einzelrechtsakte und Einzelregelungen wieder einge-
fuhrt. Die in der 55. Anderungsverordnung zur StVZO vorgenommene Streichung der Lis-
te hat sich in der Praxis nicht bewahrt. Die bis zur 55. Anderungsverordnung zu pflegen-
den Listen referenzierten auf die Rahmenrichtlinien 2002/24/EG, 2003/37/EG,
2007/46/EG sowie auf die Erstveroffentlichung der Verordnung (EU) 2018/858 einschliel3-
lich ihrer Vielzahl an Einzelrechtakten. Die nunmehr geltenden Fassungen der jeweiligen
Anhénge der Verordnungen (EU) 2018/858, 167/2013 und 168/2013 weisen eine wesent-
lich reduziertere Anzahl an Rechtsakten auf.

In § 19 Absatz 2 StVZO wird zu Klarstellungszwecken lediglich das Wort ,technische® er-
ganzt. Weiterhin ist 8 19 Absatz 2 StVZO aus Praktikabilitaétserwagungen umfassend neu
strukturiert worden. Mit 8 19 Absatz 2a) Unterabsatz 1 wird das Problem adressiert, dass
aufgrund der bisherigen Fassung von 8§ 19 StVZO (a.F.) die vollstindige Anwendung der
harmonisierten Vorschriften flr einzelne Fahrzeugarten nicht vorgeschrieben war und
damit die strengeren Vorschriften des EU-Typgenehmigungsrechts gezielt unterlaufen
werden konnten (z.B. bzgl. des Wechsel der Fahrzeugart eines sog. Quads in ein LOF
Fahrzeug). Es soll nunmehr die selektive Anwendung einzelner Vorschriften fiir Fahr-
zeugarten unterbunden werden. Denn lediglich die Anwendung der harmonisierten Vor-
schriften in ihrer Gesamtheit gewdhrleisten das hohe Schutzniveau des EU-
Typgenehmigungsrechts.

Mit 8 19 Absatz 2a) Unterabsatz 2 und 3 wird die verbindliche Berlcksichtigung der im
sog. ,Beispielkatalog zu Anderungen an Fahrzeugen und ihre Auswirkungen auf die Be-
triebserlaubnis von Fahrzeugen® (vgl. StV 13, S33/36.05.05-24 vom 9.6.1999, VKBI. S.
451-471) aufgestellten Anforderungen an die VorschriftsmafRigkeit von Fahrzeugen nach
durchgefiihrten Anderungen normiert. Das heiflt, dass in der Praxis sowohl die Auswir-
kungen durch eine Anderung auf die gesamte VorschriftsmaRigkeit des Fahrzeugs (vgl.
VKBI. vom 9.6.1999 S. 452) als auch die gegenseitige Beeinflussung von Anderungen bei
Mehrfachanderungen beachtet werden mussen (vgl. VKBI. vom 9.6.1999 S. 466).

Mit 8 19 Absatz 2 a) Unterabsatz 4 wird zur Pravention von Missbrauch durch Soft-
warednderungen von im Verkehr befindlichen Fahrzeugen sowie zur Steigerung der Stra-
Renverkehrssicherheit und der Umweltvertraglichkeit solcher Fahrzeuge, die verbindliche
Anwendung der amtlich bekanntgemachten Vorschriften zur Durchfuhrung von Soft-
warednderungen angeordnet. Sofern erforderlich wird das BMDV nationale Vorgaben
hierzu veréffentlichen.

8§ 19 Absatz 2b) StVZO entspricht dem bisherigen § 19 Absatz 2 Satz 3 StVZ0 (a.F.).
8§ 19 Absatz 2c) StVZO entspricht dem bisherigen § 19 Absatz 2 Satz 7 StVZ0 (a.F.).

Der Anwendungsbereich von § 19 Absatz 3 StVZO ist um das nicht physische Teil ,Soft-
ware“ erganzt worden, um zu bertcksichtigen, dass Softwareanderungen einen erhebli-
chen Einfluss auf die Verkehrssicherheit eines Fahrzeugs haben kénnen. Zudem beinhal-
tet § 19 Absatz 3 StVZO keine Regelungen zum Teilegutachten mehr. Stattdessen wer-
den Teilegutachten zum Zwecke der Verbesserung der Verkehrssicherheit und Anpas-
sung der Qualitatsstandards durch die in § 19 Absatz 4 StVZO neu eingefiihrte nationale
Teiltypgenehmigung fur Fahrzeugteile ersetzt. Hierdurch werden zudem die Befugnisse
des Kraftfahrt-Bundesamtes in Bezug auf die Prifung der Konformitat von Teilen und den
sich daraus resultierenden Konsequenzen gestarkt (z.B. kann die nationale Teiletypge-
nehmigung nunmehr widerrufen oder zuriickgenommen werden). § 72 StVZO beinhaltet
fiir den Entfall des Teilegutachtens entsprechende Ubergangsbestimmungen.
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§ 19 Absatz 5 StVZO wird lediglich in Satz 5 angepasst, um der Praxis gerecht zu wer-
den, dass Priufungs- und Uberfiihrungsfahrten zum Teil von anderen angehorigen Perso-
nen durchgefuhrt werden als ausschlie3lich von amtlich anerkannten Sachverstandigen
fur den Kraftfahrzeugverkehr oder Erstellern von Gutachten des nach § 30 der EG-
Fahrzeuggenehmigungsverordnung zur Prifung von Gesamtfahrzeugen benannten
Technischen Dienstes.

§ 19 Absatz 6 StVZO weitet seinen Anwendungsbereich auf Hersteller von Fahrzeugteilen
oder Fahrzeugsystemen aus, um dem gesteigerten Bedirfnis, Fahrzeuge zu Erprobungs-
zwecken auch unabhéngig vom Fahrzeughersteller zu verwenden, gerecht zu werden.

8 19 Absatz 7 StVZO entspricht im Wesentlichen dem bisherigen 8§ 19 Absatz 2a) StvVZO
(a.F.). Hinzugekommen ist die Anwendung auf Rettungsfahrzeuge.

Zu Nummer 9

Die Vorschriften in § 22 werden an die vorgenommenen Anderungen in § 19 zur Einfih-
rung der Teiletypgenehmigung angepasst.

Zu Nummer 10
Zu Buchstabe a

Die redaktionelle Anpassung der Nummer 20 erfolgt aufgrund der Verortung des § 57a in
§ 11.

Zu Buchstabe b

§ 22a Abs. 1 StVZO nennt die Einrichtungen, die, gleichgultig ob sie an zulassungspflich-
tigen oder an zulassungsfreien Fahrzeugen verwendet werden, in amtlich genehmigter
Bauart ausgefuhrt sein missen. Diese vom Verordnungsgeber bestimmten Einrichtungen
sind hinsichtlich ihrer Beschaffenheit und Wirkung fur die Verkehrssicherheit der Fahrzeu-
ge besonders bedeutsam (z. B. Heizungen, Einrichtungen zur Verbindung von Fahrzeu-
gen, Beleuchtungs- und Signaleinrichtungen, wie Scheinwerfer, Schlussleuchten, Fahrt-
richtungsanzeiger u. a.) oder erh6hen den Schutz bei oder nach Unfallen (z. B. Sicher-
heitsgurte, Scheiben aus Sicherheitsglas, Warndreiecke, Warnleuchten).

Die Systeme zur automatischen Scheinwerferausrichtung sind Einrichtungen, die unab-
hangig von der Neigung des Fahrrades, die sich zwangsweise bei einspurigen Fahrzeu-
gen bei Kurvenfahrten ergibt, dafiir sorgen, dass das vom Scheinwerfer abgegebene
Lichtbiindel (mit erkennbarer Hell-Dunkel-Grenze) immer parallel zur Fahrbahn ausgerich-
tet bleibt (Horizontalausrichtung) und/oder durch eine leichte Verdrehung des Scheinwer-
fers in Kurvenrichtung zusatzlich zu einer besseren Fahrbahnausleuchtung (Kurvenlicht)
fuhrt.

Eine optimale Fahrbahnausleuchtung bei Kurvenfahrt fihrt zur Erhéhung der Verkehrssi-
cherheit, zudem unterbleibt die unerwiinschte Blendung des Gegenverkehrs. Diese Ein-
richtungen missen in allen Jahreszeiten und unter den betriebstblichen Bedingungen
einwandfrei funktionieren. Fehlfunktionen konnten die Sicherheit des Benutzers, wie auch
die der anderen Verkehrsteilnehmer, gefahrden, missen daher Uber eine Vorrichtung
verfligen, die es ermoglicht den Scheinwerfer im Fehlerfall in seine Normalausrichtung
zurlickzusetzen. Die Ausristung wird im Rahmen der Bauartgenehmigung auf Fahrrader
(z.B. Pedelecs) beschrankt, bei denen eine Spannungsversorgung dauerhaft mit entspre-
chen-der Leistung zur Verfligung steht.
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Ein einwandfreies Funktionieren kann nur im Zuge von festgelegten Prifungen wie z. B.
Funktionsprifungen, Umweltprifungen und Fehlerfallbetrachtungen bewertet werden und
die Einrichtungen kdnnen nur bei einwandfreier Funktion einen wichtigen Beitrag zur Er-
hohung der Verkehrssicherheit liefern. Aus diesem Grunde wird die Bauartgenehmigungs-
pflicht fur diese Bauteile eingefuhrt.

Fir Kraftrader sind vergleichbare Systeme nach der UN-Regelung Nummer 113 bezie-
hungsweise der UN-Regelung Nummer 149 bereits genehmigungsfahig.

Die Bauartgenehmigungspflicht fur Scheinwerfer und Schlussleuchten wird auch auf die
gof. optional vorhandene Standlichtfunktion erweitert, die einen Beitrag zur besseren
Sichtbarkeit und Erkennbarkeit von Fahrrédern im StraRenverkehr leistet, z.B. an Kreu-
zungen. Die Bauartgenehmigungspflicht fur die am Fahrradanhanger geforderten Ruick-
strahler (Absatz 2 § 67a) und die optional zulassigen Leuchten fir weilRes Licht (nach
vorne, Absatz 3 § 67a) und rotes Licht (nach hinten, Absatz 4 § 67a) war bisher nicht klar
geregelt und wird durch die Anderung nun im Interesse der Verkehrssicherheit und zur
Vermeidung der Blendung anderer Verkehrsteilnehmer verbindlich.

Zu Nummer 11

Die héchstzulassigen Doppelachslast von Kraftfahrzeugen werden an die Vorgaben der
Richtlinie 96/53/EG angepasst. Sofern jede Antriebsachse mit Doppelbereifung ausgeris-
tet ist und dabei die héchstzuldssige Achslast von 9,50 t je Achse nicht Uberschritten wird,
ist eine Luftfederung fur eine Doppelachstalast von 19 t nicht erforderlich.

Zu Nummer 12
Zu Buchstabe a

Der Absatz 1a wurde um die Verordnung (EU) 2017/1151, die die Verordnung (EG) Nr.
715/2007 als neue Durchfihrungsmafinahme ergénzt und ab dem 01.01.2022 die derzei-
tige Durchfiihrungsmafinahme Verordnung (EG) Nr. 692/2008 ersetzen wird, erweitert.

Zu Buchstabe b

Der Absatz 3, der festlegt unter welchen Voraussetzungen Personenkraftwagen sowie
Wohnmobile mit Fremd- oder Selbstzindungsmotoren als schadstoffarm gelten, wurde in
Nummer 14 um die Verordnung (EU) 2017/1151, die die Verordnung (EG) Nr. 715/2007
als neue DurchfiihrungsmafRnahme erganzt und ab dem 01.01.2022 die derzeitige Durch-
fuhrungsmalnahme Verordnung (EG) Nr. 692/2008 ersetzen wird, erweitert.

Zu Buchstabe ¢

Der Absatz 3a, der festlegt unter welchen Voraussetzungen Personenkraftwagen und
Wohnmobile mit Selbstziindungsmotoren als besonders partikelreduziert gelten, wurde in
Nummer 14 um die Verordnung (EU) 2017/1151, die die Verordnung (EG) Nr. 715/2007
als neue Durchfiihrungsmafinahme erganzt und ab dem 01.01.2022 die derzeitige Durch-
fuhrungsmaflnahme Verordnung (EG) Nr. 692/2008 ersetzen wird, erweitert.

Zu Buchstabe d

Fur Halter von in den jeweiligen Absatzen genannten Fahrzeugen soll der Erhalt der indi-
viduellen Mobilitat Uber zusatzliche Malinahmen sichergestellt werden. Hierzu zahlt u. a.
die Ausnahme dieser Fahrzeuge von schadstoffbedingten Verkehrsbeschrankungen,
wenn sie mit einem Stickoxid-Minderungssystem ausgestattet sind, das Uber eine Allge-
meine Betriebserlaubnis verfugt.
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Als Grundlage fir die Festlegung des Prufverfahrens fur die Einhaltung einer Stickoxid-
Minderungsrate von mindestens 75 Prozent (leichte Handwerker- und Lieferfahrzeuge)
bzw. 85 Prozent (schwere Handwerker- und Lieferfahrzeuge sowie schwere Kommunal-
fahrzeuge und Kraftomnibusse) gilt die Vorgabe des § 47 Absatz 4a Nummer 3 bis 5
Bundes-Immissionsschutzgesetzes, wonach die technische Anforderungen, die fur die
jeweilige Forderung erforderlich gewesen waren, anzuwenden ist. Diesen Vorgaben wird
mit den Festlegungen der Anlagen XXlla bis XXlIld Rechnung getragen.

Zu Buchstabe e

Die verbindliche Anwendung der Verordnung (EU) Nr.168/2013 (Euro 4 und Euro 5) wird
auch fur Fahrzeuge mit einer Einzelgenehmigung nach § 21 vorgeschrieben.

Zu Buchstabe f

Wegen der Einfiigung des Absétze 8b und 8c (neu) ist Absatz 8b (alt) neu zu benennen in
Absatz 8d.

Zu Buchstabe g
§ 47 Absatz 8d Ubernimmt den derzeitigen Stand der veroffentlichten EU-Verordnungen.
Zu Buchstabe h

Wegen der Einfigung der Absétze 8b und 8c (neu) sowie der Neubenennung des Absatz
8d ist Absatz 8c (alt) neu zu benennen in Absatz 8e.

Zu Buchstabe i
§ 47 Absatz 8f ubernimmt den derzeitigen Stand der verdoffentlichten EU-Verordnungen.
Zu Nummer 13

Die Neufassung von 8 47d Absatz 1 streicht den veralteten Bezug auf den Anwendungs-
bereich der Richtlinie 80/1268/EWG und Ubernimmt den derzeitigen Stand der veroffent-
lichten EU-Verordnungen.

Mit der Neufassung von § 47d Absatz 1 werden fir Fahrzeuge mit einer Einzelgenehmi-
gung die Zeitpunkte fur die verbindliche Anwendung der Vorschriften der Verordnung
(EG) Nr. 715/2007 in Verbindung mit der Verordnung (EG) Nr. 692/2008 und mit der Ver-
ordnung (EU) 2017/1151 vorgeschrieben. Dies sind die Anwendungstermine der EG-
Verordnung, zeitversetzt um eine Ubergangsfrist von 18 Monaten.

8 47d Absatz 2 schreibt die Anwendung der Verordnung (EU) 2017/2400 auch fur Fahr-
zeuge mit einer Einzelgenehmigung nach § 21 bzw. als Alternativbestimmung gemaf §
13 EG-FGV vor.

Die Einfihrung des neuen Absatzes 2 macht eine Umbenennung des bisherigen Absat-
zes 2 in Absatz 3 notwendig. Mit der Neufassung des Absatzes 3 wird der veraltete Bezug
auf eine EG-Ubereinstimmungsbescheinigung nach Anhang IX der Richtlinie 70/156/EWG
gestrichen.

Auf Grund der geringen Stickzahlen der einzelgenehmigten Fahrzeuge im Vergleich zu
den typgenehmigten Fahrzeugen erscheint die Anwendung der Einsatzzeitpunkte des
Erstzulassungsdatums neuer Vorschriften typgenehmigter Fahrzeuge Uber eine generelle
Fristverschiebung um 18 Monate, auch vor dem Hintergrund der Gleichbehandlung von
mit diesen Produkten oftmals befassten KMU, gerechtfertigt.
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Zu Nummer 14
Zu Buchstabe a

Die Neufassung von § 49 Absatz 2 Gbernimmt den derzeitigen Stand der veroffentlichten
EU-Verordnungen.

Zu Buchstabe b

§ 49 Absatz 2a erfahrt durch EU-Verordnungen vorgegebene sprachliche Anpassungen
sowie die Ubernahme der aktuellen europaischen Rechtsakte.

Zu Nummer 15

Der Artikel 8 der Verordnung (EU) Nr. 540/2014 regelt die Ausstattung von Kraftfahrzeu-
gen der Klassen M und N mit einem Akustischen Fahrzeug-Warnsystem (Acoustic Vehicle
Alerting System — AVAS). Der Anhang VIII der vorgenannten Verordnung verfigte je-
doch in seiner Grundfassung nicht Uber eindeutige Vorgaben tber Art und Lautstarke der
AVAS-Schallzeichen. Hierzu wurde der EU-Kommission die Befugnis Ubertragen, dele-
gierte Rechtsakte zu erlassen, um den Anhang VIII zu Uberarbeiten und ausfihrlichere
Anforderungen an die Leistung von AVAS oder von aktiven Sicherheitssystemen aufzu-
nehmen. Dieses erfolgte von der EU-Kommission mit den Delegierten Verordnungen (EU)
2017/1576 und 2019/839.

Die beiden delegierten Verordnungen wurden durch die Nennung des letzten Anderungs-
standes unter den Buchstaben a und b im Anhang der StVZO zu § 55 Absatz 3b aufge-
nommen.

Mit der Anpassung des 8§ 55 Absatz 3b der StVZO soll eine Nachriistung von Fahrzeugen
mit einem AVAS erméglicht werden, welches den Anforderungen der Delegierten Verord-
nungen (EU) 2017/1576 und 2019/8392017/1576 erflillt.

Zu Nummer 16

Zu Buchstabe a

Zu Doppelbuchstabe aa

Die Vorschriften in § 69a werden um eine Ordnungswidrigkeit fur die Nichtbeachtung der
Prufpflichten aus dem neuen § 5 erganzt. Die Nummerierung an die vorgenommenen
Anderungen angepasst worden.

Zu Doppelbuchstabe bb

Die Nummerierung ist an die vorgenommene vorhergehende Anderung angepasst wor-
den.

Zu Doppelbuchstabe cc

Die Nummerierung ist an die vorgenommene vorhergehende Anderung angepasst wor-
den.

Zu Doppelbuchstabe dd

Die Nummerierung ist an die vorgenommene vorhergehende Anderung angepasst wor-
den.



Zu Doppelbuchstabe ee

Die Vorschriften in 8 69a werden
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an die vorgenommenen Anderungen in § 19 zur Einfuh-

rung der Teiletypgenehmigung und Streichung des Teilegutachtens angepasst.

Zu Doppelbuchstabe ff

Die redaktionellen Anpassungen
und 57b.

Zu Doppelbuchstabe gg

Die redaktionellen Anpassungen
und 57b.

Zu Doppelbuchstabe hh

Die redaktionellen Anpassungen
und 57b.

Zu Buchstabe b
Zu Doppelbuchstabe aa

Die redaktionellen Anpassungen
57b, 57c und 57d.

Zu Doppelbuchstabe bb

Die redaktionellen Anpassungen
57b, 57c und 57d.

Zu Doppelbuchstabe cc

Die redaktionellen Anpassungen
57b, 57c und 57d.

Zu Doppelbuchstabe dd

Die redaktionellen Anpassungen
57b, 57c und 57d.

Zu Doppelbuchstabe ee

Die redaktionellen Anpassungen
57b, 57c und 57d.

Zu Doppelbuchstabe ff

Die redaktionellen Anpassungen
57b, 57c und 57d.

Zu Nummer 17

erfolgen aufgrund der Verortung der Paragraphen 57a

erfolgen aufgrund der Verortung der Paragraphen 57a

erfolgen aufgrund der Verortung der Paragraphen 57a

erfolgen aufgrund der Verortung der Paragraphen 57a,

erfolgen aufgrund der Verortung der Paragraphen 57a,

erfolgen aufgrund der Verortung der Paragraphen 57a,

erfolgen aufgrund der Verortung der Paragraphen 57a,

erfolgen aufgrund der Verortung der Paragraphen 57a,

erfolgen aufgrund der Verortung der Paragraphen 57a,
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Zu Buchstabe a

Die Ubergangsbestimmungen beziehen sich immer auf Fahrzeuge die vor Inkrafttreten
der Verordnung in den Verkehr gekommen sind. Deshalb wird Absatz 1 redaktionell an-
gepasst.

Zu Buchstabe b

Fur die Prifungen der Flissiggansanlagen nach 85 werden fir erstmals in Verkehr kom-
mende Fahrzeuge und bereits in Verkehr befindliche Fahrzeuge Ubergangsvorschriften
eingefuihrt, da die Implementierung des nun verpflichtenden Verfahrens nach 8 5 eine
Ubergangsfrist fiir alle Beteiligten erfordert.

Der Ersatz der Teilegutachten durch die Teile-Typgenehmigung erfordert ebenfalls fur alle
Beteiligten ausreichende Ubergangsfristen, die hiermit (Absatz 3 und 4) eingefuhrt wer-
den.

Der ehemalige Absatz 2 wird wegen der neu eingeflgten Absatze 2 bis 4 als Absatz 5
neu nummeriert.

Zu Buchstabe ¢

Wegen der Einfligung des Absatzes 5 (neu) ist der Absatz 5 (alt) neu zu benennen in Ab-
satz 6.

Zu Buchstabe d

Fur Fahrzeuge mit einer Einzelgenehmigung werden die Zeitpunkte fur die verbindliche
Anwendung der Vorschriften der Verordnung (EG) Nr. 715/2007 in Verbindung mit der
Verordnung (EG) Nr. 692/2008 bzw. mit der Verordnung (EU) 2017/1151 vorgeschrieben.
Dies sind die Anwendungstermine der EG-Verordnung, zeitversetzt mit einer Ubergangs-
frist von 18 Monaten.

Zu Buchstabe e

Die aktuelle Fassung der StVZO bezieht sich bei den Ubergangsbestimmungen zu § 47
Absatz 6b (Abgasemissionen schwerer Nutzfahrzeuge, Euro VI) u.a. auf die in der Ver-
ordnung (EU) Nr. 582/2011, Anhang |, Anlage 9, Tabelle 1, unter ,Letztes Zulassungsda-
tum“ genannten Termine. Das ,letzte Zulassungsdatum® ist jedoch flir den letzten Ge-
nehmigungsstand nicht festgelegt, da Fahrzeuge dieses Genehmigungsstandes, bis zur
Einfuhrung neuer verpflichtender Genehmigungsanforderungen unbegrenzt zulassungs-
fahig bleiben. Der Verweis auf das ,letzte Zulassungsdatum® fiihrt daher dazu, dass der
aktuellste Genehmigungsstand der EG-Verordnung nicht flr Einzelgenehmigungen im
Anwendungsbereich der StvZO zur Anwendung kommt. Mit dieser Anderungsverordnung
soll dieser Fehler der letzten StvZO-Anderungsverordnung [Artikel 1 der Verordnung vom
26. Oktober 2017 (BGBI. | S. 3723)] korrigiert werden, indem fir die zukinftige Anwen-
dung, im Einklang mit den tibrigen Ubergangsbestimmungen, auf die Termine der Spalte
mit dem ,Einfihrungszeitpunkt: alle Fahrzeuge®, zuziglich 18 Monate, in der jeweiligen
Zeile verwiesen wird.

Zu Buchstabe f

Fur Fahrzeuge mit einer Einzelgenehmigung werden die Zeitpunkte fiir die verbindliche
Anwendung der Vorschriften der Verordnung (EU) Nr.168/2013 vorgeschrieben. Dies sind
die Anwendungstermine der Emissionsgrenzwertstufen Euro 4 und Euro 5, zeitversetzt
mit einer Ubergangsfrist von 18 Monaten.
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Zu Buchstabe g

Die Neuregelung des 8§ 72 Absatz 2 Nummer 12 regelt den Zeitpunkt des Inkrafttretens
von 8 47 Absatz 8f.

Zu Buchstabe h

Die Neuregelung des 8 72 Absatz 2 Nummer 13 regelt den Zeitpunkt des Inkrafttretens
von § 47 d.

Zu Buchstabe i

Wegen der Einfligung des Absatzes 9 (neu) ist der Absatz 9 (alt) neu zu benennen in Ab-
satz 10.

Zu Buchstabe j

Die Neuregelung des 8 72 Absatz 2 Nummer 6b regelt den Zeitpunkt des Inkrafttretens
von § 49 Absatz 2 Nummer 1 zu den Phasen 2 und 3 der Verordnung (EG) Nr. 540/2014,
nach denen Grenzwerte fir neue Fahrzeugtypen festgelegt werden, jeweils zeitversetzt
mit einer Ubergangsfrist von 18 Monaten.

Zu Buchstabe k

Die Neuregelung des § 72 Absatz 2 Nummer 6c) regelt den Zeitpunkt des Inkrafttretens
von § 49 Absatz 2 Nummer 2 fir Fahrzeuge der Verordnung (EG) Nr. 167/2013, jeweils
zeitversetzt mit einer Ubergangsfrist von 18 Monaten.

Zu Buchstabe |

Die Neuregelung des § 72 Absatz 2 Nummer 6d) regelt den Zeitpunkt des Inkrafttretens
von 8§ 49 Absatz 2 Nummer 3 fur Fahrzeuge der Verordnung (EG) Nr. 168/2013, jeweils
zeitversetzt mit einer Ubergangsfrist von 18 Monaten.

Zu Buchstabe m

Die Neuregelung des § 72 Absatz 2 Nummer 6e) regelt den Zeitpunkt des Inkrafttretens
von § 49 Absatz 2a Nummer 4 fur die Kennzeichnung von Austauschschalldampfern ge-
maf der Verordnung (EG) Nr. 168/2013 mit einer Ubergangsfrist von 18 Monaten.

Zu Buchstabe n

Die seit dem 3. Februar 1910 in der Verordnung Uber den Verkehr mit Kraftfahrzeugen
nach 8§ 4 vorgeschriebenen abnehmbaren lichttechnischen Einrichtungen fiir Motorrader
(Kraftrader) kénnen technisch heute durch abnehmbare Alternativen temporar ersetzt
werden. Basierend auf der Diskussion im Parlamentskreis Automobiles Kulturgut des
Deutschen Bundestages haben BMDV und die Lander Mdglichkeiten zur Verbesserung
der Verkehrssicherheit fur die betroffenen historischen Fahrzeuge bei der 172. Sitzung
des Bund-Lander-Fachausschuss ,Technische Kraftfahrwesen® im September 2021 eror-
tert und Losungsmdglichkeiten diskutiert.

Im Interesse der Verkehrssicherheit werden daher feste oder abnehmbare bauartgeneh-
migte LED-Fahrradscheinwerfer mit einer Mindestlichtstarke von 50 Lux und einer Minde-
streichweite von 50 Metern ggf. in Verbindung mit festen oder abnehmbaren bauartge-
nehmigten LED-Fahrradschlussleuchten mit Fahrradriickstrahlern abweichend von § 50
Absatz 2, § 53 Absatz 1 und § 22 a zusétzlich oder alternativ — nur fiir die Verwendung an
historischen Zweiradern bis zur Erstzulassung 31. Dezember 1937, an denen keine fest
angebrachten Scheinwerfer fur Abblendlicht vorgeschrieben sind - zuldssig.
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Die jetzt hiermit zulassigen Fahrradscheinwerfer und ggf. Fahrradschlussleuchten sind
deutlich besser sichtbar als die damals vorgeschriebene abnehmbare Laterne mit farblo-
sem Glas und 20 Metern Reichweite und ermdglichen eine adaquate Ausleuchtung der
Fahrbahn.

Zu Buchstabe o

Wegen der Einfiigung der Abséatze 10 bis 16 (neu) ist Absatz 10 (alt) neu zu benennen in
Absatz 17.

Zu Buchstabe p

Ebenfalls basierend auf der Diskussion im Parlamentskreis Automobiles Kulturgut des
Deutschen Bundestages haben das BMDV und die Lander Moglichkeiten zur Verbesse-
rung der Verkehrssicherheit fir betroffene historischen Fahrzeuge im Rahmen der 172.
Sitzung des Bund-L&nder-Fachausschuss ,Technische Kraftfahrwesen® im September
2021 auch im Hinblick auf das Geschwindigkeitsmessgerat und den optionalen Wegstre-
ckenzéhler erdrtert und auch hier Losungsmaoglichkeiten diskutiert.

Mit der Verordnung zur Anderung von Vorschriften des StraRenverkehrsrechts vom 7. Juli
1960 wurde vorgeschrieben, dass alle ab dem 1. Januar 1961 erstmals in Verkehr ge-
kommene Motorrader mit einem Geschwindigkeitsmesser ausgeristet sein mussten. Aus
Sicht des Ausschusses bestehen auch bei abnehmbaren Geschwindigkeitsmessgeraten
und Wegstreckenzahler an historischen Zweirddern, die urspringlich nicht damit ausge-
ristet waren, keine Bedenken, sofern diese bei der Fahrt sicher angebracht sind. Die da-
mals geltenden technischen Mindestanforderungen (z.B. Anbau im Blickfeld des Fahr-
zeugfihrers, zuldssige Abweichung der angezeigten Geschwindigkeit in den letzten Drit-
teln des Anzeigebereichs hdchstens plus 7 % des Skalenendwertes) missen dabei je-
doch erfullt werden.

Zu Buchstabe g

Mit der Verdffentlichung der Finfundfiinfzigsten Verordnung zur Anderung stralRenver-
kehrsrechtlicher Vorschriften (Anderungsverordnung) entfielen in § 72 der StralRenver-
kehrs-Zulassungs-Ordnung (StVZO) die Ubergangsvorschriften zu den sog. ,Eigeniiber-
wachern® auf Grund eines Redaktionsversehens.

,0er Bund-Lander-Fachausschuss , Technisches Kraftfahrwesen® hat das BMDV auf der
171. Sitzung am 23./24.2.2021 gebeten den Stand der Nr. 7 b des § 72 Absatz 2 StVZO
in der Fassung vom 1. Dezember 2017 (BGBI. | S. 3723) bei nachster Befassung wieder
in Kraft zu setzen. Im gleichen Zug sollen die Eigenlberwacher von der neuen Nummer
2.12 der Anlage Vllic StVZO ausgenommen werden, was mit dieser Anderung umgesetzt
wird.

Zu Nummer 18

Mit den redaktionellen Anderungen in § 73 werden die Adressen an den aktuellen Stand
angepasst.

Zu Nummer 19
Zu Buchstabe a
Mit der Neufassung wird klargestellt, dass die Uberwachungsorganisationen einen An-

spruch auf die Anerkennung haben, soweit die baulichen und organisatorischen Voraus-
setzungen erfiillt sind; einer Bedarfspriifung bedarf es nicht.
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Zu Buchstabe b

Die alte Fassung implizierte, dass es eine gesetzliche Rangfolge oder Priorisierung bei
den Priforten geben sollte, dafir gibt es jedoch keine sachliche Rechtfertigung. Die Quali-
tat der HU wird durch die verschiedenen gesetzlichen Priforte nicht nachteilig beeinflusst.

Zu Nummer 20

Die Vorschriften der BOKraft werden hier zur Klarstellung erganzt, da die nach 88 41 und
42 der BOKTraft festgelegten Sondervorschriften hier fehlen und zu Interpretationsspiel-
raum gefthrt haben.

Zu Nummer 21

In Nummer 2.1b wird mit der Anderung klargestellt, dass es sich ,Inspektionsstelle Typ A*
auf die Uberwachungsorganisation bezieht und nicht um die Deutsche Akkreditierungs-
stelle.

Zu Nummer 22
Zu Buchstabe a

Diese Erganzung beruht auf BR-Beschluss Nr. 6 ¢ zur Bundesrats-Drucksache 397/20.
Wie aus dem Wortlaut der Norm und der Begrindung im BR-Beschluss deutlich wird,
handelt es sich jedoch um ein allgemeines Prinzip und nicht um eine Anerkennungsvo-
raussetzung im eigentlichen Sinne, weshalb die Anderung als neue (verschobene) Num-
mer 1.4 erfolgt.

Diese soll gewahrleisten, dass die AU-/AUK-/SP-Werkstatten und der BIV, als Inspekti-
onsstellen Typ C der ISO/IEC 17020:2012, keine weiteren Teile der Hauptuntersuchung
als auch die Hauptuntersuchung selbst durchfiihren diirfen, die nach wie vor den Uberwa-
chungsorganisationen und Technischen Prifstellen als Inspektionsstellen Typ A der
ISO/IEC 17020:2012 vorbehalten sind (vgl. Anlage VIlIb Nummer 6.6 StVZO).

Zu Buchstabe b

Die Nummer 2.12. wird als redaktionelle Folgednderung der Verschiebung nach Nummer
1.4 gestrichen.

Zu Buchstabe ¢

Die Ausnahme fir die zustandige oberste Landesbehdrde oder die von ihnen bestimmten
oder nach Landesrecht zustandigen Anerkennungsbehoérde ist mit den umzusetzenden
Vorschriften der Richtlinie 2014/45/EU vereinbar. Die Intention von Artikel 14, Absatz 3
"Unmittelbar von einer zustandigen Behorde betriebene Prifstellen sind von den in Bezug
auf Erméchtigung und Aufsicht geltenden Anforderungen ausgenommen, wenn die Auf-
sichtsstelle Teil der zustandigen Behorde ist." der obengenannten Richtlinie wird durch die
Anderung sinngemaR auf als Anerkennungsstellen tatige Behorden oder Amter tibertra-
gen. Die bisherige Forderung nach einer zwingenden Akkreditierung wird, da unverhalt-
nismaRig, fur diese Behorden und Amter aufgehoben. Fiir alle anderen Anerkennungs-
stellen die keine Landesbehérden sind bleibt die Verpflichtung zur Akkreditierung aus
Grinden der Qualitatssicherung bestehen.

Zu Nummer 23

Die Nummer 3.1.6, in der die Schadstoffklasse S 6 festlegt ist, wurde um die Verordnung
(EU) 2017/1151, die die Verordnung (EG) Nr. 715/2007 als neue Durchfiihrungsmalfinah-
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me erganzt und zukinftig die derzeitige Durchfihrungsmaf3nahme Verordnung (EG) Nr.
692/2008 ersetzen wird, erweitert.

Zu Nummer 24

Die Anlage XVIII Gber die Prifung der Fahrtschreiber wird an ge&ndertes EU-Recht und
an den Stand der Technik angepasst.

Zu Nummer 25

Die Anlage XVllla tiber die Durchfiihrung der Prifungen von Fahrtschreibern wird an ge-
andertes EU-Recht und an den Stand der Technik angepasst.

Zu Nummer 26

Die Anlage XVIlIb Uber die Prifstellen fir die Durchfiihrung von Prifungen der Fahrt-
schreiber wird an gedndertes EU-Recht und an den Stand der Technik angepasst.

Zu Nummer 27

Die Anlage XVllic tber die Anerkennung von Fahrtschreiber- oder Kontrollgeréteherstel-
lern und von Fahrzeugherstellern oder Fahrzeugimporteuren zur Durchfiihrung von Pri-
fungen wird an geandertes EU-Recht und an den Stand der Technik angepasst. Die fur
die Anerkennung von Fahrtenschreiberherstellern fir die Durchfiihrung von Prifungen der
Fahrtenschreiber und Geschwindigkeitsbegrenzer allgemein und von Fahrzeugherstellern
oder Fahrzeugimporteuren zur Durchfiihrung von Einbauprifungen der Fahrtenschreiber
sowie der Zustandigkeit fur die Aufsicht Uber das Anerkennungsverfahren und die Schu-
lungen wird von den zusténdigen Landesbehdérden auf das Kraftfahrt-Bundesamt tbertra-
gen. Das Anerkennungsverfahren und die Aufsichtsaustibung werden dadurch verein-
facht.

Zu Nummer 28

Die Anlage XVIlid Uber die Anerkennung von Kraftfahrzeugwerkstéatten zur Durchflihrung
von Prifungen sowie Schulung der mit der Priifung beauftragten Fachkréfte wird an ge-
andertes EU-Recht und an den Stand der Technik angepasst. Die fur die Anerkennung
von Fahrtenschreiberherstellern fir die Durchfiihrung von Prifungen der Fahrtenschreiber
und Geschwindigkeitsbegrenzer allgemein und von Fahrzeugherstellern oder Fahrzeu-
gimporteuren zur Durchfihrung von Einbauprifungen der Fahrtenschreiber sowie der
Zustandigkeit fir die Aufsicht Gber das Anerkennungsverfahren und die Schulungen wird
von den zustandigen Landesbehdrden auf das Kraftfahrt-Bundesamt Ubertragen. Das
Anerkennungsverfahren und die Aufsichtsausiibung werden dadurch vereinfacht.

Zu Nummer 29

Aufgrund der Neufassung 8§ 19 wird die Anlage XIX aufgehoben.

Zu Nummer 30

Zu Buchstabe a

Der Anhang wurde hinsichtlich der letzten verdffentlichten EU-Verordnungen zur Ande-
rung der Verordnung (EG) Nr. 692/2008 sowie hinsichtlich der Einfihrung der neuen

Durchfuhrungsmafinahme zur Verordnung (EG) Nr. 715/2007, der Verordnung (EU)
2017/1151 und deren Anderungen, angepasst.
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Zu Buchstabe b

Der Anhang wurde hinsichtlich der letzten verdéffentlichten EU-Verordnungen und deren
Anderungen angepasst.

Zu Buchstabe ¢

Der Anhang wurde hinsichtlich der letzten verdéffentlichten EU-Verordnungen und deren
Anderungen angepasst.

Zu Buchstabe d

Der Anhang wurde hinsichtlich der letzten veroffentlichten EU-Verordnungen und deren
Anderungen angepasst.

Zu Buchstabe e

Wegen der Einflgung der Absatze 8b und 8c (neu) ist Absatz 8b (alt) neu zu benennen in
Absatz 8d.

Zu Buchstabe f

Wegen der Einfigung der Absatze 8b und 8c (neu) sowie der Neubenennung des Absatz
8d ist Absatz 8c (alt) neu zu benennen in Absatz 8e.

Zu Buchstabe g

Der Anhang wurde hinsichtlich der letzten veroffentlichten EU-Verordnungen und deren
Anderungen angepasst.

Zu Buchstabe h

Der Anhang wurde hinsichtlich der letzten veroffentlichten EU-Verordnungen und deren
Anderungen angepasst.

Zu Buchstabe i

Der Anhang wurde hinsichtlich der letzten veroffentlichten EU-Verordnungen und deren
Anderungen angepasst.

Zu Buchstabe j

Der Anhang wurde hinsichtlich der letzten veroffentlichten EU-Verordnungen und deren
Anderungen angepasst.

Zu Artikel 2 (Anderung der Gebiihrenordnung fir MaRnahmen im StraRenverkehr
(GebOSt))

Zu Nummer 1

Die bisher verwendeten Teilegutachten wurden im Verfahrensprozess fiir die Genehmi-
gung von Fahrzeuganderungen verwendet. Die Teilegutachten an sich waren (sind) je-
doch keine Genehmigung. Der Ersatz der Teilegutachten durch die neu eingefihrte Teil-
typgenehmigung fiir Fahrzeugteile als allgemein glltige Genehmigung durch das Kraft-
fahrt-Bundesamt macht auch die Erganzung der Geblihren fir Teiletypgenehmigungen in
der GebOSt in den Geblhrennummern (111.2, 112.2 und 151) erforderlich, wo die Ge-
buhren fur die vergleichbaren und aufwandsgleichen Verfahren zur Allgemeinen Betriebs-
erlaubnis und Allgemeinen Bauartgenehmigung festgelegt sind.
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Zu Nummer 2

Die bisher verwendeten Teilegutachten wurden im Verfahrensprozess fir die Genehmi-
gung von Fahrzeugéanderungen verwendet. Die Teilegutachten an sich waren (sind) je-
doch keine Genehmigung. Der Ersatz der Teilegutachten durch die neu eingefiihrte Teil-
typgenehmigung fir Fahrzeugteile als allgemein giiltige Genehmigung durch das Kraft-
fahrt-Bundesamt macht auch die Erganzung der Gebuhren fir Teiletypgenehmigungen in
der GebOSt in den Gebihrennummern (111.2, 112.2 und 151) erforderlich, wo die Ge-
bihren fir die vergleichbaren und aufwandsgleichen Verfahren zur Allgemeinen Betriebs-
erlaubnis und Allgemeinen Bauartgenehmigung festgelegt sind.

Zu Nummer 3

Die bisher verwendeten Teilegutachten wurden im Verfahrensprozess fir die Genehmi-
gung von Fahrzeugéanderungen verwendet. Die Teilegutachten an sich waren (sind) je-
doch keine Genehmigung. Der Ersatz der Teilegutachten durch die neu eingefiihrte Teil-
typgenehmigung fir Fahrzeugteile als allgemein giiltige Genehmigung durch das Kraft-
fahrt-Bundesamt macht auch die Erganzung der Gebuhren fir Teiletypgenehmigungen in
der GebOSt in den Gebuhrennummern (111.2, 112.2 und 151) erforderlich, wo die Ge-
bihren fir die vergleichbaren und aufwandsgleichen Verfahren zur Allgemeinen Betriebs-
erlaubnis und Allgemeinen Bauartgenehmigung festgelegt sind.

Zu Artikel 3 (Anderung der Fahrpersonalverordnung (FPersV))

Zu Nummer 1

Die redaktionelle Anpassung in § 1 Absatz 7 erfolgt aufgrund der Verortung des Paragra-
phen 57a StVZO in den Paragraphen 11 StVZO.

Zu Nummer 2

Die redaktionelle Anpassung in 8 1 Absatz 9 erfolgt aufgrund der Verortung der Paragra-
phen 57a und 57b StVZO in die Paragraphen 11 und 12 StVZO.

Zu Nummer 3

Die redaktionelle Anpassung in 8 1 Absatz 10 erfolgt aufgrund der Verortung des Para-
graphen 57a StVZO in den Paragraphen 11 StVZO.

Zu Nummer 4

Die redaktionelle Anpassung in 8 4 Absatzl Satz 2 Nummer 2 erfolgt aufgrund der Veror-
tung des Paragraphen 57b StVZO in den Paragraphen 12 StVZO.

Zu Nummer 5

Die redaktionelle Anpassung in § 4 Absatz 3 erfolgt aufgrund der Verortung des Paragra-
phen 57b StVZO in den Paragraphen 12 StVZO.

Zu Nummer 6

Die redaktionelle Anpassung in § 7 Absatz 2 Nummer 4 erfolgt aufgrund der Verortung
des Paragraphen 57b StVZO in den Paragraphen 12 StVZO.
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Zu Artikel 4 (Anderung der Fahrzeug-Zulassungsverordnung (FZV))
Zu Nummer 1

Die redaktionelle Anpassung in 8 16 Absatz 6 erfolgt aufgrund der Verortung des Para-
graphen 57b StVZO in den Paragraphen 12 StVZO.

Zu Nummer 2

Die redaktionelle Anpassung in § 16a Absatz 1 Satz 4 erfolgt aufgrund der Verortung des
Paragraphen 57b StVZO in den Paragraphen 12 StVZO.

Zu Artikel 5 (Anderung der Verordnung uber die Erteilung einer Verwarnung,
Regelsatze fur GeldbufRen und die Anordnung eines Fahrverbotes wegen
Ordnungswidrigkeiten im Stral3enverkehr (BuRgeldkatalogVerordnung — BKatV))
Zu Nummer 0

Zu Nummer 1

Die redaktionelle Anpassung in den laufenden Nummern 189a, 189b, 214a und 214b und
224 erfolgt aufgrund der Umstrukturierung in § 19 StvVZO.

Zu Nummer 2

Die laufende Nummer 200 wird wieder eingefuhrt. Hiermit wird jetzt ein Verstol3 gegen die
Prufpflicht von Flussiggasanlagen in Fahrzeugen nach § 5 geahndet. Die Ahndung orien-
tiert sich an der laufenden Nummer 186.2 fur die Uberschreitung der Fristen fir die Vor-
fuhrung zur Hauptuntersuchung. Die Hohe des Regelsatzes unterscheidet sich nicht und
ist verhaltnismafig.

Zu Nummer 3

Die redaktionelle Anpassung in den laufenden Nummern 223 und 224 erfolgt aufgrund der
Verortung des Paragraphen 57¢ StVZO in den Paragraphen 13 StVZO.

Zu Nummer 4

Die redaktionelle Anpassung in den laufenden Nummern 225.1, 225.2 und 226 erfolgt
aufgrund der Verortung des Paragraphen 57d StVZO in den Paragraphen 14 StvVZO.

Zu Nummer 5

Die redaktionelle Anpassung in den laufenden Nummern 253a erfolgt aufgrund der Um-
strukturierung in § 19 StVZO und den Folgeanderungen in § 69a StVZO.

Zu Artikel 6 (Anderung der Verordnung lber die Prifung und Genehmigung der
Bauart von Fahrzeugteilen sowie deren Kennzeichnung (Fahrzeugteileverordnung -
FzTV))

Zu Nummer 1

Die redaktionelle Anpassung in Nummer 17 der Anlage | erfolgt aufgrund der Verortung
des Paragraphen 57a StVZO in den Paragraphen 11 StVZO.
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Zu Artikel 7 (Anderung der Verordnung tber technische Kontrollen von
Nutzfahrzeugen auf der Strafl3e (TechKontrollV))

Zu Nummer 1

Anpassung an geanderte Bezugnahmen auf Rechtsakte der Européischen Union hinsicht-
lich der Definition von Fahrzeugklassen.

Zu Nummer 2

Anpassung der Bezugnahme auf das durch die delegierte Richtlinie (EU) 2021/1716 ge-
anderte Muster eines Kontrollberichts.

Zu Artikel 8 (Inkrafttreten)
Artikel 8 regelt das Inkrafttreten der Verordnung.

Zu Anlage 1 (,,Anlage XXlla zu § 47 Absatz 3d

Anforderungen an Stickoxid-Minderungssysteme (NOx-Minderungssysteme) mit
erhohter Minderungsleistung fur Kraftomnibusse mit Selbstziindungsmotor
(NOxMS) zur Erteilung einer Allgemeinen Betriebserlaubnis fir NOy-
Minderungssysteme mit erhdhter Minderungsleistung)

Die Anlage XXlla zu § 47 Absatz 3d Strallenverkehrs-Zulassungs-Ordnung (StVZO) re-
gelt die Anforderungen an Stickoxid -Minderungssysteme mit erhdhter Minderungsleis-
tung, die fur dieselbetriebene Kraftomnibusse der Schadstoffklassen Euro I, 1V, V und
EEV vorgesehen sind.

Die erforderlichen Prif- und Nachweisverfahren fir NOy-Minderungssysteme mit erhdhter
Minderungsleistung fir die Nachristung an dieselbetriebenen Kraftomnibussen der
Schadstoffklassen Euro I, IV, V und EEV wird als Anlage XXlla zur StVZO festgelegt.
Diese StVZO-Anlagen sollen sowohl im Falle von Hardware-Nachriistung als Grundlage
fur die Erteilung einer ABE durch das KBA dienen. Die StVZO-Anlagen XXlla soll ebenso
sonstige, fur die Erteilung einer ABE relevanten Aspekte beinhalten.

Zu Anlage 2 (,,Anlage XXIlb zu § 47 Absatz 3e

Anforderungen an Stickoxid (NOx)-Minderungssysteme mit erhdhter
Minderungsleistung fur die Nachriistung an schweren Kommunalfahrzeugen
(NOxMS-K) mit Selbstziindungsmotor zur Erteilung einer Allgemeinen
Betriebserlaubnis fir NOx-Minderungssysteme mit erhdéhter Minderungsleistung)

Die Anlage XXllb zu 8 47 Absatz 3d StralRenverkehrs-Zulassungs-Ordnung (StVZO) re-
gelt die Anforderungen an Stickoxid -Minderungssysteme mit erhdhter Minderungsleis-
tung, die fir dieselbetriebene schwere Kommunalfahrzeugen der Schadstoffklassen Euro
I, I, NI, IV, V und EEV oder Euro 3, 4 und 5 mit einer zuldassigen Gesamtmasse von mehr
als 3,5 Tonnen vorgesehen sind.

Die erforderlichen Prif- und Nachweisverfahren flir NOy-Minderungssysteme mit erhéhter
Minderungsleistung fir die Nachristung an dieselbetriebenen schwere Kommunalfahr-
zeugen der Schadstoffklassen Euro |, II, Ill, IV, V und EEV oder Euro 3, 4 und 5 mit einer
zulassigen Gesamtmasse von mehr als 3,5 Tonnen wird als Anlage XXIlb zur StVZO
festgelegt. Diese StVZO-Anlagen sollen sowohl im Falle von Hardware-Nachriistung als
Grundlage fir die Erteilung einer ABE durch das KBA dienen. Die StVZO-Anlagen XXllb
soll ebenso sonstige, fir die Erteilung einer ABE relevanten Aspekte beinhalten.

Zu Anlage 3 (,,Anlage XXlic zu § 47 Absatz 3f
Anforderungen an Stickoxid (NOx)-Minderungssysteme mit erhhter
Minderungsleistung fir die Nachristung an schweren Handwerker- und



- 200 - Bearbeitungsstand: 01.03.2022 10:32

Lieferfahrzeugen (NOxMS-H-schwer) mit Selbstziindungsmotor zur Erteilung einer
Allgemeinen Betriebserlaubnis fir NOx-Minderungssysteme mit erhdhter
Minderungsleistung)

Die Anlage XXlIc zu § 47 Absatz 3d StraRenverkehrs-Zulassungs-Ordnung (StVZO) regelt
die Anforderungen an Stickoxid -Minderungssysteme mit erhdhter Minderungsleistung, die
fur dieselbetriebene schweren Handwerker- und Lieferfahrzeuge der Schadstoffklassen
Euro 3, 4 und 5 oder Euro [, II, lll, IV, V und EEV mit einer zulassigen Gesamtmasse zwi-
schen 3,5 und 7,5 Tonnen vorgesehen sind.

Die erforderlichen Prif- und Nachweisverfahren fir NOy-Minderungssysteme mit erhdhter
Minderungsleistung fur die Nachrustung an dieselbetriebenen schweren Handwerker- und
Lieferfahrzeuge der Schadstoffklassen Euro 3, 4 und 5 oder Euro I, II, 1ll, IV, V und EEV
mit einer zulassigen Gesamtmasse zwischen 3,5 und 7,5 Tonnen wird als Anlage XXlic
zur StVZO festgelegt. Diese StVZO-Anlagen sollen sowohl im Falle von Hardware-
Nachristung als Grundlage fir die Erteilung einer ABE durch das KBA dienen. Die
StVZO-Anlagen XXllc soll ebenso sonstige, fir die Erteilung einer ABE relevanten Aspek-
te beinhalten.

Zu Anlage 4 (,,Anlage XXlId zu § 47 Absatz 3g

Anforderungen an Stickoxid (NOx)-Minderungssysteme mit erhéhter
Minderungsleistung fur die Nachristung an leichten Handwerker- und
Lieferfahrzeugen (NOxMS-H-leicht) mit Selbstziindungsmotor zur Erteilung einer
Allgemeinen Betriebserlaubnis fiir NOx-Minderungssysteme mit erhdhter
Minderungsleistung)

Die Anlage XXIId zu § 47 Absatz 3d Strallenverkehrs-Zulassungs-Ordnung (StVZO) re-
gelt die Anforderungen an Stickoxid -Minderungssysteme mit erhdhter Minderungsleis-
tung, die fur dieselbetriebene leichten Handwerker- und Lieferfahrzeuge der Schadstoff-
klassen Euro 3, 4 und 5 oder Euro I, II, Ill, IV, V und EEV mit einer zulassigen Gesamt-
masse zwischen 2,8 und 3,5 Tonnen vorgesehen sind.

Die erforderlichen Prif- und Nachweisverfahren fir NOx-Minderungssysteme mit erhdhter
Minderungsleistung fir die Nachristung an dieselbetriebenen leichten Handwerker- und
Lieferfahrzeuge der Schadstoffklassen Euro 3, 4 und 5 oder Euro |, II, I, IV, V und EEV
mit einer zulassigen Gesamtmasse zwischen 2,8 und 3,5 Tonnen wird als Anlage XXIId
zur StVZO festgelegt. Diese StVZO-Anlagen sollen sowohl im Falle von Hardware-
Nachristung als Grundlage fiur die Erteilung einer ABE durch das KBA dienen. Die
StVZO-Anlagen XXIld soll ebenso sonstige, fur die Erteilung einer ABE relevanten Aspek-
te beinhalten.



