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Verbindeanhdérung zur "Neufassung der StVZO und zur Anderung weiterer Vorschriften"
Stellungnahme der KUS

Sehr geehrte Damen und Herren,

gerne nehmen wir die Aufforderung zur Einreichung einer Stellungnahme aus Sicht der
Uberwachungsorganisation der KUS an. Grundsatzlich finden wir die vorgesehene Neufassung und
insbesondere  die  Klarstellung zur Implementierung der  europdischen Bau- und

Typgenehmigungsvorschriften gelungen.

Da wir von der Umsetzung der reformierten StVZO unmittelbar betroffen sind, erlauben wir uns, einige
wesentliche Aspekte welche wir im Folgenden gesondert hervorheben mdchten. Zusatzlich verweisen
wir auf die im Anhang enthaltene Word Datei. Diese enthalt weitere Kommentierungen, unter anderem

zu technischen und redaktionellen Punkten.

Anlage 7 — Untersuchungsstellen

Amtliche Fahrzeuguntersuchungen durfen ausschliel3lich an genehmigten Untersuchungsstellen
durchgefiihrt werden. Die Anforderungen, welche nun beispielsweise an die Positionierung fest
verbauter Prifeinrichtungen (Scheinwerfereinstellsysteme & Bremsenprifstdnde) in Hallen gestellt
werden, fihren im Handwerk zu massiven Investitionskosten und somit zur Aufgabe einiger

Prufstitzpunkte.
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Um zukinftig fir die Herausforderungen der Fahrzeugiiberwachung gewappnet zu sein, sind die
Organisationen auf entsprechende Priflokationen angewiesen. Dabei erweisen sich insbesondere
Prufstellen als ideal, um die Forderungen der Qualitdtsstandards zu erfillen. Fir die
Uberwachungsorganisationen ist daher ein Anrecht auf Zulassung solcher Priifstellen zu gewéhren,

wenn die erforderlichen Ausstattungen und Merkmale gemaf Anlage 7 eingehalten werden.

Der Referentenentwurf sieht in Anlage 7 zu den Untersuchungsstellen vor, dass diese in der
ausschlieRlichen Verfligungsgewalt der Uberwachungsorganisation stehen missen. Der aktuelle Text
und die bisherige Umsetzung der Anlage VIlld sieht dies lediglich wahrend der Durchfuhrung der
Hauptuntersuchung oder anderer hoheitlicher Untersuchungen durch die Uberwachungsorganisation
vor. Hierdurch sollen rechtlich verbindliche Mindestanforderungen vorgegeben werden, damit
bundesweit gleiche Untersuchungs- und Prifvoraussetzungen fir die Fahrzeuge vorliegen. Dies sei
zum Schutz und zur Gleichbehandlung aller Fahrzeughalter zu gewahrleisten. Die aktuelle Anlage VIIid
enthalt dabei keine Uber die vorbezeichneten Ausfiihrungen hinausgehenden Anforderungen zu der

Verfligungsgewalt tber die Priifstellen.

Es gibt keinen Grund, der eine permanente unmittelbare Verfiigungsgewalt der
Uberwachungsorganisation iiber die Untersuchungsstellen erfordern wiirde. Im Gegenteil erscheint es
unverhaltnismaRig, ein solches Zusatzerfordernis der unmittelbaren Verfligungsgewalt, sozusagen rund
um die Uhr und an allen Tagen des Jahres aufzustellen. Die Uberwachungsorganisation fiihrt als
Beliehene im Auftrag des Staates die Hauptuntersuchungen durch. Sie stellt sicher, dass in der Zeit der
Durchfiihrung der Hauptuntersuchung und anderer hoheitlicher Untersuchungen die
Untersuchungsstellen nebst allen Prif- und Messmitteln in ihrer unmittelbaren Verfligungsgewalt
stehen. Dazu wird vor Beginn der Untersuchung eine entsprechende Uberpriifung durch den
Prifingenieur vorgenommen, der sich versichert, dass er die Hauptuntersuchung ordnungsgemaf und
nach den Vorgaben der StVZO und deren Anlagen durchfiihren kann. Dazu gehért auch die
unmittelbare Verfligungsgewalt uber den jeweiligen Raum und die Prif- und Messmittel. Dass darlber
hinaus ein Erfordernis bestiinde, den Untersuchungsstellenraum sowie die Prif- und Messmittel
ganzjahrig in der eigenen Verfiigungsgewalt der Uberwachungsorganisation zu halten, kann aus keinen
rechtlichen Griinden hergeleitet werden.

Insbesondere enthalt auch die Gesetzesbegriindung zum aktuellen Referentenentwurf keine
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Ausfliihrungen dazu, warum eine permanente Verfligungsgewalt notwendig oder erforderlich ware.

Auch bezlglich der Erweiterung der Anforderungen an die Prifstellen im Hinblick auf die
vorgeschriebene Mindestoéffnungszeit der Prifstellen von 20 Stunden/Woche an Werktagen sind in der
Gesetzesbegrindung zum Referentenentwurf keine Ausflhrungen enthalten. Hier sollte von einer
Marktregulierung abgesehen werden, da aktuell keine Einschrankungen bei der Verflugbarkeit des

Prifangebots vorliegen.

Anlage 9 — Anerkennung von Uberwachungsorganisationen

In der neuen Anlage 9 als Grundlage der Anerkennung der Uberwachungsorganisationen sollte unter
2.2 und 3.11 nach Abstellen auf § 15 Abs. 1 des Referentenentwurfs eine zuséatzliche und klarere
Trennung der Tétigkeit der Uberwachungsorganisationen durch die Prifingenieure und der
Technischen Prifstellen durch die amtlich anerkannten Sachverstdndigen oder Prifer fur den
Kraftfahrzeugverkehr erfolgen. Insbesondere sollten die jeweiligen Tatigkeitsbereiche der
Uberwachungsorganisationen und der Technischen Priifstellen strikt voneinander getrennt werden, um
Interessenskollisionen zu vermeiden. Da der Priifingenieur keiner anderen Uberwachungsorganisation
angehoren darf, ist es nur sinnféllig, eine Klarstellung in den Anerkennungsvoraussetzungen der UO
aufzufiihren, dass ein von einer UO betrauter Priifingenieur keine Tatigkeiten als amtlich anerkannter

Sachverstandiger oder Priifer einer Technischen Prifstelle austiben darf.

Unter Ziffer 5.1 der neuen Anlage 9 ist enthalten, dass das Abrechnungs- und Vergutungssystem der
Uberwachungsorganisation den Prifingenieur nicht von Zahl und Ergebnis der Priftatigkeiten
wirtschaftlich abhangig machen darf. In der bisherigen Anlage VIIIb ist dagegen enthalten, dass der
Prifingenieur nicht von Zahl und Ergebnis der Priftatigkeit abhdngig sein darf. Das neue Erfordernis,
dass das Abrechnungs- und Verglitungssystem der Uberwachungsorganisation den Priifingenieur nicht
abhangig machen darf, beruht auf keiner Rechtsgrundlage, da die Uberwachungsorganisationen in
Bezug auf das Abrechnungs- und Vergutungssystem den Schutz der Berufsfreiheit nach Art. 12 des
Grundgesetzes genieRen. Zudem ist die Uberwachungsorganisation selbst anerkannt. Ihre
Zuverlassigkeit wurde festgestellt. Raum oder Grund fur weitere Anforderungen nach konkreter
Durchfiihrung der Abrechnung gegeniber den ihr angehérenden Prifingenieuren besteht nicht. Die
bisherige Formulierung, insbesondere auch das Recht der Anerkennungsbehdrde, das Abrechnungs-
und Vergltungssystem einzusehen, ist im Hinblick auf den Schutz eines Prifingenieurs vollkommen

ausreichend, zumal einige der Uberwachungsorganisationen aus freiberuflich tatigen Ingenieuren
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bestehen. Eine Begriindung fir die Erweiterung des Gesetzgebers findet sich in dem neuen

Referentenentwurf nicht.

Die Forderungen nach Datenschutz sind ein hohes Gut, jedoch missen die Einschrankungen weiterhin
ein praxisgerechtes Arbeiten und Einhalten weiterer gesetzlicher Regelungen erméglichen. Nr. 5.10
verbietet die Aufnahme personenbezogener Daten, ausgenommen der Fahrzeugidentifikationsnummer
und das amtliche Kennzeichen des Fahrzeuges. Damit ware auch eine Aufnahme weiterer Daten mit
Zustimmung des Fahrzeughalters untersagt. Dem gegenliber stehen Anforderungen der
Fahrzeughalter bzw. Auftraggeber, Rechnungen mit entsprechenden Empfangerdaten zu erstellen. Die
gemall dem Entwurf erlaubten personenbezogenen Daten missen neben dem aufgeflihrten
Verwendungszweck des §23 ebenfalls an weitere berechtigte Stellen wie das Zentrale Fahrzeugregister
des KBA sowie zumindest FIN-bezogen zur Erstellung von Prifvorgaben an die Zentrale Stelle
weitergeleitet werden. Wir sehen hier ein Zielkonflikt, der einer Klarstellung Bedarf.

Zudem ist diese Forderungen zum Verbot der Aufnahme weiterer personenbezogenen Daten
ausschlieRlich in der Anerkennung der Uberwachungsorganisation geregelt und lasst somit die
Handhabung innerhalb der Technischen Prifstelle unberiicksichtigt. Auch dieser Umstand ist aus

unserer Sicht nicht nachvollziehbar.

Letztlich gibt es auch keinen rechtlichen Grund, die Ubergangsbestimmungen unter Ziffer 7 der
aktuellen Anlage VllIb StVZO unbegriindet entfallen zu lassen. Die vor 2008 bestehende Anerkennung
von Uberwachungsorganisationen und die darin enthaltenen Anforderungen miissen auch in der
Zukunft Bestand haben.

Anlage 11 - Bereitstellung von Vorgaben fir die Durchfiihrung von Hauptuntersuchungen und

Sicherheitsprifungen; Auswertung von Erkenntnissen

Im Referentenentwurf wird die Zustandigkeit und das Aufgabengebiet der Zentralen Stelle pragnant
zusammengefasst. Uber die vergangenen Jahre sind vielfaltige Aufgaben von der FSD/Zentralen Stelle
Ubernommen worden, die in dieser Detailtiefe nach unserer Auffassung weder dem urspringlichen
Zweck der Gesellschaft noch dem Gegenstand des Unternehmens entsprochen haben. Wir begriien

daher die Klarstellung im Referentenentwurf.

Daruber hinaus wird die Tragerschaft der Zentralen Stelle im Referentenentwurf erwahnt. Dieser |asst
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allerdings auch in der amtlichen Begriindung - im Gegensatz zur aktuellen Verordnung - offen, wer die
Zentrale Stelle betreibt. Hier ist eine Konkretisierung erforderlich.

Die neue in Ziffer 1.1 vorgesehene Formulierung der Anlage 11 greift zu kurz, denn die Technischen
Priifstellen und die amtlich anerkannten Uberwachungsorganisationen sollen die in der Bundesrepublik
Deutschland anséassige Zentrale Stelle bereits nach der gewahlten Gestaltung nicht nur tragen, sondern
auch betreiben. Eine Trennung dieser beiden Aspekte ist auch aus gesellschaftsrechtlichen Griinden
ausgeschlossen. Der Betrieb als wesentliche Funktion der Tragerschaft muss dem Trager zugeordnet
sein

Es gibt zudem keinen Grund, warum der Betrieb der Zentralen Stelle nicht mehr erwahnt werden sollte,
da die Zentrale Stelle einen sehr umfangreichen Geschéftsbetrieb voraussetzt und sich die Funktion

der Zentralen Stelle nicht durch die Tragerschaft alleine darstellen 1asst.

Anlage 13 — Nachweise lber durchgefiihrte Untersuchungen und Prifungen; Herstellung und Bezug

der Nachweise

In Ziff. 3 der neuen Anlage 13 zur StVZO wird nunmehr die Léschung der Untersuchungsberichte sowie
der Zweitschriften der Untersuchungsberichte drei Monate nach Ablauf der Frist fiir die nachste fir das
Fahrzeug vorgeschriebene Hauptuntersuchung angeordnet.

Dies steht im Widerspruch zu Ziff. 2.6 der Anlage 9, wonach die Uberwachungsorganisation durch
Einrichtung eines innerbetrieblichen Revisionsdienstes sicherstellt, dass die Ergebnisse fur die
Innenrevision und die Aufsichtsbehérde so gesammelt und ausgewertet werden, dass jederzeit die
Untersuchungs- und Prifqualitat fir einen beliebigen Zeitraum innerhalb der letzten drei Jahre
nachvollzogen werden kann, wund dass die Ergebnisse mit denjenigen anderer

Uberwachungsorganisationen und denen der Technischen Priifstellen einwandfrei vergleichbar sind.

Die Bearbeitung von Beschwerden durch die Inspektionsstelle selbst, ist ebenfalls nur noch
eingeschrankt, bzw. nicht mehr mdéglich, wenn die Informationen der Untersuchung nicht uber den
erforderlichen Ermittlungszeitraum zugénglich sind.

Da der Untersuchungsbericht in bestimmten Fallen gleichzeitig die Rechnung fir die durchgefihrte
Dienstleistung darstellt, sprechen vorgeschriebene Aufbewahrungsfristen gegen eine Léschung.
Aufgrund des gesetzlichen Widerspruchs ist die bisherige Regelung in Ziff. 3.1.5.2 der Anlage VIII zur
StVZO, wonach lediglich die in Ziff. 3.1.5.2.1 und Ziff. 3.1.5.2.2 der Anlage VIII zur StVZO aufgefiihrten
Berichte und Daten zu I8schen sind, es sei denn, dass der Loschung gesetzliche Aufbewahrungsfristen
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entgegenstehen, weiterhin beizubehalten und konsequent umzusetzen, damit die Aufsichtsbehérden
auch weiterhin die Mdglichkeit haben, fiir die vergangenen drei Jahre die Berichte und Ergebnisse

anzufordern und auszuwerten.

Artikel 14 — Inkrafttreten

Die Novellierung der StVZO und Anderung der Systematik setzt einen entsprechend groRen Aufwand

an Verwaltungs- und SchulungsmaflRnahmen sowie IT Technische Entwicklungen voraus. Darlber
hinaus sind die rechtlichen Anpassungen der berlihrenden Richtlinien erforderlich. Der
Referentenentwurf sieht jedoch als Inkrafttretungsdatum den Tag nach der Verkiindung vor.

Dazu ist auszufihren, dass die Einrichtung der Datenverarbeitungsinstrumente durch Umstellung auf
teilweise neue Systeme einen Zeitraum von mindestens 6 Monaten in Anspruch nehmen wird, welcher
am besten mit einen Ubergangszeitraum mit einem festen Datum, etwa der 1. Juli oder der 1. Januar

eines Jahres benannt werden konnte.

Mit freundlichen Griiflken

KUS

Technischer Leiter
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Referentenentwurf

des Bundesministeriums fir Digitales und Verkehr

Verordnung zur Neufassung der Strallenverkehrs-Zulassungs-Ordnung
(StVZO0) und zur Anderung weiterer Vorschriften

A. Problem und Ziel

Der Bundesrat hat die Bundesregierung gebeten, eine Neufassung der StVZO zu erarbei-
ten, um sie gegenuber der bisherigen in Kraft befindlichen Fassung zu aktualisieren und zu
systematisieren (vgl. BR-Drucksache 861/11). Beiden Anliegen kommt diese Neufassung
nach. Neben ihrer verbesserten Lesbarkeit, wird sie zukiinftig, insbesondere auch fur die
Birgerinnen und Birger als Fahrzeugverantwortliche, aufgrund ihrer nutzerfreundlichen
und Ubersichtlichen Struktur erheblich besser anwendbar sein. Soweit es erforderlich und
angemessen ist, werden mit dieser Neufassung die europaischen Vorgaben auch als An-
forderungen fir die Genehmigung von Einzelfahrzeugen national umgesetzt.

B. Losung

Der Entwurf sieht eine vollstandige und umfassende Neufassung vor. Die unter A. genann-
ten Ziele werden mit der Neufassung konsequent verfolgt und umgesetzt. Bereits zu Beginn
wird der Anwendungsbereich in einem neuen § 1 Ubersichtlich dargestellt.

Daraus abgeleitet gibt die Neufassung zukiinftig u.a. eine Priif- bzw. Anwendungsreihen-
folge der Vorschriften vor. Sie hebt die Bereiche der Betriebserlaubnis und Bauartgenehmi-
gung hervor und leitet hierzu ein geschlossenes Konzept ab: Die Erteilung der Betriebser-
laubnis richtet sich zuerst nach den européischen Vorgaben und erst nachrangig nach na-
tionalen Vorgaben (abweichende nationale Anforderungen oder Ausnahmegenehmigung).
Damit wird die StVZO an die europaischen Vorgaben angeglichen. Exemplarisch zeigt sich
diese Festlegung etwa bei der Zweckbestimmung und Begutachtung eines einzelnen Fahr-
zeugs. Hier muss der Hersteller angeben, nach welchen européischen Typgenehmigungs-
vorschriften das einzelne Fahrzeug begutachtet werden soll. Dies werden in der Regel die-
jenigen Vorschriften sein, die sachlich die groRte Nahe zu dem zu begutachtenden Fahr-
zeug haben. Nur wenn diese Vorgaben nicht erfiillbar sind, weil sie mit der Art oder der
Zweckbestimmung des Fahrzeuges nicht vereinbar sind, dirfen fiir die Begutachtung zur
Erteilung einer Betriebserlaubnis abweichende nationale Anforderungen herangezogen
werden oder die Erteilung einer Ausnahmegenehmigung in Betracht kommen.

Das bewahrte Zusammenspiel von Regelungsvorschriften und spezifizierenden Anlagen
(Regelungsteil) wird fortgefiihrt.

C. Alternativen

Als Alternative wére eine Anderung der StVZO in mehreren Phasen, aufbauend auf der
bisherigen Struktur der StVZO denkbar. Die Umsetzung eines solchen Konzepts steht je-
doch im Widerspruch zu den Anforderungen, die sich auf Grundlage der erforderlichen
Rechtsformlichkeit ergeben. Im Rahmen der ressortiibergreifenden Diskussion hierzu
wurde das Konzept der Anderung in mehreren Phasen aus fachlichen Griinden verworfen
und eine Neufassung vereinbart.
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D. Haushaltsausgaben ohne Erfullungsaufwand

Auswirkungen auf die 6ffentlichen Haushalte, die nicht zugleich Erfullungsaufwand darstel-
len, werden nicht erwartet.

E. Erfillungsaufwand

E.1 Erfullungsaufwand fur Burgerinnen und Burger

Far Birgerinnen und Burger entsteht kein Erfullungsaufwand. Die Neufassung verfolgt vor
allem eine angepasste Systematisierung und Anwenderfreundlichkeit; ob und falls ja hierbei
ein Erfullungsaufwand fur die Blrgerinnen und Blrger entstehen konnte, ist vernachléssig-
bar.

E.2 Erfillungsaufwand fir die Wirtschaft

Die NTufassung der StVZO hat keine messbaren Erfillungsaufwande fir die Wirtschaft zur
Folge.

Davon Burokratiekosten aus Informationspflichten

Die Neufassung der StVZO hat keine messbaren Erflllungsaufwénde fir die Wirtschaft zur
Folge und somit auch keine bezifferbaren Burokratiekosten aus Informationspflichten.

E.3 Erfullungsaufwand der Verwaltung

Hier kommt der Wegfall des bisherigen Anhangs zugute, da diesbeziglich zukiinftig keine
stetige Prufung des geltenden Rechtsbestand erforderlich sein wird und dadurch veran-
lasste Anpassungen der StVZO unbeachtlich werden. Fir das Kraftfahrt-Bundesamt ent-
steht Erflillungsaufwand fiir die Wahrnehmung der neu zugewiesenen Aufgaben. Der Erfl-
lungsaufwand wird wie folgt abgeschétzt. Fir die Aufgaben aus Paragraph 8 in Verbindung
mit Anlage 5 Punkt 1 in Hohe von jahrlich 117 178 Euro und einmalig 9 811 Euro. Des W ei-
teren wird kursorisch fir die Einrichtung der Datenbank ein Bedarf von 50 000 Euro ge-
schatzt. Fur die Aufgaben aus Paragraph 64 in Verbindung mit Anlage 18 in Hohe von jahr-
lich 15 922 Euro und einmalig 4 905 Euro. Fur die Aufgaben aus Paragraph 64 in Verbin-
dung mit Anlage 19 in H6he von jahrlich 24 439 Euro und einmalig 8 395 Euro..

Fir die Lander (inkl. Kommunen) entsteht kein zuséatzlicher Erfillungsaufwand. Es ist zu-
gunsten der Verwaltung davon auszugehen, dass sich der dort entstehende Aufwand ge-
genliber dem bisherigen Verwaltungsaufwand gegebenenfalls reduziert, da die unter B.
dargelegte Losung in Folge einer klaren Prufungsreihenfolge fihren wird.

F. Weitere Kosten
Neben den sich aus den Vorschriften ergebenden Schulungen der priifenden Personen,

die auch ohne Vorschriftendnderungen jahrlich durchzufiihren sind, entstehen keine weite-
ren messbaren Kosten.

Kommentiert [A1]: Hier sind deutliche Mehrkosten in
Form von erforderlichen Systemumstellungen, IT-Auf-
wénden zur Schaffung von Schnittstellen, Mehraufwen-
dungen fur Dokumentationen und neue Berichtspflich-
ten fur jede Pruforganisation zu erwarten.

Die Neuordnung der StVZO bedingt eine vollstandige
Neugestaltung der kaufménnischen als auch der Doku-
mentationsanwendungen bei allen Beteiligten. Auch
diese Kosten und Aufwénde sollten unseres Erachtens
bei der Dimensionierung des Erfullungsaufwandes Be-
riicksichtigung finden.

Kommentiert [A2]: Der Aufwand zur Umstellung aller
Systeme, Formulare, Schulungsmaf3nahmen usw. wird
hier nicht ausreichend berticksichtig. Ebenfalls sind ein-
zurichtende Datenbanken fir die Ubermittiung von Priif-
nachweisen mit Kosten zu beriicksichtigen.
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Referentenentwurf des Bundesministeriums fur Digitales und
Verkehr

Verordnung zur Neufassung der Stral3enverkehrs-Zulassungs-Ord-
nung (StVZO) und zur Anderung weiterer Vorschriften

Vom ...
Es verordnen

- auf Grund des § 6 Absatz 1 Satz 1 Nummer 1 Buchstabe b bis d und Nummer 2, 4
Buchstabe b und 5, 8, Absatz 2, jeweils auch in Verbindung mit Absatz 3 Nummer 1 bis 6,
mit Absatz 4 Satz 1 und Satz 2 Nummer 1 und mit Absatz 5 und Absatz 6 Satz 1 und 4
des StralRenverkehrsgesetzes in der Fassung der Bekanntmachung vom 5. Marz 2003
(BGBI. | S. 310, 919), der zuletzt durch Artikel 1 Nummer 6 des Vierten Gesetzes zur An-
derung des StralRenverkehrsgesetzes und anderen stralBenverkehrsrechtlichen Vorschrif-
ten vom 12. Juli 2021 (BGBI. | S. 3091) neugefasst worden ist, des § 38 Absatz 2 in Ver-
bindung mit § 51 und des § 39 Satz 1 des Bundes-Immissionsschutzgesetz in der Fas-
sung der Bekanntmachung vom 17. Mai 2013 (BGBI. | S. 1274; 2021 | S. 123), von denen
§ 38 Absatz 2 Satz 1 und § 39 Satz 1 zuletzt durch Artikel 103 der Elften Zusténdigkeits-
anpassungsverordnung vom 19. Juni 2020 (BGL. I, 1328) geéandert worden ist, in Verbin-
dung mit § 1 Absatz 1 des Zustandigkeitsanpassungsgesetzes vom 16. August 2002
(BGBI. I S. 3165) und dem Organisationserlass vom 08. Dezember 2021 (BGBI. | S. 5176)
das Bundesministerium fur Digitales und Verkehr und das Bundesministerium fur Umwelt,
Naturschutz, nukleare Sicherheit und Verbraucherschutz, hinsichtlich des § 38 Absatz 2
Satz 1 des Bundes-Immissionsschutzgesetzes nach Anhodrung der beteiligten Kreise,

- auf Grund des 8 1j Absatz 1 Nummer 1 Buchstabe a bis d und Nummer 4, 7, des
§ 6 Absatz 1 Satz 1 Nummer 5 Buchstabe b und Nummer 6, 7, 9 Buchstabe a bis ¢, Num-
mer 10, 11, 12, § 6a Absatz 2 Satz 1 in Verbindung mit Absatz 1 Nummer 1 Buchstabe a
und mit Absatz 5 und des § 24 Absatz 2 Satz 2 und des § 26a Absatz 1 Nummer 1 und 2
in Verbindung mit Absatz 2 und des § 30 Absatz 10 Satz 2 in Verbindung mit § 30c Num-
mer 3, § 47 Nr. 1a des Stral3enverkehrsgesetzes in der Fassung der Bekanntmachung vom
5. Méarz 2003 (BGBI. | S. 310, 919), § 57 Abs. 1 Nr. 2 des Personenbeférderungsgesetzes
in der Fassung der Bekanntmachung vom 8. August 1990 (BGBI. | S. 1690), § 2 Absatz 1
Nummer 1 Buchstabe b des Gesetzes iber das Fahrpersonal von Kraftfahrzeugen und
StraRenbahnen in der Fassung der Bekanntmachung vom 19. Februar 1987 (BGBI. |
S. 640), von denen § 1j Absatz 1 Nummer 1 Buchstabe a bis d, Nummer 4 und Nummer 7
durch Artikel 1 Nummer 1 des Gesetzes vom 12. Juli 2021 (BGBI. | S. 3108) eingefiigt wor-
den ist, § 6 zuletzt durch Artikel 1 Nummer 6 des Vierten Gesetzes zur Anderung des Stra-
Benverkehrsgesetzes und anderen stralenverkehrsrechtlichen Vorschriften vom 12. Juli
2021 (BGBI. | S. 3091) neugefasst worden ist, § 6a zuletzt durch Artikel 1 Nummer 7, § 24
und § 26a zuletzt durch Artikel 1 Nummer 16 des Vierten Gesetzes zur Anderung des Stra-
Renverkehrsgesetzes und anderen stralenverkehrsrechtlichen Vorschriften vom 12. Juli
2021 (BGBI. | S. 3091) geandert worden ist, § 57 Abs. 1 des Personenbeforderungsgeset-
zes zuletzt durch Artikel 1 des Gesetzes vom 16. April 2021 (BGBI. | S. 822) geandert wor-
den ist, 8§ 2 Absatz 1 Nummer 1 Buchstabe b des Gesetzes lber das Fahrpersonal von
Kraftfahrzeugen und StraRenbahnen in der Fassung der Bekanntmachung vom 19. Februar
1987 (BGBI. | S. 640), das Bundesministerium fir Digitales und Verkehr:
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(zu § 64 Absatz 3 und 4) Prifstellen fiir die Durchfiihrung von Prifungen der Fahrtenschreiber und Geschwin-
digkeitsbegrenzer

(zu § 64 Absatz 3 und 4) Anerkennung von Fahrtenschreiberherstellern und von Fahrzeugherstellern oder Fahr-
zeugimporteuren zur Durchfiihrung von Prifungen
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Abschnitt 1

Anwendungsbereich, Begriffsbestimmungen und Teil-

1)

nahme am 6ffentlichen StraBenverkehr

§1
Anwendungsbereich

Diese Verordnung regelt die technische Beschaffenheit von Fahrzeugen und deren

Kombinationen sowie den Betrieb im 6ffentlichen StralRenverkehr. Sie gilt fur

1. die Genehmigung von Fahrzeugen und Fahrzeugteilen auRRerhalb des Anwendungs-
bereiches der

a)

b)

©)

Verordnung (EU) 2018/858 des Europaischen Parlaments und des Rates vom
30. Mai 2018 Uiber die Genehmigung und die Marktiiberwachung von Kraftfahrzeu-
gen und Kraftfahrzeuganhangern sowie von Systemen, Bauteilen und selbststan-
digen technischen Einheiten fir diese Fahrzeuge, zur Anderung der Verordnungen
(EG) Nr. 715/2007 und (EG) Nr.595/2009 und zur Aufhebung der Richtlinie
2007/46/EG (ABI. L 151 vom 14.6.2018, S. 1), die zuletzt durch die Delegierte Ver-
ordnung (EU) 2022/2236 (ABI. L 296 vom 16.11.2022, S. 1) geéndert worden ist,
in der jeweils geltenden Fassung oder

Verordnung (EU) Nr. 167/2013 des Europaischen Parlaments und des Rates vom
5. Februar 2013 Uber die Genehmigung und Marktiberwachung von land- und
forstwirtschaftlichen Fahrzeugen (ABI. L 60 vom 2.3.2013, S. 1), die zuletzt durch
die Verordnung (EU) 2019/519 (ABI. L 91 vom 29.3.2019, S. 42) geandert worden
ist, in der jeweils geltenden Fassung oder

Verordnung (EU) Nr. 168/2013 des Europaischen Parlaments und des Rates vom
15. Januar 2013 Uber die Genehmigung und Marktiiberwachung von zwei- oder
dreirddrigen und vierrédrigen Fahrzeugen (ABI. L 60 vom 2.3.2013, S. 52; L 77
vom 23.3.2016, S. 65; L 64 vom 10.3.2017, S. 116), die zuletzt durch die Verord-
nung (EU) 2020/1694 (ABI. L 381 vom 13.11.2020, S. 4) geandert worden ist, in
der jeweils geltenden Fassung;

2. Fahrzeuge aus dem Anwendungsbereich der [EU-Fahrzeuggenehmigungs- und Markt-
Uberwachungsverordnung vom ...] nach ihrem erstmaligen Inverkehrbringen;

Anderungen einschlieRlich deren Genehmigungen an Fahrzeugen, die nach dieser

Verordnung genehmigt wurden;
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Anderungen einschlieRlich deren Genehmigungen an Fahrzeugen im Anwendungsbe-
reich der [EU-Fahrzeuggenehmigungs- und Marktiiberwachungsverordnung vom ...];

die regelméaRige technische Uberwachung von Fahrzeugen und

den Betrieb auslandischer Fahrzeuge und deren Kombinationen.

(2) Diese Verordnung gilt nicht fuir

die technische Beschaffenheit und Genehmigung von erstmals in Verkehr kommenden
Fahrzeugen, die in den Anwendungsbereich der [EU-Fahrzeuggenehmigungs- und
Marktuberwachungsverordnung vom ...] fallen;

die technische Beschaffenheit und Genehmigung von Fahrzeugteilen, die in den An-
wendungsbereich der [EU-Fahrzeuggenehmigungs- und Marktiiberwachungsverord-
nung vom ...] fallen, wenn dort ein Genehmigungsverfahren vorgeschrieben ist;

die technische Beschaffenheit und Genehmigung von Fahrzeugen, die in den Anwen-
dungsbereich der Elektrokleinstfahrzeuge-Verordnung vom 6. Juni 2019
(BGBI. 1 S. 756), die zuletzt durch Artikel 15 des Gesetzes vom 12. Juli 2021
(BGBI. | S. 3091) geandert worden ist, in der jeweils geltenden Fassung fallen,

die technische Beschaffenheit und Genehmigung von Fahrzeugen, die in den Anwen-
dungsbereich ~ der  Leichtmofa-Ausnahmeverordnung  vom  26. Marz 1993
(BGBL. I S. 394), die zuletzt durch Artikel 7 § 1 der Verordnung vom 18. August 1998
(BGBI. | S. 2214) geéndert worden ist, in der jeweils geltenden Fassung fallen,
Schiebe- und Greifreifenrolistiihle, Rodelschlitten, Kinderwagen, Roller, Kinderfahrra-
der und &hnliche nicht motorbetriebene oder mit einem Hilfsantrieb ausgertistete Fort-

bewegungsmittel mit einer bauartbedingten Héchstgeschwindigkeit von nicht mehr als
6 km/h

§2
Begriffsbestimmungen
(1) Im Sinne dieser Verordnung ist oder sind
Fahrzeuge:
Kraftfahrzeuge und ihre Anhénger sowie andere Stral3enfahrzeuge;
Fahrzeuge der Klasse:

Kraftfahrzeuge, Anhénger oder Gerate einer Klasse nach den Bestimmungen der An-
lage 2 fir die jeweilige Klasse;

Lb\ndere StraBenfahrzeuge\: Kommentiert [A3]: Definition der ,Anderen Stralken-
fahrzeuge“ und Abgrenzung zu den Fahrzeugen in Ab-
die in Abschnitt 7 beschriebenen Fahrzeuge; schnitt 4 & 5 ist genauer zu bestimmen.

Fahrzeugkombinationen:
Kraftfahrzeuge und deren mitgefiihrte Anhanger;

Historische Fahrzeuge:



10.

11.

12.

13.

14.
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Fahrzeuge die nach § 12 begutachtet und als historisch eingestuft wurden;

Teile:

Bauteile, Systeme, selbststéndige technische Einheiten oder Software von Fahrzeu-
gen;

Fahrzeugteile:

Teile;

Betriebserlaubnis:

die Erlaubnis zum Betrieb eines einzelnen Fahrzeuges im offentlichen Straenverkehr,
basierend entweder auf den Genehmigungen nach dieser Verordnung oder den in
§ 4 Absatz 1 Satz 1 Nummer 1 bis 3 genannten Verordnungen;

Allgemeine Betriebserlaubnis fir Typen:

die behdrdliche Bestéatigung, dass der zur Prifung vorgestellte Typ eines Fahrzeugs,
eines Systems, eines Bauteils oder einer selbststandigen technischen Einheit den gel-
tenden Bauvorschriften Vorschriften und technischen Anforderungen entspricht; sie ist
eine Betriebserlaubnis im Sinne des StralRenverkehrsgesetzes und entspricht der nati-
onalen Typgenehmigung nach Artikel 3 Nummer 3 der Verordnung (EU) 2018/858;
Nationale alternative Anforderungen:

nationale technische Anforderungen, die — soweit diese mit den anerkannten und ein-
gefuhrten Regeln der Technik und mit wirtschaftlich vertretbarem Aufwand angewendet
werden kdnnen — das gleiche MaR an Verkehrssicherheit und Umweltschutz gewéhr-
leisten wie die jeweiligen Typgenehmigungsvorschriften;

Gutachten]:

die technische Beschreibung in dem Umfang, die als Grundlage fur die Erteilung einer
Betriebserlaubnis oder Genehmigung erforderlich ist; sie erfolgt durch einen amtlich
anerkannten Sachverstandigen oder Unterschriftsberechtigten eines nach § 10 der
EU-Fahrzeuggenehmigungs- und Marktiiberwachungsverordnung vom XX.XX.2023
(BGBI. I S. ...) zur Priifung von Gesamtfahrzeugen der jeweiligen Fahrzeugklasse be-
nannten Technischen Dienstes;

fTechnischer Dienst]

Kommentiert [A4]: Der Begriff Gutachten wird zum
Beispiel auch im §12 zur Einstufung als Oldtimer ver-
wendet. Dort ist dies jedoch durch die Priifende Person
(aaSoP/PI) auszustellen und hat keinen Bezug auf die
Erteilung einer Betriebserlaubnis.

eine Organisation oder Stelle, die vom Kraftfahrt- Bundesamt als Priflabor fur die
Durchfiihrung von Prifungen und Begutachtungen benannt wurde. Die Benennung
kann sich auf harmonisierte Einzelvorschriften oder auf Gesamtfahrzeuggenehmigun-
gen beziehen;

Hauptuntersuchung:

die Untersuchung an einem Fahrzeug, einschlieRlich der Untersuchung des Motorma-
nagement- und Abgasreinigungssystems sowie der Gasanlagenprifung fur Antriebs-
systeme von Kraftfahrzeugen, nach deren Durchfiihrung durch Zuteilung einer Prifpla-
kette dokumentiert wird, dass das Fahrzeug verkehrssicher und umweltschonend be-
trieben werden kann;

Untersuchung des Motormanagement- und Abgasreinigungssystems:

Kommentiert [A5]: In den Begriffsbestimmungen ist
zur Abgrenzung zur prifenden Person noch der Unter-
schriftsberechtigte des Technischen Dienstes zu be-
rucksichtigen.
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eine Teiluntersuchung der Hauptuntersuchung, die das Motormanagement- und Ab-
gasreinigungssystem eines Fahrzeugs im Hinblick auf die Abgasemissionen des Kraft-
fahrzeugs betrifft und im Rahmen der Hauptuntersuchung auch als eigenstandiger Teil
erfolgen kann;
Sicherheitsprifung:
die Prufung von Fahrzeugeinrichtungen und Fahrzeugteilen, nach deren Durchfiihrung
durch Zuteilung einer Prifmarke dokumentiert wird, dass das Fahrzeug in den uber-
pruften Teilen keine technischen Mangel aufweist;
Gasanlagenprifung:
die Anlagenpriifung fiir Kraftfahrzeuge, deren Antriebssysteme unter Verwendung von
verflissigtem oder komprimiertem Gas betrieben werden, die im Rahmen der Haupt-
untersuchung auch als eigensténdiger Teil erfolgen kann;
Gassystemeinbauprifung:
eine nach dem Einbau einer Gasanlage fur Kraftfahrzeuge, deren Antriebssysteme un-
ter Verwendung von verflissigtem oder komprimiertem Gas betrieben werden, durch-
zufiihrende Gasanlagenpriifung;
Technische Prifstelle:

eine dem § 10, 8§ 14 oder § 16 des Kraftfahrsachverstéandigengesetzes entsprechende
Technische Prifstelle fir den Kraftfahrzeugverkehr;

anerkannte Uberwachungsorganisation:
eine von einer Anerkennungsstelle nach Anlage 9 anerkannte Organisation;
anerkannte Kraftfahrzeugwerkstatt:

eine zur Durchfihrung bestimmter Untersuchungen oder Prifungen von einer Aner-
kennungsstelle nach Anlage 12 anerkannte W erkstatt;

Untersuchungsstelle:

eine Prifstelle, ein Prufstitzpunkt oder ein Prifplatz, in denen vorgeschriebene Unter-
suchungen oder Priifungen gemaf der § 13 durchgefuhrt werden durfen;

prufende Person:

ein amtlich anerkannter Sachverstandiger oder ein amtlich anerkannter Priifer oder ein
Prifingenieur;

amtlich anerkannter Sachverstéandiger oder amtlich anerkannter Priifer:

ein Angehoriger einer Technischen Prifstelle, der zur Durchfiihrung bestimmter Unter-
suchungen und Prufungen nach dem Kraftfahrsachverstandigengesetz amtlich aner-
kannt ist;

Prifingenieur:

ein Angehériger einer anerkannten Uberwachungsorganisation, der von dieser mit der
Durchfiihrung bestimmter Untersuchungen und Priifungen betraut ist;
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Betriebssicherheitsverordnung:

die Verordnung Uber Sicherheit und Gesundheitsschutz bei der Verwendung von Ar-
beitsmitteln (Betriebssicherheitsverordnung) vom 3. Februar 2015 (BGBI. | S. 49), die

zuletzt durch Artikel 7 des Gesetzes vom 27. Juli 2021 (BGBI. | S. 3146) geandert wor-
den ist;

zur Prifung befahigte Person:

eine zur Prifung befahigte Person nach § 2 Absatz 6 der Betriebssicherheitsverord-
nung;

Anderungsbegutachtung:

die Abnahme des Ein- oder Anbaus durch eine priifende Person im Falle von Anderun-
gen an einem Fahrzeug;

Arbeitsblatt DVGW G 607 (A):

Technische Regel - Arbeitsblatt DVGW G 607 (A) ,Flissiggas-Anlagen mit einem
Hochstverbrauch von 1,5 kg/h in Freizeitfahrzeugen, Mobilheimen und zu Wohnzwe-
cken in anderen Fahrzeugen; Betrieb und Prufung® (ISSN 0176-3490, DVGW, Bonn,
August 2022) des Vereins ,Deutscher Verein des Gas- und W asserfaches e.V.* Josef-
Wirmer-StraRe 1-3, 53123 Bonn;

Sachkundiger:

ein Sachkundiger nach der Technischen Regel - Arbeitsblatt DVGW G 607 (A);
verantwortliche Person:

ein Angehdriger einer anerkannten Kraftfahrzeugwerkstatt, dem von dieser die Ver-
antwortung fir die Durchfihrung bestimmter Untersuchungen Ubertragen worden ist;
Fachkraft:

ein Angehdriger einer anerkannten Kraftfahrzeugwerkstatt, der fiir diese bestimmte Un-
tersuchungen oder Prufungen durchfuhrt;

Mangel:

eine nachtréaglich vorgenommene, unzulassige Anderung an einer Fahrzeugeinrich-
tung oder an einem Fahrzeugteil, ein technischer Defekt, ein UberméaRiger Verschlei
oder ein nicht reparierter Schaden;

geringer Mangel:

die kurzzeitige Abweichung einer Fahrzeugeinrichtung oder eines Fahrzeugteils von
Vorschriften oder Richtlinien auf Grund von Verschleif3 oder Gebrauch, die hingenom-
men werden kann;

erheblicher Mangel:

die Abweichung einer Fahrzeugeinrichtung oder eines Fahrzeugteils von Vorschriften
oder Richtlinien, die zu einer Verkehrsgefahrdung oder einer Umweltbelastung fuhren
und nicht hingenommen werden kann;

gefahrlicher Mangel:

Kommentiert [A6]: Bei der Gegeniiberstellung der neuen
Begriffsdefinitionen fiir einen Geringen Mangel (GM) und ei-
nen Erheblichen Mangel (EM) ist ein deutlicher Unterschied
zu den jeweiligen Begriffsdefinitionen der EU-Gesetzgebung
bzw. der noch existierenden HU-Richtlinie festzustellen.




35.

36.

37.

38.

39.

40.

41.
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die Abweichung einer Fahrzeugeinrichtung oder eines Fahrzeugteils von Vorschriften
oder Richtlinien, die eine direkte und unmittelbare Verkehrsgefahrdung oder Umwelt-
belastung darstellt;

verkehrsunsicher:

die Bewertung eines Fahrzeugs als derart mangelbehaftet, dass ein sofortiges Be-
triebsverbot gerechtfertigt ist;

Anerkennungsstelle:

die zusténdige Landesbehérde oder Stelle fur die Anerkennung nach den
Anlagen 9 und 12 oder nach § 15 Kraftfahrsachverstandigengesetz;

Aufsichtsstelle:

die zustandige Landesbehérde oder Stelle fur die Durchfiihrung der Aufsicht nach § 71
oder nach 8§ 13 Kraftfahrsachverstandigengesetz;

Geschwindigkeitsbegrenzer:

eine Einrichtung, deren Funktion in erster Linie darin besteht, die Kraftstoffzufuhr oder
das Motormanagement des Fahrzeugs zu steuern, um die Fahrzeuggeschwindigkeit
auf einen festgelegten Hochstwert zu begrenzen;

Fahrtenschreiber:

ein fur den Einbau in Kraftfahrzeuge bestimmtes Gerat zum vollautomatischen oder
halbautomatischen Anzeigen, Aufzeichnen, Ausdrucken, Speichern und Ausgeben von
Angaben Uber die Fahrten des Fahrzeugs, einschlie3lich seiner Fahrgeschwindigkeit,
geman Artikel 4 Absatz 3 der Verordnung (EU) Nr. 165/2014 des Européischen Parla-
ments und des Rates vom 4. Februar 2014 iber Fahrtenschreiber im Straenverkehr,
zur Aufhebung der Verordnung (EWG) Nr. 3821/85 des Rates Uber das Kontrollgerat
im StraRenverkehr und zur Anderung der Verordnung (EG) Nr. 561/2006 des Européi-
schen Parlaments und des Rates zur Harmonisierung bestimmter Sozialvorschriften im
StraBenverkehr (ABI. L 60 vom 28.2.2014, S. 1; L 93 vom 9.4.2015, S. 103; L 246 vom
23.9.2015, S. 11)sowie von Angaben Uber bestimmte Tatigkeitszeiten der Fahrer;

Analoger Fahrtenschreiber:

ein Fahrtenschreiber, bei dem ein Schaublatt in Einklang mit der Verord-
nung (EU) Nr. 165/2014 verwendet wird;

Digitaler Fahrtenschreiber:

ein Fahrtenschreiber, bei dem eine Fahrtenschreiberkarte in Einklang mit der Verord-
nung (EU) Nr. 165/2014 verwendet wird; digitale Fahrtenschreiber gemafl3 den Arti-
keln 8, 9 und 10 der Verordnung (EU) Nr. 165/2014 sowie gemall Anhang IC der
Durchfiihrungsverordnung (EU) Nr. 2016/799 der Kommission vom 18. Marz 2016 zur
Durchfiihrung der Verordnung (EU) Nr. 165/2014 des Européischen Parlaments und
des Rates zur Festlegung der Vorschriften Uber Bauart, Prifung, Einbau, Betrieb und
Reparatur von Fahrtenschreibern und ihren Komponenten (ABI. L 139 vom 26.5.2016,
S.1;L 146 vom 3.6.2016, S. 31; L 27 vom 1.2.2017, S. 169) werden als Digitaler Fahr-
tenschreiber der zweiten Generation oder als intelligenter Fahrtenschreiber bezeich-
net; digitale Fahrtenschreiber, bei dem es sich nicht um einen intelligenten Fahrten-
schreiber handelt, werden als Digitale Fahrtenschreiber der ersten Generation bezeich-
net;



42.

43.

44.

45.

46.

47.

48.
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Vorgaben:

die [Systemdaten oder die Priifdaten ffir die ordnungsgemaRe Durchfiihnrung der Haupt-

untersuchung und Sicherheitsprifung;

Priufhinweise:

Hinweise zur ordnungsgemafRen Durchfiihrung der Hauptuntersuchung bei konstrukti-
onsbedingten Besonderheiten von Fahrzeugen oder Systemen oder zur Art der Durch-
fuhrung;

Zentrale Stelle:

die nach § 6 Absatz 1 Nummer 2 Buchstabe | des Stralenverkehrsgesetzes zustan-
dige Stelle;

austauschbarer Ladungstrager:

ein Behélter, der dazu bestimmt und geeignet ist, Ladungen aufzunehmen und auf oder
an verschiedenen Tragerfahrzeugen verwendet zu werden, wie Container, Wechsel-
behélter;

Spikereifen:

Reifen, die in oder auf der Reifenlauffliche mit Stollen oder Stiften aus Metall oder
Kunststoff zur Verbesserung der Traktionseigenschaften ausgerustet sind;

Sattelkraftfahrzeug:

eine Fahrzeugkombination bestehend aus einer Sattelzugmaschine und einem Sattel-
anhénger;

Zugeteiltes Kennzeichen:

ein nach den 88 9, 10 oder 11 der Fahrzeug-Zulassungsverordnung zugeteiltes Kenn-
zeichen nach § 12 der Fahrzeug-Zulassungsverordnung.

(2) Hinsichtlich der in der Verordnung genannten europaischen Fahrzeugklassen gel-

ten jeweils die Begriffsbestimmungen in Artikel 4 der:

1.

2.

3.

Verordnung (EU) 2018/858,
Verordnung (EU) Nr. 167/2013 oder
Verordnung (EU) Nr. 168/2013.

(3) Hinsichtlich der in der Verordnung genannten Massen und Abmessungen gelten

die Begriffsbestimmungen

1.

in Anhang XIll Teil2 Abschnitt A Nummer 1 der Durchfihrungsverordnung
(EU) 2021/535 der Kommission vom 31. Méarz 2021 mit Durchfiihrungsbestimmungen
zur Verordnung (EU) 2019/2144 des Européischen Parlaments und des Rates hinsicht-
lich einheitlicher Verfahren und technischer Spezifikationen fir die Typgenehmigung
von Fahrzeugen sowie von Systemen, Bauteilen und selbststéndigen technischen Ein-
heiten fur diese Fahrzeuge im Hinblick auf ihre allgemeinen Baumerkmale und ihre
Sicherheit (ABI. L 117 vom 6.4.2021, S. 1, ABI. L 440 vom 9.12.2021, S. 13), zuletzt

Kommentiert [A7]: Die Begriffe Systemdaten und Priif-
daten an sich sollten noch definiert werden.
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geandert durch die [Verordnung, die noch aussteht und auch Fehler korrigieren soll],
in der jeweils geltenden Fassung bei Fahrzeugen der Klasse M, N und O,

2. in Anhang XXI Nummer 1 und Anhang XXII Nummer 1 der Delegierten Verordnung
(EVU) 2015/208 der Kommission vom 8. Dezember 2014 zur Erganzung der Verordnung
(EU) Nr. 167/2013 des Europaischen Parlaments und des Rates hinsichtlich der Anfor-
derungen an die funktionale Sicherheit von Fahrzeugen fur die Genehmigung von land-
und forstwirtschaftlichen Fahrzeugen (ABI. L 42 vom 17.2.2015, S. 1, ABI. L 278 vom
14.10.2016, S.52), die zuletzt geadndert durch die Delegierte Verordnung (EU)
2020/540 (ABI. L 121 vom 20.4.2020, S. 1), in der jeweils geltenden Fassung bei Fahr-
zeugen der Klasse T, C, R und S und

3. inArtikel 2 der Delegierten Verordnung (EU) Nr. 44/2014 der Kommission vom 21. No-
vember 2013 zur Ergénzung der Verordnung (EU) Nr. 168/2013 des Europaischen Par-
laments und des Rates hinsichtlich der Anforderungen an die Bauweise von Fahrzeu-
gen und der allgemeinen Anforderungen im Zusammenhang mit der Typgenehmigung
von zwei-, drei- und vierradrigen Fahrzeugen (ABI. L 25 vom 28.1.2014, S. 1, ABI. L 80
vom 25.3.2017, S. 46), zuletzt geéndert durch die Delegierte Verordnung (EU)
2018/295 (ABI. L 56 vom 28.2.2018, S. 1), in der jeweils geltenden Fassung bei Fahr-
zeugen der Klasse L.

(4) Im Ubrigen gelten die Begriffsbestimmungen des § 2 der Fahrzeug-Zulassungs-
verordnung.

§3
Grundregel, Einschrankung und Entziehung der Zulassung|

(1) Fahrzeuge durfen am offentlichen Stral3enverkehr nur teilnehmen, wenn sie den
Vorschriften dieser Verordnung, den Vorschriften der Verordnung (EU) 2018/858, Verord-
nung (EU) 167/2013, Verordnung (EU) 168/2013, den Vorschriften der Verordnung (EU)
Nr. 165/2014 und der StraBenverkehrs-Ordnung entsprechen.

(2) Erweist sich ein Fahrzeug, das nicht in den Anwendungsbereich der Fahrzeug-
Zulassungsverordnung féllt, als nicht vorschriftsmafig, so kann die Verwaltungsbehérde
dem Eigentimer oder Halter eine angemessene Frist zur Behebung der Mangel setzen und
ndétigenfalls den Betrieb des Fahrzeugs im offentlichen Verkehr untersagen oder beschran-
ken; der Betroffene hat das Verbot oder die Beschrankung zu beachten.

(3) Besteht Anlass zur Annahme, dass das Fahrzeug den Vorschriften dieser Verord-
nung nicht entspricht, so kann die Verwaltungsbehorde zur Vorbereitung einer Entschei-
dung nach Absatz 3 je nach den Umsténden

1. die Beibringung eines [Sachverstandigengutachtens [dariiber, ob das Fahrzeug den

Kommentiert [A8]: Der §3 aus der Begriindung steht
in keinem Bezug zu diesem aufgefuihrten Paragraphen

Vorschriften dieser Verordnung entspricht, oder
2. die Vorfuhrung des Fahrzeugs

anordnen und wenn nétig mehrere solcher Anordnungen treffen.

Kommentiert [A9]: Sachversténdigengutachten ist
nicht definiert. Hier muss die Feststellung durch eine
priufende Person aufgefiihrt werden.
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Abschnitt 2

Betriebserlaubnis und Bauartgenehmigung

§4
Erteilung der Betriebserlaubnis

(1) Die Betriebserlaubnis ist zu erteilen, wenn ein Fahrzeug die Anforderungen der
europaischen Rechtsakte und UN-Regelungen erfullt, die in

1. Anhang Il der Verordnung (EU) 2018/858,

2. Anhang | der Verordnung (EU) Nr. 167/2013 oder
3. Anhang Il der Verordnung (EU) Nr. 168/2013
genannt sind.

Die jeweilige Liste der in Anhang Il der Verordnung (EU) 2018/858, Anhang | der Verord-
nung (EU) Nr. 167/2013 und in Anhang Il der Verordnung (EU) Nr. 168/2013 genannten
europaischen Rechtsakte und UN-Regelungen wird unter Angabe der Kurzbezeichnungen
und der ersten Fundstelle aus dem Amtsblatt der Europdischen Gemeinschaften vom Bun-
desministerium fur Digitales und Verkehr bekannt gemacht und fortgeschrieben. Die in
Satz 1 genannten europdischen Rechtsakte und UN-Regelungen kdnnen auch in der zu-
letzt verdffentlichten Fassung ab dem Zeitpunkt angewendet werden, zu dem sie in Kraft
treten. Soweit in einem europaischen Rechtsakt oder einer UN-Regelung die verbindliche
Anwendung vorgeschrieben ist, ist nur der européaischen Rechtsakt oder die UN-Regelung
maRgeblich. Dies gilt auch in den Fallen, bei denen der europédische Rechtsakt oder die
UN-Regelung sich auf Typgenehmigungen bezieht und es sich im Falle der nationalen Ge-
nehmigung des Fahrzeugs um eine Einzelgenehmigung handelt. Bei Systemen, selbststan-
digen technischen Einheiten und nicht genehmigungspflichtigen Bauteilen in den nach
Satz 1 Nummer 1 bis 3 genannten européischen Rechtsakten und UN-Regelungen kann
die Ubereinstimmung mit den europaischen Rechtsakten und UN-Regelungen anstelle ei-
ner Genehmigung auch im Rahmen der Begutachtung geprift und bestatigt werden.

(2) Im Ubrigen ist die Betriebserlaubnis nach den Vorschriften dieser Verordnung und
den zu ihrer Ausfuhrung erlassenen Anweisungen des Bundesministeriums fur Digitales
und Verkehr nur zu erteilen, wenn die in Absatz 1 Satz 1 genannten europdischen Rechts-
akte und UN-Regelungen der jeweiligen Anhénge der genannten EU-Verordnungen fir die
entsprechende Fahrzeugklasse nicht anwendbar oder nach Absatz 1 Satz 4 und 5 nicht
vorgeschrieben sind. Vorgeschriebene Bauteil- oder Systemprifungen mit zerstérender
Wirkung auf das zu prifende Einzelfahrzeug kdnnen durch geeignete andere Nachweise
erbracht werden.

(3) Die Betriebserlaubnis ist fiir Fahrzeuge, die nicht in den Anwendungsbereich der
Verordnung (EU) 2018/858, der Verordnung (EU) Nr. 167/2013 oder der Verordnung (EU)
Nr. 168/2013 fallen, zu erteilen, wenn die nationalen Anforderungen erfullt und in einem
Gutachten bestatigt werden. Hierzu ist das Fahrzeug einer Fahrzeugklasse der in Satz 1
genannten Verordnungen zuzuordnen und nach den Verfahrensvorgaben der Anlage 5 zu
begutachten. Fahrzeuge, die auf Mehrstufentypgenehmigungen der in Satz 1 genannten
Verordnungen beruhen und von diesen im Rahmen der Fertigstellung abgeleitet wurden,
verbleiben bei der weiteren Begutachtung in ihrer urspriinglichen Fahrzeugklasse. Von der
Erflllung der Vorschriften der in Absatz 1 Satz 1 genannten Anhange der Verordnungen
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kann abgewichen werden, wenn anstelle der dort genannten Anforderungen hierfiir natio-
nale alternative Anforderungen erfiillt werden. Die Erstellung eines Gutachtens nach Satz 1
hat durch einen amtlich anerkannten Sachverstandigen einer Technischen Prifstelle oder
einen Unterschriftsberechtigten eines Technischen Dienstes zu erfolgen.

(4) Weisen die in Absatz 1 Satz 1 genannten Vorschiften fur die jeweilige Fahrzeug-
klasse Vorschriften fir einzelgenehmigte Fahrzeuge auf, bilden diese die Mindestanforde-
rungen an die Begutachtung. Sofern die in Absatz 1 Satz 1 genannten Verordnungen fiir
die jeweilige Fahrzeugklasse keine Vorschriften fir einzelgenehmigte Fahrzeuge aufwei-
sen, bilden die jeweiligen Vorschriften der EU-Typgenehmigung von in kleiner Serie herge-
stellten Fahrzeugen fir die jeweilige Fahrzeugklasse die Mindestanforderungen. Sofern die
in Absatz 1 Satz 1 genannten Verordnungen fir die jeweilige Fahrzeugklasse ebenfalls
keine Vorschriften fir die EU-Typgenehmigung von in kleiner Serie hergestellten Fahrzeu-
gen aufweisen, bilden die jeweiligen Vorschriften fur die EU-Typgenehmigung von in unbe-
grenzter Serie hergestellten Fahrzeugen fir die jeweilige Fahrzeugklasse die Mindestan-
forderungen. Sollen Vorschriften der EU-Typgenehmigung von in unbegrenzter Serie her-
gestellten Fahrzeugen oder der EU-Typgenehmigung von in kleiner Serie hergestellten
Fahrzeugen im Rahmen der Einzelgenehmigung nach dieser Verordnung zur Anwendung
kommen, obwohl es in den jeweiligen Verordnungen des Absatz 1 Satz 1 Vorschriften fur
die EU-Typgenehmigung von in kleiner Serie hergestellten Fahrzeugen oder Einzelgeneh-
migungen existieren, so kénnen diese ebenfalls Anwendung finden.

(5) Fiir Anderungen an bereits im Verkehr befindlichen Fahrzeugen sind die zum Zeit-
punkt der Erstzulassung oder bei zulassungsfreien Fahrzeugen zum Zeitpunkt des erstma-
ligen Inverkehrbringens verbindlich anzuwendenden Vorschriften des zugrundeliegenden
europaischen oder nationalen Genehmigungsverfahrens mafR3geblich, dabei sind ver-
pflichtende Nach- oder Umriistungen aufgrund von Vorschriftendnderungen einzuhalten.
Ebenfalls kbénnen optional anwendbare Vorschriften angewendet werden, auch wenn sie
zum Zeitpunkt der Genehmigung noch nicht bestanden oder noch nicht verpflichtend ein-
zuhalten waren. Soweit die Anforderungen aus Absatz 3 im Rahmen der Erteilung der Be-
triebserlaubnis nicht erfiillt werden kdnnen, sind Ausnahmegenehmigungen nach § 73 er-
forderlich, die vor Erteilung der Betriebserlaubnis einzuholen sind.

85
Wirksamkeit der Betriebserlaubnis
(1) Die Betriebserlaubnis des Fahrzeugs bleibt, wenn sie nicht ausdriicklich entzogen
wird, bis zu seiner endgiiltigen AuRerbetriebsetzung wirksam. Sie erlischt, wenn Anderun-

gen vorgenommen werden, durch die

1. die in der Betriebserlaubnis genehmigte [Fahrzeugart gesandert wird,

2. eine Gefahrdung von Verkehrsteilnehmern zu erwarten ist oder
3. das Abgas- oder Gerauschverhalten verschlechtert wird.
Fir die Erteilung einer neuen Betriebserlaubnis gilt § 8 entsprechend.
(2) Fir Anderungen der Fahrzeugart nach Absatz 1 Nummer 1 bei Fahrzeugen, deren
Genehmigungen auf den in 8§ 4 Absatz 1 Satz 1 Nummer 1 bis 3 aufgefuhrten Vorschriften

beruhen, in eine andere Fahrzeugart, sind die Vorschriften der [neuen Fahrzeugart vollum-
fanglich| zu erfiillen.

Kommentiert [A10]: Hier ist aufgefuhrt, dass nur eine
Anderung der genehmigten Fahrzeugart zum Erléschen
der Betriebserlaubnis fiihrt. Dies sollte um die Anderung
der genehmigten Fahrzeugklasse gemaR den EG Vor-
schriften erweitert werden. Wird innerhalb einer Fahr-
zeugart die Fahrzeugklasse geéandert (beispielsweise
von N2 in N1) so missen fir diese neue Fahrzeug-
klasse die entsprechenden Einzelrechtsakte nachge-
wiesen werden.

Kommentiert [A11]: Siehe oben. Heute wird der Nach-
weis der jeweiligen Fahrzeugklasse erforderlich.
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Fir Anderungen von Bauteilen, Systemen, selbststandigen technischen Einheiten oder
Software an Fahrzeugen sind ausnahmslos samtliche Auswirkungen auf die Vorschriftsma-
Bigkeit des Fahrzeugs zu beriicksichtigen, welche sich durch die Verédnderung auf bereits
vorhandene Bauteile, Systeme, selbststéndige technische Einheiten oder Software des

Fahrzeugs ergeben konnten;

(3) Fahrzeughersteller, Importeure oder Gewerbetreibende diirfen keine Anderungen
vornehmen oder vornehmen lassen, die nach Absatz 1 Satz 2 zum Erléschen der Betriebs-
erlaubnis fihren. Dies gilt nicht, wenn unverziglich eine neue Betriebserlaubnis nach § 8
fir das Gesamtfahrzeug eingeholt wird. Die Verpflichtung nach Satz 2 kann von dem Ge-
werbetreibenden auch auf den Verfligungsberechtigten oder Halter tibertragen werden.

(4) Die Betriebserlaubnis fur Fahrzeuge, die nach ihrer Bauart fir militarische oder
polizeiliche Zwecke sowie fiir Zwecke des Rettungsdienstes, des Brandschutzes oder des
Zivil- und Katastrophenschutzes bestimmt sind, bleibt nur so lange wirksam, wie die Fahr-
zeuge fur die Bundeswehr, die Bundespolizei, die Polizei, die Feuerwehr, den Zivil- und
Katastrophenschutz oder Zwecke des Rettungsdienstes zugelassen oder eingesetzt wer-
den. Fur Fahrzeuge nach Satz 1 darf eine Betriebserlaubnis nach § 8 nur der Bundeswehr,
der Bundespolizei, der Polizei, der Feuerwehr, dem Zivil- und Katastrophenschutz oder dem
Rettungsdienst erteilt werden; dies gilt auch, wenn die fiir die militarischen oder die polizei-
lichen Zwecke sowie die Zwecke des Brandschutzes, des Zivil- und Katastrophenschutzes
und des Rettungsdienstes vorhandene Ausstattung oder Ausriistung entfernt, verandert o-
der unwirksam gemacht worden ist. Fur bestimmte Einsatzzwecke kénnen Ausnahmen von
Satz 2 nach § 73 Absatz 1 genehmigt werden.

(5) Besteht Anlass zur Annahme, dass die Betriebserlaubnis erloschen ist, kann die
Zulassungsbehorde zur Vorbereitung einer Entscheidung

1. die Beibringung eines Gutachtens einer priifenden Person dariiber, ob das Fahrzeug

Kommentiert [A12]: Konjunktiv der Moglichkeit — Kén-
nen ist hier der passendere Begriff

den Vorschriften dieser Verordnung entspricht, oder
2. die Vorfuhrung des Fahrzeugs

anordnen und wenn nétig mehrere solcher Anordnungen treffen; auch darf eine Prifplakette
nach § 22 nicht zugeteilt werden.

8§86
Erhalt der Betriebserlaubnis

(1) Abweichend von § 5 Absatz 1 Satz 2 erlischt die Betriebserlaubnis des Fahrzeugs
jedoch nicht, wenn bei Anderungen durch Ein-, Anbau oder die Anderung von Teilen

1. fir diese Teile

a) eine Bauartgenehmigung nach § 9 oder eine Betriebserlaubnis oder nationale Tei-
letypgenehmigung nach § 10 erteilt worden ist oder

b) der nachtragliche Ein- oder Anbau im Rahmen einer Betriebserlaubnis fur das
Fahrzeug nach § 7 oder § 8 genehmigt worden ist

und die Wirksamkeit der Bauartgenehmigung, der Betriebserlaubnis oder der Genehmi-
gung nicht von der Abnahme des Ein- oder Anbaus abhéngig gemacht worden ist oder

2. fir diese Teile

Kommentiert [A13]: Die prifende Person gemaR Be-
griffsbestimmungen beinhaltet nicht den Unterschrifts-
berechtigten des Technischen Dienstes. Dieser muss

zusétzlich mit aufgenommen werden.

Alternativ kann die ,prifende Person® gestrichen wer-

den, da der Personenkreis in den Begriffsbestimmun-

gen ,Gutachten” festgelegt ist.
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a) eine EU-Typgenehmigung oder

b) eine Genehmigung nach den Regelungen in der jeweiligen Fassung entsprechend
dem Gesetz zur Revision 3 des Ubereinkommen vom 20. Marz 1958 iiber die An-
nahme einheitlicher technischer Vorschriften fir Radfahrzeuge, Ausriistungsge-
genstande und Teile, die in Radfahrzeuge(n) eingebaut und/oder verwendet wer-
den kdnnen, und die Bedingungen fir die gegenseitige Anerkennung von Geneh-
migungen, die nach diesen Vorschriften erteilt wurden vom 31.Marz 2019
(BGBI. 2019 Il S. 220), soweit diese von der Bundesrepublik Deutschland oder der
Européischen Union angewendet werden,

erteilt worden ist und eventuelle Einschrankungen oder Einbauanweisungen beachtet sind
oder

3. die Wirksamkeit der Betriebserlaubnis, der nationalen Teiletypgenehmigung, der Bau-
artgenehmigung oder der Genehmigung dieser Teile nach Nummer 1 Buchstabe a o-
der b von einer Abnahme des Ein- oder Anbaus abhangig gemacht ist und die Ab-
nahme unverziglich durchgefuhrt und nach 8 9 Absatz 5 oder § 10 Absatz 1 Satz 4
bestatigt worden ist.

Werden bei Teilen nach Nummer 1 oder 2 in der Bauartgenehmigung, der Betriebserlaub-
nis, der nationalen Teiletypgenehmigung oder der Genehmigung aufgefiihrte Einschrén-
kungen oder Einbauanweisungen nicht eingehalten, erlischt die Betriebserlaubnis des
Fahrzeugs.

(2) Fahrzeugfiihrende haben in den Féllen

1. des Absatzes 1 Satz 1 Nummer 1, wenn nicht anders durch die Erlaubnis oder Geneh-
migung bestimmt, den Abdruck oder die Ablichtung der betreffenden Betriebserlaubnis,
nationalen Teiletypgenehmigung, Bauartgenehmigung, Genehmigung im Rahmen der
Betriebserlaubnis oder eines Auszugs dieser Erlaubnis oder Genehmigung, der die fiir
die Verwendung wesentlichen Angaben enthalt, und

2. des Absatzes 1 Satz 1 Nummer 3 einen Nachweis nach einem vom Bundesministe-
rium fir Digitales und Verkehr im Verkehrsblatt bekannt gemachten Musters uber die
Erlaubnis oder die Genehmigung mit der Bestétigung des ordnungsgemafen Ein- oder
Anbaus sowie den zu beachtenden Beschrénkungen oder Auflagen

mitzufiihren und zustandigen Personen auf Verlangen vorzulegen.

Satz 1 gilt nicht, wenn die Zulassungsbescheinigung Teil | oder ein nach 8 4 Absatz 5 der
Fahrzeug-Zulassungsverordnung mitzufiihrender oder aufzubewahrender Nachweis einen
entsprechenden Eintrag einschlie3lich zu beachtender Beschrénkungen oder Auflagen ent-
hélt; anstelle der zu beachtenden Beschrankungen oder Auflagen kann der Eintrag auch
einen Vermerk enthalten sein, dass diese in einer mitzufihrenden Erlaubnis, Genehmigung
oder einem mitzufiihrenden Nachweis aufgefiihrt sind. Die Pflicht zur Mitteilung von Ande-
rungen nach § 15 der Fahrzeug-Zulassungsverordnung bleibt unberihrt.

(3) Istdie Betriebserlaubnis nach Absatz 1 Satz 2 oder § 5 Absatz 1 Satz 2 erloschen,
so darf das Fahrzeug nicht auf 6ffentlichen Stral3en in Betrieb genommen werden oder
dessen Inbetriebnahme durch den Halter angeordnet oder zugelassen werden. Ausnahmen
von Satz 1 sind nur nach MaRgabe der Satze 3 bis 6 zulassig. Ist die Betriebserlaubnis
nach Satz 1 erloschen, dirfen nur solche Fahrten durchgefiihrt werden, die in unmittelba-
rem Zusammenhang mit der Erlangung einer neuen Betriebserlaubnis stehen. Am Fahr-
zeug sind die zugeteilten Kennzeichen oder rote Kennzeichen zu fiihren. Die Satze 3 und 4
gelten auch fiir Fahrten, die Angehdrige Technischer Prifstellen fur den Kraftfahrzeugver-
kehr oder benannter Technischer Dienste im Rahmen der Erstellung eines Gutachtens
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durchfiihren. Kurzzeitkennzeichen dirfen nur nach MaRgabe des § 42 Absatz 6 der Fahr-
zeug-Zulassungsverordnung verwendet werden.

(4) Die Erteilung einer neuen Betriebserlaubnis ist nur zuldssig, wenn die Betriebser-
laubnis vorher erloschen ist.

(5) Werden an Fahrzeugen von Fahrzeugherstellern, die Inhaber einer Betriebser-
laubnis fiir Typen sind, im Sinne des § 5 Absatz 1 Teile verandert, so bleibt die Betriebser-
laubnis wirksam, solange die Fahrzeuge ausschlie3lich zur Erprobung verwendet werden;
insoweit ist auch keine Mitteilung an die Zulassungsbehorde erforderlich. Satz 1 gilt nur,
wenn die Zulassungsbehdrde in der Zulassungsbescheinigung Teil | bestétigt hat, dass ihr
das Fahrzeug als Erprobungsfahrzeug gemeldet worden ist. Sofern fiir die Verwendung als
Erprobungsfahrzeug die Genehmigung einer Ausnahme nach § 73 Absatz 1 von den Bau-
und Betriebsvorschriften des Abschnittes 5 und 6 erforderlich ist, ist diese einzuholen und
der Hinweis hierauf in die Zulassungsbescheinigung einzutragen. Die Séatze 1 bis 3 gelten
auch fur Fahrzeuge, die von Herstellern von Fahrzeugteilen oder Fahrzeugsystemen zur
Erprobung verwendet werden, sofern diese selbst Genehmigungsinhaber fiur Fahrzeugteile
oder Fahrzeugsysteme sind oder sie die Anfangsbewertung nach Anhang IV Nummer 2 der
in 8 4 Absatz 1 Satz 1 Nummer 1 genannten Verordnung zur Zufriedenheit der Genehmi-
gungsbehdrde abgeschlossen haben.

8§87
Allgemeine Betriebserlaubnis fir Typen

(1) Furreihenweise zu fertigende oder gefertigte Fahrzeuge kann dem Hersteller nach
einer auf seine Kosten vorgenommenen Prufung eine Allgemeine Betriebserlaubnis erteilt
werden, wenn er die Gewabhr flr zuverlassige Ausiibung der dadurch verliehenen Befug-
nisse bietet.

Hersteller, die aul3erhalb der Européischen Union oder des Européischen Wirtschaftsrau-
mes anséassig sind, missen einen Bevollmachtigten in der Europédischen Union oder dem
Européischen Wirtschaftsraum benennen, der ihn bei der Genehmigungsbehdrde und fiir
die Zwecke der Marktiiberwachung vertritt.

(2) Uber den Antrag auf Erteilung der Allgemeinen Betriebserlaubnis entscheidet das
Kraftfahrt-Bundesamt. Das Kraftfahrt-Bundesamt kann eine andere Stelle mit der Begut-
achtung beauftragen. Es bestimmt, welche Unterlagen fir den Antrag beizubringen sind.

(3) Der Inhaber einer Allgemeinen Betriebserlaubnis fir Fahrzeuge hat fur jedes dem
Typ entsprechende, im Falle von zulassungspflichtigen Fahrzeugen eine Zulassungsbe-
scheinigung Teil Il und im Falle von nicht zulassungspflichtigen Fahrzeugen eine Ablichtung
der Allgemeinen Betriebserlaubnis auszufilllen. Die Datenbestatigung im Sinne von
§ 2 Nummer 8 Fahrzeug-Zulassungsverordnung ist vom Inhaber einer Allgemeinen Be-
triebserlaubnis fur Fahrzeuge nach dem Anhang zu Anlage 4 auszufillen. Die Zulassungs-
bescheinigung Teil 1l oder die Ablichtung der Allgemeinen Betriebserlaubnis ist von dem
Inhaber der Allgemeinen Betriebserlaubnis unter Angabe der Firmenbezeichnung und des
Datums mit seiner Unterschrift zu versehen. Eine Nachbildung der eigenhéndigen Unter-
schrift durch Druck oder Stempel ist zuléssig.

(4) Die Allgemeine Betriebserlaubnis erlischt nach Ablauf einer festgesetzten Frist, bei
Widerruf durch das Kraftfahrt-Bundesamt und wenn der genehmigte Typ den Rechtsvor-
schriften nicht mehr entspricht. Der Widerruf kann ausgesprochen werden, wenn der Inha-
ber der Allgemeinen Betriebserlaubnis gegen die mit der Allgemeinen Betriebserlaubnis
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verbundenen Pflichten verstéf3t oder sich als unzuverlassig erweist oder wenn sich heraus-
stellt, dass der genehmigte Fahrzeugtyp den Erfordernissen der Verkehrssicherheit nicht
entspricht.

(5) Das Kraftfahrt-Bundesamt kann jederzeit beim Hersteller die Erfillung der mit der
Allgemeinen Betriebserlaubnis verbundenen Pflichten nachpriifen oder nachprifen lassen.
Der Hersteller ist verpflichtet, die zur Nachprifung nach Satz 1 notwendigen MaRnahmen
zu ermoglichen. Die Kosten der Nachpriifung tragt der Inhaber der Allgemeinen Betriebs-
erlaubnis, wenn ihm ein Verstol gegen die mit der Erlaubnis verbundenen Pflichten nach-
gewiesen wird.

§8
Betriebserlaubnis fir Einzelfahrzeuge und nationale Fahrzeug-Einzelgenehmigung

(1) Gehort ein Fahrzeug nicht zu einem genehmigten Typ, so hat der Verfugungsbe-
rechtigte die Betriebserlaubnis fur Einzelfahrzeug (Einzelbetriebserlaubnis) bei der nach
Landesrecht zustandigen Stelle zu beantragen. Mit dem Antrag auf Erteilung der Einzelbe-
triebserlaubnis ist der nach Landesrecht zustandigen Stelle ein Gutachten nach § 2 Ab-
satz 1 Nummer 4 vorzulegen, in dem bescheinigt wird, dass das Fahrzeug begutachtet
wurde, richtig beschrieben und gemaR § 4 vorschriftsmafig ist. Fur die im Gutachten zu-
sammengefassten Ergebnisse missen auf die Fahrzeug-ldentifizierungsnummer bezo-
gene Prufprotokolle vorliegen, aus denen hervorgeht, dass die notwendigen Prufungen
durchgefiihrt und die geforderten Ergebnisse erreicht wurden. Sofern die Ergebnisse von
einem, in den jeweiligen prufungsrelevanten Aspekten baugleichen Vergleichsfahrzeug ab-
geleitet worden sind, ist die Baugleichheit des Einzelfahrzeugs im Gutachten nachzuwei-
sen. Eine Ableitung der geforderten Ergebnisse von einem nicht baugleichen Vergleichs-
fahrzeug ist unzulassig. Sind Ausnahmegenehmigungen nach § 73 erforderlich, sind diese
nach erfolgter Begutachtung vor Erteilung der Einzelbetriebserlaubnis einzuholen. Gutach-
ten und Prufprotokolle sind der Genehmigungs- oder der zustandigen Aufsichtsbehérde be-
reitzustellen]. Die Aufsichtsbehorde hat die Gutachten stichprobenartig zu tberpriifen.

(2) Sollen fur neue Fahrzeuge die in den Anwendungsbereich der in
§ 4 Absatz 1 Satz 1 genannten Verordnungen fallen, Einzelbetriebserlaubnisse erlangt
werden, durfen jeweils im Rahmen eines Kalenderjahres nicht mehr als 300 Fahrzeuge
eines gleichen Typs der Fahrzeugklassen M und N der Verordnung (EU) 2018/858, der
Fahrzeugklassen T, C, R, und S der Verordnung (EU) Nr. 167/2013 oder der Fahrzeug-
klasse L der Verordnung (EU) Nr. 168/2013 begutachtet und zugelassen oder in Betrieb
genommen werden. Satz 1 gilt nicht fur Mehrstufenverfahren, bei denen nur die letzte Stufe
zum vollstédndigen Fahrzeug im Rahmen einer Einzelbetriebserlaubnis eingeholt werden
darf. Sollen fur Fahrzeuge eines gleichen Typs jahrlich mehr als die in Satz 1 genannten
hdchstzulassigen Stuckzahlen begutachtet, zugelassen oder in Betrieb genommen werden,
ist die Begutachtung im Rahmen einer Einzelbetriebserlaubnis abzulehnen und es muss
eine Kleinserie der jeweils vorgenannten Verordnung beantragt werden. Jedes begutach-
tete Fahrzeug nach Satz 1 ist von der begutachtenden Stelle unverzuglich nach erfolgter
Begutachtung in eine beim Kraftfahrt-Bundesamt gefiihrte Datenbank einzustellen.

(3) Die Datenbank nach Absatz 2 Satz 4 wird vom Kraftfahrt-Bundesamt nach MaR3-
gabe der Anlage 5 gefiihrt.

(4) Gehort ein Fahrzeug zu einem genehmigten Typ oder liegt eine Einzelbetriebser-
laubnis nach dieser Verordnung oder eine Einzelgenehmigung nach Artikel 44 oder Arti-
kel 45 der Verordnung (EU) 2018/858 vor, ist eine Begutachtung nur zuldssig, wenn die
Betriebserlaubnis nach § 5 Absatz 1 Satz 2 erloschen ist.

Kommentiert [A14]: Hier ist eine Klarstellung erforder-
lich ob diese Bereitstellung immer zu erfolgen hat, oder
nur auf Verlangen der zustandigen Behorde.

Kommentiert [A15]: Die eingefiihrte Stuickzahlbegren-
zung ist zwar grundsatzlich nachvollziehbar, jedoch in
seiner verfahrenstechnischen Umsetzung nicht zielftih-
rend bzw. umsetzbar. Die Regelungen zu der erforderli-
chen Datenbank wie viele Fahrzeuge zum Zeitpunkt der
Begutachtung bereits zugelassen wurden sind ungeklart
und gleiches gilt fur die Definition was hierbei als glei-
cher Typ bezeichnet wird und wie die erforderliche Ab-
grenzung erfolgt. Zudem gibt es keine Regelung zur
Einfuhrung dieser Datenbank. Bei der Vielzahl von Ein-
zelbegutachtungen stellt sich die Frage, wie zum Zeit-
punkt der Begutachtung fiir den Kunden sichergestellt
werden kann, dass er mit seinem Einzelfahrzeug die
festgelegte Stlickzahl nicht Uberschreitet und damit eine
Zulassung verweigert werden muss.
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§9
Genehmigungspflichtige Teile

(1) Selbststandige technische Einheiten oder Bauteile gemaRR der in
§ 4 Absatz 1 Satz 1 Nummer 1 bis 3 genannten Anhange, welche in der Anlage 6 Spalte 3
mit ,genehmigungspflichtig* gekennzeichnet sind, gleichgiiltig ob sie an zulassungspflichti-
gen oder an zulassungsfreien Fahrzeugen verwendet werden, miissen nach einem Rechts-
akt der Spalte 4 der Anlage 6 genehmigt sein. Zeichen, die zu Verwechslungen mit einem
harmonisierten Genehmigungszeichen Anlass geben kdnnen, dirfen an diesen selbststan-
digen technischen Einheiten oder Bauteilen nicht angebracht sein.

(2) Selbststandige technische Einheiten oder Bauteile an Fahrzeugen gemaR der in
§ 4 Absatz 1 Satz 1 Nummer 1 bis 3, welche in der Anlage 6 Spalte 3 mit ,bauartgenehmi-
gungspflichtig” gekennzeichnet sind, gleichgultig ob sie an zulassungspflichtigen oder an
zulassungsfreien Fahrzeugen verwendet werden, missen nach einer Technischen Anfor-
derung der Spalte 4 der Anlage 6 bauartgenehmigt sein. Ist in Spalte 3 die Kennzeichnung
genehmigungspflichtig und bauartgenehmigungspflichtig genannt, liegt immer dann eine
Genehmigungspflicht nach harmonisierten Vorschriften vor, sofern das Fahrzeug gemafn
der Vorschrift seiner harmonisierten Typgenehmigung eine Genehmigung des Bauteils o-
der der selbststandigen technischen Einheit verbindlich vorschreibt. Liegt diese Genehmi-
gungspflicht nicht vor, ist eine Bauartgenehmigung erforderlich. Das Verfahren der Geneh-
migungserteilung richtet sich nach § 10. Mit einem amtlich zugeteilten Prifzeichen darf ein
Fahrzeugteil nur gekennzeichnet sein, wenn es der Bauartgenehmigung in jeder Hinsicht
entspricht. Zeichen, die zu Verwechslungen mit einem amtlich zugeteilten Priifzeichen nach
MalRgabe der Fahrzeugteileverordnung Anlass geben kénnen, durfen an den Fahrzeugtei-
len nicht angebracht sein.

(3) Fahrzeugteile, die nach Absatz 1 oder 2 genehmigt sein missen, durfen zur Ver-
wendung im Geltungsbereich dieser Verordnung nur feilgeboten, verauRBert, erworben oder
verwendet werden, wenn sie mit einem amtlich vorgeschriebenen und zugeteilten Prifzei-
chen gekennzeichnet sind. Die Ausgestaltung der Prifzeichen ergibt sich aus den in
Anlage 6 aufgefuhrten Vorschriften oder durch die Fahrzeugteileverordnung vom 12. Au-
gust 1998 (BGBI. | S. 2142), die zuletzt durch Artikel 171 des Gesetzes vom 29. Mérz 2017
(BGBI. I S. 626) geéndert worden ist.

(4) Die Abséatze 1 und 2 sind nicht anzuwenden auf

1. Einrichtungen, die zur Erprobung im Stral3enverkehr verwendet werden, wenn eine
entsprechende amtliche Bescheinigung mitgefuhrt und zustéandigen Personen auf Ver-
langen zur Prifung aushandigt wird,

2. Scheinwerfer und Leuchten an Kraftfahrzeugen und deren Anhanger, die in den Gel-
tungsbereich dieser Verordnung verbracht worden sind, an diesen Fahrzeugen ver-
wendet werden, die aulRerhalb des Geltungsbereichs dieser Verordnung gebaut wor-
den sind und in ihrer Wirkung etwa den nach Absatz 1 gepriften Einrichtungen gleicher
Art entsprechen und als solche erkennbar sind,

3. Einrichtungen, die an Fahrzeugen verwendet werden, deren Zulassung auf Grund ei-
nes Verwaltungsverfahrens erfolgt, in welchem ein Mitgliedstaat der Europaischen
Union bestatigt, dass der Typ eines Fahrzeugs, eines Systems, eines Bauteils oder
einer selbststandigen technischen Einheit die einschlégigen technischen Anforderun-
gen der in der Anlage 1 genannten Vorschriften oder der Verordnung (EU)
Nr. 167/2013 oder der Verordnung (EU) Nr. 168/2013 oder der Verordnung (EU)
2018/858 in ihrer jeweils geltenden Fassung oder eines darin genannten Einzelrechts-
aktes oder einer Einzelregelung erfillt und
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4. Einrichtungen, fir die eine Einzelgenehmigung nach § 13 der Fahrzeugteileverordnung
erteilt worden ist.

(5) Werden Einrichtungen nach Absatz 4 Nummer 4 im Verkehr verwendet, so ist die
Urkunde Uber die Genehmigung mitzufiihren und zusténdigen Personen auf Verlangen zur
Prufung auszuhandigen; dies gilt nicht, wenn die Genehmigung aus der Zulassungsbe-
scheinigung Teil I, aus dem Nachweis nach § 4 Absatz 5 der Fahrzeug-Zulassungsverord-
nung oder aus dem statt der Zulassungsbescheinigung Teil | mitgefiihrten Anhangerver-
zeichnis hervorgeht.

§10
Betriebserlaubnis fur Teile und Teiletypgenehmigung

(1) Fur Teile von Fahrzeugen, die nicht unter § 9 fallen, kann eine Teiletypgenehmi-
gung nach dieser Verordnung erteilt werden, wenn die Teile im Erlaubnisverfahren selbst-
stéandig behandelt werden kdnnen. Diirfen die Teile nur an Fahrzeugen bestimmter Art, ei-
nes bestimmten Typs oder nur bei einer bestimmten Art des Ein- oder Anbaus verwendet
werden, ist die Genehmigung dahingehend zu beschréanken. Die Wirksamkeit der Geneh-
migung kann davon abhangig gemacht werden, dass der Ein- oder Anbau im Rahmen einer
Anderungsbegutachtung abgenommen wird. Die priifende Person hat auf dem Nachweis
nach § 6 Absatz 1 Nummer 3 den ordnungsgemalfen Ein- oder Anbau unter Angabe des
Fahrzeugherstellers und -typs sowie der Fahrzeug-ldentifizierungsnummer zu bestatigen.

(2) Fur das Verfahren gelten die Vorschriften tGiber die Erteilung der Betriebserlaubnis
fur Fahrzeuge entsprechend. Bei reihenweise zu fertigenden oder gefertigten Teilen ist 8 7
entsprechend anzuwenden. Der Inhaber der Teiletypgenehmigung hat jedes dem Teiletyp
entsprechende Teil dauerhaft, lesbar und im eingebauten Zustand einfach sichtbar mit der
in der Genehmigung vorgegebenen Kennzeichnung an der vorgegebenen Anbringungs-
stelle zu versehen, wenn nicht anders durch die Genehmigung bestimmt. Der Inhaber der
Teiletypgenehmigung hat jedem Teil in geeigneter Form die Genehmigung und die fir die
sichere Montage und Bedienung sowie vorschriftsmafiige Verwendung notwendigen Infor-
mationen in deutscher Sprache mitzugeben. Auf Anforderung der Genehmigungsbehdorde
hat der Inhaber der Genehmigung diese Dokumente in Papierform zur Verfiigung zu stellen.

(3) Bei Teilen, die nicht zu einem genehmigten Typ gehoren, kann nach § 8 verfahren
werden, falls sich das Gutachten des famtlich anerkannten Sachversténdigen |nicht gegen
die Erteilung der Betriebserlaubnis ausspricht. Zur Erteilung der Betriebserlaubnis ist das
einzelgenehmigte Teil und die Gutachtennummer in die Zulassungsbescheinigung Teil |
von der Zulassungsbehorde einzutragen. Die Zulassungsbehorde trégt ebenfalls im Gut-
achten den Zusatz ,Betriebserlaubnis erteilt“ ein. Der gleiche Vermerk ist unter kurzer Be-
zeichnung des genehmigten Teils in dem nach § 4 Absatz 5 der Fahrzeug- Zulassungsver-
ordnung mitzufiihrenden oder aufzubewahrenden Nachweis und in dem Anhéngerverzeich-
nis, sofern ein solches ausgestellt worden ist, einzutragen.

(4) Allgemeine Betriebserlaubnisse, die vor Inkrafttreten nach 8 22 in der vor dem
[Stichtag Inkrafttreten Neufassung] geltenden Fassungen dieser Verordnung erteilt wurden,
kénnen auch nach Inkrafttreten dieser Verordnung durch Nachtrage erweitert werden.

Kommentiert [A16]: Hier ist ebenfalls der USB des TD
aufzufihren.
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§11
Anerkennung von internationalen Genehmigungen und Priifzeichen

(1) Im Verfahren auf Erteilung der Betriebserlaubnis eines Fahrzeuges werden Ge-
nehmigungen und Prifzeichen anerkannt, die ein auslandischer Staat fur Teile unter Be-
achtung der mit der Bundesrepublik Deutschland oder der Européischen Union vereinbar-
ten Bedingungen erteilt hat. Im Verfahren auf Erteilung der Betriebserlaubnis werden neben
den Genehmigungen auch Prufungen anerkannt, die auf Grund der Vorschriften nach § 4
Absatz 1 Satz 1 durchgefuhrt und nachgewiesen worden sind.

(2) Im Verfahren auf Erteilung der Betriebserlaubnis eines Fahrzeuges werden Ge-
nehmigungen und Priifzeichen anerkannt, die ein Vertragsstaat auf Grundlage der Revi-
sion 3 des Ubereinkommens vom 20. Mérz 1958 iber die Annahme einheitlicher techni-
scher Vorschriften fir Radfahrzeuge, Ausristungsgegenstande und Teile, die in Radfahr-
zeuge(n) eingebaut und/oder verwendet werden kénnen, und die Bedingungen fiir die ge-
genseitige Anerkennung von Genehmigungen, die nach diesen Vorschriften erteilt wurden
vom 31. Marz 2019 (BGBI. 2019 II S. 220) erteilt hat, sofern die der Genehmigung zugrun-
deliegende UN-Regelung in der Bundesrepublik Deutschland oder der Europaischen Union
Anwendung findet.

(3) Dasselbe gilt fir Genehmigungen und Priifzeichen, die das Kraftfahrt-Bundesamt
fur solche Gegenstande oder Teile oder in Bezug auf diese fur bestimmte Fahrzeugtypen
erteilt oder die Bundesrepublik Deutschland anerkannt hat, wenn das Genehmigungsver-
fahren unter Beachtung der von der Bundesrepublik Deutschland oder der Europaischen
Union mit auslandischen Staaten vereinbarten Bedingungen durchgefuhrt worden ist. § 9
bleibt unberthrt.

§12
Gutachten fir die Einstufung eines Fahrzeugs als Historisches Fahrzeug

Zur Einstufung eines Fahrzeugs als Historisches Fahrzeug im Sinne des § 2 Num-
mer 22 der Fahrzeug-Zulassungsverordnung ist ein butachten kiner prifenden Person er-

forderlich. Neben der Originalitat sind ein guter Pflege- und Erhaltungszustand sowie die
VorschriftsmaRigkeit einzuhalten. Die Begutachtung ist nach einer im Verkehrsblatt nach
Anhdrung der zustandigen obersten Landesbehdrden bekannt gemachten Richtlinie durch-
zuftihren und das Gutachten nach einem in der Richtlinie festgelegten Muster auszuferti-
gen. Die Vorlage giiltiger Untersuchungsberichte zu einer durchgefiihrten Hauptuntersu-
chung sind anzuerkennen,

Kommentiert [A17]: Diskrepanz zu den Begriffsbestim-
mungen, da dort ein Gutachten eine Untersuchung zur
Erteilung der BE definiert

Abschnitt 3

RegelméaRRige Untersuchung

§13
Pflicht zur Vorfihrung des Fahrzeugs

(1) An zulassungspflichtigen Fahrzeugen oder kennzeichenpflichtigen Fahrzeugen
nach 8§ 4 Absatz 2 der Fahrzeug-Zulassungsverordnung sind regelmafig Hauptuntersu-

Kommentiert [A18]: Dies bedarf einer Anpassung der
heute gultigen Oldtimer-Rili. Aktuell ist eine Zuteilung ei-
ner neuen Plakettenlaufzeit mdéglich. Dies sollte nur
noch moglich werden, wenn gleichzeitig eine HU durch-
gefiihrt wird. Ebenfalls ist dabei die Ubertragung der
Daten an das ZFZR zu Beriicksichtigen
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chungen und Sicherheitsprifungen nach den in § 14 Absatz 1 vorgeschriebenen Zeitab-
stdnden in Untersuchungsstellen nach Anlage 7 durchfiihren zu lassen. Ausgenommen
sind

1. Fahrzeuge mit rotem Kennzeichen nach den 88 41 und 43 der Fahrzeug-Zulassungs-
verordnung,

2. Fahrzeuge der Bundeswehr und der Bundespolizei.

Uber die Untersuchung der Fahrzeuge des Zolldienstes entscheidet die zusténdige oberste
Bundesbehérde im Einzelfall oder allgemein. Uber die Untersuchung der Fahrzeuge der
Feuerwehren und des Zivil- und Katastrophenschutzes entscheiden die zusténdigen obers-
ten Landesbehdrden im Einzelfall oder allgemein.

(2) Der Halter hat fiir die fristgerechte Vorfiihrung seines Fahrzeugs einschlieflich der
Fahrzeugeinrichtungen zur Durchfiihrung der regelméaRigen technischen Untersuchung zu
sorgen. Er oder sein Beauftragter haben das Fahrzeug

1. zur Durchfuhrung der Hauptuntersuchung spéatestens bis zum Ablauf des Monats, der
durch die Prifplakette und die Eintragung in der Zulassungsbescheinigung Teil | oder
im Nachweis nach 8§ 4 Absatz 5 der Fahrzeug-Zulassungsverordnung sowie im Unter-
suchungsbericht nachgewiesen ist, bei der in § 15 Absatz 1 genannten Stelle oder Per-
son und

2. zur Durchfiihrung der Sicherheitspriifung spéatestens bis zum Ablauf des Monats, der
durch die Prifmarke in Verbindung mit dem SP-Schild nach § 22 Absatz 2 nachgewie-
sen ist, bei der in § 15 Absatz 2 genannten Stelle oder Person

vorzufiihren, es sei denn, es handelt sich um ein Fahrzeug mit Kurzzeitkennzeichen nach
§ 42 der Fahrzeug-Zulassungsverordnung.

(3) Bei Kraftfahrzeugen mit elektrischem Antrieb ist das Ladekabel fur das Fahrzeug
fuir die Durchfiihrung der Hauptuntersuchung mitzuftihren.

(4) Der Halter hat den Monat, in dem das Fahrzeug spéatestens zur

1. Hauptuntersuchung vorgefiihrt werden muss, durch eine Prifplakette nach
§ 22 Absatz 1 auf dem hinteren zugeteilten Kennzeichen nachzuweisen, es sei denn,
es handelt sich um ein Fahrzeug mit Kurzzeit- oder Ausfuhrkennzeichen nach den
88 42 und 45 Absatz 1 Nummer 3 der Fahrzeug-Zulassungsverordnung,

2. Sicherheitsprifung vorgefiihrt werden muss, durch eine Prifmarke in Verbindung mit
einem SP-Schild nach § 22 Absatz 2 nachzuweisen.

(5) Der Halter hat die Kosten der regelméafigen technischen Untersuchung zu tragen.

§14
Zeitabstande der Hauptuntersuchungen und Sicherheitsprifungen

(1) Die Zeitabstande der Hauptuntersuchungen und Sicherheitsprifungen fur Fahr-
zeuge der einzelnen Fahrzeugklassen bestimmen sich nach MaRgabe der Anlage 8.

(2) Durch eine vorgezogene Hauptuntersuchung &ndern sich die Zeitabsténde fir fol-
gende Hauptuntersuchungen nicht.
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(3) Eine Hauptuntersuchung, die zum Zeitpunkt einer Sicherheitspriifung durchgefiihrt
wird, kann die Sicherheitspriifung nicht ersetzen.

(4) Wird bei einer Hauptuntersuchung festgestellt, dass der durch die Prifmarke in
Verbindung mit dem SP-Schild ausgewiesene Monat zur Vorfihrung des Fahrzeugs zur
Sicherheitspriifung nicht den Fristen des Absatz 1 entspricht, ist eine neue Priifmarke zu-
zuteilen und dies im Untersuchungsbericht zu vermerken.

§15
Zustandigkeit fur die Durchfuhrung der regelméagRigen technischen Untersuchungen

(1) Zustandig fur die Durchfiihrung von Hauptuntersuchungen sind amtlich anerkannte
Sachverstandige oder amtlich anerkannte Prifer der Technischen Prifstellen nach dem
Kraftfahrsachverstandigengesetz, jeweils im Zustandigkeitsbereich ihrer Technischen Pruf-
stelle und Priifingenieure einer anerkannten Uberwachungsorganisation nach Anlage 9, je-
weils im Bundesland ihrer Betrauung.

(2) Zustandig fur die Durchfiihrung von Sicherheitsprifungen, Untersuchungen des
Motormanagements-/Abgasreinigungssystems und Gasanlagenpriifungen fiir Antriebssys-
teme von Kraftfahrzeugen sind dafiir jeweils anerkannte Kraftfahrzeugwerkstétten nach
Anlage 12, die in Absatz 1 genannten Personen und die damit in Zusammenhang stehen-
den Stellen. Zur Vermeidung von Interessenkollisionen diirfen der Bundesinnungsverband
des Kraftfahrzeughandwerks (BIV) oder die anerkannte Kraftfahrzeugwerkstatt, ihre Inha-
ber, ihre Gesellschafter und ihre nach Gesetz, Vertrag oder Satzung zur Vertretung der
anerkannten Werkstatt verantwortlichen Personen sowie ihre Mitarbeitenden nicht mit der
Durchfiihrung von hoheitlichen Untersuchungen im Sinne dieser Verordnung, insbesondere
mit der Hauptuntersuchung zur Beurteilung des Fahrzeugzustandes befasst sein. Die Un-
tersuchungen des Motormanagement- oder Abgasreinigungssystems und die Gasanlagen-
prifungen fir Antriebssysteme von Kraftfahrzeugen sind hiervon ausgenommen, ebenso
die Sicherheitsprifungen sowie die Untersuchungen nach Absatz 3 und Absatz 4. Darliber-
hinausgehende Untersuchungen sind nicht zulassig.

(8) Zustandig fir die Durchfiihrung von Priifungen der Fahrtenschreiber sind dafir je-
weils anerkannte Fahrtenschreiberhersteller, Fahrzeughersteller oder Fahrzeugimporteure
und Kraftfahrzeugwerkstatten.

(4) Zustandig fur die Durchfihrung von Prifungen von Geschwindigkeitsbegrenzern
sind dafir jeweils anerkannte Fahrzeughersteller, Hersteller von Geschwindigkeitsbegren-
zern, Beauftragte der Hersteller oder von diesen erméchtigte W erkstétten.

(5) Zustandig fur die Durchfiihrung von Prufungen der Flissiggasanlagen

1. mit einem Hochstverbrauch von 1,5 kg/h sind Sachkundige nach der Technischen Re-
gel - Arbeitsblatt DVGW G 607 (A);

2. zu Brennzwecken in gewerblich genutzten Fahrzeugen oder in gewerblich genutzten
Fahrzeugen mit Flissiggas-Verbrennungsmotoren zu Antriebszwecken sind zur Pri-
fung befahigte Personen nach § 14 und Anhang 3 Abschnitt 2 der Betriebssicherheits-
verordnung.
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§16
Umfang der Hauptuntersuchung

(1) Die untersuchungspflichtigen Kraftfahrzeuge und Anhéanger werden bei einer

Hauptuntersuchung nach MafRRgabe der Vorschriften der Anlage 10 sowie den hierzu vom
Bundesministerium fir Digitales und Verkehr im Benehmen mit den zustandigen obersten
Landesbehdrden im Verkehrsblatt bekannt gemachten Richtlinien auf ihre Verkehrssicher-
heit, ihre Umweltvertraglichkeit sowie auf Einhaltung der fiir sie geltenden Bau-, Wirk-, Da-
tensicherheits- und Datenschutzvorschriften untersucht.

(2) Sofern vorhanden, sind die von der Zentralen Stelle aufbereiteten Morgaben| nach

Anlage 11 zu beachten.

(3) Bei Fahrzeugen, die mit Fremdziindungsmotor oder Selbstziindungsmotor ange-

trieben werden, ist eine Untersuchung des Motormanagements-/Abgasreinigungssystems
vorzunehmen. Hiervon ausgenommen sind Fahrzeuge mit

1.

Fremdzindungsmotor, die eine bauartbedingte Hochstgeschwindigkeit von weniger als
50 km/h haben oder die vor dem 1. Juli 1969 erstmals in den Verkehr gekommen sind
oder die drei Rader und eine zuldssige Gesamtmasse von weniger als 400 kg haben,

Kompressionszundungsmotor, die weniger als vier Rader oder eine bauartbedingte
Hochstgeschwindigkeit von nicht mehr als 25 km/h haben oder die vor dem 1. Ja-
nuar 1977 erstmals in den Verkehr gekommen sind,

Kraftréder sowie dreiradrige und vierradrige Kraftfahrzeuge der Klassen L3e, L4e, L5e
und L7e, die vor dem 1. Januar 1989 erstmals in den Verkehr gekommen sind,

land- und forstwirtschaftliche Zugmaschinen,

selbstfahrende Arbeitsmaschinen, die nicht den Baumerkmalen von Lastkraftwagen
hinsichtlich des Antriebsmotors und des Fahrgestells entsprechen, sowie Stapler.

§17
Beurteilung der Mangel bei der Hauptuntersuchung
(1) Stellt die prifende Person bei der Hauptuntersuchung oder bei einer Nachpriifung
keine Mangel fest, so hat sie fir das Fahrzeug eine Prifplakette zuzuteilen;

geringe Mangel fest, so sind diese in den Untersuchungsbericht einzutragen, die Prif-
plakette kann zugeteilt werden; der Halter hat die Mangel unverziglich, spatestens je-
doch innerhalb eines Monats ab Feststellung des Mangels beheben zu lassen;

erhebliche Mangel fest, so sind diese in den Untersuchungsbericht einzutragen, es darf
keine Prifplakette zugeteilt werden; der Halter hat alle Mangel unverziiglich beheben
zu lassen und das Fahrzeug zur Nachpriifung oder erneuten Nachprifung der Méangel-
beseitigung unter Vorlage des Untersuchungsberichts spatestens bis zum Ablauf eines
Monats ab dem Tag der Hauptuntersuchung wieder vorzufiihren;

gefahrliche Méngel fest, so sind diese in den Untersuchungsbericht einzutragen, der
Fahrzeugfuhrende ist darauf hinzuweisen, dass das Fahrzeug mit diesen Mangeln
nicht mehr am 6ffentlichen Stral3enverkehr teilnehmen darf und es ist zuséatzlich schrift-
lich im Untersuchungsbericht auf diesen Gefahrdungstatbestand hinzuweisen, es darf

{ Kommentiert [A19]: Erganzung: und Priifhinweise
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fur das Fahrzeug keine Priifplakette zugeteilt werden; der Halter hat alle M&ngel un-
verziglich beheben zu lassen und das Fahrzeug zur Nachprifung oder erneuten Nach-
prifung der Mangelbeseitigung unter Vorlage des Untersuchungsberichts spatestens
bis zum Ablauf eines Monats ab dem Tag der Hauptuntersuchung wieder vorzufiihren;

5. Mangel fest, die das Fahrzeug verkehrsunsicher machen, so sind diese im Untersu-
chungsbericht einzutragen; die vorhandene Priifplakette ist zu entfernen, der Fahr-
zeugfiihrende ist darauf hinzuweisen, dass das Fahrzeug mit diesen Mangeln nicht
mehr am o6ffentlichen StraRenverkehr teilnehmen darf, er ist zuséatzlich schriftlich im
Untersuchungsbericht auf diesen Geféahrdungstatbestand hinzuweisen, der Halter hat
bei Feststellung gefahrlicher Mangel alle Mangel unverziiglich beheben zu lassen und
das Fahrzeug zur Nachpriifung oder erneuten Nachpriifung der Mangelbeseitigung un-
ter Vorlage des Untersuchungsberichts spéatestens bis zum Ablauf eines Monats ab
dem Tag der Hauptuntersuchung wieder vorzufiihren;

6. Mangel fest, die langstens innerhalb des Kalendertags beseitigt werden, so sind diese
unter Angabe der Uhrzeit ebenfalls im Untersuchungsbericht einzutragen, die sofortige
Méngelbeseitigung ist durch die Bezeichnung der Méngel in Verbindung mit einer ein-
deutigen Bestatigung der prifenden Person unter Angabe der Uhrzeit zu bescheinigen
und eine Prifplakette zuzuteilen.

Die Verpflichtung zur Beseitigung der Mangel entféllt, sofern das Fahrzeug nicht mehr am
offentlichen StraBenverkehr teilnimmt.

(2) Kann bei der Hauptuntersuchung eine vorgeschriebene Sicherheitsprifung nicht
nachgewiesen werden, ist eine Hauptuntersuchung verbunden mit einer Sicherheitsprifung
durchzufiihren. Der Umfang der Hauptuntersuchung verringert sich dabei um die Prif-
punkte der durchgefuihrten Sicherheitsprifung.

(3) Sind bei der Nachpriifung nicht alle Mangel behoben oder werden zusatzliche
Mangel festgestellt, darf die Priifplakette nicht zugeteilt werden und das Fahrzeug ist inner-
halb eines Monats ab Feststellung des Mangels bei der Hauptuntersuchung erneut zur
Nachprifung vorzufuhren. Die prifende Person hat die nicht behobenen oder die zuséatzlich
festgestellten Mangel im Untersuchungsbericht zu vermerken. Zusatzliche Méngel bei der
Nachprifung haben auf die Frist des Satzes 1 keinen Einfluss. Wird bei der Nachpriifung
der Untersuchungsbericht nicht vorgelegt oder wird das Fahrzeug spéter als einen Monat
ab dem Tag der Hauptuntersuchung wieder vorgefiihrt, so hat die priffende Person statt der
Nachpriifung der Mangelbeseitigung eine neue Hauptuntersuchung durchzufiihren. Dabei
ist eine bis zu zwei Monate zuvor durchgefiihrte Untersuchung des Motormanagements-
/Abgasreinigungssystems zu berlicksichtigen.

(4) Im Untersuchungsbericht kénnen auch Hinweise der prifenden Person aufgenom-
men werden, durch die auf sich in der Zukunft abzeichnende Mangel durch Verschleif3,
Korrosion oder andere Umstéande hingewiesen wird. Darliberhinausgehende Angaben sind
zulassig.

§18
Umfang der Sicherheitsprufung
(1) Die untersuchungspflichtigen Kraftfahrzeuge und Anhénger werden bei einer Si-

cherheitspriifung nach MaRgabe der hierzu vom Bundesministerium fur Digitales und Ver-
kehr im Benehmen mit den zustandigen obersten Landesbehdrden im Verkehrsblatt be-



-29.-

kannt gemachten Richtlinie untersucht. Die Sicherheitsprifung beinhaltet eine Sicht-, Wir-
kungs- und Funktionsprifung des Fahrgestells, des Fahrwerks, des Aufbaus, der Verbin-
dungseinrichtungen, der Lenkung, der Reifen, der Rader und der Bremsanlage.

(2) Sofern vorhanden, sind die von der Zentralen Stelle aufbereiteten Vorgaben nach
Anlage 11 zu beachten.

(3) Die Durchfihrung der Sicherheitsprifung (Inspektion im Sinne der
DIN EN ISO/IEC 17020:2012) kann von einem amtlich anerkannten Sachverstandigen oder
Prufer, einer akkreditierten Inspektionsstelle gemaR DIN EN ISO/IEC 17020:2012 nach
Anlage 9 oder vom Bundesinnungsverband des Kraftfahrzeughandwerks bescheinigt wer-
den. Der Bundesinnungsverband des Kraftfahrzeughandwerks darf die Bescheinigung nur
ausstellen, wenn gegenuber der Deutschen Akkreditierungsstelle nachgewiesen wurde,
dass er alle Anforderungen der DIN EN ISO/IEC 17020:2012 erfillt. Die Anerkennung nach
Landesrecht bleibt unbertihrt. Der Bundesinnungsverband des Kraftfahrzeughandwerks ist
befugt, fur diese Prufungen Personal und Ausristung der nach Anlage 12 anerkannten
Kraftfahrzeugwerkstatten einzusetzen. Diese Befugnis schlief3t die gesetzliche Erlaubnis
gemalR DIN EN ISO/IEC 17020:2012, A.3 Anforderungen an Inspektionsstellen (Typ C),
Abschnitt b ein, dass verantwortliche Personen der nach Anlage 12 anerkannten Kraftfahr-
zeugwerkstatten (Inspektoren im Sinne der DIN EN ISO/IEC 17020:2012) an Entwicklung,
Herstellung, Vertrieb, Errichtung, Kundendienst oder Instandhaltung desselben Inspekti-
onsgegenstandes beteiligt sein kdnnen, sofern dadurch die Inspektions ergebnisse nicht be-
eintréchtigt werden. Der Nachweis, dass die Inspektionsergebnisse nicht beeintrachtigt
werden, ist durch geeignete UberwachungsmaRnahmen fiir das Vorhandensein von Objek-
tivitdt durch die akkreditierte Inspektionsstelle zu erbringen. Eine Unterbrechung der In-
spektion zum Zwecke der Beseitigung von festgestellten Mangeln ist unzuléssig. Die Aus-
fuhrung von Tatigkeiten am Fahrzeug, wie zum Beispiel Reparatur, Instandsetzung und
Wartung nach Beginn der Inspektion fiihrt zur Wiederholungspflicht der Inspektion.

§19
Beurteilung der Mangel bei der Sicherheitsprifung

(1) Stellt die anerkannte Kraftfahrzeugwerkstatt oder die prifende Person bei der Si-
cherheitsprifung oder bei einer Nachprifung

1. keine Mangel fest, so ist dies im Prifprotokoll (iber die Sicherheitsprifung zu beschei-
nigen und eine Prifmarke nach Mal3gabe des § 22 zuzuteilen;

2. Mangel fest, so sind diese im Prifprotokoll Giber die Sicherheitspriifung einzutragen,
die Méangel sind unverziglich beheben zu lassen und das Fahrzeug ist zur Nachpri-
fung der Mangelbeseitigung unter Vorlage des Priifprotokolls tiber die Sicherheitspri-
fung spéatestens bis zum Ablauf eines Monats ab dem Tag der Sicherheitspriifung einer
anerkannten Kraftfahrzeugwerkstatt oder einer priifenden Person vorzufuhren;

3. Mangel, die eine direkte und unmittelbare Verkehrsgefahrdung darstellen fest, so hat
a) die anerkannte Kraftfahrzeugwerkstatt die vorhandene Prifmarke zu entfernen,
b) die prifende Person die vorhandene Priifmarke zu entfernen.

Fahrzeugfuhrende sind bei Feststellung von Mangeln nach Satz 1 Nummer 3 darauf hinzu-

weisen, dass das Fahrzeug mit diesen Mangeln nicht mehr am 6ffentlichen StraRenverkehr

teilnehmen darf. Sie sind zuséatzlich schriftlich im Prifprotokoll Giber die Sicherheitspriifung
auf diesen Gefahrdungstatbestand hinzuweisen.
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(2) Sind bei der Nachprifung nicht alle Mangel behoben oder werden zusétzliche
Mangel festgestellt, darf die Prifmarke nicht zugeteilt werden, und das Fahrzeug ist inner-
halb eines Monats ab Feststellung des Mangels bei der Sicherheitsprifung erneut zur
Nachprufung vorzufiihren; die anerkannte Kraftfahrzeugwerkstatt oder die priifende Person
hat die nicht behobenen oder die zusatzlich festgestellten Mangel im Prifprotokoll tiber die
Sicherheitspriifung zu vermerken. Zusatzliche Méngel bei der Nachprifung haben auf die
Frist des Satzes 1 keinen Einfluss. Wird bei der Nachpriifung das Prifprotokoll tber die
Sicherheitsprufung nicht vorgelegt oder wird das Fahrzeug spéter als einen Monat ab dem
Tag der Sicherheitspriifung wieder vorgefiihrt, so hat die anerkannte Kraftfahrzeugwerkstatt
oder die prifende Person statt der Nachprifung der Méngelbeseitigung eine neue Sicher-
heitsprifung durchzufihren.

§20

Durchfihrung von eigenstandigen Teilen der Hauptuntersuchung durch dafiir aner-
kannte Kraftfahrzeugwerkstatten

(1) Die Untersuchung des Motormanagement-/Abgasreinigungssystems oder die
Gasanlagenprifung fir Antriebssysteme von Kraftfahrzeugen kénnen als eigenstandige
Teile der Hauptuntersuchung von daftr anerkannten Kraftfahrzeugwerkstatten durchge-
fiihrt werden. Die Durchfiihrung ist auf dem Nachweis (ber die Priifung des Motormanage-
ment-/Abgasreinigungssystems oder dem Nachweis Uber die Gasanlagenpriifung zu be-
scheinigen. Dieser muss jeweils falschungserschwerende Merkmale aufweisen und dem
vom Bundesministerium fiir Digitales und Verkehr im Einvernehmen mit den zustandigen
obersten Landesbehdrden im Verkehrsblatt bekannt gemachten Muster entsprichen. Die
eigenstandigen Teile der Hauptuntersuchung dirfen friihestens einen Monat vor der Durch-
fuhrung der Hauptuntersuchung durchgefiihrt werden. Der Nachweis hierlber ist der pru-
fenden Person auszuhéndigen, die ihn dem Untersuchungsbericht beifligt sowie gegebe-
nenfalls die in dem eigenstéandigen Teil festgestellten Méangel in den Untersuchungsbericht
Ubertragt und die im Nachweis aufgefiihrten Mangel bei der Hauptuntersuchung beriick-
sichtigt.

(2) Die untersuchungspflichtigen Fahrzeuge werden bei der Durchfuihrung von eigen-
stéandigen Teilen nach MaRRgabe der Vorschriften der Anlage 10 Nummer 5 sowie den
hierzu vom Bundesministerium fur Digitales und Verkehr im Benehmen mit den zustandigen
obersten Landesbehdérden im Verkehrsblatt bekannt gemachten Richtlinien untersucht.

(3) Die Sicherheitsprifung kann im Fall von § 17 Absatz 2 auch L’ils eigenstandiger
Teil zur Hauptuntersuchung ldurchgefiihrt werden.

§21
Beurteilung der Mangel bei eigenstéandigen Teilen der Hauptuntersuchung

(1) Stellt die anerkannte Kraftfahrzeugwerkstatt bei eigenstandigen Teilen der Haupt-
untersuchung oder bei einer Nachpriifung von eigenstandigen Teilen der Hauptuntersu-
chung

1. keine Mangel fest, so ist dies im Nachweis Uber die Prifung des Motormanagement-
/Abgasreinigungssystems oder im Nachweis Uber die Gasanlagenprifung zu beschei-
nigen;

2. Mangel fest, so sind diese im Nachweis Uber die Prifung des Motormanagement-/Ab-
gasreinigungssystems oder im Nachweis Uber die Gasanlagenpriifung einzutragen.

Kommentiert [A20]: Die SP ist eine eigenstandige na-
tionale Prufung fur bestimmte, verkehrssicherheitskriti-
sche Fahrzeugklassen. Sie stitzt sich nicht auf die
2014/45/EU ab. Hier wir die bisherige Systematik mit
der neuen Verordnung stark verandert. Das wird insbe-
sondere dadurch deutlich, dass jetzt eine SP als eigen-
standige Teiluntersuchung durch die Werkstatt eine
Hauptuntersuchung verbunden mit einer SP (Nachfol-
gend als HU-Plus bezeichnet: HU aufgrund fehlender o-
der verspatet durchgefiihrter SP gem. § 17 Abs.2 neue
StVZO) beigestellt werden kann (vgl. § 20 Abs: 3). Die
Sicherheitspriifung ist eine Sicht- Wirkungs- und eine
Funktionsprufung fiir bestimmte Fahrzeugbestandteile
und umfasst nicht die Ausfiihrung bzw. Vorschriftsméa-
Rigkeit. Daher kann die SP bestimmte Pflichtprifpunkte
der HU nicht ersetzen. Da sich gemaR § 17 Abs. 2, Satz
2 (neue StVZO) der Umfang der Hauptuntersuchung
um die Priifpunkte der durchgefihrten Sicherheitsprii-
fung verringert, wurden diese bei einer HU Plus verlo-
ren gehen.
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Der Halter hat die Méngel unverziiglich beheben zu lassen und das Fahrzeug zur Nachprii-
fung der Mangelbeseitigung unter Vorlage der Dokumente nach Satz 1 spéatestens bis zum
Ablauf eines Monats ab dem Tag der Priifung des eigenstandigen Teils einer anerkannten
Kraftfahrzeugwerkstatt oder einer priifenden Person vorzufiihren.

(2) Sind bei der Nachpriifung nicht alle Mangel behoben oder werden zuséatzliche
Mangel festgestellt, ist das Fahrzeug erneut zur Nachpriifung vorzufithren und ein Nach-
weis nach Absatz 1 Uber die Nachpriifung auszustellen. Zusatzliche Mangel bei der Nach-
prufung haben auf die Frist des Absatzes 1 Satz 1 Nummer 2 keinen Einfluss. Wird bei der
Nachprifung das Dokument nach Absatz 1 nicht vorgelegt oder wird das Fahrzeug spater
als einen Monat ab dem Tag der Priifung des eigenstandigen Teils der Hauptuntersuchung
wieder vorgefihrt, so hat die anerkannte Kraftfahrzeugwerkstatt oder die priifende Person
statt der Nachprifung der Mangelbeseitigung eine neue Prifung des eigenstandigen Teils
der Hauptuntersuchung durchzuftihren.

(3) Fur die Durchfuhrung der Hauptuntersuchung sind der prifenden Person alle
Nachweise nach Absatz 1 oder 2 vorzulegen.

§22
Prifplakette und Prifmarke

(1) Durch die nach durchgefuhrter Hauptuntersuchung von der prifenden Person zu-
geteilte und angebrachte Prifplakette wird hierdurch bescheinigt, dass das Fahrzeug zum
Zeitpunkt  dieser Untersuchung bis auf etwaige geringe Mangel nach
§ 17 Absatz 1 Nummer 2 vorschriftsmégig ist. Durch die nach durchgefiihrter Sicherheits-
prifung von der anerkannten Kraftfahrzeugwerkstatt oder von der prifenden Person ange-
brachte Prifmarke wird bescheinigt, dass das Fahrzeug zum Zeitpunkt der Prifung keine
Méngel nach § 19 Absatz 1 aufweist.

(2) Die Prufplakette ist:

1. fir die internetbasierte Fahrzeugzulassung in Verbindung mit dem Plakettentréager von
der nach Landesrecht zusténdigen Stelle zuzuteilen und von dem Halter oder seinem
Beauftragten auf dem hinteren zugeteilten Kennzeichen oder

2. in allen anderen Féllen von der nach Landesrecht zustandigen Stelle zuzuteilen und
auf dem hinteren zugeteilten Kennzeichen

dauerhaft und gegen Veranderung gesichert anzubringen. Vor Anbringung einer neuen
Prifplakette oder einer neuen Prifplakette in Verbindung mit einem Plakettentrager ist eine
abgelaufene Prifplakette einschlie3lich des damit verbundenen Plakettentrégers zu entfer-
nen.

(3) Die Prifmarke ist von der nach Landesrecht zustandigen Stelle zuzuteilen und von
dem Halter oder seinem Beauftragten auf dem SP-Schild nach den Vorschriften der
Anlage 13 anzubringen. SP-Schilder dirfen von der nach Landesrecht zustandigen Stelle,
von einer prifenden Person, dem Fahrzeughersteller, dem Halter oder seinem Beauftrag-
ten nach den Vorschriften der Anlage 13 angebracht werden.

(4) Der Halter hat dafir zu sorgen, dass sich die angebrachte Prifplakette, die ange-
brachte Prifmarke, das SP-Schild und der Plakettentrager in ordnungsgeméafiem Zustand
befinden; sie durfen weder verdeckt oder verschmutzt noch beschadigt oder verandert sein.
Einrichtungen aller Art, die zu Verwechslungen mit der Priifplakette, der Prifmarke, dem
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SP-Schild, sowie dem Plakettentrager Anlass geben kdnnen, dirfen an Kraftfahrzeugen
und ihren Anhangern nicht angebracht sein.

(5) Die Prufplakette und die Prifmarke werden mit Ablauf des jeweils angegebenen
Monats unglltig. Ihre Gultigkeit verlangert sich um einen Monat, wenn bei der Durchfiihrung
der Hauptuntersuchung oder Sicherheitspriiffung Mangel festgestellt werden, die vor der
Zuteilung einer neuen Priifplakette oder Priifmarke zu beheben sind. Die Giiltigkeit verlan-
gert sich bei Fahrzeugen, fir die ein Saisonkennzeichen zugeteilt ist, bis an das Ende des
ersten Monats des Betriebszeitraums, wenn die Frist zur Vorflihrung zur Hauptuntersu-
chung oder Sicherheitspriifung vor oder in dem Zeitraum der AulRerbetriebssetzung abge-
laufen ist. Satz 2 gilt auch, wenn bei geringen Mangeln keine neue Prifplakette nach
§ 17 Absatz 1 Nummer 2 zugeteilt wird. Befindet sich an einem Fahrzeug, das mit einer
Prufplakette oder einer Prifmarke in Verbindung mit einem SP-Schild versehen sein muss,
keine gliltige Prifplakette oder keine gliltige Prifmarke, so kann die nach Landesrecht zu-
standige Stelle firr die Zeit bis zur Anbringung der vorgenannten Nachweise den Betrieb
des Fahrzeugs im 6ffentlichen Verkehr untersagen oder beschranken. Die betroffene Per-
son hat das Verbot oder die Beschrankung zu beachten.

§23

Dokumentation|

(1) Monat und Jahr des Ablaufs der Frist fur die nachste Hauptuntersuchung missen
von demjenigen, der die Priufplakette zugeteilt und angebracht hat, im Untersuchungsbe-
richt dokumentiert werden. Zusétzlich sind sie zu dokumentieren

1. inder Zulassungsbescheinigung Teil | oder

2. indem nach 8§ 4 Absatz 5 der Fahrzeug-Zulassungsverordnung mitzufiihrenden oder
aufzubewahrenden Nachweis.

(2) Die zuséatzliche Dokumentation hat zu erfolgen in Verbindung
1. mit dem Priufstempel der untersuchenden Stelle und
2. mit der Kennnummer der untersuchenden Person oder Stelle.

(3) Monat und Jahr des Ablaufs der Frist fir die nachste Sicherheitsprifung missen
von demjenigen, der die Prifmarke zugeteilt hat, im Prifprotokoll Giber die Sicherheitspri-
fung dokumentiert werden.

(4) Die Fahrzeughalter haben den Untersuchungsbericht mindestens bis zur nachsten
Hauptuntersuchung und das Prifprotokoll tiber die Sicherheitsprifung mindestens bis zur
nachsten Sicherheitsprifung aufzubewahren. Wurde an einem Fahrzeug eine Nachpriifung
durchgefiihrt, sind sowohl der Untersuchungsbericht als auch der Untersuchungsbericht
Uber die Nachprifung mindestens bis zur nachsten Hauptuntersuchung aufzubewahren.
Die Fahrzeughalter haben den Untersuchungsbericht sowie den Untersuchungsbericht
Uber die Nachprufung zusténdigen Personen auf Anforderung, bei einem Halterwechsel
dem Erwerbenden, sowie vor Beginn einer Hauptuntersuchung der prifenden Person aus-
zuhandigen. Kann der letzte Untersuchungsbericht, der Untersuchungsbericht tber die
Nachprifung oder das letzte Prufprotokoll Gber die Sicherheitsprifung oder das Prifproto-
koll iber die Nachprufung nicht ausgehandigt werden, haben die Fahrzeughalter auf ihre
Kosten Zweitschriften von den prufenden Stellen zu beschaffen oder unabhéngig von der
Falligkeit eine Hauptuntersuchung oder eine Sicherheitsprifung durchfiihren zu lassen. Die
Satze 2 und 3 gelten nicht bei der Erstzulassung eines Fahrzeugs, wenn die Falligkeit der

Kommentiert [A21]: es sollte im Hinblick auf das Pro-
jekt des KBA zur digitalen Fahrzeugakte die Dokumen-
tation als reiner Datensatz angedacht werden. Dies
wirde auch zu einer Verringerung von Féalschungen
fuhren. Der Datensatz im ZFZR ist heute schon fiir viele
Behorden ausschlaggebend. Dann kann die Forderung
eines Priufstempels ebenfalls entfallen.
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nachsten Hauptuntersuchung fur die nach Landesrecht zusténdige Stelle aus einem ande-
ren amtlichen Dokument ersichtlich ist.

§24

Verkehrsunsichere Fahrzeuge und Fahrzeuge mit geféhrlichen oder unmittelbar
verkehrsgefahrdenden Méngeln

(1) Verkehrsunsichere Fahrzeuge oder Fahrzeuge mit unmittelbar verkehrsgefahr-
denden Méangeln diirfen im 6ffentlichen StraRenverkehr nicht mehr in Betrieb gesetzt wer-
den.

(2) Wird bei einer Hauptuntersuchung festgestellt, dass das Fahrzeug verkehrsunsi-
cher ist oder beféhrliche Méangel aufweist oder bei einer Sicherheitspriifung festgestellt,

dass das Fahrzeug unmittelbar verkehrsgefahrdende Mangel aufweist, teilt das Kraftfahrt-
Bundesamt diese Feststellung der Zulassungsbehérde nach Erhalt der Daten mit.

(3) Die Zulassungsbehérde hat beij verkehrsunsicheren Fahrzeugen und bei Fahrzeu-
gen, die unmittelbar verkehrsgefahrdende Mangel aufweisen, den Betrieb des Fahrzeugs

nach 8§ 5 Absatz 1 der Fahrzeug-Zulassungsverordnung auf offentlichen Stral3en zu be-
schrénken oder zu untersagen.

(4) Die Zulassungsbehorde hat bei gefahrlichen Mangeln dem Eigentiimer oder Halter
nach 8§ 5 Absatz 1 der Fahrzeug-Zulassungsverordnung eine angemessene Frist zur Be-
seitigung der Mangel zu setzen bder\ kann den Betrieb des Fahrzeugs auf 6ffentlichen Stra-

Ren beschranken oder untersagen.

§25
Plausibilitatspriufung der Angaben von Wegstreckenzahlern

(1) Beider Eintragung der Laufleistung des Fahrzeugs nach dem Stand des W egstre-
ckenzahlers in den Untersuchungsbericht oder in das Prifprotokoll Uber die Sicherheitspru-
fung haben die in § 15 Absatz 1 und 2 genannten Stellen oder Personen durch Vergleich
mit der in dem Untersuchungsbericht oder dem Prifprotokoll Giber die Sicherheitspriifung
der zuletzt durchgefuhrten Hauptuntersuchung oder Sicherheitspriifung dokumentierten
Laufleistung des Fahrzeugs zu priifen, ob der Wegstreckenzahler die Laufleistung plausibel
wiedergibt.

(2) Wenn der durch den Wegstreckenzéhler angezeigte Stand niedriger ist als der auf
dem Untersuchungsbericht oder Prifprotokoll Uber die Sicherheitsprifung dokumentierte
Stand, der bei der zuletzt durchgefiihrten Hauptuntersuchung oder Sicherheitsprifung fest-
gestellt wurde, und der Einbau eines anderen Wegstreckenzahlers in das Kraftfahrzeug
nicht nachgewiesen werden kann, ist der Stand des W egstreckenzahlers nicht plausibel.

(3) In den Fallen des Absatzes 2 sind die in § 15 Absatz 1 und 2 genannten Stellen
oder Personen verpflichtet, das Ergebnis der Prifung des W egstreckenzéhlers unverziig-
lich den nach Landesrecht zustandigen Stellen auf elektronischem W eg tber das Kraftfahrt-
Bundesamt unter Benennung der fahrzeugidentifizierenden Merkmale mitzuteilen und die
fehlende Plausibilitat auf dem Untersuchungsbericht oder Prifprotokoll Giber die Sicher-
heitspriifung als Mangel zu vermerken.

(4) Inden Fallen von Absatz 2 haben die Fahrzeughalter [unverzijglich einen Vermerk
in die Zulassungsbescheinigung Teil | und Teil Il bei der nach Landesrecht zusténdigen

Kommentiert [A22]: VM wird hier mit dem VU gleich-
gesetzt. Dies ist nicht praxisgerecht, wenn die Fahr-
zeuge zwangsstillgelegt werden und stellt die Sinnhaf-
tigkeit dieser extra Mangelkategorie in Frage.

Kommentiert [A23]: Siehe oben.
..._hat dem Eigentimer oder Halter nach § 5 Absatz 1

der Fahrzeug-Zulassungsverordnung eine angemes-
sene Frist zur Beseitigung der Mangel zu setzen.

{ Kommentiert [A24]: und

Kommentiert [A25]: Der Mangel wird durch einen Ver-
merk in der ZB | behoben. Hier muss das Stra3nerver-
kehrsamt auf Durchftihrung eines Vermerkes auch bei
Vorlage eines EM-Berichtes hingewiesen werden. Eine
Nachprifung ist erstim Nachgang maoglich.
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Stelle zu veranlassen. Bei Nichtbeachtung der Verpflichtung nach Satz 1 rdaumt die nach
Landesrecht zustandige Stelle den Fahrzeughaltern hierfiir eine angemessene Frist ein.
Der Vermerk Uber die Manipulation des Wegstreckenzéhlers muss das Datum und den
Stand des W egstreckenzahlers bei Feststellung sowie das Datum und den Stand des W eg-
streckenzahlers der zuletzt durchgefiihrten Hauptuntersuchung oder Sicherheitsprifung
beinhalten. Mit dem Vermerk gilt dieser Mangel bei einer Nachprifung zur Hauptuntersu-
chung oder Sicherheitspriifung als behoben.

§26
RegelmaRige technische Untersuchung von bestimmten Fahrzeugeinrichtungen
(1) Fur die Prufung der Fahrtenschreiber gelten die Vorschriften des § 64.

(2) Fur die Prufung von Geschwindigkeitsbegrenzern nach § 65 gelten die Vorschrif-
ten des § 66.

(3) Fdr die Prifung von Kraftfahrzeugen, die mit speziellen Ausriistungen oder Bau-
teilen fur die Verwendung von

1. verflissigtem Gas,

2. komprimiertem Erdgas,
3. Flussigerdgas oder

4. Wasserstoff

nach § 52 Absatz 4 Satz 1 in ihrem Antriebssystem ausgerustet sind, gelten unbeschadet
der sonstigen Untersuchungspflichten die Regelungen des 8§ 20 Absatz 1.

§27
Flissiggasanlagen in Fahrzeugen

(1) Die Halter von zulassungspflichtigen Fahrzeugen im Sinne der Fahrzeug-Zulas-
sungsverordnung und kennzeichenpflichtigen Fahrzeugen nach § 4 Absatz 2 Satz 1 und
Absatz 3 Satz 2 der Fahrzeug-Zulassungsverordnung haben die Flissiggasanlagen ihrer
Fahrzeuge mit einem Héchstverbrauch von 1,5 kg/h, die nicht zum Antrieb dieser Fahr-
zeuge dienen, auf ihre Kosten nach Maf3gabe der Technischen Regel — Arbeitsblatt DVGW
G 607 (A) priifen zu lassen:
1. vor ihrer erstmaligen Inbetriebnahme,
2. vor einer Wiederinbetriebnahme nach priifpflichtigen Anderungen sowie

3. danach wiederkehrend im Abstand von jeweils 24 Monaten zur vorausgegangenen

Prifung (Wiederholungsprifung).

Die Frist fur die Durchfiihrung einer Wiederholungspriifung endet mit Ablauf des vierund-
zwanzigsten Monats. Ausgenommen von der Pflicht nach Satz 1 sind

Kommentiert [A26]: Wie ist mit diesen Untersuchun-
gen und deren Ergebnissen im Rahmen der HU umzu-
gehen?

Diese Anlagen sind sicherheitsrelevant, die Untersu-
chungen aber kein Teil der HU.

Zudem werden die Untersuchungen nicht von einer ak-
kreditierten Inspektionsstelle durchgeftihrt.

Hier sollte eine weitere Klarstellung erfolgen.
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1. Fahrzeuge mit rotem Kennzeichen nach den 8§ 41 und 43 der Fahrzeug-Zulassungs-
verordnung sowie Kurzzeitkennzeichen nach § 42 Absatz 3 der Fahrzeug-Zulassungs-
verordnung,

2. Fahrzeuge der Bundeswehr und
3. Fahrzeuge nach § 58 Absatz 3 Nummer 1, 2 und 4.

(2) Abweichend von Absatz 1 Satz 1 haben die Halter von gewerblich genutzten Fahr-
zeugen mit Flissiggasanlagen zu Brennzwecken als Arbeitsmittel geman § 1 der Betriebs-
sicherheitsverordnung vom 2. Marz 2015 (BGBI. | S. 49), die zuletzt durch Artikel 7 des
Gesetzes vom 27. Juli 2021 geéndert worden ist, diese Flussiggasanlagen auf ihre Kosten
nach Mal3gabe des § 14 Absatz 4 in Verbindung mit Anhang 3 Abschnitt 2 der Betriebssi-
cherheitsverordnung, nach den dort genannten Fristen prifen zu lassen. Die Ergebnisse
der Prifung sind nach den Vorlagen des Grundsatzes 310-003 ,Prufaufzeichnung tber die
Prifung von Flissiggasanlagen zu Brennzwecken in oder an Fahrzeugen® der Deutschen
Gesetzlichen Unfallversicherung e.V., Stand [... 2022] und nach MaRgabe von § 14 Ab-
satz 7 der Betriebssicherheitsverordnung aufzuzeichnen und nach MaRgabe des Anhang 3
Abschnitt 2 der Betriebssicherheitsverordnung aufzubewahren.

(3) Die Halter von gewerblich genutzten Fahrzeugen mit Flissiggas-Verbrennungs-
motoren zu Antriebszwecken als Arbeitsmittel gemafl § 1 der Betriebssicherheitsverord-
nung, deren Fahrzeuge nicht der wiederkehrenden Prifung nach § 26 Absatz 3 unterliegen,
haben die Fliissiggasanlagen auf ihre Kosten nach MaRRgabe des § 14 Absatz 4 in Verbin-
dung mit Anhang 3 Abschnitt 2 der Betriebssicherheitsverordnung nach den dort genannten
Fristen priifen zu lassen. Die Ergebnisse der Priifung sind nach den Vorlagen des Grund-
satzes 310-004 ,Prufaufzeichnung Uber die Prifung von Flurférderzeugen und anderen
mobilen Arbeitsmitteln mit Flissiggas-Verbrennungsmotoren” der Deutschen Gesetzlichen
Unfallversicherung e.V., Stand [.... 2022] und nach MalRgabe von § 14 Absatz 7 der Be-
triebssicherheitsverordnung aufzuzeichnen und nach MaRRgabe des Anhang 3 Abschnitt 2
der Betriebssicherheitsverordnung aufzubewahren.

§28
Dateniibermittlung zum Zentralen Fahrzeugregister

(1) Die zur Durchfiihrung von Hauptuntersuchungen oder Sicherheitspriifungen nach
§ 15 berechtigten Personen sind verpflichtet, nach Abschluss einer Hauptuntersuchung o-
der einer Sicherheitsprifung die in § 61 Absatz 1 der Fahrzeug-Zulassungsverordnung ge-
nannten Daten an das Kraftfahrt-Bundesamt zur Speicherung im Zentralen Fahrzeugregis-
ter zu Ubermitteln.

(2) Dariiber hinaus missen die zur Durchfihrung von Hauptuntersuchungen nach
§ 15 berechtigten Personen nach Abschluss einer Hauptuntersuchung die in § 61 Absatz 2
der Fahrzeug-Zulassungsverordnung genannten Daten an das Kraftfahrt-Bundesamt zur
Speicherung im Zentralen Fahrzeugregister (ibermitteln. Die jeweilige Ubermittlung hat
1. beiverkehrsunsicheren Fahrzeugen nach § 24 am selben Tag,

2. sonst unverzuglich, spatestens aber innerhalb von zwei Wochen nach Abschluss der
Hauptuntersuchung oder Sicherheitspriifung

zu erfolgen.
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Abschnitt 4

Allgemeine Betriebsvorschriften fur Fahrzeuge

§29
Massen, Abmessungen und Beschaffenheit auslandischer Fahrzeuge

(1) Auslandische Kraftfahrzeuge und ihre Anhanger missen hinsichtlich Achslast, An-
héngelast, Masse und Abmessungen den 88 39, 40 und § 49 entsprechen.

(2) Auslandische Kraftfahrzeuge, deren Zulassungsbescheinigung oder Internationa-
ler Zulassungsschein von einem Mitgliedstaat der Européaischen Union oder von einem an-
deren Vertragsstaat des Abkommens (ber den Européischen Wirtschaftsraum ausgestellt
worden ist und die in der Richtlinie 92/6/EW G des Rates vom 10. Februar 1992 Uber Einbau
und Benutzung von Geschwindigkeitsbegrenzern fiir bestimmte Kraftfahrzeugklassen in
der Gemeinschaft (ABI. L 57 vom 2.3.1992, S. 27), die durch die Richtlinie 2002/85/EG
(ABI. L 327 vom 4.12.2002, S. 8) geandert worden ist, genannt sind, miissen mit Geschwin-
digkeitsbegrenzern nach MaRgabe des Rechts des Zulassungsstaates ausgestattet sein.
Die Geschwindigkeitsbegrenzer missen benutzt werden.

(3) Die Luftreifen auslandischer Kraftfahrzeuge und Anhanger, deren Zulassungsbe-
scheinigung oder Internationaler Zulassungsschein von einem Mitgliedstaat der Européi-
schen Union oder von einem anderen Vertragsstaat des Abkommens Uber den Européai-
schen Wirtschaftsraum ausgestellt worden ist und die in der Richtlinie 89/459/EWG des
Rates vom 18. Juli 1989 zur Angleichung der Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten Uber
die Profiltiefe der Reifen an bestimmten Klassen von Kraftfahrzeugen und deren Anh&éngern
(ABI. L 226 vom 3.8.1989, S. 4) genannt sind, missen beim Hauptprofil der Laufflache eine
Profiltiefe von mindestens 1,6 Millimeter aufweisen; als Hauptprofil gelten dabei die breiten
Profilrillen im mittleren Bereich der Laufflache, der etwa drei Viertel der Laufflachenbreite
einnimmt. Die Verwendung von Spikereifen ist unzuléassig.

(4) Auslandische Kraftfahrzeuge und ihre Anhanger missen aufRerhalb der Vorschrif-
ten der Abséatze 1 bis 3 und des § 46 der Fahrzeug-Zulassungsverordnung die Vorschriften
des Zulassungsstaates erfillen.

(5) Auslandische Kraftfahrzeuge missen an Sitzen, fiir die das Recht des Zulassungs-
staates Sicherheitsgurte vorschreibt, Uber diese Sicherheitsgurte verfugen

§30
Erste-Hilfe-Material in Kraftfahrzeugen

(1) InKraftfahrzeugen mit einer bauartbedingten Héchstgeschwindigkeit von mehr als
6 km/h - ausgenommen motorisierte Krankenfahrstiihle, Kraftradder und einachsige Zug- o-
der Arbeitsmaschinen - ist Erste-Hilfe-Material mitzufiihren. In Kraftomnibussen mit mehr
als 22 Fahrgastsitzplatzen ist das Erste-Hilfe-Material in zweifacher Ausfihrung mitzufiih-
ren und muss an dafiir vorgesehenen Stellen untergebracht sein; die Unterbringungsstellen
sind deutlich zu kennzeichnen.

(2) Das nach Absatz 1 mitzufiilhrende Erste-Hilfe-Material muss nach Art, Mindest-
menge und Beschaffenheit mindestens dem Normblatt DIN 13164, Februar 2022 entspre-
chen.
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(3) Das Erste-Hilfe-Material muss

1. in einem Behdltnis so verpackt sein, dass der Inhalt vor Staub und Feuchtigkeit sowie
vor Kraft- und Schmierstoffen ausreichend geschiitzt ist. Es ist leicht zuganglich so zu
verstauen, dass es vor vermeidbaren Temperatureinfliissen geschiitzt ist,

2. stets einsatzbereit sein, Haltbarkeitsdaten des Erste-Hilfe-Materials sind zu beachten.

(4) Abweichend von den Absatzen 1 bis 3 darf bei Fahrzeugen der Feuerwehren, des
Zivil- und Katastrophenschutzes und des Rettungsdienstes auch anderes Erste-Hilfe-Ma-
terial mitgefuhrt werden, das bei gleicher Art, Mindestmenge und Beschaffenheit mindes-
tens denselben Zweck zur Erste-Hilfe-Leistung erfillt.

§31
Warnausristung, Feuerléscher und Handlampe

(1) Warndreiecke und mobile Warnleuchten miissen tragbar, standsicher und so be-
schaffen sein, dass sie bei Gebrauch auf ausreichende Entfernung erkennbar sind. Warn-
dreiecke missen riickstrahlend sein; mobile Warnleuchten missen gelbes Blinklicht ab-
strahlen, von der Lichtanlage des Fahrzeugs unabhéngig sein und eine ausreichende
Brenndauer haben. Die Warndreiecke und mobilen Warnleuchten miissen in betriebsferti-
gem Zustand sein. Eine leichte und intuitive Bedienbarkeit ohne Verletzungsgefahr muss
gewahrleistet sein.

(2) Warnwesten mussen der Norm DIN EN ISO 20471:2017 entsprechen.

(3) In Kraftfahrzeugen mit Ausnahme von Krankenfahrstihlen, Kraftradern und ein-
achsigen Zug- oder Arbeitsmaschinen miissen mindestens folgende Warneinrichtungen
mitgefuhrt werden:

1. inland- oder forstwirtschaftlichen Zug- oder Arbeitsmaschinen sowie in anderen Kraft-
fahrzeugen mit einer zulassigen Gesamtmasse von nicht mehr als 3,5 t oder mit hdchs-
tens 8 Sitzplatzen ein Warndreieck;

2. in Kraftfahrzeugen mit einer zuldssigen Gesamtmasse von mehr als 3,5 t: ein Warn-
dreieck und getrennt davon eine mobile Warnleuchte;

3. eine Warnweste.

(4) Mobile Warnleuchten, die mitgefiihrt werden, ohne dass sie nach Absatz 2 vorge-
schrieben sind, dirfen abweichend von Absatz 1 auch von der Lichtanlage des Fahrzeugs
abhéngig sein und bei Bedarf innen oder auRen am Fahrzeug angebracht werden. Sie mis-
sen der Nummer 20 der Technischen Anforderungen an Fahrzeugteile bei der Bauartpri-
fung nach § 22a der Stral3enverkehrs-Zulassungs- Ordnung vom 5.7.1973 (Verkehrsblatt
1973 S. 558) mit Anderung vom 27.7.1992 (Verkehrsblatt 1992 S. 469) entsprechen.

(5) In Kraftomnibussen:

1. muss mindestens ein und in Doppeldeckfahrzeugen missen mindestens zwei Feuer-
loscher, die fur die Brandklassen A, B und C amtlich zugelassen sind, mit einer Full-
masse von jeweils 6 kg in betriebsfertigem Zustand mitgefuhrt werden, von denen ein
Feuerldscher in unmittelbarer Nahe des Fahrersitzes und in Doppeldeckfahrzeugen
mindestens ein Feuerldscher auf der oberen Fahrgastebene unterzubringen ist;
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2. muss eine von der Lichtanlage des Fahrzeugs unabhangige Handlampe mitgefiihrt
werden.

Der Fahrzeughalter muss die Feuerléscher nach Satz 1 Nummer 1 durch fachkundige Pri-
fer mindestens einmal innerhalb von zwélf Monaten auf Gebrauchsféahigkeit priifen lassen,
wobei beim Priifen, Nachfillen und bei der Instandsetzung der Feuerldscher die Leistungs-
werte und technischen Merkmale, die dem jeweiligen Typ zugrunde liegen, gewahrleistet
bleiben missen. Auf einem am Feuerloscher befestigten Schild miissen der Name des Prii-
fers und der Tag der Priifung angegeben sein. Das Fahrpersonal muss mit der Handhabung
der Ldscher vertraut sein; hierfir ist neben dem Fahrpersonal auch der Halter des Fahr-
zeugs verantwortlich.

§32
Schleppen, Mitfiihren von Anhangern, Uberpriifung von Massen und Motorleistung

(1) Fahrzeuge, die nach ihrer Bauart zum Betrieb als Kraftfahrzeug bestimmt sind,
durfen nicht als Anhanger betrieben werden.

(2) Hinter Kraftfahrzeugen darf nur ein Anhanger, jedoch nicht zur Personenbeférde-
rung, mitgefihrt werden. Es durfen jedoch hinter Zugmaschinen zwei Anhénger mitgefuhrt
werden, wenn die fur Zige mit einem Anhanger zulédssige Lénge nicht tiberschritten wird.
Hinter Sattelkraftfanrzeugen darf kein Anhénger mitgefihrt werden. Hinter selbstfahrenden
Arbeitsmaschinen dirfen keine Anhanger zum Zwecke der Gliter- oder Personenbeférde-
rung mitgefiihrt werden, mit Ausnahme von Beférderungen, die ausschlieR3lich der Zweck-
bestimmung der selbstfahrenden Arbeitsmaschine dienen.

(38) Konnen Fahrzeugfiihrende auf Verlangen einer zustandigen Person die Einhaltung
der fir das Fahrzeug zugelassenen Achslasten und Gesamtmasse nicht glaubhaft machen,
so sind sie verpflichtet, Achslasten und Gesamtmasse nach Weisung dieser Person auf
einer Waage, einem Achslastmesser oder einem Radlastmesser feststellen zu lassen.
Nach der Wagung ist den Fahrzeugfiihrenden eine Bescheinigung tber das Ergebnis der
Wdagung zu erteilen. Die zusténdige Person kann von Fahrzeugfiihrenden eine der Uber-
lastung entsprechende Um- oder Entladung fordern. Fahrzeugfiihrende haben dieser Auf-
forderung nachzukommen. Die Kosten der Wé&gung und einer angewiesenen Um- oder Ent-
ladung fallen den Haltenden der Fahrzeuge zur Last, wenn eine Uberschreitung der zulés-
sigen Achslasten, der zulassigen Gesamtmasse , der zuldssigen Anhéngelasten oder der
zuldssigen Stutzlast festgestellt wird.

(4) Bei Lastkraftwagen sowie Kraftomnibussen einschlie3lich Gepéackanhanger, bei
Sattelkraftfahrzeugen und Lastkraftwagenziigen muss eine Motorleistung von mindestens
5,0 kW, bei Zugmaschinen und Zugmaschinenzigen — ausgenommen fiir land- oder forst-
wirtschaftliche Zwecke — von mindestens 4,4 kW je Tonne der zuldssigen Gesamtmasse
des Kraftfahrzeugs und der jeweiligen Anhangelast vorhanden sein. Satz 1 gilt nicht fiir die
mit elektrischer Energie angetriebenen Fahrzeuge sowie fir Kraftfahrzeuge — auch mit An-
hénger — mit einer durch die Bauart bestimmten Hochstgeschwindigkeit von nicht mehr als
25 km/h.

§33
Verantwortung fiir den Betrieb der Fahrzeuge und Fihren eines Fahrtenbuches

(1) Wer ein Fahrzeug oder einen Zug miteinander verbundener Fahrzeuge fuhrt, muss
zur selbststandigen Leitung geeignet sein.



-39 -

(2) Der Fahrzeughalter darf die Inbetriebnahme nicht anordnen oder zulassen, wenn
ihm bekannt ist oder bekannt sein muss, dass der Fahrzeugfiihrende nicht zur selbststéan-
digen Leitung geeignet oder das Fahrzeug, der Zug, das Gespann, die Ladung oder die
Besetzung nicht vorschriftsméaRig ist oder dass die Verkehrssicherheit des Fahrzeugs durch
die Ladung oder die Besetzung leiden.

(3) Die nach Landesrecht zustandige Stelle kann gegenuber einem Fahrzeughalter fir
ein oder mehrere auf ihn zugelassene oder kiinftig zuzulassende Fahrzeuge die Fiihrung
eines Fahrtenbuchs anordnen, wenn die Feststellung eines Fahrzeugfiihrers nach einer
Zuwiderhandlung gegen Verkehrsvorschriften nicht moglich war. Die Verwaltungsbehérde
kann ein oder mehrere Ersatzfahrzeuge bestimmen.

(4) Der Fahrzeughalter oder sein Beauftragter hat in dem Fahrtenbuch fir ein be-
stimmtes Fahrzeug und fir jede einzelne Fahrt

1. vor deren Beginn
a) Name, Vorname und Anschrift des Fahrzeugfuhrers,
b) zugeteiltes Kennzeichen des Fahrzeugs,
c¢) Datum und Uhrzeit des Beginns der Fahrt und
2. nach deren Beendigung unverziglich Datum und Uhrzeit mit Unterschrift einzutragen.
(5) Der Fahrzeughalter hat
1. der das Fahrtenbuch anordnenden oder der von ihr bestimmten Stelle oder
2. sonst zustandigen Personen
das Fahrtenbuch auf Verlangen jederzeit an dem von der anordnenden Stelle festgelegten

Ort zur Prufung auszuh&ndigen und es sechs Monate nach Ablauf der Zeit, fir die es ge-
fuhrt werden muss, aufzubewahren.

§34
Uberpriifung mitzufithrender Gegenstande und des Gerauschverhaltens

(1) Fahrzeugfiihrende sind verpflichtet, zustandigen Personen auf Verlangen folgende
mitzufuhrende Gegenstande vorzuzeigen und zur Prufung des vorschriftsmafigen Zu-
stands auszuhandigen:
1. Erste-Hilfe-Material nach § 30 Absatz 1 und 4,
2.  Warndreiecke und mobile Warnleuchten nach 8 31 Absatz 1,
3. Warnweste nach § 31 Absatz 2,
4. Feuerldscher und Handlampen nach § 31 Absatz 5,
5. Unterlegkeile nach § 48 Absatz 4,
6. Leuchten und Ruckstrahler nach § 59 Absatz 2,

7. tragbare Blinkleuchten nach § 60 Absatz 4.
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(2) Besteht Anlass zu der Annahme, dass ein Fahrzeug den Vorschriften zum Ge-
rauschverhalten entgegen seiner Genehmigung nicht entspricht, so sind Fahrzeugfihrende
auf Weisung einer zusténdigen Person verpflichtet, den Schalldruckpegel des Standge-
réuschs feststellen zu lassen. Liegt die Messstelle nicht in der Fahrtrichtung des Fahrzeugs,
so besteht die Verpflichtung nur, wenn der zurlickzulegende Umweg nicht mehr als 6 km
betragt. Nach der Messung ist dem Fhrer eine Bescheinigung iber das Ergebnis der Mes-
sung zu erteilen. Die Kosten der Messung fallen dem Halter des Fahrzeugs zur Last, wenn
eine zu beanstandende Uberschreitung des fiir das Fahrzeug zuléssigen Gerauschpegels
festgestellt wird.

§35
Geschwindigkeitsschilder

(1) Ein Geschwindigkeitsschild gibt die zuldssige Hochstgeschwindigkeit des betref-
fenden Fahrzeugs in Kilometer je Stunde an.

(2) Das Schild muss kreisrund mit einem Durchmesser von 200 mm sein und einen
schwarzen Rand haben. Die Ziffern sind auf weil3em Grund in schwarzer fetter Engschrift
entsprechend Anlage V Seite 4 in einer SchriftgréfRe von 120 mm auszufiihren. Geschwin-
digkeitsschilder durfen retroreflektierend sein. Retroreflektierende Geschwindigkeitsschil-
der mussen der Norm DIN 74069, Ausgabe Mai 1989 oder Ausgabe Oktober 2020 entspre-
chen, sowie auf der Vorderseite das DIN-Priif- und Uberwachungszeichen mit der zugeho-
rigen Registernummer tragen.

(3) Mit Geschwindigkeitsschildern miissen gekennzeichnet sein mehrspurige Kraft-
fahrzeuge mit einer durch die Bauart bestimmten Hochstgeschwindigkeit von nicht mehr als
60 km/h, Anhanger mit einer durch die Bauart bestimmten Héchstgeschwindigkeit von we-
niger als 100 km/h sowie Anhanger mit einer eigenen mittleren Bremsverzdgerung von we-
niger als 2,5 m/s2.Satz 1 gilt nicht fur land- oder forstwirtschaftliche Zugmaschinen mit einer
durch die Bauart bestimmten Hochstgeschwindigkeit von nicht mehr als 32 km/h und land-
oder forstwirtschaftliche Arbeitsgerate, die hinter Kraftfahrzeugen mitgefiihrt werden. Die
Vorschriften zur Kennzeichnung mit Geschwindigkeitsschildern auf Grundlage anderer Vor-
schriften bleiben hiervon unberihrt. Sind land- oder forstwirtschaftliche Kraftfahrzeuge und
Kraftfahrzeuge des StralRenunterhaltungsdienstes mit Reifen ausgeristet, die nur eine
niedrigere Hochstgeschwindigkeit zulassen, miussen diese Fahrzeuge mit einem Ge-
schwindigkeitsschild fiir diese Geschwindigkeit gekennzeichnet sein.

(4) Die Geschwindigkeitsschilder miissen an beiden Langsseiten und an der Rick-
seite des Fahrzeugs angebracht werden. An land- oder forstwirtschaftlichen Zugmaschinen
und ihren Anhéngern gentigt ein Geschwindigkeitsschild an der Fahrzeugriickseite; wird es
wegen der Art des Fahrzeugs oder seiner Verwendung zeitweise verdeckt oder abgenom-
men, so muss ein Geschwindigkeitsschild an der rechten Langsseite vorhanden sein.
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Abschnitt 5

Bau- und besondere Betriebsvorschriften

§36
Beschaffenheit der Fahrzeuge
(1) Fahrzeuge missen so gebaut und ausgeristet sein, dass

1. ihr verkehrsiblicher Betrieb niemanden schédigt oder mehr als unvermeidbar geféhr-
det, behindert oder belastigt,

2. die Insassen insbesondere bei Unféllen vor Verletzungen moglichst geschiitzt sind und
das Ausmal’d und die Folgen von Verletzungen mdglichst gering bleiben,

3. anihrem Umriss keine Teile so hervorragen, dass sie den Verkehr mehr als unvermeid-
bar gefahrden.

Hierzu sind die vom Bundesministerium fur Digitales und Verkehr im Benehmen mit den
zusténdigen obersten Landesbehdrden im Verkehrsblatt bekannt gemachten Verdffentli-
chungen zu beachten.

(2) Fahrzeuge missen in straRenschonender Bauweise hergestellt sein und in dieser
erhalten werden.

(3) Fur die Verkehrs- oder Betriebssicherheit wichtige Fahrzeugteile, die besonders
leicht abgenutzt oder beschadigt werden kénnen, missen einfach zu tberpriifen und leicht
auswechselbar sein. Die Einrichtungen zum Fiihren der Fahrzeuge missen leicht und si-
cher zu bedienen sein.

(4) Anstelle der Vorschriften dieser Verordnung kénnen die européischen Rechtsakte
und UN-Regelungen in ihrer jeweils geltenden Fassung angewendet werden, die in

1. Anhang Il der Verordnung (EU) 2018/858
2. Anhang | der Verordnung (EU) Nr. 167/2013 oder
3. Anhang Il der Verordnung (EU) Nr. 168/2013

in ihrer jeweils geltenden Fassung genannt sind. Die in Satz 1 genannten europaischen
Rechtsakte und UN-Regelungen kénnen auch in der zuletzt verdffentlichten Fassung ab
dem Zeitpunkt angewendet werden, zu dem sie in Kraft treten. Soweit in einem europai-
schen Rechtsakt oder einer UN-Regelung die verbindliche Anwendung vorgeschrieben ist,
ist nur der européaischen Rechtsakt oder die UN-Regelung maRgeblich. Dies gilt auch in
den Féllen, bei denen der européische Rechtsakt oder die UN-Regelung sich auf Typge-
nehmigungen bezieht und es sich im Falle der nationalen Genehmigung des Fahrzeugs um
eine Einzelgenehmigung handelt. Hierbei gelten entsprechend die Vorgaben des
§ 4 Absatz 3.

(5) Kraftfahrzeuge und Anhanger nach § 4 Absatz 1 Satz 1 Nummer 1 bis 3 missen
im Falle einer Genehmigung nach dieser Verordnung und im Falle von Nachriistungen den
folgenden Vorschriften, in der jeweils geltenden Fassung, entsprechen:
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hinsichtlich des vorderen Unterfahrschutzes Anhang Il der Verordnung (EU) 2018/858
unter Nummer A 11,

hinsichtlich des hinteren Unterfahrschutzes

a) Anhang Il der Verordnung (EU) 2018/858 unter Nummer Al1l, Nummer 3A oder
Nummer 3B oder

b) Anhang | der Verordnung (EU) Nr. 167/2013 unter Nummer 26,

hinsichtlich der Schutzeinrichtungen

a) Anhang Il der Verordnung (EU) 2018/858 unter Nummer A13 oder

b) Anhang | der Verordnung (EU) Nr. 167/2013 unter Nummer 27 oder

c) Anhang Il der Verordnung (EU) Nr. 168/2013 unter Nummer B5,

hinsichtlich der Kraftstoffbehalter und -leitungen

a) Anhang Il der Verordnung (EU) 2018/858 unter Nummer 14 oder Nummer 3A oder
b) Anhang | der Verordnung (EU) Nr. 167/2013 unter Nummer 25 oder

c) Anhang Il der Verordnung (EU) Nr. 168/2013 unter Nummer C8,

hinsichtlich der allgemeinen Konstruktion, der Besetzung, der Beladung, der Kenn-
zeichnung, der Notausstiege, der Gange, der Anordnung von Fahrgastsitzen, der tech-
nischen Einrichtungen fur die Beférderung von Personen mit eingeschréankter Mobilitét
und des Brennverhaltens der Innenausstattung bei Fahrzeugen der Klasse M2 oder
M3 Anhang Il der Verordnung (EU) 2018/858 unter Nummer F14, Nummer F15 oder
Nummer F16,

hinsichtlich der vorstehenden Au3enkanten und der Frontschutzsysteme

a) Anhang Il der Verordnung (EU) 2018/858 unter Nummer 16A, F5, F6, 56A oder
Nummer B3 oder

b) Anhang | der Verordnung (EU) Nr. 167/2013 unter Nummer 53 oder
¢) Anhang Il der Verordnung (EU) Nr. 168/2013 unter Nummer C7,
hinsichtlich der Tirschlésser und der Turaufhdngungen

a) Anhang Il der Verordnung (EU) 2018/858 unter Nummer 6A, Nummer 6B oder F3
oder

b) Anhang | der Verordnung (EU) Nr. 167/2013 unter Nummer 13 oder

c) Anhang Il der Verordnung (EU) Nr. 168/2013 unter Nummer B14,

hinsichtlich der Sicherheit und Kennzeichnung von Druckbehéltern der Richtlinie
2014/29/EU des Europaischen Parlaments und des Rates vom 26. Februar 2014 zur

Harmonisierung der Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten Uiber die Bereitstellung ein-
facher Druckbehélter auf dem Markt (ABI. L 96 vom 29.3.2014, S 45),
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hinsichtlich der Halteeinrichtungen fiir Beifahrer oder Stander, sofern sie zweiradrige
Kraftfahrzeuge der Klasse L sind Anhang Il der Verordnung (EU) Nr. 168/2013 unter
Nummer C12 oder C15, und
hinsichtlich der Sitze und Kopfstiitzen

a) Anhang Il der Verordnung (EU) 2018/858 unter Nummer A2 oder Nummer 15A A
oder

b) Anhang | der Verordnung (EU) Nr. 167/2013 unter Nummer41 oder 43 oder
c) Anhang Il der Verordnung (EU) Nr. 168/2013 unter Nummer B12,
hinsichtlich der Sicherheitsgurtverankerungen

a) Anhang Il der Verordnung (EU) 2018/858 unter Nummer A4 oder Nummer 19A
oder

b) Anhang | der Verordnung (EU) Nr. 167/2013 unter Nummer47 oder

c) Anhang Il der Verordnung (EU) Nr. 168/2013 unter Nummer B11,
hinsichtlich der Sicherheitsgurte und Riickhaltesysteme

a) Anhang Il der Verordnung (EU) 2018/858 unter Nummer A5 oder 31A oder
b) Anhang | der Verordnung (EU) Nr. 167/2013 unter Nummer13 oder

c) Anhang Il der Verordnung (EU) Nr. 168/2013 unter Nummer B11,

hinsichtlich des Betatigungsraums oder der Einrichtungen zum Fuhren des Fahrzeugs
fur den Fahrer

a) Anhang Il der Verordnung (EU) 2018/858 unter Nummer Al oder Nummer 12A
oder

b) Anhang | der Verordnung (EU) Nr. 167/2013 unter Nummer44 oder

¢) Anhang Il der Verordnung (EU) Nr. 168/2013 unter Nummer B7,

§37

Elektromagnetische Vertraglichkeit und elektrische Einrichtungen von elektrisch

angetriebenen Kraftfahrzeugen

(1) Fahrzeuge welche nach dieser Verordnung genehmigt werden, miissen geman

den Vorgaben des § 4 Absatz 3 Satz 2 den Bestimmungen Uber die elektromagnetische
Vertraglichkeit der in Anlage 1 hierzu genannten Vorschrift entsprechen.

(2) Elektronische Fahrzeugkomponenten von elektrisch angetriebenen Kraftfahrzeu-

gen mussen so beschaffen sein, dass bei verkehrsiublichem Betrieb der Fahrzeuge durch
elektrische Einwirkung weder Personen verletzt noch Sachen beschéadigt werden kénnen.
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§38
Kurvenlaufeigenschaften

(1) Kraftfahrzeuge und Fahrzeugkombinationen missen so gebaut und eingerichtet
sein, dass einschliellich mitgefuhrter austauschbarer Ladungstréger die bei einer Kreis-
fahrt von 360 Grad uberstrichene Ringflache mit einem &uf3eren Radius von 12,50 m keine
groRBere Breite als 7,20 m hat. Dabei muss die vordere — bei hinterradgelenkten Fahrzeugen
die hintere — &uBerste Begrenzung des Kraftfahrzeugs auf dem Kreis von 12,50 m Radius
gefihrt werden.

(2) Beim Einfahren aus der tangierenden Geraden in den Kreis nach Absatz 1 darf
kein Teil des Kraftfahrzeugs oder der Fahrzeugkombination diese Gerade um mehr als
0,8 m nach auBen Uberschneiden. Abweichend davon durfen selbstfahrende Mahdrescher
beim Einfahren aus der tangierenden Geraden in den Kreis diese Gerade um bis zu 1,60 m
nach auf3en Uberschreiten.

(3) Bei Kraftomnibussen ist im Stand auf dem Boden eine Linie entlang der senkrech-
ten Ebene zu ziehen, die die zur Au3enseite des Kreises gerichtete Fahrzeugseite tangiert.
Bei Kraftomnibussen, die als Gelenkfahrzeug ausgebildet sind, missen die zwei starren
Teile parallel zu dieser Ebene ausgerichtet sein. Féhrt das Fahrzeug aus einer Geradeaus-
bewegung in die in Absatz 1 beschriebene Kreisringflache ein, so darf kein Teil mehr als
0,60 m Uber die senkrechte Ebene hinausragen.

§39
Abmessungen von Fahrzeugen und Fahrzeugkombinationen

(1) Bei Kraftfahrzeugen und Anhéngern einschlieRlich mitgefuhrter austauschbarer
Ladungstrager darf die héchstzulassige Breite Uber alles — ausgenommen bei Schneerdum-
geraten und Winterdienstfahrzeugen — folgende MaR3e nicht Uberschreiten:
1. allgemein 2,55 m,
2. beiland- oder forstwirtschaftlichen Arbeitsgeraten, bei selbstfahrenden land- oder forst-

wirtschaftlichen Arbeitsmaschinen und bei Zugmaschinen und Sonderfahrzeugen mit

auswechselbaren land- oder forstwirtschaftlichen Anbaugeraten, wenn sie fur land- o-

der forstwirtschaftliche Zwecke gemaR § 6 Absatz 5 der Fahrerlaubnis-Verordnung ein-

gesetzt werden 3,00 m,
3. bei Anhéngern hinter einspurigen Kraftfahrzeugen 1,00 m,
4. bei Fahrzeugen der Klasse N mit einem Aufbau mit isolierten Wanden, die eine Dicke

von mindestens 45 mm aufweisen, und Fahrzeugen der Klasse N bei der Beférderung

klimatisierter Container oder W echselaufbauten 2,60 m,
5. bei Fahrzeugen mit angebauten Geraten fir die Strallenunterhaltung 3,00 m,

6. bei Fahrzeugen der Klasse L, ausgenommen Fahrzeuge nach Nummer 7 und Num-

mer 8, 2,00 m,
7. bei Fahrzeugen der Klasse L1e und Fahrradern mit Hilfsmotor 1,00 m und
8. bei Fahrzeugen der Klasse L6e-B und L7e 1,50 m.

Die Ermittlung der Fahrzeugbreite erfolgt
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1. beiFahrzeugen der Klasse M, N und O nach Anhang XIII Teil 2 der Durchfiihrungsver-
ordnung (EU) 2021/535, in der jeweils geltenden Fassung,

2. bei Fahrzeugen der Klasse T, C, R und S nach Anhang XXI der Delegierten Verord-
nung (EU) 2015/208, in der jeweils geltenden Fassung und

3. bei Fahrzeugen der KlasseL nach Anhang Xl der Delegierten Verord-
nung (EU) Nr. 44/2014, in der jeweils geltenden Fassung.

(2) Bei Kraftfahrzeugen, Fahrzeugkombinationen und Anhangern einschlief3lich mit-
geflhrter austauschbarer Ladungstrager darf die hochstzulassige Hohe (ber alles folgen-
des Maf nicht tberschreiten:

1. allgemein
4,00 mun

d,

2. bei Fahrzeugen der Klasse L 2,50 m.
Die Ermittlung der Fahrzeughdéhe erfolgt

1. beiFahrzeugen der Klasse M, N und O nach Anhang XllII Teil 2 der Durchfiihrungsver-
ordnung (EU) 2021/535, in der jeweils geltenden Fassung,

2. bei Fahrzeugen der Klasse T, C, R und S nach Anhang XXI der Delegierten Verord-
nung (EU) 2015/208, in der jeweils geltenden Fassung und

3. bei Fahrzeugen der KlasseL nach Anhang Xl der Delegierten Verord-
nung (EU) Nr. 44/2014, in der jeweils geltenden Fassung.

(3) Bei Kraftfahrzeugen und Anhéngern einschlie3lich mitgefuhrter austauschbarer
Ladungstrager und aller im Betrieb mitgefuhrter Ausriistungsteile darf die héchstzulassige
Lange Uber alles folgende Maf3e nicht Gberschreiten:

1. beiKraftfahrzeugen und Anhangern, ausgenommen Fahrzeuge nach Nummer 2 bis 7,
12,00 m,

2. bei zweiachsigen Kraftomnibussen einschlief3lich abnehmbarer Zubehérteile 13,50 m,

3. bei Kraftomnibussen mit mehr als zwei Achsen einschlie3lich abnehmbarer Zubehor-
teile 15,00 m,

4. bei Kraftomnibussen, die als Gelenkfahrzeug ausgebildet sind, 18,75 m,

5. bei Fahrzeugen der Klasse L, ausgenommen Fahrzeuge nach Nummer 6 und 7,

4,00 m,
6. bei Fahrzeugen der Klasse L6e-B 3,00 m,
7. bei Fahrzeugen der Klasse L7e-C 3,70 m.

Abweichend von Satz 1 Nummer 1 darf die héchstzulassige Lange von 12,00 m bei Fahr-
zeugen der Klasse N2 und N3 tiberschritten werden, wenn die Uberschreitung ausschlieR3-
lich durch das verlangerte Fuhrerhaus gemafl Anhang XIllIl Teil 2 Abschnitt D Nummer 1.4
der Verordnung (EU) 2021/535 erfolgt.

Die Ermittlung der Fahrzeuglange erfolgt
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bei Fahrzeugen der Klasse M, N und O nach Anhang XIII Teil 2 der Durchfiihrungsver-
ordnung (EU) 2021/535, in der jeweils geltenden Fassung,

bei Fahrzeugen der Klasse T, C, R und S nach Anhang XXI der Delegierten Verord-
nung (EU) 2015/208, in der jeweils geltenden Fassung und

bei Fahrzeugen der Klasse L nach Anhang Xl der Delegierten Verordnung (EU)
Nr. 44/2014, in der jeweils geltenden Fassung.

(4) Bei Fahrzeugkombinationen einschlie3lich mitgefiihrter austauschbarer Ladungs-

trager und aller im Betrieb mitgefihrter Ausriistungsteile darf die hdchstzulassige Lange,
unter Beachtung der Vorschriften in Absatz 3, folgende Mal3e nicht Giberschreiten:

1.

bei Sattelkraftfahrzeugen und Ziigen nach Art eines Sattelkraftfahrzeugs, ausgenom-
men Sattelkraftfahrzeugen nach Nummer 2, 15,50 m,

bei Sattelkraftfahrzeugen, wenn die hdchstzulassigen Teillangen des Sattelanhéngers
a) Achse Zugsattelzapfen bis zur hinteren Begrenzung 12,00 m und

b) vorderer Uberhangradius 2,04 m

nicht tberschritten werden, 16,50 m,

bei Zuigen, ausgenommen Zige nach Nummer 4:

a) Kraftfahrzeuge auer Zugmaschinen mit Anhéngern 18,00 m,
b) Zugmaschinen mit Anhéangern 18,75 m,
bei Zugen, die aus einem Lastkraftwagen und einem Anhangerbestehen, 18,75 m,

bei Fahrzeugkombinationen, die aus einem Kraftomnibus und einem Anhénger beste-
hen, 18,75 m.

Dabei dirfen die hochstzulassigen Teillangen bei Fahrzeugkombinationen nach Satz 1
Nummern 1 bis 4 einschlieRlich des Aufbaus folgende Maf3e nicht Uberschreiten:

1.

groRter Abstand zwischen dem vordersten duf3eren Punkt der Ladeflache hinter dem
Fuhrerhaus des Lastkraftwagens und dem hintersten duferen Punkt der Ladeflache
des Anhangers der Fahrzeugkombination, abzuglich des Abstands zwischen der hin-
teren Begrenzung des Kraftfahrzeugs und der vorderen Begrenzung des Anhangers

15,65 m

und
grofter Abstand zwischen dem vordersten auf3eren Punkt der Ladeflache hinter dem

Fihrerhaus des Lastkraftwagens und dem hintersten aueren Punkt der Ladeflache
des Anhangers der Fahrzeugkombination 16,40 m.

Abweichend von Satz 1 Nummer 1 bis 4 darf die hdchstzuléssige Lange von Fahrzeugkom-
binationen tiberschritten werden, wenn die Uberschreitung ausschlieRlich durch das ver-
langerte Fihrerhaus bei Kraftfahrzeugen nach Absatz 3 Satz 2 erfolgt.

Bei Sattelkraftfahrzeugen nach § 40 Absatz 3 Nummer 6 mit einer hochstzuléssigen Teil-
lange nach Satz 1 Nummer 2 Buchstabe b darf die hdchstzulassige Lange der Fahrzeug-
kombination und die hochstzulassige Teillange nach Satz 1 Nummer 2 Buchstabe a beim



SA7 -

Transport eines Containers oder W echselaufbaus von 45 Ful3 Lange um 15 cm Uberschrit-
ten werden.

(5) Die Lange oder Teillange eines Einzelfahrzeugs oder einer Fahrzeugkombination
— mit Ausnahme der in Satz 5 genannten Fahrzeugkombinationen und deren Einzelfahr-
zeuge — ist die Lange, die bei voll nach vorn oder hinten ausgezogenen, ausgeschobenen
oder ausgeklappten Ladestiitzen, Ladepritschen, Aufbauwénden oder Teilen davon ein-
schlie3lich aller im Betrieb mitgefuihrter Ausriistungsteile gemessen wird. Dabei miissen bei
Fahrzeugkombinationen die Langsmittellinien von Kraftfahrzeug und Anhanger eine gerade
Linie bilden. Bei Fahrzeugkombinationen mit nicht selbsttatig langenveranderlichen Zugein-
richtungen ist dabei die Position zugrunde zu legen, in der Kurvenlaufeigenschaften geman
§ 38 ohne weiteres Tatigwerden des Fahrzeugfiihrers oder anderer Personen erfilllt ist.
Soweit selbsttétig langenveranderliche Zugeinrichtungen verwendet werden, missen diese
nach Beendigung der Kurvenfahrt die Ausgangslange ohne Zeitverzug wiederherstellen.

Bei Fahrzeugkombinationen nach Art von Ziigen zum Transport von Fahrzeugen gelten
hinsichtlich der Lange die Vorschriften des Absatzes 4 Satz 1 Nummer 4 und bei Sattel-
kraftfahrzeugen ~zum  Transport von  Fahrzeugen die  Vorschriften  des
Absatzes 4 Satz 1 Nummer 2. Langenlberschreitungen durch Ladestitzen zur zusétzli-
chen Sicherung und Stabilisierung des zulassigen Uberhangs von transportierten Fahrzeu-
gen bleiben bei Fahrzeugkombinationen nach Satz 5 unberiicksichtigt, sofern die Ladung
auch (iber die Ladestiitzen hinausragt. Bei der Ermittlung der Teillangen bleiben Uberfahr-
briicken zwischen Lastkraftwagen und Anhénger in Fahrtstellung bei Fahrzeugkombinatio-
nen nach Satz 5 unbericksichtigt.

8§40
Achslast und Gesamtmasse

(1) BeiKraftfahrzeugen und Anhangern mit Luftreifen oder Gummireifen — ausgenom-
men Stral3enwalzen — darf die zuléssige Achslast folgende Werte nicht Ubersteigen:

1. Einzelachslast
a) nicht angetriebene Einzelachsen 10,00t
b) angetriebene Einzelachsen 11,50t¢;

2. Doppelachslast von Kraftfahrzeugen unter Beachtung der Vorschriften fiir die Einzel-

achslast

a) Achsabstand weniger als 1,0 m 11,50t
b) Achsabstand 1,0 m bis weniger als 1,3 m 16,00t
¢) Achsabstand 1,3 m bis weniger als 1,8 m 18,00 t

d) Achsabstand 1,3 m bis weniger als 1,8 m, wenn die Antriebsachse mit Doppelbe-
reifung und Luftfederung oder einer als gleichwertig anerkannten Federung nach
Anhang XIII Teil 2 Abschnitt L der Durchfiihrungsverordnung (EU) 2021/535 in der
jeweils geltenden Fassung ausgerustet ist oder jede Antriebsachse mit Doppelbe-
reifung ausgeristet ist und dabei die hdchstzulassige Achslast von 9,50 t je Achse
nicht Uberschritten wird, 19,00t

3. Doppelachslast von Anhangern unter Beachtung der Vorschriften fur die Einzelachslast
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a) Achsabstand weniger als 1,0 m 11,00t
b) Achsabstand 1,0 m bis weniger als 1,3 m 16,00t
c) Achsabstand 1,3 m bis weniger als 1,8 m 18,00t
d) Achsabstand 1,8 m oder mehr 20,00 t;

4. Dreifachachslast unter Beachtung der Vorschriften fiir die Doppelachslast
a) Achsabstande nicht mehr als 1,3 m 21,00t
b) Achsabstande mehr als 1,3 m und nicht mehr als 1,4 m 24,00 t.

Sind Fahrzeuge mit anderen als den in Satz 1 genannten Reifen versehen, so darf die
Achslast héchstens 4,00 t betragen.

(2) Bei Kraftfahrzeugen und Anhéngern, ausgenommen Sattelanhdnger und
Starrdeichselanhéanger einschlie3lich Zentralachsanhénger, darf die zulassige Gesamt-
masse unter Beachtung der Vorschriften fur die Achslasten folgende Werte nicht Uberstei-
gen:

1. Fahrzeuge mit nicht mehr als zwei Achsen
a) Kraftfahrzeuge, ausgenommen Kraftomnibusse, und Anhanger 18,00t
b) Kraftomnibusse 19,50 t;

2. Fahrzeuge mit mehr als zwei Achsen, ausgenommen Kraftfahrzeuge nach Nummern 3
und 4,

a) Kraftfahrzeuge 25,00t

b) Kraftfahrzeuge mit einer Doppelachslast nach Absatz 1 Nummer 2 Buchstabe d
26,00t

c) Anhéanger 24,00t

d) Kraftomnibusse, die als Gelenkfahrzeuge gebaut sind 28,00 t;

3. Kraftfahrzeuge mit mehr als drei Achsen, ausgenommen Kraftfahrzeuge nach Num-
mer 4,

a) Kraftfahrzeuge mit zwei Doppelachsen, deren Mitten mindestens 4,0 m voneinan-
der entfernt sind 32,00t

b) Kraftfahrzeuge mit zwei gelenkten Achsen und mit einer Doppelachslast nach Ab-
satz 4 Nummer 2 Buchstabe d und deren hdchstzulassige Belastung, bezogen auf
den Abstand zwischen den Mitten der vordersten und der hintersten Achse, 5,00 t
je Meter nicht Ubersteigen darf, nicht mehr als 32,00 t;

4. Kraftfahrzeuge mit mehr als vier Achsen unter Beachtung der Vorschriften in Nummer 3
32,00 t.

Die Gesamtmasse von Gleiskettenfahrzeugen darf unter Beachtung der Vorschriften
in der Anlage 14 32,00 t nicht tbersteigen.
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Abweichend von Satz 1 gelten fir die zulassigen Masse von Fahrzeugen der Klasse L die
Bestimmungen in Anhang | der Verordnung (EU) Nr. 168/2013 in der jeweils geltenden Fas-
sung in Verbindung mit Anhang XI der Delegierten Verordnung (EU) Nr. 44/2014 in der
jeweils geltenden Fassung.

Abweichend von Satz 1 Nummer 1 Buchstabe a sowie Nummer 2 Buchstabe a, b und d
darf die zulassige Gesamtmasse des jeweiligen Kraftfahrzeugs unter Beachtung der Achs-
lasten um bis zu 1,00 t Gberschritten werden, wenn es sich um ein Kraftfahrzeug mit alter-
nativem Antrieb im Sinne der Artikel 1 und 2 der Richtlinie 96/53/EG des Rates vom 25. Juli
1996 zur Festlegung der hochstzulassigen Abmessungen fur bestimmte Straenfahrzeuge
im innerstaatlichen und grenziiberschreitenden Verkehr in der Gemeinschaft sowie zur
Festlegung der héchstzulassigen Gewichte im grenziberschreitenden Verkehr (ABI. L 235
vom 17.9.1996, S. 59), die zuletzt durch die Verordnung (EU) 2019/1242 (ABI. L 198 vom
25.7.2019, S. 202) geéndert worden ist, handelt und wenn die Mehrmasse durch den alter-
nativen Antrieb begriindet ist. Abweichend von Satz 1 Nummer 1 Buchstabe a sowie
Nummer 2 Buchstabe a, b und d darf die zulassige Gesamtmasse des jeweiligen Kraftfahr-
zeugs unter Beachtung der Achslasten um bis zu 2,00 t Gberschritten werden, wenn es sich
um ein emissionsfreies Fahrzeug im Sinne der Artikel 1 und 2 der Richtlinie 96/53/EG han-
delt und wenn die Mehrmasse durch die emissionsfreie Technologie begriindet ist.

(3) BeiFahrzeugkombinationen darf die zuldssige Gesamtmasse unter Beachtung der
Vorschriften fir Achslasten, Anhangelasten und Einzelfahrzeuge folgende Werte nicht
Ubersteigen:

1. Fahrzeugkombinationen mit weniger als vier Achsen 28,00 t;
2. zweiachsiges Kraftfahrzeug mit zweiachsigem Anhénger 36,00 t;
3. zweiachsige Sattelzugmaschine mit zweiachsigem Sattelanhanger
a) bei einem Achsabstand des Sattelanhangers von 1,3 m und mehr 36,00t
b) bei einem Achsabstand des Sattelanhangers von mehr als 1,8 m, wenn die An-
triebsachse mit Doppelbereifung und Luftfederung oder einer als gleichwertig an-
erkannten Federung nach Anhang XIIl Teil 2 Abschnitt L der Durchfihrungsver-
ordnung (EU) 2021/535 ausgerustet ist, 38,00 t;
4. andere Fahrzeugkombinationen mit vier Achsen
a) mit Kraftfahrzeug nach Absatz 2 Satz 1 Nummer 2 Buchstabe a 35,00t
b) mit Kraftfahrzeug nach Absatz 2 Satz 1 Nummer 2 Buchstabe b 36,00 t;

5. Fahrzeugkombinationen mit mehr als vier Achsen oder mit Gleiskettenfahrzeugen
40,00 t;

6. Sattelkraftfahrzeug im Rahmen intermodaler Beférderungsvorgéange im Sinne des Ar-
tikels 2 der Richtlinie 96/53/EG, bestehend aus

a) zweiachsigem Kraftfahrzeug mit dreiachsigem Sattelanhénger, das einen oder
mehrere Container oder W echselaufbauten mit einer maximalen Gesamtlange von
bis zu 45 Ful3 befordert 42,00,

b) dreiachsigem Kraftfahrzeug mit zwei- oder dreiachsigem Sattelanhanger, das ei-
nen oder mehrere Container oder W echselaufbauten mit einer maximalen Ge-
samtlange von bis zu 45 Ful? befordert 44,00 t.
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Bei intermodalen Beférderungsvorgdngen mit Nutzung des Schiffsverkehrs qgilt
Satz 1 Nummer 6 nur, sofern die Streckenldnge des Vor- oder Nachlaufs auf der Stral3e
nicht 150 km im Gebiet der Europaischen Union Uberschreitet.
Abweichend von Satz 1 darf die zuldssige Gesamtmasse der jeweiligen Fahrzeugkombina-
tionen unter Beachtung der Achslasten um bis zu 1,00 t Uberschritten werden, wenn die
Fahrzeugkombination ein Kraftfahrzeug geméan Absatz 2 Satz 4 umfasst und wenn die
Mehrmasse durch den alternativen Antrieb begriindet ist. Abweichend von Satz 1 darf die
zulassige Gesamtmasse der jeweiligen Fahrzeugkombinationen unter Beachtung der Achs-
lasten um bis zu 2,00 t Uberschritten werden, wenn die Fahrzeugkombination ein Kraftfahr-
zeug gemal Absatz 2 Satz 5 umfasst und wenn die Mehrmasse durch die emissionsfreie
Technologie begriindet ist.
Die nach Satz 1 zulassige Gesamtmasse errechnet sich

1. bei Zigen aus der Summe der zulassigen Gesamtmassen des ziehenden Fahrzeugs
und des Anhangers,

2. bei Zigen mit Starrdeichselanhangern einschlief3lich Zentralachsanhangern aus der
Summe der zulassigen Gesamtmassen des ziehenden Fahrzeugs und des Starrdeich-
selanhangers, vermindert um den jeweils hoheren Wert
a) der zulassigen Stiitzlast des ziehenden Fahrzeugs oder
b) der zuléssigen Stiitzlast des Starrdeichselanhéangers,

bei gleichen Werten um diesen Wert,

3. bei Sattelkraftfahrzeugen aus der Summe der zulassigen Gesamtmassen der Sattel-
zugmaschine und des Sattelanh&ngers, vermindert um den jeweils h6heren Wert

a) der zulassigen Sattellast der Sattelzugmaschine oder
b) der zuldssigen Aufliegelast des Sattelanhangers,
bei gleichen Werten um diesen Wert.

Ergibt sich danach ein héherer Wert als

28,00 t bei Fahrzeugen nach Satz 1 Nummer 1,

36,00 t bei Fahrzeugen nach Satz 1 Nummer 2 und 3 Buchstabe a und
Nummer 4 Buchstabe b,

38,00 t bei Fahrzeugen nach Satz 1 Nummer 3 Buchstabe b,
35,00 t bei Fahrzeugen nach Satz 1 Nummer 4 Buchstabe a,
40,00 t bei Fahrzeugen nach Satz 1 Nummer 5,

42, 00 t bei Fahrzeugen nach Satz 1 Nummer 6 Buchstabe a, oder
44,00 t bei Fahrzeugen nach Satz 1 Nummer 6 Buchstabe b,

so gelten die vorgenannten Werte als zulassige Gesamtmasse.
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(4) Bei Lastkraftwagen, Sattelkraftfahrzeugen und Zugen darf die Masse auf der oder
den Antriebsachsen im grenziiberschreitenden Verkehr nicht weniger als 25 Prozent der
Gesamtmasse des Fahrzeugs oder der Fahrzeugkombination betragen.

(5) Der Abstand zwischen dem Mittelpunkt der letzten Achse eines Kraftfahrzeugs und
dem Mittelpunkt der ersten Achse seines Anhangers muss mindestens 3,0 m, bei Sattel-
kraftfahrzeugen und bei land- und forstwirtschaftlichen Ziigen sowie bei Zlgen, die aus
einem Zugfahrzeug und Anhanger-Arbeitsmaschinen bestehen, mindestens 2,5 m betra-
gen. Dies gilt nicht flir Zlige, bei denen die zulassige Gesamtmasse des Zugfahrzeugs nicht
mehr als 7,50t oder das des Anhangers nicht mehr als 3,50 t betragt. Hubachsen oder
belastbare Achsen an Fahrzeugen missen den Vorschriften von Anhang XIIl Teil 2 Ab-
schnitt M der Durchfihrungsverordnung (EU) 2021/535 in der jeweils geltenden Fassung
entsprechen.

§41
Sitze und Riickhalteeinrichtungen

(1) Jeder Rollstuhlistellplatz, der nicht anstelle des Sitzplatzes fur Fahrzeugfuhrende
angeordnet ist, muss mit einem Rollstuhl-Rickhaltesystem und einem Rollstuhinutzer-
Ruckhaltesystem ausgeristet sein, die den in Anhang Il Teil lll Anlage 3 Nummern A4 und
A5 der Verordnung (EU) 2018/858 genannten Bestimmungen entsprechen. Abweichend
von Satz 1 kdnnen Rollstuhl-Ruckhaltesysteme und Rollstuhinutzer-Ruckhaltesysteme ver-
wendet werden, die der DIN-Norm 75078-2:2015-04 entsprechen.

(2) Der Fahrzeughalter hat der Zulassungsbehoérde unverziiglich tber den vorschrifts-
geméaRen Einbau oder die vorschriftsgemaRe Anderung eines Rollstuhlstellplatzes, Roll-
stuhl-Ruckhaltesystems, Rollstuhlnutzer-Riickhaltesystems sowie deren Verankerungen
und Sicherheitsgurte einen Nachweis geméf § 6 Absatz 1 Nummer 1 bis 3 vorzulegen. Auf
der Grundlage des Gutachtens oder des Nachweises vermerkt die Zulassungsbehérde in
der Zulassungsbescheinigung Teil | den Einbau oder die letzte Anderung jeweils mit Datum.

(3) Werden vorgeschriebene Rollstuhl-Rickhaltesysteme und Rollstuhinutzer-Riick-
haltesysteme beim Betrieb des Fahrzeugs genutzt, sind diese in der vom Hersteller des
Rollstuhl-Rickhaltesystems, Rollstuhlnutzer-Ruckhaltesystems sowie des Rollstuhls vor-
gesehenen Weise zu betreiben.

(4) Ruckhalteeinrichtungen fir Kinder bis zu einem Lebensalter von 15 Monaten, die
der im Anhang zu dieser Vorschrift genannten Bestimmung entsprechen, durfen entspre-
chend ihrem Verwendungszweck nur nach hinten oder seitlich gerichtet angebracht sein.
Auf Beifahrerplatzen, vor denen ein betriebsbereiter Airbag eingebaut ist, dirfen nach hin-
ten gerichtete Rickhalteeinrichtungen fir Kinder nicht angebracht sein.

(5) InKraftomnibussen diirfen Fahrgaste nicht liegend beférdert werden. Dies gilt nicht
fur Kinder in Kinderwagen.

§42
Klimatisierung
(1) Wahrend der Fahrt dirfen mit Fliissiggasflaschen betriebene Anlagen in Kraftfahr-

zeugen und Anhangern nur in Betrieb sein, wenn sie Anhang VIIIl Nummer 1 der Richtlinie
2001/56/EG des Européischen Parlaments und des Rates vom 27. September 2001 tber



-52-

Heizanlagen fir Kraftfahrzeuge und Kraftfahrzeuganhanger und zur Anderung der Richtli-
nie 70/156/EWG des Rates sowie zur Aufhebung der Richtlinie 78/548/EWG des Rates
(ABI. L 292 vom 9.11.2001, S.21), die zuletzt geéndert worden ist durch die Richtlinie
2013/15/EU (ABI. L 158 vom 10.6.2013, S. 172), in der bis zum Ablauf des 31. Oktober
2014 geltenden Fassung entsprechen. Kraftfahrzeuge und Anhénger nach § 4 Absatz 1
Satz 1 Nummer 1 bis 3 missen im Falle einer Genehmigung nach dieser Verordnung und
im Falle von Nachriistungen den folgenden Vorschriften tiber Heizanlagen, in der jeweils
geltenden Fassung, entsprechen:

1. Anhang Il der Verordnung (EU) 2018/858 unter Nummer D10 oder Nummer 36A oder
2. Anhang | der Verordnung (EU) Nr. 167/2013 unter Nummer 17 oder
3. Anhang Il der Verordnung (EU) Nr. 168/2013 unter Nummer B6.

(2) Kraftfahrzeuge mit Klimaanlage, die in den Anwendungsbereich der Richtlinie
2006/40/EG des Européischen Parlaments und des Rates vom 17. Mai 2006 Uber Emissi-
onen aus Klimaanlagen in Kraftfahrzeugen und zur Anderung der Richtlinie 70/156/EWG
(ABI. L 161 vom 14.6.2006, S. 12) und der Verordnung (EG) Nr. 706/2007 der Kommission
vom 21. Juni 2007 zur Festlegung von Verwaltungsvorschriften fir die EG-Typgenehmi-
gung von Kraftfahrzeugen und eines harmonisierten Verfahrens fur die Messung von Le-
ckagen aus bestimmten Klimaanlagen nach der Richtlinie 2006/40/EG des Europaischen
Parlaments und des Rates (ABI. L 161 vom 22.6.2007, S. 33) fallen, haben mit Wirkung
vom 1. Juni 2012 den Vorschriften dieser Verordnung zu entsprechen.

(3) Ab 1.Juni 2012 durfen in Kraftfahrzeuge, fir die eine Typgenehmigung ab dem
1. Januar 2011 erteilt wurde, nachtraglich keine Klimaanlagen mehr eingebaut werden, die
auf einen Betrieb mit fluorierten Treibhausgasen mit einem Global Warming Potential-W ert
(GWP-Wert) Uber 150 ausgelegt sind. Klimaanlagen, die in Fahrzeuge eingebaut sind, fiir
die ab dem 1. Januar 2011 eine Typgenehmigung erteilt wurde, dirfen nicht mit fluorierten
Treibhausgasen mit einem GWP-Wert von Uber 150 befiillt werden. Mit Wirkung vom 1. Ja-
nuar 2017 dirfen Klimaanlagen in samtlichen Kraftfahrzeugen nicht mehr mit fluorierten
Treibhausgasen mit einem GWP-Wert tiber 150 befillt werden; hiervon ausgenommen ist
das Nachfillen von diese Gase enthaltenden Klimaanlagen, die vor diesem Zeitpunkt in
Fahrzeuge eingebaut worden sind. Kraftfahrzeuge mit einer Einzelgenehmigung, die ab
dem 1. Januar 2017 erstmals in den Verkehr gebracht werden sollen, ist die Zulassung zu
verweigern, wenn deren Klimaanlagen mit einem fluorierten Treibhausgas mit einem GWP-
Wert tUiber 150 befillt sind.

§43
Ein-, Ausstiege und Turen

(1) Die Beschaffenheit der Kraftfahrzeuge muss sicheres Auf-, Ab-, Ein- und Ausstei-
gen zu den zulassigen Sitz- und Stehplatzen ermdglichen.

(2) Turen und Tirverschlisse missen so beschaffen sein, dass beim SchlieRen sto-
rende Geréusche vermeidbar sind. Tirverschlisse miissen so beschaffen sein, dass ein
unbeabsichtigtes Offnen der Tiren nicht zu erwarten ist.

(38) Turen mussen wahrend der Fahrt geschlossen sein.



- 53 -
8§44
Rader, Bereifung, Laufflachen und Radabdeckungen

(1) Die Réader der Kraftfahrzeuge und Anhanger mussen mit einer zulassigen Berei-
fung versehen sein. Kraftfahrzeuge und Anhanger nach 84 Absatz 1 Satz1
Nummer 1 bis 3 missen im Falle einer Genehmigung nach dieser Verordnung und im Falle
von Nachristungen den folgenden Vorschriften Giber die Bereifung, in der jeweils geltenden
Fassung, entsprechen:

1. Anhang Il der Verordnung (EU) 2018/858 unter den jeweiligen Nummern C10, C11,
C12, C15, 46, 46A, 46B, 46C, 46D oder 46E oder

2. den Anhang | der Verordnung (EU) Nr. 167/2013 unter Nummer 30 oder
3. den Anhang Il der Verordnung (EU) Nr. 168/2013 unter Nummer B14.

Fur Fahrzeuge und deren Ausristung mit Gleisketten, Gleitschutzeinrichtungen, Schnee-
ketten und andere Reifen, gelten die Anforderungen der Anlage 14 Nummern 1, 2, 3und 6.

(2) Das Hauptprofil von Luftreifen muss am ganzen Umfang eine Profiltiefe von min-
destens 1,6 mm aufweisen. Als Hauptprofil gelten dabei die breiten Profilrillen im mittleren
Bereich der Laufflache, der 3/4 der Laufflachenbreite einnimmt. Jedoch genligt bei zwei-
rédrigen Kraftrddern mit einer bauartbedingten Héchstgeschwindigkeit von nicht mehr als
45 km/h eine Profiltiefe von mindestens 1 mm.

(3) Winterreifen sind Luftreifen durch deren Laufflachenprofil, Laufflachenmischung o-
der Bauart vor allem die Fahreigenschaften bei Schnee gegeniiber normalen Reifen hin-
sichtlich ihrer Eigenschaft beim Anfahren, bei der Stabilisierung der Fahrzeugbewegung
und beim Abbremsen des Fahrzeugs verbessert werden. Sie missen mit dem Alpine-Sym-
bol (Bergpiktogramm mit Schneeflocke) nach der Regelung Nr. 117 der Wirtschaftskom-
mission der Vereinten Nationen fiir Europa (UNECE) — Einheitliche Bedingungen fir die
Genehmigung der Reifen hinsichtlich der Rollgerduschemissionen und der Haftung auf nas-
sen Oberflachen und/oder des Rollwiderstandes (ABI. L 218 vom 12.8.2016, S. 1) gekenn-
zeichnet sein

(4) Reifen im Sinne des Absatzes 3 oder Gelandereifen fir den gewerblichen Einsatz
mit der Kennzeichnung ,POR", oder Reifen an historischen Fahrzeugen geman § 12 deren
zulassige Hochstgeschwindigkeit unter der durch die Bauart bestimmten Héchstgeschwin-
digkeit des Fahrzeugs liegt, gelten hinsichtlich der Anforderungen als vorschriftsmagig,
wenn

1. die fur die Reifen zuléssige Hochstgeschwindigkeit

a) fir die Dauer der Verwendung der Reifen an dem Fahrzeug durch ein Schild oder
einen Aufkleber oder

b) durch eine Anzeige im Fahrzeug, zumindest rechtzeitig vor Erreichen der fir die
verwendeten Reifen zuldssigen Hochstgeschwindigkeit,

im Blickfeld des Fahrzeugfiihrers angegeben oder angezeigt wird und
2. diese Geschwindigkeit im Betrieb nicht tiberschritten wird.
Satz 1 gilt entsprechend fiir Luftreifen, die die in Nummer 2.29 der Regelung Nummer 75

der Wirtschaftskommission der Vereinten Nationen fir Europa (UNECE) — Einheitliche Be-
dingungen fir die Genehmigung der Luftreifen fir Kraftrader und Mopeds (ABI. L 84 vom
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30.3.2011, S. 46) beschriebenen Eigenschaften erfullen (M+S Reifen), sofern diese Luftrei-
fen an Fahrzeugen der Klasse L verwendet werden.

(5) Die Radabdeckungen der Kraftfahrzeuge und Anhanger miissen mit hinreichend
wirkenden Abdeckungen (Kotfligel, Schmutzfanger, Spritzschutz oder Radeinbauten) ver-
sehen sein. Kraftfahrzeuge und Anhénger nach § 4 Absatz 1 Satz 1 Nummer 1 und 2 mis-
sen im Falle einer Genehmigung nach dieser Verordnung und im Falle von Nachriistungen
den folgenden Vorschriften tiber Radabdeckungen, in der jeweils geltenden Fassung, ent-
sprechen:

1. Anhang Il der Verordnung (EU) 2018/858 unter Nummer 37A oder Nummer F9 oder
2. den Anhang | der Verordnung (EU) Nr. 167/2013 unter Nummer 31.
Séatze 1 und 2 gelten nicht fiir

1. Fahrzeuge mit einer durch die Bauart bestimmten Hochstgeschwindigkeit von nicht
mehr als 25 km/h oder die in der vorgeschriebenen Weise fiir eine Hochstgeschwin-
digkeit von nicht mehr als 25 km/h gekennzeichnet sind,

2. die Hinterrader von Sattelzugmaschinen, wenn ein Sattelanhanger mitgefihrt wird,
dessen Aufbau die Rader Gberdeckt und die Anbringung einer vollen Radabdeckung
nicht zulasst; in diesem Falle gentigen Abdeckungen vor und hinter dem Rad, die bis
zur Hohe der Radoberkante reichen,

3. Anhéanger zur Beférderung von Eisenbahnwagen auf der Strafl3e (Straenroller),
4. land- oder forstwirtschaftliche Arbeitsgeréate,

5. die hinter land- oder forstwirtschaftlichen einachsigen Zug- oder Arbeitsmaschinen mit-
geflhrten Sitzkarren (8 3 Absatz 3 Satz 1 Nummer 2 Buchstabe i der Fahrzeug-Zulas-
sungsverordnung),

6. die Vorderrader von mehrachsigen Anhangern fur die Beférderung von Langholz.

§45

Lenkeinrichtung, Betatigungseinrichtungen, Kontrollleuchten und Anzeiger und
Ruckwéartsgang

(1) Die Lenkeinrichtung muss leichtes und sicheres Lenken des Fahrzeugs gewahr-
leisten; sie ist, wenn nétig, mit einer Lenkhilfe zu versehen. Bei Versagen der Lenkhilfe
muss die Lenkbarkeit des Fahrzeugs erhalten bleiben. Kraftfahrzeuge und Anh&anger nach
§ 4 Absatz 1 Satz 1 Nummer 1 bis 3 missen im Falle einer Genehmigung nach dieser Ver-
ordnung und im Falle von Nachriistungen den folgenden Vorschriften tber die Lenkeinrich-
tungen, in der jeweils geltenden Fassung, entsprechen:

1. Anhang Il der Verordnung (EU) 2018/858 unter Nummer 5A oder Nummer C1 oder
2. Anhang | der Verordnung (EU) Nr. 167/2013 unter Nummer 4 oder Nummer 5.

(2) Kraftfahrzeuge und Anhanger nach § 4 Absatz 1 Satz 1 Nummer 1 bis 3 miissen
im Falle einer Genehmigung nach dieser Verordnung und im Falle von Nachriistungen den

folgenden Vorschriften tber die Betétigungseinrichtungen, Kontrollleuchten und Anzeiger,
in der jeweils geltenden Fassung, entsprechen:
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1. Anhang Il der Verordnung (EU) 2018/858 unter Nummer D9 oder Nummer 33A oder
2. Anhang | der Verordnung (EU) Nr. 167/2013 unter Nummer 55 oder

3. Anhang Il der Verordnung (EU) Nr. 168/2013 unter Nummer B7.

(3) Kraftfahrzeuge — ausgenommen einachsige Zug- oder Arbeitsmaschinen mit einer
zuléssigen Gesamtmasse von nicht mehr als 400 kg sowie Kraftréder mit oder ohne Bei-
wagen — missen vom Fihrersitz aus zum Ruckwartsfahren gebracht werden kénnen.

8§46

Sicherungseinrichtungen gegen unbefugte Benutzung, Wegfahrsperren und Fahr-
zeug-Alarmsysteme

Kraftfahrzeuge nach § 4 Absatz 1 Satz 1 Nummer 1 bis 3 missen im Falle einer Ge-
nehmigung nach dieser Verordnung und im Falle von Nachristungen den folgenden Vor-
schriften Uber die Sicherungseinrichtungen gegen unbefugte Benutzung, W egfahrsperren
und Fahrzeug-Alarmsysteme, in der jeweils geltenden Fassung, entsprechen:

1. Anhang Il der Verordnung (EU) 2018/858 unter Nummer D3, Nummer 13A oder Num-
mer 13B oder

2. Anhang | der Verordnung (EU) Nr. 167/2013 unter Nummer 18 oder
3. Anhang Il der Verordnung (EU) Nr. 168/2013 unter Nummer C5.

Sicherungseinrichtungen gegen unbefugte Benutzung, Wegfahrsperren und Fahrzeug-
Alarmsysteme an Kraftfahrzeugen, fur die sie nicht vorgeschrieben sind, missen ebenfalls
diesen Vorschriften entsprechen.

§ 47
Sicht aus und von Fahrzeugen

(1) Fur den Fahrzeugfihrer muss ein ausreichendes Sichtfeld unter allen Betriebs-
und Witterungsverhaltnissen gewahrleistet sein. Kraftfahrzeuge nach § 4 Absatz 1 Satz 1
Nummer 1 bis 3 miissen im Falle einer Genehmigung nach dieser Verordnung und im Falle
von Nachrustungen den folgenden Vorschriften tber die direkte Sicht aus Kraftfahrzeugen,
Scheiben, Scheibenwischer, Entfrostungs- und Trocknungsanlagen, in der jeweils gelten-
den Fassung, entsprechen:

1. Anhang Il der Verordnung (EU) 2018/858 unter Nummer B8, Nummer B9, Nummer
B10, Nummer B11, Nummer B12, Nummer 32A, Nummer 34A, Nummer 35A oder
Nummer 45A oder

2. Anhang | der Verordnung (EU) Nr. 167/2013 unter Nummer 7, Nummer 8 oder Num-
mer 17 oder

3. Anhang Il der Verordnung (EU) Nr. 168/2013 unter Nummer B6.
(2) Kraftfahrzeuge nach § 4 Absatz 1 Satz 1 Nummer 1 bis 3 missen im Falle einer

Genehmigung nach dieser Verordnung und im Falle von Nachriistungen den folgenden
Vorschriften tber die indirekte Sicht, in der jeweils geltenden Fassung, entsprechen:
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1. Anhang Il der Verordnung (EU) 2018/858 unter Nummer B13 oder Nummer 8A oder
2. Anhang | der Verordnung (EU) Nr. 167/2013 unter Nummer 9 oder
3. Anhang Il der Verordnung (EU) Nr. 168/2013 unter Nummer B9.

(3) Nicht erforderlich sind Spiegel und andere Einrichtungen fur indirekte Sicht bei ein-
achsigen Zugmaschinen, einachsigen Arbeitsmaschinen, offenen Elektrokarren mit einer
durch die Bauart bestimmten Hochstgeschwindigkeit von nicht mehr als 25 km/h sowie
mehrspurigen Kraftfahrzeugen mit einer durch die Bauart bestimmten Hochstgeschwindig-
keit von nicht mehr als 25 km/h, bei denen auch beim Mitflhren von unbeladenen oder
beladenen Anhéngern die riickwartige Sicht gewéhrleistet ist und die Anbringung von Ein-
richtungen fur die indirekte Sicht konstruktiv mit einfachen Mitteln nicht méglich ist.

§48
Bau- und Betriebsvorschriften fir Bremsen und Unterlegkeile

(1) Kraftfahrzeuge und Anhénger nach § 4 Absatz 1 Satz 1 Nummer 1 bis 3 miissen
im Falle einer Genehmigung nach dieser Verordnung und im Falle von Nachriistungen den
folgenden Vorschriften Giber Bremsen, in der jeweils geltenden Fassung, entsprechen:

1. Anhang Il der Verordnung (EU) 2018/858 unter Nummer 9a oder Nummer 9b oder
2. den Anhang | der Verordnung (EU) Nr. 167/2013 unter Nummer 3 oder
3. den Anhang Il der Verordnung (EU) Nr. 168/2013 unter Nummer B2.

(2) Fahrzeuge, die bauartbedingt die Anforderungen an die Bremsanlage gemaR
Absatz 1 nicht vollstandig erfiillen kénnen, miissen unabhéngig von der teilweisen Erfiillung
der vorgenannten Vorschriften in jedem Fall die folgenden Mindestanforderungen an die
Bremsanlage erfullen:

1. Fahrzeuge benétigen zwei voneinander unabhangige Bremsanlagen oder eine Brems-
anlage mit zwei voneinander unabhangigen Bedienungseinrichtungen, von denen jede
auch dann wirken kann, wenn die andere versagt.

2. Einachsige Zug- oder Arbeitsmaschinen bendétigen wenigstens eine Bremse, die so
beschaffen sein muss, dass beim Bruch eines Teils der Bremsanlage noch mindestens
ein Rad gebremst werden kann.

3. Fahrzeuge mit einer aufgrund ihrer Bauart bestimmten Hochstgeschwindigkeit von
nicht mehr als 8 km/h, sowie Krankenfahrstiihle, missen eine ausreichende Bremse
haben, die wahrend der Fahrt leicht bedient werden kann und welche feststellbar ist.

(3) In einem Zug darf nur ein Anhanger mit Auflaufbremse mitgefiihrt werden; jedoch
sind hinter Zugmaschinen zwei Anhéanger mit Auflaufbremse zulassig, wenn

1. beide Anhanger mit Geschwindigkeitsschildern nach § 35 fiir eine Hchstgeschwindig-
keit von nicht mehr als 25 km/h gekennzeichnet sind,

2. der Zug mit einer Geschwindigkeit von nicht mehr als 25 km/h gefahren wird,

3. nicht das Mitfihren von mehr als einem Anhénger durch andere Vorschriften untersagt
ist.
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(4) Die nachstehend genannten Kraftfahrzeuge und Anhénger miissen mit Unterleg-
keilen ausgerustet sein. Erforderlich sind mindestens

1. ein Unterlegkeil bei Kraftfahrzeugen — ausgenommen Gleiskettenfahrzeuge — mit einer
zulassigen Gesamtmasse von mehr als 3,5 t,

2. zwei Unterlegkeile bei
a) drei- und mehrachsigen Fahrzeugen,
b) zweiachsigen Anhangern
c) Sattelanhangern,
d) Starrdeichselanhangern (einschlie3lich Zentralachsanhangern).

Unterlegkeile miissen sicher zu handhaben und ausreichend wirksam sein. Sie miissen im
oder am Fahrzeug leicht zuganglich mit Halterungen angebracht sein, die ein Verlieren und
Klappern ausschlieBen. Haken oder Ketten dirfen als Halterungen nicht verwendet werden.

§49
Anhé&nger und Anhéangelast
(1) Die gezogene Anhangelast darf bei

1. Fahrzeugen der Klasse M1, ausgenommen solcher nach Nummer 2, und Fahrzeugen
der Klasse N gemal} Anlage 2 Abschnitt 1, ausgenommen solcher nach Nummer 3,
weder die zulassige Gesamtmasse,

2. Fahrzeugen der Klasse M1G weder das 1,5fache der zuldssigen Gesamtmasse,

3. Fahrzeugen der Klasse N in Ziigen mit durchgehender Bremsanlage weder das 1,5fa-
che der zulassigen Gesamtmasse

des ziehenden Fahrzeugs noch den vom Hersteller des ziehenden Fahrzeugs angegebe-
nen oder fur zuldssig erklarten Wert Ubersteigen. Bei Fahrzeugen der Klasse M1 nach
Satz 1 Nummer 1 oder 2 darf die tatsachliche Gesamtmasse des Anhangers, die sich aus
der Summe der Achslast und Stitzlast ergibt, jedoch in keinem Fall mehr als 3 500 kg be-
tragen. Die Anhéngelast bei Fahrzeugen der Klasse L und bei motorisierten Krankenfahr-
stiihlen darf htchstens 50 Prozent der Leermasse des Fahrzeugs betragen.

(2) Hinter Fahrzeugen der Klasse M1 und L diirfen Anhénger ohne ausreichende ei-
gene Bremse nur mitgefuhrt werden, wenn das ziehende Fahrzeug Allradbremse und der
Anhéanger nur eine Achse hat. Fahrzeuge der Klasse L gelten trotz getrennter Bedienungs-
einrichtungen fur die Vorderrad- und Hinterradbremse als Fahrzeuge mit Allradbremse,
Kraftrader mit Beiwagen jedoch nur dann, wenn auch das Beiwagenrad eine Bremse hat.
Werden einachsige Anhénger ohne bauartbedingt ausreichende eigene Bremse mitgefiihrt,
so darf die Anhangelast hochstens die Halfte der um 75 kg erhdhten Leermasse des zie-
henden Fahrzeugs, aber nicht mehr als 750 kg betragen.

(3) Anhanger hinter Fahrradern mit Hilfsmotor werden bei Anwendung der Bau- und
Betriebsvorschriften wie Anhanger hinter Fahrradern behandelt, wenn die durch die Bauart
bestimmte Hochstgeschwindigkeit des ziehenden Fahrzeugs 25 km/h nicht Gberschreitet.
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Auf andere Anhénger hinter Fahrradern mit Hilfsmotor sind die Vorschriften iber Anhénger
hinter Fahrzeugen der Klasse L anzuwenden.

§50
Einrichtungen zur Verbindung von Fahrzeugen

(1) Einrichtungen zur Verbindung von Fahrzeugen miissen so ausgebildet und befes-
tigt sein, dass die nach dem Stand der Technik erreichbare Sicherheit — auch bei der Be-
dienung der Kupplung — gewabhrleistet ist. Die Zuggabel von Mehrachsanhéngern muss bo-
denfrei sein. Die Zugdse dieser Anhanger muss jeweils in Héhe des Kupplungsmauls ein-
stellbar sein. Satz 3 gilt bei anderen Kupplungsarten sinngemaf. Die Satze 2 und 3 gelten
nicht fiir Anhanger hinter Kraftfahrzeugen mit elektrischem Antrieb mit einer durch die Bau-
art bestimmten Héchstgeschwindigkeit von nicht mehr als 25 km/h, wenn die zulédssige Ge-
samtmasse des Anhangers nicht mehr als 2 t betrégt.

(2) Mehrspurige Kraftfahrzeuge mit mehr als einer Achse missen vorn, Fahrzeuge
der Klasse M1 — ausgenommen solche, fur die eine Anhangelast nicht zuléssig ist — auch
hinten, eine ausreichend bemessene und leicht zugéngliche Einrichtung zum Befestigen
einer Abschleppstange oder eines Abschleppseils haben. An selbstfahrenden Arbeitsma-
schinen und Staplern darf diese Einrichtung hinten angeordnet sein.

(3) Bei Verwendung von Abschleppstangen oder Abschleppseilen darf der lichte Ab-
stand vom ziehenden zum gezogenen Fahrzeug nicht mehr als 5 m betragen. Abschlepp-
stangen und Abschleppseile sind ausreichend erkennbar zu machen, zum Beispiel durch
einen roten Lappen.

(4) Anhangekupplungen missen selbsttatig wirken. Nicht selbsttatige Anhangekupp-
lungen sind jedoch zuldssig,

1. an Zugmaschinen und an selbstfahrenden Arbeitsmaschinen und Staplern, wenn der
Fuhrer den Kupplungsvorgang von seinem Sitz aus beobachten kann,

2. an Fahrzeugen der Klasse M1 und L ,

3. an Anhangern hinter land- oder forstwirtschaftlichen Zugmaschinen und

4. zur Verbindung von anderen Kraftfahrzeugen mit einachsigen Anhangern oder zwei-
achsigen Anhangern mit einem Achsabstand von weniger als 1,0 m mit einer zulassi-

gen Gesamtmasse von nicht mehr als 3,5 t.

In jedem Fall muss die Herstellung einer betriebssicheren Verbindung leicht und gefahrlos
mdoglich sein.

§51
Stiutzeinrichtung und Stitzlast

(1) An Sattelanh&ngern muss eine Stitzeinrichtung vorhanden sein oder angebracht
werden kénnen. Wenn Sattelanhénger so ausgeriistet sind, dass die Verbindung der Kupp-
lungsteile sowie der elektrischen Anschliisse und der Bremsanschliisse selbsttatig erfolgen
kann, missen die Anhénger eine Stutzeinrichtung haben, die sich nach dem Ankuppeln
des Anhangers selbsttéatig vom Boden abhebt.
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(2) Starrdeichselanhé@nger einschlieRlich Zentralachsanhanger miissen eine der Hohe
nach einstellbare Stiitzeinrichtung, die unverlierbar angebracht sein muss, haben, wenn die
Stiitzlast bei gleichmaRiger Lastverteilung mehr als 50 kg betragt. Dies gilt jedoch nicht fir
Starrdeichselanhénger hinter Kraftfahrzeugen mit einem zum Anheben der Deichsel geeig-
neten Kraftheber.

(3) Bei Starrdeichselanhé@ngern einschlieBlich Zentralachsanh&ngern mit einer zulas-
sigen Gesamtmasse von nicht mehr als 3,5 t darf die vom ziehenden Fahrzeug aufzuneh-
mende Mindeststitzlast nicht weniger als 4 Prozent der tatséachlichen Gesamtmasse des
Anhangers betragen; sie braucht jedoch nicht mehr als 25 kg zu betragen. Die technisch
zulassige Stiitzlast des Zugfahrzeugs ist vom Hersteller festzulegen; sie darf — ausgenom-
men bei Fahrzeugen der Klasse L — nicht geringer als 25 kg sein. Bei Starrdeichselanha-
ngern einschlielich Zentralachsanhangern mit einer zulassigen Gesamtmasse von mehr
als 3,5 t darf die vom ziehenden Fahrzeug aufzunehmende Mindeststutzlast nicht weniger
als 4 Prozent der tatsachlichen Gesamtmasse des Anhangers betragen, sie braucht jedoch
nicht mehr als 500 kg zu betragen. Die maximal zulassige Stitzlast darf bei diesen Anha-
ngern — ausgenommen bei Starrdeichselanhangern einschlie3lich Zentralachsanhangern,
die fiir eine Hochstgeschwindigkeit von nicht mehr als 40 km/h nach § 35 gekennzeichnet
sind und land- oder forstwirtschaftlichen Arbeitsgerdten — hochstens 15 Prozent der tat-
sachlichen Gesamtmasse des Starrdeichselanhangers einschlieRlich Zentralachsanha-
ngers, aber nicht mehr als 2,0 t betragen. Bei allen Starrdeichselanhangern einschlief3lich
Zentralachsanhéangern darf die fur die Anhangekupplung, die Zugeinrichtung oder die vom
Hersteller des ziehenden Fahrzeugs angegebene Stiitzlast nicht Gberschritten werden.

§52
Betriebsstoffversorgung

(1) Ein Kraftfahrzeug darf nur mit den vom Hersteller in der Betriebsanleitung oder in
anderen fir den Fahrzeughalter bestimmten Unterlagen angegebenen Qualitéaten von flus-
sigen, gasformigen oder festen Kraftstoffen betrieben werden. Abweichend von Satz 1 darf
ein Kraftfahrzeug mit anderen Qualitaten von flissigen, gasférmigen oder festen Kraftstof-
fen nur betrieben werden, sofern die Einhaltung der Anforderungen des § 38 Absatz 1 des
Bundes-Immissionsschutzgesetzes an das Fahrzeug sichergestellt ist.

(2) Absatz 1 gilt auch fur erganzende Betriebsstoffe, die zur Einhaltung von Emissi-
ons-vorschriften erforderlich sind. Die Manipulation eines Systems zur Verringerung der
Stickoxid-Emissionen und der Betrieb eines Kraftfahrzeugs und seiner Komponenten ohne
ein sich verbrauchendes Reagens oder mit einem ungeeigneten sich verbrauchenden Re-
agens ist unzulassig, sofern das Fahrzeug tber ein Emissionsminderungssystem verfigt,
das die Nutzung eines sich verbrauchenden Reagens erfordert.

(3) Nachrustsysteme und einzelne Bauteile fiir die Verwendung von verflissigtem Gas
oder komprimiertem Erdgas im Antriebssystem eines Kraftfahrzeugs missen hinsichtlich
ihrer Ausfiihrung den in Anlage 1 zu dieser Vorschrift genannten Bestimmungen entspre-
chen.

(4) Halter, deren Kraftfahrzeuge mit Systemen fiir die Verwendung von verfliissigtem
Gas, komprimiertem Erdgas, Flussigerdgas oder Wasserstoff im Antriebssystem nachge-
ristet worden sind, haben nach dem Einbau eine Gassystemeinbauprifung nach Anlage 20
durchfuhren zu lassen. Nach der Gassystemeinbauprifung haben Halter von Kraftfahrzeu-
gen mit Systemennach Satz 1 eine Begutachtung nach § 8 zur Erlangung einer neuen Be-
triebserlaubnis durchfiihren zu lassen. Satz 2 gilt nicht fir Kraftfahrzeuge, die mit einem fir
den jeweiligen Kraftfahrzeugtyp nach der UN-R 115 genehmigten Nachristsystem ausge-
rustet sind.
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(5) Zusétzlich zur wiederkehrenden Gasanlagenpriifung [als Teil der Hauptuntersu-
chung nach § 20 Absatz 1}ist nachjeder-Reparatur-der-Gasanlage-im-Niederdruckbereich
eine Dichtigkeits- und Funktionspriifung durchzufiihren, bei umfangreicheren Reparaturen
an der Gasanlage, bei einem Brand oder einem Unfall mit Beeintrachtigung der Gasanlage
ist eine Gasanlagenprifung nach Anlage 20 durchzufiihren. Gassystemeinbauprifungen,
Gasanlagenpriifungen sowie Dichtigkeits- und Funktionspriifungen|diirfen nur durchgefiihrt
werden von den hierfir anerkannten Kraftfahrzeugwerkstatten nach MalRgabe der

Kommentiert [A27]: Den Passus streichen, da dies
nicht nur bei der Untersuchung als eigensténdiger Teil
erforderlich ist.

Anlage 12,

§53
Kohlendioxidemissionen, Kraftstoffverbrauch, Reichweite, Stromverbrauch

(1) Fur Kraftfahrzeuge , die in den Anwendungsbereich der Verord-
nung (EG) Nr. 715/2007 in der derzeit glltigen Fassung fallen, sind im Falle einer nationa-
len Einzelgenehmigung die Werte firr die Kohlendioxidemissionen, den Kraftstoffverbrauch,
die Reichweite und den Stromverbrauch nach den Anforderungen firr die jeweilige Fahr-
zeugklasse gemaf Nr. 2A oder gemald Nr. G2a in den Tabellen des Anhang Il der Verord-
nung (EU) 2018/858 in der derzeit giiltigen Fassung, zu ermitteln. Die Werte miissen nach
einer der fur die jeweilige Fahrzeugklasse geltenden Anforderungen, ermittelt werden.

(2) Fur Kraftfahrzeuge, die in den Anwendungsbereich der Verord-
nung (EG) Nr. 595/2009 in der derzeit giltigen Fassung fallen, sind im Falle einer nationa-
len Einzelgenehmigung die Werte fir die Kohlendioxidemissionen, den Kraftstoffverbrauch,
die Reichweite und den Stromverbrauch nach den Anforderungen fir die jeweilige Fahr-
zeugklasse gemal Nr. 41A oder gemafd Nr. G3a oder G3b in den Tabellen des Anhang Il
der Verordnung (EU) 2018/858 in der derzeit glltigen Fassung, zu ermitteln. Die Werte
missen nach einer der fur die jeweilige Fahrzeugklasse geltenden Anforderungen, ermittelt
werden.

(3) Bei Nichtvorliegen einer EG-Ubereinstimmungsbescheinigung nach Anhang VIl
der Durchfiihrungsverordnung (EU) 2020/683, in ihrer jeweils geltenden Fassung, sind die
nach dieser Verordnung ermittelten Werte dem Fahrzeughalter in einer Bescheinigung an-
zugeben, die ihm beim Kauf des Fahrzeugs zu Ubergeben ist.

§54
Abgase, Emissionsklassen fur Kraftfahrzeuge

(1) Kraftfahrzeuge, die in den Anwendungsbereich der Verordnung (EG) Nr. 715/2007
in der derzeit gliltigen Fassung fallen, missen im Falle einer nationalen Einzelgenehmigung
hinsichtlich der Emissionen den Anforderungen fiir die jeweilige Fahrzeugklasse gemaR
Nr. 2A oder gemaR Nr. G2, G4, G5, G6, G7, G8, G9, G10, G11 und G12 in den Tabellen
des Anhang Il der Verordnung (EU) 2018/858 in der derzeit gultigen Fassung, entsprechen.
Die gemessenen Emissionswerte miissen hierbei unter den geltenden Grenzwerten liegen.

(2) Kraftfahrzeuge, die in den Anwendungsbereich der Verordnung (EG) Nr. 595/2009
in der derzeit gultigen Fassung fallen, miissen im Falle einer nationalen Einzelgenehmigung
hinsichtlich der Emissionen den Anforderungen fiir die jeweilige Fahrzeugklasse gemaRi
Nr. 41A oder gemafl Nr. G3, G4, G5, G6, G9, G10, G11 und G12 in den Tabellen des
Anhang Il der Verordnung (EU) 2018/858 in der derzeit gultigen Fassung, entsprechen. Die
gemessenen Emissionswerte missen hierbei unter den geltenden Grenzwerten liegen.

Kommentiert [A28]: Die Befugnisse der prifenden
Person werden hier beschrénkt. Der aaSoP/PI ist somit
nicht mehr berechtigt eine Gasanlagenprifung durchzu-
fuhren. Dies steht im Wiederspruch zur Anlage 20 und
der Durchfiihrungsrili in welcher zusatzlich die TP/UO
mit aufgefiihrt wird.




-61-

(3) Kraftfahrzeuge, die in den Anwendungsbereich der Verordnung (EU) Nr. 168/2013
in der derzeit glltigen Fassung fallen, missen fir die Erteilung einer nationalen Einzelge-
nehmigung bezuglich des Schadstoffemissionsverhaltens den Anforderungen der Verord-
nung (EU) Nr. 168/2013 in der derzeit glltigen Fassung entsprechen.

(4) Zugmaschinen, die in den Anwendungsbereich der Verordnung (EU) Nr. 167/2013
in der derzeit gultigen Fassung fallen, miissen fir die Erteilung einer nationalen Einzelge-
nehmigung bezuglich des Schadstoffemissionsverhaltens den Anforderungen der Verord-
nung (EU) Nr. 2018/985 in der derzeit gliltigen Fassung entsprechen.

(5) Selbstfahrende Arbeitsmaschinen, deren Motoren in den Anwendungsbereich der
Verordnung (EU) Nr. 2016/1628 in der derzeit gultigen Fassung fallen, missen fir die Er-
teilung einer nationalen Einzelgenehmigung mit Motoren ausgertstet sein, die hinsichtlich
der Emissionen den Anforderungen der Verordnung (EU) Nr. 2016/1628 in der derzeit gul-
tigen Fassung entsprechen.

§55
Gerauschentwicklung und Schalldampferanlage

(1) Kraftfahrzeuge und ihre Anhénger miissen so beschaffen sein, dass die Geréu-
schentwicklung das nach dem jeweiligen Stand der Technik unvermeidbare Maf3 nicht Giber-
steigt.

(2) Kraftfahrzeuge nach Anlage 2 Abschnitte 1 bis 3 und deren Austauschschalldamp-
feranlagen, fur die Vorschriften tber den zuldssigen Gerauschpegel und die Schalldamp-
feranlage in den nachfolgend genannten Verordnungen festgelegt sind, missen im Falle
einer Genehmigung nach dieser Verordnung den folgenden Vorschriften, in der jeweils gel-
tenden Fassung, entsprechen:

1. der Verordnung (EU) Nr.540/2014 einschlieRlich der im Anhang lll der Verord-
nung (EU) Nr. 540/2014 genannten mal3geblichen Einsatzzeitpunkte zu den jeweiligen
Geréauschgrenzwerten der Phasen 2 und 3 fir die erstmalige Zulassung der jeweiligen
Fahrzeugklasse,

2. der Delegierten Verordnung (EU) 2018/985 in Verbindung mit den in Artikel 19 Ab-
satz 4 der Verordnung (EU) Nr. 167/2013 genannten Gerauschgrenzwerten, und

3. der Delegierten Verordnung (EU) Nr. 134/2014 in Verbindung mit den in Anhang VI Ab-
schnitt D der Verordnung (EU) Nr. 168/2013 genannten Gerduschgrenzwerten und
den in Anhang IV Nummer 1.9 der Verordnung (EU) Nr. 168/2013 mafRgeblichen Ein-
satzzeitpunkten fur die erstmalige Zulassung der Tabellenspalte ,Bestehende Fahr-
zeugtypen verbindlich®.

Selbstfahrende Arbeitsmaschinen und Stapler entsprechen der Vorschrift nach Absatz 1
auch, wenn sie den Vorschriften der Delegierten Verordnung nach Satz 1 Nummer 2 ent-
sprechen. Kraftfahrzeuge entsprechen den Vorschriften der Delegierten Verordnung nach
Satz 1 Nummer 2 auch, wenn sie den Vorschriften der Verordnung nach Satz 1 Nummer 1
entsprechen.

(3) Schalldampferanlagen fir Kraftfahrzeuge im Sinne des Artikels 2 Absatz 1 der
Verordnung (EU) Nr. 168/2013 sowie deren Austauschschalldampferanlagen und Einzel-
teile dieser Anlagen als unabhangige technische Einheit fur diese Kraftfahrzeuge duirfen im
Geltungsbereich dieser Verordnung nur verwendet werden oder zur Verwendung feilgebo-
ten oder verauRBert werden, wenn sie mit dem Typgenehmigungszeichen nach Artikel 39
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Absatz 2 und 3 der Verordnung (EU) Nr. 168/2013 in Verbindung mit Anhang IX der Dele-
gierten Verordnung (EU) Nr. 134/2014 oder dem vorgeschriebenen Typgenehmigungszei-
chen der darin genannten einschlagigen UN-Regelungen versehen sind. Satz 1 gilt nicht
fur Schalldampferanlagen und Austauschschalldéampferanlagen, die ausschlieflich im
Rennsport verwendet werden.

§ 56
Lichttechnische Einrichtungen, allgemeine Grundsétze

(1) Die Ausristung und der Betrieb lichttechnischer Einrichtungen an Fahrzeugen
muss flr das jeweilige Fahrzeug zum Zeitpunkt seiner erstmaligen Genehmigung zuléssig
oder ihre Verwendung auch spater ausdrticklich erlaubt sein. Das Fahrzeug ist auch vor-
schriftsmafig, wenn das Fahrzeug hinsichtlich des Anbaus der Beleuchtungs- und Lichtsig-
naleinrichtungen anstelle der in § 4 Absatz 1 Satz 1 fir die Fahrzeugklasse genannten eu-
ropdischen Rechtsakte und UN-Regelungen zu lichttechnischen Einrichtungen die Vor-
schriften der:

1. UN-Regelung Nr. 48 der Wirtschaftskommission der Vereinten Nationen fiir Europa
(UNECE) — Einheitliche Bedingungen fur die Genehmigung von Fahrzeugen hin-sicht-
lich des Anbaus der Beleuchtungs- und Lichtsignaleinrichtungen [2021/1718] (ABI.
L 347 vom 30.9.2021, S. 1),

2. UN-Regelung Nr. 53 der Wirtschaftskommission der Vereinten Nationen fiir Europa
(UNECE) — Einheitliche Vorschriften fiir die Genehmigung von Fahrzeugen der Klasse
L3 hinsichtlich des Anbaus der Beleuchtungs- und Lichtsignaleinrichtungen [2020/31]
(ABI. L 9 vom 15.1.2020, S. 6) oder

3. UN-Regelung Nr. 74 der Wirtschaftskommission der Vereinten Nationen fir Europa
(UNECE) — Einheitliche Vorschriften fiir die Genehmigung von Fahrzeugen der Klasse
L1 hinsichtlich des Anbaus der Beleuchtungs- und Lichtsignaleinrichtungen [2020/32]
(ABI. L 9 vom 15.1.2020, S. 46)

erfallt.

(2) An Fahrzeugen angebaute oder verwendete lichttechnische Einrichtungen mis-
sen fest angebracht sein, standig betriebsbereit sein und dirfen:

1. nur mit den fiir sie genehmigten Lichtquellen oder Reflexionsgraden betrieben werden,
2. nicht verdeckt oder so verschmutzt sein, dass ihre Wirkung unzulassig vermindert wird,

3. nur dann selbstandig Blinklicht abstrahlen, wenn sie oder ihr System hierfir genehmigt
sind und

4. nurin der zulassigen Anzahl vorhanden sein.
(3) Ruckwartige Lichttechnische Einrichtungen diirfen bei:
1. land- oder forstwirtschaftlichen Anhangern und
2. Anhéangern zur Beférderung von Eisenbahnwagen auf der Straf3e (Stral3enroller)
auf einem abnehmbaren Schild oder Gestell (Leuchtentréager) angebracht sein. Der Leuch-

tentrédger muss rechtwinklig zur Fahrbahn und zur Langsmittelebene des Fahrzeugs ange-
bracht sein und darf nicht pendeln.
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(4) Werden an Fahrzeugen vorgeschriebene lichttechnische Einrichtungen durch An-
baugerate, Ladungstrager oder mitgefiihrte Ladung auch nur teilweise verdeckt, so sind
zusatzliche lichttechnische Einrichtungen nach Art, Anzahl und Sichtbarkeit der vorge-
schriebenen lichttechnischen Einrichtungen zusétzlich anzubringen. Die zu wiederholenden
zusatzlichen lichttechnischen Einrichtungen kdnnen an einem Leuchtentréger angebracht
sein. Bei Wiederholung der lichttechnischen Einrichtungen nach hinten sind abweichend
von Satz 1 zwei Bremsleuchten, zwei Schlussleuchten, zwei Fahrtrichtungsanzeiger, eine
Nebelschlussleuchte, ein Rickfahrscheinwerfer, eine Kennzeichenbeleuchtung und zwei
Rickstrahler ausreichend. Die Anbringung des Leuchtentragers hat nach Mal3gabe von
Absatz 3 Satz 2 zu erfolgen.

(5) Im Sinne dieser Verordnung gelten die Begriffsbestimmungen fir lichttechnische
Einrichtung nach Kapitel 2 der UN-Regelung Nr. 48 in der jeweils geltenden Fassung.

8§57
Parkleuchten, Park-Warntafeln, Tafeln nach internationalen Abkommen

(1) Die seitliche Begrenzung eines geparkten Fahrzeugs darf nur durch Parkleuchten
und Park-Warntafeln, die der DIN 11030, Ausgabe September 1994 entsprechen, ange-
zeigt werden.

(2) An Kraftfahrzeugen, Anhéngern und Zugen durfen angebracht sein:

1. eine nach vorne wirkende Parkleuchte fiir wei3es Licht und eine nach hinten wirkende
Parkleuchte fir rotes Licht fir jede Fahrzeugseite,

2. eine Begrenzungsleuchte und eine Schlussleuchte,

3. eine abnehmbare Parkleuchte fiir weies Licht fiir die Vorderseite und eine abnehm-
bare Parkleuchte fiir rotes Licht fiir die Riickseite oder

4. jeeine Park-Warntafel fur die Vorderseite und die Riickseite des Fahrzeugs oder Zuges
mit je 100 mm breiten unter 45 Grad nach auRen und unten verlaufenden roten und
weil3en Streifen.

An Fahrzeugen, die nicht breiter als 2 000 mm und nicht langer als 6 000 mm sind, dirfen
sowohl! die Parkleuchten nach Nummer 1 einer jeden Fahrzeugseite als auch die nach
Nummer 3 zu einem Gerat vereinigt sein.

(3) Die Leuchten nach Absatz 2 Satz 1 Nummer 1 und 3 und 2 missen so am Fahr-
zeug angebracht sein, dass der unterste Punkt der leuchtenden Flache mehr als 350 mm
und der hochste Punkt der leuchtenden Flache nicht mehr als 1 500 mm von der Fahrbahn
entfernt sind. Der &ulRerste Punkt der leuchtenden Flache der Leuchten darf vom &ul3ersten
Punkt des Fahrzeugumrisses nicht mehr als 400 mm entfernt sein. Die Leuchten nach
Absatz 2 Satz 1 Nummer 3 missen wahrend des Betriebs am Bordnetz anschlieRbar oder
mit aufladbaren Stromquellen ausgeristet sein, die im Fahrbetrieb standig am Bordnetz
angeschlossen sein missen.

(4) Park-Warntafeln, deren wirksame Teile nur bei parkenden Fahrzeugen sichtbar
sein dirfen, missen auf der dem Verkehr zugewandten Seite des Fahrzeugs oder Zuges
moglichst niedrig und nicht héher als 1 000 mm (héchster Punkt der leuchtenden Flache)
so angebracht sein, dass sie mit dem Umriss des Fahrzeugs, Zuges oder der Ladung ab-
schlieBen. Abweichungen von nicht mehr als 100 mm nach innen sind zul&ssig. Ruckstrah-
ler und zugeteilte Kennzeichen duirfen durch Park-Warntafeln nicht verdeckt werden.
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(5) Die Kennzeichnung von

1. Fahrzeugen der Klassen M, N, O und T und fir mobile Maschinen, die bauartbedingt
nicht schneller als 40 km/h fahren kénnen mit einer dreieckigen Tafel mit abgeflachten
Ecken, die der in Anlage 1 zu dieser Vorschrift genannten Bestimmung entspricht,

2. Gelenkfahrzeugen der Klassen Il und Il der Klasse M, Fahrzeugen der Klasse N2 mit
einer zulassigen Gesamtmasse von mehr als 7,5 t und N3 auf3er Sattelzugmaschinen,
Fahrzeugen der Klassen O1, O2 und O3 mit einer Lange von mehr als 8,0 m und Fahr-
zeugen der Klasse O4 mit rechteckigen Tafeln, die der in Anlage 1 zu dieser Vorschrift
genannten Bestimmung entsprechen und

3. Kraftfahrzeugen, die nach § 58 Absatz 1 mit Warnleuchten fur blaues Blinklicht in Form
eines Rundumlichts ausgeriistet sind, mit retroreflektierenden Materialien, die den in
Anlage 1 zu dieser Vorschrift genannten Bestimmungen entsprechen,

ist zulassig.

Bei den Fahrzeugklassen N2, N3, O3 undO4 ist in Verbindung mit der Konturmarkierung
nach MaRRgabe der UN-Regelung Nummer 48 Werbung auch aus andersfarbigen retrore-
flektierenden Materialien auf den Seitenflachen der Fahrzeuge zuléssig, die den in Anlage
1 zu dieser Vorschrift genannten Bestimmungen entspricht.

8§58
Warnleuchten, zuséatzliche Scheinwerfer und Leuchten

(1) Mit einer oder, wenn die horizontale und vertikale Sichtbarkeit (geometrische Sicht-
barkeit) es fir die Rundumwirkung erfordert, mehreren Warnleuchten fir blaues Blinklicht
dirfen ausgeristet sein:

1. Kraftfahrzeuge sowie Anhénger, die dem Vollzugsdienst der Polizei, der Militérpolizei,
der Bundespolizei, des Zolldienstes, des Bundesamtes fur Logistik und Mobilitét oder
der Bundesstelle fir Flugunfalluntersuchung dienen, insbesondere Kommando-, Strei-
fen-, Mannschaftstransport-, Verkehrsunfall-, Mordkommissionsfahrzeuge,

2. Einsatz- und Kommando-Kraftfahrzeuge sowie Anhanger der Feuerwehren und der
anderen Einheiten und Einrichtungen des Zivil- und Katastrophenschutzes und des
Rettungsdienstes, falls sie als solche auRen deutlich sichtbar gekennzeichnet sind,

3. Kraftfahrzeuge, die nach dem Fahrzeugschein als Unfallhilfswagen o6ffentlicher Ver-
kehrsbetriebe mit spurgefuhrten Fahrzeugen, einschlielich Oberleitungsomnibussen,
anerkannt sind, falls sie als solche auBen deutlich sichtbar gekennzeichnet sind und

4. Kraftfahrzeuge des Rettungsdienstes, die fir Krankentransport oder Notfallrettung be-
sonders eingerichtet und nach dem Fahrzeugschein als Krankenkraftwagen anerkannt
sind, falls sie als solche aul3en deutlich sichtbar gekennzeichnet sind.

Je ein Paar Warnleuchten fir blaues Blinklicht mit einer Hauptabstrahlrichtung nach vorne
oder nach hinten sind an Kraftfahrzeugen nach Satz 1 zulassig, jedoch bei mehrspurigen
Fahrzeugen nur in Verbindung mit Warnleuchten fir blaues Blinklicht.

(2) Kraftfahrzeuge des Vollzugsdienstes der Militérpolizei, der Polizeien des Bundes
und der Lander sowie des Zolldienstes dirfen folgende Warnleuchten und Signalgeber ha-
ben:
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1. Anhaltesignal,

2. nach vorn wirkende Signalgeber fiir rote Lichtschrift sowie

3. nach hinten wirkende Signalgeber fiir rote oder gelbe Lichtschrift.

Kraftfahrzeuge des Vollzugsdienstes des Bundesamtes fir Logistik und Mobilitéat dirfen mit
einem nach hinten wirkenden Signalgeber fiir rote Lichtschrift ausgeristet sein. Die Warn-
leuchten fur rotes Blinklicht und blaues Blinklicht diirfen nicht gemeinsam betrieben werden
koénnen. Ergénzend zu den Signalgebern dirfen fluoreszierende oder retroreflektierende
Folien verwendet werden.

(3) Mit einer oder, wenn die geometrische Sichtbarkeit es erfordert, mehreren Warn-
leuchten firr gelbes Blinklicht — Rundumlicht — diirfen ausgertiistet sein:

1. Fahrzeuge, die dem Bau, der Unterhaltung oder Reinigung von Stral3en oder von An-
lagen im StralRenraum oder die der Millabfuhr dienen und durch rot-wei3e Warnmar-
kierungen als Sicherheitskennzeichnung, die dem Normblatt DIN 30710, Ausgabe
Marz 1990, entsprechen missen, gekennzeichnet sind,

2. Kraftfahrzeuge, die nach ihrer Bauart oder Einrichtung zur Pannenhilfe geeignet und
nach dem Fahrzeugschein als Pannenhilfsfahrzeug anerkannt sind,

3. Fahrzeuge mit ungewohnlicher Breite oder Lange oder Fahrzeuge, die fiir den Trans-
port ungewdhnlich breiter oder langer Ladung vorgesehen sind, sofern die genehmi-
gende Behorde die Fiihrung der Warnleuchten vorgeschrieben hat,

4. Fahrzeuge, die aufgrund ihrer Ausriistung als Schwer- oder Grof3raumtransport-Be-
gleitfahrzeuge ausgeriistet und nach dem Fahrzeugschein anerkannt sind und

5. Fahrzeuge der Bodendienste von Flugplatzen oder der behérdlichen Luftaufsicht.
Die Zulassungsbehorde kann bei Fahrzeugen nach Nummer 2 zur Vorbereitung ihrer Ent-

scheidung die Beibringung des Gutachtens fines amtlich anerkannten Sachversténdigen
oder Prifers ffilr den Kraftfahrzeugverkehr dariiber anordnen, ob das Kraftfahrzeug nach

seiner Bauart oder Einrichtung zur Pannenhilfe geeignet ist. Die Anerkennung ist nur zuls-
sig fur Fahrzeuge von Betrieben, die gewerblich oder innerbetrieblich Pannenhilfe leisten,
von Automobilclubs und von Verbanden des Verkehrsgewerbes und der Autoversicherer.
Andere Begleitfahrzeuge als solche nach Satz 1 Nummer 4 dirfen mit abnehmbaren Warn-
leuchten ausgeriistet sein, sofern die genehmigende Behérde die Fiihrung der Warnleuch-
ten vorgeschrieben hat.

(4) Die Ausristung mit den folgenden Scheinwerfern und Leuchten ist zuléssig fir:

1. Krankenkraftwagen nach Absatz 1 Satz 1 Nummer 4 dirfen mit einer nur nach vorn
wirkenden besonderen Beleuchtungseinrichtung ausgeristet sein, um den Verwen-
dungszweck des Fahrzeugs kenntlich zu machen. Die Beleuchtungseinrichtung darf
keine Scheinwerferwirkung haben.

2. Kraftfahrzeuge, in denen ein Arzt zur Hilfeleistung in Notfallen unterwegs ist, dirfen
wahrend des Einsatzes mit einem auf dem Dach angebrachten nach vorn und nach
hinten wirkenden Schild mit der in schwarzer Farbe auf gelbem Grund versehenen Auf-
schrift ,Arzt Notfalleinsatz“ ausgeristet sein, das gelbes Blinklicht ausstrahlt; dies gilt
nur, wenn der Arzt zum Fiihren des Schildes berechtigt ist. Die Berechtigung zum Fih-
ren des Schildes erteilt auf Antrag die Zulassungsbehorde; sie entscheidet nach Anho-

Kommentiert [A29]: siehe Begriffsbestimmungen.
Wieso wird hier ein aaP aber kein Pl aufgefiihrt. Hier
muss statt Prifer ein USB des TD aufgefiihrt werden.
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rung der zustandigen Arztekammer. Der Berechtigte erhlt hieriiber eine Bescheini-
gung, die wahrend der Einsatzfahrt mitzufiihren und zustandigen Personen auf Verlan-
gen zur Priifung auszuhandigen ist.

Mehrspurige Fahrzeuge durfen mit einer oder mehreren Leuchten zur Beleuchtung von
Arbeitsgeraten und Arbeitsstellen (Arbeitsscheinwerfer) ausgeriistet sein. Arbeits-
scheinwerfer dirfen nicht wahrend der Fahrt benutzt werden. An Fahrzeugen, die dem
Bau, der Unterhaltung oder der Reinigung von StraRen oder Anlagen im Stral3enraum
oder der Millabfuhr dienen, dirfen Arbeitsscheinwerfer abweichend von Satz 2 auch
wahrend der Fahrt eingeschaltet sein, wenn die Fahrt zum Arbeitsvorgang gehort. Ar-
beitsscheinwerfer dirfen nur dann eingeschaltet werden, wenn sie andere Verkehrs-
teilnehmer nicht blenden.

Kraftfahrzeuge dirfen mit Tiirsicherungsleuchten fiir rotes Licht, die beim Offnen der
Fahrzeugtiren nach riickwarts leuchten, ausgertistet sein; fir den gleichen Zweck diir-
fen auch rote riickstrahlende Mittel verwendet werden.

Wohnwagen und W ohnmobilen dirfen mit Vorzeltleuchten ausgeristet sein. Sie dirfen
nicht wéahrend der Fahrt benutzt und nur dann eingeschaltet werden, wenn nicht zu
erwarten ist, dass sie Verkehrsteilnehmer auf 6ffentlichen Straf3en blenden.

Kraftfahrzeuge nach Absatz 1 Nummer 4 dirfen mit horizontal umlaufenden Streifen in
leuchtrot nach DIN 6164, Teil 1, Ausgabe Februar 1980, ausgeriistet sein.

Kraftfahrzeuge nach Absatz 1 Satz 1 Nummer 1, 2 und 4 dirfen zusétzlich zu Warn-
leuchten fur blaues Blinklicht — Rundumlicht — und Warnleuchten fir blaues Blinklicht
mit einer Hauptabstrahlrichtung nach vorne mit einem Heckwarnsystem bestehend aus
héchstens drei Paar horizontal nach hinten wirkenden Leuchten fir gelbes Blinklicht
ausgeristet sein. Die Warnleuchten fur gelbes Blinklicht mit einer Hauptabstrahlrich-
tung missen nach der Kategorie X der in Anlage 1 zu dieser Vorschrift genannten
Bestimmungen bauartgenehmigt sein, synchron blinken und im oberen Bereich des
Fahrzeughecks symmetrisch zur Fahrzeuglangsachse angebracht werden. Die Be-
zugsachse der Leuchten muss parallel zur Standflache des Fahrzeugs auf der Fahr-
bahn verlaufen. Das Heckwarnsystem muss unabhéngig von der tbrigen Fahrzeugbe-
leuchtung eingeschaltet werden kdnnen und darf nur im Stand oder bei Schrittge-
schwindigkeit betrieben werden. Der Betrieb des Heckwarnsystems ist durch eine Kon-
trollleuchte im Fahrerhaus anzuzeigen. Es ist ein deutlich sichtbarer Hinweis anzubrin-
gen, dass das Heckwarnsystem nur zur Absicherung der Einsatzstelle verwendet wer-
den und das Einschalten nur im Stand oder bei Schrittgeschwindigkeit erfolgen darf.

Kraftfahrzeuge dirfen mit einem Suchscheinwerfer fiir weies Licht ausgeristet sein.
Die Leistungsaufnahme darf nicht mehr als 35 W betragen. Er darf nur zugleich mit den
Schlussleuchten und der Kennzeichenbeleuchtung einschaltbar sein.

Fahrzeuge der Bundeswehr, der Bundespolizei, der Polizei, des Zolldienstes des Zivil-
und Katastrophenschutzes dirfen zusétzlich mit den zum Tarnlichtkreis gehdrenden
Leuchten — Tarnscheinwerfer, Tarnschlussleuchten, Abstandsleuchten und Tarn-
bremsleuchten — versehen sein. Die Tarnleuchten diirfen nur einschaltbar sein, wenn
die Ubrige Fahrzeugbeleuchtung abgeschaltet ist.
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§59
Ausriistung und Kenntlichmachung von Anbaugeréten

(1) Anbaugeréte, die seitlich mehr als 400 mm Uber den &ufRersten Punkt der leuch-
tenden Flachen der Begrenzungs- oder der Schlussleuchten des Fahrzeugs hinausragen,
mussen mit Begrenzungsleuchten, Schlussleuchten und Ruckstrahlern ausgeristet sein.
Die Leuchten missen so angebracht sein, dass der auRerste Punkt ihrer leuchtenden Fla-
che nicht mehr als 400 mm von der auf3ersten Begrenzung des Anbaugeréts und der
héchste Punkt der leuchtenden Flache nicht mehr als 1 500 mm von der Fahrbahn entfernt
sind. Der &uf3erste Punkt der leuchtenden Flache der Ruckstrahler darf nicht mehr als
400 mm von der auRRersten Begrenzung des Anbaugerats, der hochste Punkt der leuchten-
den Flache nicht mehr als 900 mm von der Fahrbahn entfernt sein. Die Leuchten und die
Ruckstrahler durfen au3erhalb der Zeit, in der es nach Mal3gabe von § 17 Absatz 1 der
StralRenverkehrs-Ordnung vorgeschrieben ist Beleuchtungseinrichtungen benutzen, abge-
nommen sein; sie missen im oder am Fahrzeug mitgefuihrt werden.

(2) Anbaugerate, deren &uf3erstes Ende mehr als 1 000 mm Uber die Schlussleuchten
des Fahrzeugs nach hinten hinausragt, missen mit einer Schlussleuchte und einem Riick-
strahler ausgeriistet sein. Schlussleuchte und Riickstrahler miissen méglichst am aufers-
ten Ende des Anbaugerats und mdglichst in der Fahrzeuglangsmittelebene angebracht
sein. Der hochste Punkt der leuchtenden Flache der Schlussleuchte darf nicht mehr als
1500 mm und der des Ruckstrahlers nicht mehr als 900 mm von der Fahrbahn entfernt
sein. Schlussleuchte und Rickstrahler dirfen auBerhalb der Zeit, in der es nach MaRRgabe
von § 17 Absatz 1 der StralRenverkehrs-Ordnung vorgeschrieben ist Beleuchtungseinrich-
tungen benutzen, abgenommen sein; sie missen im oder am Fahrzeug mitgefuihrt werden.

(3) Anbaugerate nach Absatz 1 missen sténdig nach vorn und hinten, Anbaugeréate
nach Absatz 2 missen stéandig nach hinten durch Park-Warntafeln nach § 57 oder durch
Folien oder Tafeln nach DIN 11030, Ausgabe September 1994, kenntlich gemacht werden.
Diese Tafeln, deren Streifen nach au3en und nach unten verlaufen missen, brauchen nicht
fest am Anbaugerat angebracht zu sein.

§60
Ausristung und Kenntlichmachung von Hubladebiihnen

(1) Hubladebihnen und ahnliche Einrichtungen, auRer solchen an Kraftomnibussen,
missen wahrend ihres Betriebs durch zwei Blinkleuchten fiir gelbes Licht mit einer Licht-
starke von nicht weniger als 50 cd und nicht mehr als 500 cd und mit gut sichtbaren rot-
weil3en Warnmarkierungen kenntlich gemacht werden. Die Blinkleuchten und die Warnmar-
kierungen missen — bezogen auf die Arbeitsstellung der Einrichtung — mdglichst am hinte-
ren Ende und soweit aul3en wie méglich angebracht sein.

(2) Die Blinkleuchten mussen in Arbeitsstellung der Einrichtung mindestens in den
Winkelbereichen nach oben, hinten und zur Seite sichtbar sein, die fur hinten an Fahrzeu-
gen angeordnete Fahrtrichtungsanzeiger nach UN-Regelung Nummer 48 gefordert wer-
den. Die Blinkleuchten missen eine flache Abbdschung haben. Die Blinkleuchten missen
wahrend des Betriebs der Einrichtung selbsttéatig und unabhangig von der tbrigen Fahr-
zeugbeleuchtung W arnblinklicht abstrahlen.

(3) Die rot-weiRen Warnmarkierungen mussen retroreflektierend sein und brauchen
nur nach hinten zu wirken.
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(4) Bei Fahrzeugen, bei denen fest angebaute Blinkleuchten mit dem Verwendungs-
zweck oder der Bauweise der Hubladebiihne unvereinbar sind und bei Fahrzeugen, bei
denen eine Nachriistung mit zumutbarem Aufwand nicht mdoglich ist, muss mindestens eine
tragbare Blinkleuchte als Sicherungseinrichtung von Hubladebiihnen oder ahnlichen Ein-
richtungen mitgefuhrt, aufgestellt und zweckentsprechend betrieben werden.

§61
Einrichtungen fir Schallzeichen

(1) Kraftfahrzeuge miussen mindestens eine Einrichtung fiir Schallzeichen haben, de-
ren Klang geféhrdete Verkehrsteilnehmer auf das Herannahen eines Kraftfahrzeugs auf-
merksam macht, ohne sie zu erschrecken und andere mehr als unvermeidbar zu belasti-
gen. Ist mehr als eine Einrichtung fur Schallzeichen angebracht, so muss sichergestellt
sein, dass jeweils nur eine Einrichtung betatigt werden kann. Die Umschaltung auf die eine
oder andere Einrichtung darf die Abgabe einer Folge von Kléangen verschiedener Grundfre-
quenzen nicht ermdglichen.

(2) Kraftfahrzeuge nach Anlage 2 Abschnitte 1 bis 3 fur die Vorschriften Gber Schall-
zeichen in den nachfolgend genannten EU-Verordnungen festgelegt sind, missen im Falle
einer Genehmigung nach dieser Verordnung den folgenden Vorschriften, in der jeweils gel-
tenden Fassung, entsprechen:

1. Fahrzeuge der KlassenM und N aus dem Anwendungsbereich der Verord-
nung (EU) 2018/858 Anhang Il Teil 1 Nummer 7a oder Nummer D1 in der jeweils gel-
tenden Fassung,

2. Fahrzeuge der Klassen T, C, Rund S der Verordnung (EU) Nr. 167/2013 der Dele-
gierte Verordnung (EU) 2015/208 der Kommission vom 8. Dezember 2014 zur Ergan-
zung der Verordnung (EU) Nr. 167/2013 des Europaischen Parlaments und des Rates
hinsichtlich der Anforderungen an die funktionale Sicherheit von Fahrzeugen fir die
Genehmigung von land- und forstwirtschaftlichen Fahrzeugen (ABI. L 60 vom 2.3.2013,
Seite 1) Anhang XVI tUber ,Anforderungen fir Vorrichtungen fir Schallzeichen® und

3. Fahrzeuge der Klassen L der Verordnung (EU) Nr. 168/2013 der Delegierten Verord-
nung (EU) Nr. 3/2014 der Kommission vom 24. Oktober 2013 zur Ergdnzung der Ver-
ordnung (EU) Nr. 168/2013 des Européischen Parlaments und des Rates hinsichtlich
der Anforderungen an die funktionale Sicherheit von Fahrzeugen fur die Genehmigung
von zwei oder dreiréddrigen und vierrddrigen Fahrzeugen (ABI. L 60 vom 2.3.2013,
Seite 52) Anhang Il (Prifverfahren und Leistungsanforderungen fiir Einrichtungen fir
Schallzeichen).

Die vorgenannten Anforderungen gelten ebenfalls fir Kraftfahrzeuge, welche von Kraftfahr-
zeugen nach Anlage 2 Abschnitte 1 bis 3 abgeleitet wurden.

(3) Kraftfahrzeuge, die auf Grund des 8§ 58 Absatz 1 Warnleuchten fiir blaues Blink-
licht fiihren, missen mit mindestens einer Warneinrichtung mit einer Folge von Klangen
verschiedener Grundfrequenz (Einsatzhorn) ausgerustet sein. Ist mehr als ein Einsatzhorn
angebracht, so muss sichergestellt sein, dass jeweils nur eines betéatigt werden kann. Kraft-
fahrzeuge, die auf Grund des § 58 Absatz 1 mit Anhaltesignalgebern und mit Signalgebern
fur rote Lichtschrift ausgerlstet sind, dirfen neben der in Satz 1 vorgeschriebenen
Warneinrichtung, dem Einsatzhorn, mit einer zusétzlichen Warneinrichtung, dem Anhal-
tehorn, ausgeristet sein. Es muss sichergestellt sein, dass das Anhaltehorn nur in Verbin-
dung mit dem Anhaltesignal und dem Signalgeber fir rote Lichtschrift aktiviert werden kann.
Es darf nicht moglich sein, die Warneinrichtungen gemeinsam zu betreiben.
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(4) Kraftfahrzeuge mit hybridelektrischem oder reinelektrischem Antrieb nach Artikel 8
der Verordnung (EU) Nr. 540/2014 in der jeweils geltenden Fassung die Uber ein dem An-
hang VIII zu dieser Vorschrift entsprechendes akustisches Fahrzeug-Warnsystem verfii-
gen, gelten auch im Falle einer Nachriistung als Gibereinstimmend mit dieser Vorschrift.

(5) Ausschlie3lich die in den Abséatzen 1 bis 4 beschriebenen Einrichtungen fir
Schallzeichen, Warneinrichtungen (Sirenen) sowie Warnsystemen (AVAS) durfen an Kraft-
fahrzeugen, mit Ausnahme von Kraftfahrzeugen nach Absatz 3 Satz 3 (Anhaltehorn), an-
gebracht sein. Nur die in Absatz 3 Satz 1 und 3 genannten Kraftfahrzeuge dirfen mit dem
Einsatzhorn oder zuséatzlich mit dem Anhaltehorn ausgerustet sein.

Abschnitt 6

Identifikation, Kennzeichnung und Kontrollgeréate

§62
Fabrikschilder, sonstige Schilder, Fahrzeug-ldentifizierungsnummer

(1) Kraftfahrzeuge nach 8§ 4 Absatz 1 Satz 1 Nummer 1 bis 3 mussen im Falle einer
Genehmigung nach dieser Verordnung und im Falle von Nachristungen den folgenden
Vorschriften iber Fabrikschilder und die Fahrzeug-Identifizierungsnummer, in der jeweils
geltenden Fassung, entsprechen:

1. Anhang Il der Verordnung (EU) 2018/858 unter Nummer 18A oder Nummer F7 oder
2. Anhang | der Verordnung (EU) Nr. 167/2013 unter Nummer20 oder

3. Anhang Il der Verordnung (EU) Nr. 168/2013 in Verbindung mit Anhang V Nummer 2
und 3 der Durchfiihrungsverordnung (EU) Nr. 901/2014 der Kommission vom
18. Juli 2014 zur Durchfiihrung der Verordnung (EU) Nr. 168/2013 des Europaischen
Parlaments und des Rates hinsichtlich der Verwaltungsvorschriften fur die Genehmi-
gung und Marktiiberwachung von zwei- oder dreiradrigen und vierradrigen Fahrzeugen
(ABI. L 249 vom 22.8.2014, Seite 1).

(2) Von den Vorgaben in Absatz 1 abweichende Fahrzeug-ldentifizierungsnummern
dirfen nicht mehr als 14 Stellen haben. Die Fahrzeug-ldentifizierungsnummer muss unbe-
schadet des Absatzes 1 an zuganglicher Stelle am vorderen Teil der rechten Seite des
Fahrzeugs gut lesbar am Rahmen oder an einem ihn ersetzenden Teil eingeschlagen oder
eingepragt sein.

(3) Wird nach dem Austausch des Rahmens oder des ihn ersetzenden Teils der aus-
gebaute Rahmen oder Teil wiederverwendet, so ist

1. die eingeschlagene oder eingepragte Fahrzeug-ldentifizierungsnummer dauerhaft so
zu durchkreuzen, dass sie lesbar bleibt,

2. die Fahrzeug-ldentifizierungsnummer des Fahrzeugs, an dem der Rahmen oder Teil
wiederverwendet wird, neben der durchkreuzten Nummer einzuschlagen oder einzu-
pragen und

3. die durchkreuzte Nummer der Zulassungsbehorde zum Vermerk auf dem Brief und der
Karteikarte des Fahrzeugs zu melden, an dem der Rahmen oder Teil wiederverwendet
wird.
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Satz 1 Nummer 3 ist entsprechend anzuwenden, wenn nach dem Austausch die Fahrzeug-
Identifizierungsnummer in einen Rahmen oder einen ihn ersetzenden Teil eingeschlagen
oder eingepragt wird, der noch keine Fahrzeug-ldentifizierungsnummer tragt.

(4) Ist eine Fahrzeug-ldentifizierungsnummer nicht vorhanden oder lasst sie sich nicht
mit Sicherheit feststellen, so kann die Zulassungsbehdérde eine Nummer zuteilen. Absatz 2
gilt fur diese Nummer entsprechend.

(5) Fahrzeuge, die in Artikel 1 der Richtlinie 96/53/EG genannt sind und mit dieser
Richtlinie ibereinstimmen, miissen mit einem Nachweis der Ubereinstimmung nach Arti-
kel 6 der Richtlinie versehen sein. Die auf dem Nachweis angefiihrten Werte missen mit
den am einzelnen Fahrzeug tatséchlich gemessenen Ubereinstimmen.

§63
Geschwindigkeitsmessgeréat und Wegstreckenzahler

(1) Bei Geschwindigkeitsmessgeraten muss die Geschwindigkeit in Kilometer je
Stunde angezeigt werden. Kraftfahrzeuge nach § 4 Absatz 1 Satz 1 Nummer 1 bis 3 miis-
sen im Falle einer Genehmigung nach dieser Verordnung und im Falle von Nachriistungen
den folgenden Vorschriften tiber Geschwindigkeitsmessgerét, in der jeweils geltenden Fas-
sung, entsprechen:

1. Anhang Il der Verordnung (EU) 2018/858 unter Nummer D5 oder Nummer 17A
2. Anhang | der Verordnung (EU) Nr. 167/2013 unter Nummer 6 oder
3. Anhang Il der Verordnung (EU) Nr. 168/2013 unter Nummer B7.

(2) Die in Absatz 1 Satz 2 Nummer 1 und 3 genannten Vorschriften gelten ebenfalls
fiir Wegstreckenzéhler. Nicht vorgeschriebene, jedoch ein- oder angebaute W egstrecken-
zéhler missen den Anforderungen von Absatz 1 Satz 2 Nummer 1 oder 3 entsprechen.
Nicht vorgeschriebene, jedoch ein- oder angebaute Geschwindigkeitsmessgerate miissen
den Anforderungen von Absatz 1 Satz 2 Nummer 1, 2 oder 3 entsprechen.

§64
Priafung der Fahrtenschreiber

(1) Halter, deren Kraftfahrzeuge mit einem Fahrtenschreiber nach der Verord-
nung (EU) Nr.165/2014, in ihrer jeweils geltenden Fassung ausgeristet sein missen, ha-
ben auf ihre Kosten die Fahrtenschreiber nach Mal3gabe des Absatzes 2 und der
Anlagen 15 und 16 darauf prifen zu lassen, dass Einbau, Zustand, Messgenauigkeit und
Arbeitsweise vorschriftsmafig sind. Bei Vorliegen der Vorschriftsmagigkeit hat der Herstel-
ler oder die Werkstatt auf oder neben dem Fahrtenschreiber oder an der B-Sé&ule der Fah-
rerseite gut sichtbar und dauerhaft ein Einbauschild anzubringen. Bei Fahrzeugen ohne B-
Saule ist, sofern moglich, das Einbauschild am Turrahmen der Fahrerseite des Fahrzeugs
gut sichtbar und dauerhaft anzubringen. Das Einbauschild muss plombiert sein, es sei
denn, dass es sich nicht ohne Vernichtung der Angaben entfernen lasst. Der Halter hat
dafiir zu sorgen, dass das Einbauschild die vorgeschriebenen Angaben enthalt, plombiert
sowie vorschriftsmafig angebracht und weder verdeckt noch verschmutzt ist.
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(2) Die Priufungen sind mindestens einmal innerhalb von 24 Monaten seit der letzten
Priifung durchzufuhren. AuRerdem missen die Prifungen nach jedem Einbau, jeder Repa-
ratur der Fahrtenschreiberanlage, jeder Anderung der Wegdrehzahl oder Wegimpulszahl
und nach jeder Anderung des wirksamen Reifenumfanges des Kraftfahrzeugs, die sich aus
einer Anderung der ReifengréRe ergibt, und wenn eine Plombierung geman Artikel 22 der
Verordnung (EU) Nr. 165/2014 ersetzt wird, durchgefuhrt werden. Bei Fahrtenschreibern
nach den Anhéngen | B der Verordnung (EWG) Nr. 3821/85 und | C der Durchfiihrungsver-
ordnung (EU) 2016/799 der Kommission vom 18. Mérz 2016 zur Durchfiihrung der Verord-
nung (EU) Nr. 165/2014 des Européischen Parlaments und des Rates zur Festlegung der
Vorschriften Giber Bauart, Prufung, Einbau, Betrieb und Reparatur von Fahrtenschreibern
und ihren Komponenten (ABI. L 139 vom 26.5.2016, S. 1; L 146 vom 3.6.2016, S. 31; L 27
vom 1.2.2017, S. 169), in ihrer jeweils geltenden Fassung, ist die Priifung auch dann durch-
zufiihren, wenn die koordinierte Weltzeit (Coordinated Universal Time — UTC) von der kor-
rekten Zeit um mehr als 20 Minuten abweicht und wenn sich das zugeteilte Kennzeichen
des Kraftfahrzeugs geandert hat.

(3) Die Priifungen dirfen nur durchgefiihrt werden durch

1. einen nach MaRRgabe der Anlage 18 hierfiir amtlich anerkannten Fahrtenschreiberher-
steller,

2. von diesen nach Mal3gabe der Anlage 19 beauftragten Kraftfahrzeugwerkstétten oder

3. dieinden gemaR Artikel 24 Absatz 5 der Verordnung (EU) Nr. 165/2014 von der Kom-
mission verdffentlichten Verzeichnissen aufgefuhrten zugelassenen Einbaubetrieben
und W erkstéatten.

(4) Wird der Fahrtenschreiber vom Fahrzeughersteller eingebaut, so kann dieser, so-
fern er hierfir nach Anlage 18 amtlich anerkannt ist, die Einbaupriifung nach Mal3gabe der
Anlage 16 durchfiihren und das Gerét kalibrieren. Die Einbauprifung und Kalibrierung kann
abweichend von Satz 1 auch durch einen hierfir anerkannten Fahrzeugimporteur durchge-
flihrt werden. Die Einbauprifung darf nur an einer Prifstelle durchgefiihrt werden, die den
in Anlage 17 festgelegten Anforderungen entspricht

§65

Ausriistung von Kraftfahrzeugen mit Geschwindigkeitsbegrenzern und ihre Benut-
zung

(1) Kraftfahrzeuge nach 8§ 4 Absatz 1 Satz 1 Nummer 1 bis 3 miissen im Falle einer
Genehmigung nach dieser Verordnung und im Falle von Nachriistungen den folgenden
Vorschriften Uber Geschwindigkeitsbegrenzer, in der jeweils geltenden Fassung, entspre-
chen:

1. Anhang Il der Verordnung (EU) 2018/858 unter Nummer D7 oder
2. Anhang | der Verordnung (EU) Nr. 167/2013 unter der Nummer 2.

Der Geschwindigkeitsbegrenzer muss so beschaffen sein, dass er nicht ausgeschaltet wer-
den kann.

(2) Die Geschwindigkeitsbegrenzer nach Absatz 1 sind bei

1. Kraftomnibussen auf eine Héchstgeschwindigkeit einschlieRlich aller Toleranzen von
100 km/h (vset + Toleranzen < 100 km/h),
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2. Lastkraftwagen, Zugmaschinen und Sattelzugmaschinen auf eine Hochstgeschwindig-
keit — einschlief3lich aller Toleranzen — von 90 km/h (vset + Toleranzen < 90 km/h) ein-
zustellen.

(3) Mit einem Geschwindigkeitsbegrenzer brauchen nicht ausgeristet zu sein:

1. Kraftfahrzeuge, deren durch die Bauart bestimmte tatséchliche Héchstgeschwindigkeit
nicht héher als die jeweils in Absatz 2 genannte Hochstgeschwindigkeit ist,

2. Kraftfahrzeuge der Bundeswehr, der Bundespolizei, der Einheiten und Einrichtungen
des Zivil- und Katastrophenschutzes, der Feuerwehren, der Rettungsdienste, des Zoll-
dienstes und der Polizei,

3. Kraftfahrzeuge, die fir wissenschaftliche Versuchszwecke auf der Strae oder zur Er-
probung im Sinne des § 6 Absatz 5 eingesetzt werden, und

4. Kraftfahrzeuge, die ausschlie3lich fiur 6ffentliche Dienstleistungen innerhalb geschlos-
sener Ortschaften eingesetzt werden oder die tberfihrt werden.

§ 66
Einbau und Prifung von Geschwindigkeitsbegrenzern

(1) Geschwindigkeitsbegrenzer diirfen in Kraftfahrzeuge nur eingebaut und gepriift
werden von hierfir amtlich anerkannten

1. Fahrzeugherstellern,

2. Herstellern von Geschwindigkeitsbegrenzern oder

3. Beauftragten der Hersteller nach Nummer 1 oder 2.

Dariiber hinaus dirfen die in § 64 genannten Stellen diese Prifungen durchfihren.

(2) Halter, deren Kraftfahrzeuge mit einem Geschwindigkeitsbegrenzer nach
§ 65 Absatz 2 ausgeristet sind, haben auf ihre Kosten die Geschwindigkeitsbegrenzer vor
der Erstinbetriebnahme, nach jedem Einbau, jeder Reparatur, jeder Anderung der Weg-
drehzahl oder des wirksamen Reifenumfanges des Kraftfahrzeugs, die sich aus einer An-
derung der Reifengrof3e ergibt, durch einen Berechtigten nach Absatz 1 prifen zu lassen,
dass Einbau, Zustand und Arbeitsweise vorschriftsmaRig sind. Bei Vorliegen der Vor-
schriftsmaRigkeit hat der Hersteller oder die W erkstatt an der B-Séaule gut sichtbar und dau-
erhaft ein Einbauschild anzubringen. Bei Fahrzeugen ohne B-Séaule sollte das Einbauschild
deutlich sichtbar am Turrahmen der Fahrerseite des Fahrzeuges angebracht werden. Das
Einbauschild muss plombiert sein, es sei denn, dass es sich nicht ohne Vernichtung der
Angaben entfernen lasst. Der Halter hat dafiir zu sorgen, dass das Einbauschild die vorge-
schriebenen Angaben enthalt, plombiert sowie vorschriftsmafig angebracht und weder ver-
deckt noch verschmutzt ist.

Das Einbauschild muss mindestens folgende Angaben enthalten:
1. Name, Anschrift oder Firmenzeichen der Berechtigten nach Absatz 1,
2. die eingestellte Geschwindigkeit Vset,

3.  Wegdrehzahl/W egimpulszahl des Kraftfahrzeugs,
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4. wirksamer Reifenumfang des Kraftfahrzeugs,
5. Datum der Prifung und
6. die letzten acht Zeichen der Fahrzeug-Identifizierungsnummer des Kraftfahrzeugs.
Dieses Einbauschild kann mit dem Einbauschild nach § 67 Absatz 1 kombiniert werden.

(38) Wird der Geschwindigkeitsbegrenzer von einem Fahrzeughersteller eingebaut, der
Inhaber einer EU-Typgenehmigung oder einer Allgemeinen Betriebserlaubnis § 7 ist, kann
dieser das nach Absatz 2 erforderliche Einbauschild ausstellen.

(4) Fur die Anerkennung der Fahrzeughersteller, der Hersteller von Geschwindigkeits-
begrenzern oder von Beauftragten der Hersteller ist das Kraftfahrt-Bundesamt zustandig.

Die Anerkennung wird erteilt, wenn

1. der Antragsteller, bei juristischen Personen die nach Gesetz oder Satzung zur Vertre-
tung berufenen Personen, die Gewahr fir zuverlassige Ausiibung der dadurch verlie-
henen Befugnisse bietet,

2. der Antragsteller, falls er die Prifungen selbst vornimmt, nachweist, dass er Uber die
erforderlichen Fachkréfte sowie tiber die notwendigen, dem Stand der Technik entspre-
chenden Prufgerate und sonstigen Einrichtungen und Ausstattungen verflgt.

Die Anerkennung ist nicht tbertragbar; sie kann mit Nebenbestimmungen verbunden wer-
den, die sicherstellen, dass der Einbau und die Prifungen ordnungsgemafd durchgefihrt
werden.

(5) Das Kraftfahrt-Bundesamt ubt die Aufsicht tGber die Inhaber der Anerkennung aus.
Die Aufsichtsbehorde kann selbst priifen oder durch von ihr bestimmte Sachverstandige
prifen lassen, ob insbesondere die Voraussetzungen fir die Anerkennung gegeben sind,
ob der Einbau und die Priifungen ordnungsgemafd durchgefiihrt und ob die sich sonst aus
der Anerkennung oder den Nebenbestimmungen ergebenden Pflichten erfillt werden.

Abschnitt 7

Andere StraBRenfahrzeuge

§67
Bau- und Betriebsvorschriften fir andere Straenfahrzeuge

(1) Die Vorschriften Gber Abmessungen, Achslast, Gesamtmasse und Bereifung von
Kraftfahrzeugen und ihren Anhéngern in 88 39, 40 und 44 Absatz 1 gelten fir andere Stra-
Renfahrzeuge, die in den 88 3 bis 66 und den 8§ 68 bis 71 nicht aufgefuhrt sind, entspre-
chend. Fur die Nachprufung der Achslasten gilt 8 32 Absatz 3 mit der Abweichung, dass
der Umweg zur Waage hicht mehr als 2 km betragen darf.

(2) Fur den Anbau und die Ausristung mit lichttechnischen Einrichtungen gilt:

1. Fahrzeuge missen wahrend der Dammerung, der Dunkelheit oder wenn die Sichtver-
haltnisse es sonst erfordern nach vorn mindestens eine Leuchte mit weil3em Licht und

Kommentiert [A30]: Welchen Hintergrund hat die Ein-
schrankung der Fahrtstrecke? siehe auch Gerausche.
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nach hinten mindestens eine Leuchte mit rotem Licht in nicht mehr als 1 500 mm Héhe
Uber der Fahrbahn fiihren,

an Krankenfahrstiihlen miissen die Leuchten nach Nummer 1 zu jeder Zeit fest ange-
bracht sein,

beim Mitfuhren von Anhangern sind mindestens die Anforderungen nach Nummer 1 fur
einen Zug wie fur ein Fahrzeug zu erfillen, jedoch muss die seitliche Begrenzung von
Anhangern, die mehr als 400 mm uber die Leuchten des vorderen Fahrzeugs hinaus-
ragen, durch mindestens eine Leuchte mit wei3em Licht kenntlich gemacht werden,

fur Handfahrzeuge ist § 17 Absatz 5 der Stralenverkehrs-Ordnung zu erfillen,

bei bespannten land- oder forstwirtschaftlichen Fahrzeugen, die mit Heu, Stroh oder
anderen leicht brennbaren Gutern beladen sind, ist mindestens eine nach vorn und
hinten gut sichtbare Leuchte mit weiBem Licht auf der linken Seite anzubringen oder
von Hand mitzufihren,

die Leuchten missen mdglichst weit links und durfen nicht mehr als 400 mm von der
breitesten Stelle des Fahrzeugumrisses entfernt angebracht sein,

paarweise verwendete Leuchten missen gleich stark leuchten, in gleicher Héhe ange-
bracht sein und dirfen nicht mehr als 400 mm von der breitesten Stelle des Fahr-
zeugumrisses entfernt sein,

alle Fahrzeuge missen an der Rickseite mit zwei roten Rickstrahlern in gleicher An-
bauhdhe ausgeriistet sein,

der &u3erste Punkt der leuchtenden Flache der Riickstrahler nach Nummer 8 darf nicht
mehr als 400 mm von der breitesten Stelle des Fahrzeugumrisses entfernt sein,

der hoéchste Punkt der leuchtenden Flache der Riickstrahler nach Nummer 8 darf nicht
hoéher als 900 mm Uber der Fahrbahn sein,

die Langsseiten der Fahrzeuge missen jeweils mit mindestens einem gelben Rick-
strahler ausgeristet sein, der nicht hther als 600 mm, jedoch so tief wie moglich an-
gebracht sein muss,

zusétzliche nach der Seite wirkende gelbe riickstrahlende Mittel sind zulassig und

Leuchten und Riickstrahler durfen nicht verdeckt oder verschmutzt sein und die Leuch-
ten durfen nicht blenden.

(3) Folgende Anforderungen fur Kraftfahrzeuge sind entsprechend fiir andere Stra-

Renfahrzeuge anzuwenden, soweit nicht die Beschaffenheit der zu beférdernden Giiter eine
derartige Ausriistung ausschlief3t:

1.

2.

Fahrzeuge miissen leicht lenkbar sein,

Sitze, der Betatigungsraum sowie die Einrichtungen zum Fuhren des Fahrzeugs mus-
sen so angeordnet und beschaffen sein, dass das Fahrzeug, auch bei angelegtem Si-
cherheitsgurt oder Verwendung eines anderen Rickhaltesystems, sicher gefiihrt wer-
den kann,

Sitze, ihre Lehnen und ihre Befestigungen in und an Fahrzeugen, missen sicheren
Halt bieten und allen im Betrieb auftretenden Beanspruchungen standhalten,



-75-

4. Riickenlehnen miissen so beschaffen sein, dass fur die Insassen Verletzungen nicht
zu erwarten sind,

5. die Beschaffenheit der Fahrzeuge muss sicheres Auf- und Absteigen ermdglichen,

6. Lastfahrzeuge mussen einen Spiegel fur die Beobachtung der Fahrbahn nach rick-
warts haben,

7. Schlitten missen mit mindestens einer hellténenden Glocke ausgeristet sein; ausge-
nommen sind Handschlitten und

8. alle Fahrzeuge mussen eine ausreichende Bremse haben, die wéahrend der Fahrt leicht
bedient werden kann und ihre Wirkung erreicht, ohne die Fahrbahn zu beschéadigen.
Als ausreichende Bremse gilt jede am Fahrzeug fest angebrachte Einrichtung, welche
die Geschwindigkeit des Fahrzeugs zu vermindern und das Fahrzeug festzustellen ver-
mag. Sperrhélzer, Hemmschuhe und Ketten diurfen nur als zuséatzliche Hilfsmittel und
nur dann verwendet werden, wenn das Fahrzeug mit einer gewohnlichen Bremse nicht
ausreichend gebremst werden kann.

(4) Die Bespannung zweispanniger Fuhrwerke, die eine Deichsel in der Mitte haben,
mit nur einem Zugtier ist unzuléssig, wenn die sichere und schnelle Einwirkung des Ge-
spannfiihrenden auf die Lenkung des Fuhrwerks nicht gewahrleistet ist; dies kann durch
Anspannung mit Kummetgeschirr oder mit Sielen mit Schwanzriemen oder Hinterzeug,
durch Straffung der Steuerkette und ahnliche Mittel erreicht werden. Unzul&ssig ist die An-
spannung an den Enden der beiden Ortscheite, der Bracke oder nur an einem Ortscheit der
Bracke, wenn diese nicht mit einer Kette oder dergleichen festgelegt ist. Bei Pferden ist die
Verwendung sogenannter Zupfleinen unzulassig.

(5) Eiserne Reifen missen abgerundete Kanten haben und daran verwendete Nagel
mussen eingelassen sein.

§68
Fahrrader und Fahrradanh&nger

(1) Ein Fahrrad ist ein Fahrzeug mit mindestens zwei Rédern, das ausschlielich
durch die Muskelkraft auf ihm befindlicher Personen mit Hilfe von Pedalen oder Handkur-
beln angetrieben wird.

(2) Als Fahrrader gelten auch Fahrzeuge im Sinne dieser Verordnung, die durch Mus-
kelkraft fortbewegt werden und mit einem elektromotorischen Hilfsantrieb mit einer Nenn-
dauerleistung von hochstens 0,25 kW ausgestattet sind, dessen Unterstiitzung sich mit zu-
nehmender Fahrzeuggeschwindigkeit progressiv verringert und

1. beim Erreichen einer Geschwindigkeit von 25 km/h oder fruher,
2. wenn der Fahrer im Treten einhalt,

unterbrochen wird. Satz 1 gilt auch dann, soweit die in Satz 1 bezeichneten Fahrzeuge zu-
satzlich tber eine elektromotorische Anfahr- oder Schiebehilfe verfiigen, die eine Beschleu-
nigung des Fahrzeuges auf eine Geschwindigkeit von bis zu 6 km/h, auch ohne gleichzei-
tiges Treten oder Kurbeln des Fahrers, ermdglicht. Fahrrader mit einem elektromotorischen
Hilfsantrieb miissen auch dann noch verkehrssicher im StralRenverkehr bewegt werden
kénnen, wenn der Energiespeicher des Hilfsantriebs deaktiviert oder entleert ist. Fir Fahr-
zeuge im Sinne der Satze 1 bis 3 sind die Vorschriften Gber Fahrrader anzuwenden.
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(3) Fahrrader und Fahrradanhénger dirfen nur dann im 6ffentlichen Stral3enverkehr
in Betrieb genommen werden, wenn sie den Vorschriften dieser Verordnung, den zu ihrer
Ausfiihrung amtlich verdéffentlichten Bekanntmachungen sowie dem Stand der Technik zum
Zeitpunkt entsprechen, zu dem sie erstmals in den Verkehr gekommen sind.

(4) Die Erfullung der Sicherheitsanforderungen aus dem Beschluss der Kommission
vom 29. November 2011 uber die Sicherheitsanforderungen an Fahrréder, Kinderfahrrader
und Gepdacktrager fir Fahrréder, die in europdischen Normen gemdaR der Richtlinie
2001/95/EG des Europaischen Parlaments und des Rates enthalten sein missen (Be-
schlussnummer 2011/786/EU, ABI. L 319 vom 2.12.2011, Seite 106) fur Fahrrader und
Fahrradanhanger sind als Mindestanforderungen fir den Stand der Technik zu erftllen.

8§69
Bremsen, Schallzeichen und Lenkbarkeit an Fahrradern und Fahrradanhéngern

(1) Alle Fahrrader mussen mindestens zwei voneinander unabhangige Bremsen ha-
ben, die wahrend der Fahrt leicht bedient werden kénnen und ihre Wirkung erreichen, ohne
die Fahrbahn zu beschéadigen . Die Wirkung muss sowohl bei Trocken- als auch bei Nass-
bremsungen erreicht werden.

(2) Bremsen an Fahrradanh&angern sind zulassig.

(38) Fahrrader missen mit mindestens einer helltbnenden Glocke ausgeriistet sein.
Andere Einrichtungen fiir Schallzeichen, einschlielich Radlaufglocken sind nicht zuléssig.

(4) Fahrrader mussen leicht lenkbar sein.

§70
Lichttechnische Einrichtungen an Fahrradern und Fahrradanhangern

(1) Fahrréader mit oder ohne elektrische Tretunterstitzung und Fahrradanhanger diir-
fen nur dann im offentlichen Stra3enverkehr in Betrieb genommen werden, wenn sie mit
den vorgeschriebenen und bauartgenehmigten lichttechnischen Einrichtungen nach
Anlage 21 ausgerdistet sind.

(2) Als lichttechnische Einrichtungen gelten auch Leuchtstoffe und riickstrahlende Mit-
tel.

(3) Die lichttechnischen Einrichtungen miissen vorschriftsméaRig im Sinne dieser Ver-
ordnung und wahrend ihres Betriebs fest angebracht, gegen unabsichtliches Verstellen un-
ter normalen Betriebsbedingungen gesichert sowie standig einsatzbereit sein. Lichttechni-
sche Einrichtungen dirfen nicht verdeckt sein.

(4) Scheinwerfer, Leuchten und deren Energiequelle dirfen abnehmbar sein, miissen
jedoch wahrend der Dammerung, bei Dunkelheit oder wenn die Sichtverhaltnisse es sonst
erfordern, angebracht werden.

(5) Absatz 1 gilt nicht fur Fahrradanhanger, die vor dem 1. Januar 2018 in Verkehr
gebracht wurden.
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Abschnitt 8

Durchfihrungs-, BuRgeld- und Schlussvorschriften

§71
Zustandigkeiten

(1) Diese Verordnung wird von den nach Landesrecht zustandigen Behérden ausge-
fuhrt.

(2) Ortlich zustandig ist, soweit nichts anderes vorgeschrieben ist, die Behorde des
Wohnorts, mangels eines solchen des Aufenthaltsorts des Antragstellers oder Betroffenen,
bei juristischen Personen, Handelsunternehmen oder Behérden die Behdrde des Sitzes
oder des Orts der beteiligten Niederlassung oder Dienststelle. Antrdge kénnen mit Zustim-
mung der ortlich zustéandigen Behdorde von einer gleichgeordneten auswartigen Behorde
behandelt und erledigt werden. Die Verfiigungen der Behérde (Satze 1 und 2) sind im In-
land wirksam. Verlangt die Verkehrssicherheit ein sofortiges Eingreifen, so kann anstelle
der ortlich zustandigen Behorde jede ihr gleichgeordnete Behtrde mit derselben Wirkung
MafRnahmen auf Grund dieser Verordnung vorlaufig treffen.

(3) Die Zustandigkeiten der Verwaltungsbehorden und héheren Verwaltungsbehdrden
auf Grund dieser Verordnung, werden fiir die Dienstbereiche der Bundeswehr, der Bundes-
polizei, der Bundesanstalt Technisches Hilfswerk, der Zollverwaltung und der Polizei durch
deren Dienststellen nach Bestimmung der Fachminister wahrgenommen. Fir den Dienst-
bereich der Polizei kann die Zulassung von Kraftfahrzeugen und ihrer Anhanger nach Be-
stimmung der Fachminister durch die nach Absatz 1 zustandigen Behdrden vorgenommen
werden.

(4) Weitere Zustéandigkeiten sind jeweils in einzelnen Paragraphen dieser Verordnung
geregelt.

§72
Ordnungswidrigkeiten
(1) Ordnungswidrig im Sinne des § 62 Absatz 1 Nummer 7 des Bundes-Immissions-
schutzgesetzes handelt, wer vorséatzlich oder fahrlassig entgegen § 52 Absatz 4 oder ent-

gegen § 52 Absatz 5 ein Kraftfahrzeug betreibt.

(2) Ordnungswidrig im Sinne des § 24 Absatz 1 des Stralenverkehrsgesetzes han-
delt, wer vorsatzlich oder fahrlassig:

1. entgegen 8§ 3 Absatz 3 einem Verbot, ein Fahrzeug in Betrieb zu setzen, zuwiderhan-
delt oder Beschrankungen nicht beachtet;

2. entgegen § 5 Absatz 3 Satz 1 eine Anderung vornimmt oder vornehmen lasst;

3. gegen eine Vorschrift Uber Mitflhrung und Aushéandigung eines Nachweises nach § 6
Ab-satz 2 Satz 1;

4. entgegen § 6 Absatz 3 Satz 1 ein Fahrzeug in Betrieb nimmt oder als Halter dessen
Inbetriebnahme anordnet oder zulasst;
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gegen ein Verbot nach § 9 Absatz 1 Satz 2 oder § 9 Absatz 2 Satz 6 Uber die Anbrin-
gung von verwechslungsfahigen Zeichen verst6(3t oder eine Vorschrift des § 9 Absatz 2
Satz 5 Uber die Kennzeichnung von Fahrzeugteilen mit Prufzeichen;

entgegen 8§ 9 Absat-z 3 Satz 1 ein Fahrzeugteil ohne amtlich vorgeschriebenes und
zugeteiltes Prufzeichen zur Verwendung feilbietet, verauRRert, erwirbt oder verwendet;

gegen eine Vorschrift iber Mitfihrung und Aushandigung der Urkunde Uber die Ge-
nehmigung nach § 9 Absatz 5;

einer Vorschrift des § 13 Absatz 1 Satz 1, Absatz 2, Absatz 4, § 14 Absatz 1 in Verbin-
dung den Nummern 1, 2, 3, 7, 8 Satz 2 oder 3 der Anlage 8 liber Hauptuntersuchungen
oder Sicherheitsprifungen zuwiderhandelt;

entgegen § 13 Absatz 2 Satz 1 oder Satz 2 in Verbindung mit Nummer 7.2 Satz 3 der
Anlage 9, Nummer 5.2 Satz 2 oder Satz 3 oder Nummer 6.2.1 Satz 2 oder Satz 3 oder
Nummer 6.3.2 Satz 2 der Anlage 12 die Manahmen nicht duldet oder die vorgeschrie-
benen Aufzeichnungen nicht vorlegt oder die Kosten nicht Gbernommen;

einer Vorschrift des 8§ 17 Absatz 1 Satz 1 Nummer 2 Uber die Behebung der geringen
Méngel oder § 17 Absatz 1 Satz1 Nummer 3 Uiber die Behebung der erheblichen Man-
gel oder § 17 Absatz 1 Satz 1 Nummer 4 oder Satz 1 Nummer 5 Uber die Behebung
der geféahrlichen Méangel oder die Betriebsuntersagung oder die Wiedervorfihrung zur
Nachprifung oder erneuten Nachprufung des § 17 Absatz 3 Satz 1, § 19 Absatz 1
Satz 1 Nummer 2 Absatz 2 Satz 1, § 21 Absatz 1 Satz 2, Absatz 2 Satz 1 der Mangel-
beseitigung zuwiderhandelt;

einer Vorschrift des § 22 Absatz 2 Satz 1 und Satz 2 tber Prifplaketten in Verbindung
mit einem Plakettentréager oder des § 22 Absatz 3 Satz 1 tber Priufmarken in Verbin-
dung mit einem Trégerschild, des 8 22 Absatz 4 Satz 1 Uber den ordnungsgemafiien
Zustand der Prifplaketten oder der Prifmarken in Verbindung mit einem Plakettentra-
ger oder Tragerschild, des § 22 Absatz 5 Satz 6 Uber das Betriebsverbot oder die Be-
triebsbeschrankung oder des § 22 Absatz 4 Satz 2 Uber das Verbot des Anbringens
verwechslungsfahiger Zeichen zuwiderhandelt;

einer vollziehbaren Anordnung oder Auflage nach § 22 Absatz 5 Satz 6 in Verbindung
mit Satz 5 zuwiderhandelt;

einer Vorschrift des § 23 Absatz 4 Satz 1 oder 3 Uber die Aufbewahrungs- und Aus-
handigungspflicht fir Untersuchungsberichte oder Prifprotokolle zuwiderhandelt oder

entgegen § 27 Absatz 1 Satz 1, Absatz 2 Satz 1 oder Absatz 3 Satz 1 eine Flissiggas-
anlage nicht, nicht richtig, nicht vollstandig, nicht in der vorgeschriebenen Weise oder
nicht rechtzeitig prifen lasst.

(3) Ordnungswidrig im Sinne des 8§ 24 Absatz 1 des Stral3enverkehrsgesetzes handelt

ferner, wer vorsatzlich oder fahrlassig ein Kraftfahrzeug oder eine Fahrzeugkombination
unter Verstol3 gegen eine der folgenden Vorschriften in Betrieb nimmt:

1.

des § 4 Absatz 1 Satz 1 Nummer 1, Nummer 2 oder Nummer 3 oder der § 56 Absatz 1
Satz 2 Nummer 1, Nummer 2 oder Nummer 3 Uiber die Bestimmungen fir den Anbau
der lichttechnischen Einrichtungen;

des 8§ 29 Absatz 2 Uber die Ausristung ausléandischer Kraftfahrzeuge mit Geschwin-
digkeitsbegrenzern oder deren Benutzung, des § 29 Absatz 3 Satz 1 tiber die Profiltiefe
der Reifen auslandischer Kraftfahrzeuge, des § 29 Absatz 3 Satz 2 Uber die Verwen-
dung von Spikereifen an auslandischen Kraftfahrzeugen, des § 29 Absatz 4 lber die
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Vorschriften des Zulassungsstaates und die Ausriistung auslandischer Kraftfahrzeuge
oder des § 29 Absatz 5 Uber die Ausriistung ausléandischer Kraftfahrzeuge mit Sicher-
heitsgurten;

des § 30 Absatz 1 bis 3 Uiber Erste-Hilfe-Material in Kraftfahrzeugen oder des § 31 Ab-
satz 5 Satz 1 tber Feuerldscher in Kraftomnibussen;

des § 31 Absatz 1 bis 4 (iber Warndreiecke, Warnleuchten und Warnwesten oder des
8§ 31 Absatz 5 Satz 1 Nummer 1 Uber Feuerléscher oder § 31 Absatz 5 Satz 1 Num-
mer 2 Uber eine von der Lichtanlage des Fahrzeugs unabhéngige Handlampe oder
8§ 31 Absatz 5 Satz 2 Uber die Pruffrist des Feuerloschers;

des § 32 Absatz 1 Uiber das Schleppen von Fahrzeugen, des § 32 Absatz 2 Satz 1, 3
oder 4, § 48 Absatz 3 oder 8§49 Absatz 2 Satz 1 Uber das Mitfiihren von Anhéngern,
des § 50 Absatz 1 Satz 1 bis 4, Absatz 2 Satz 1, Absatz 3, Absatz 4 Satz 1 oder 3 iber
Einrichtungen zur Verbindung von Fahrzeugen oder des 8§ 51 Absatz 1, Absatz 2
Satz 1 oder Absatz 3 Uber Stiitzeinrichtungen und Stitzlast von Fahrzeugen;

des § 32 Absatz 4 Satz 1 Uber Motorleistung;

des 835 Absatz 2, Absatz 3 Satz 3 oder Absatz 4 Satz 1 oder des § 44 Absatz 4 Satz 1
Nummer 1 Buchstabe a Uber Geschwindigkeitsschilder an Kraftfahrzeugen oder Anha-
ngern oder des § 62 Absatz 1 bis 3 oder 4 Satz 2 iber Fabrikschilder oder Fahrzeug-
Identifizierungsnummern;

des § 36 Absatz 1 Satz 1 Nummer 1, Nummer 2 oder Nummer 3, Absatz 2, Absatz 3,
Absatz 4 Satz 1 Nummer 1, Nummer 2 oder Nummer 3, Absatz 5 Nummern 1 bis 13
Uber die allgemeine Beschaffenheit von Fahrzeugen;

des 8§ 36 Absatz 3 Satz 2 Uber Einrichtungen zum Fihren von Fahrzeugen, des § 47
Absatz 1 Satz 1 Uiber das Sichtfeld des Fahrzeugfuhrers;

des § 36 Absatz 5 Nummer 1 Uber den vorderen Unterfahrschutz, des § 36 Absatz 5
Nummer 2 Uber den hinteren Unterfahrschutz;

des § 36 Absatz 5 Nummer 3 lber Schutzvorrichtungen;
des § 36 Absatz 5 Nummer 4 Uber Kraftstoffoehélter und Kraftstoffleitungen;

des § 36 Absatz 5 Nummer 5 iiber die allgemeine Konstruktion, die Besetzung, die Be-
ladung, die Kennzeichnung, die Notausstiege, die Gange, die Anordnung von Fahr-
gastsitzen, die technischen Einrichtungen fir die Beférderung von Personen mit einge-
schrankter Mobilitat oder das Brennverhalten der Innenausstattung bei Fahrzeugen der
Klasse M2 oder M3;

des § 36 Absatz 5 Nummer 6 auch in Verbindung mit § 36 Absatz 1 Satz 1 Nummer 3
Uber vorstehende AulRenkanten und Frontschutzsysteme;

des 8§ 36 Absatz 5 Nummer 8 Uber die Sicherheit und Kennzeichnung von Druckbehal-
tern;

des § 36 Absatz 5 Nummer 9 Uiber Halteeinrichtungen fur Beifahrer oder iber Stander
von zweiradrigen Kraftfahrzeugen;

des § 36 Absatz 5 Nummer 10 Uber Sitze und Kopfstutzen, des § 36 Absatz 5 Num-
mer 11 Uber Sicherheitsgurtverankerungen, des § 36 Absatz 5 Nummer 12 Uber Si-
cherheitsgurte und Riickhaltesysteme oder des § 36 Absatz 5 Nummer 13 Uber den
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Betétigungsraum oder die Einrichtungen zum Fihren des Fahrzeugs fur den Fahrer
oder des § 41 Absatz 1 Uber Rollstuhlstellplatze, Rollstuhl-Riickhaltesysteme, Roll-
stuhlnutzer-Rickhaltesysteme, Absatz 3 Satz 2 iber die Pflicht zur nach hinten oder
seitlich gerichteten Anbringung von Rickhalteeinrichtungen fir Kinder bis zu einem
Alter von 15 Monaten, des Absatzes 4 (iber die Anbringung von nach hinten gerichteten
Rickhalteeinrichtungen fur Kinder auf Beifahrersitzen, vor denen ein betriebsbereiter
Airbag eingebaut ist;

des § 37 Absatz 1 Satz 1 Uber die Elektromagnetische Vertraglichkeit;

des 8§ 37 Absatz 2 Satz 1 uber die Beschaffenheit von elektrischen Einrichtungen der
elektrisch angetriebenen Kraftfahrzeuge;

des § 38 Absatz 1 Satz 1, Absatz 2 Satz 1 oder Absatz 3 Satz 3 Uber Kurvenlaufeigen-
schaften;

des § 39 Absatz 1 Satz 1, Absatz 2 Satz 1, Absatz 3 Satz 1 oder Absatz 4 Satz 1 oder
2, auch in Verbindung mit § 29 Absatz 1, tiber Abmessungen von Fahrzeugen und
Fahrzeug-kombinationen;

des § 40 Absatz 1 Uber die zuléssige Achslast, des 8§ 40 Absatz 2 Satz 1, 2 oder 3 Uber
die zulassige Gesamtmasse bei Fahrzeugen, des § 40 Absatz 3 Satz 1 uber die zulés-
sige Gesamtmasse bei Fahrzeugkombinationen, des § 40 Absatz 4 tber die Masse auf
Antriebsachsen im grenziiberschreitenden Verkehr, des § 40 Absatz 5 Satz 1 Giber den
Achsabstand, des § 40 Absatz 5 Satz 3 iber Hubachsen oder belastbare Achsen oder
des § 49 Absatz 1 oder Absatz 2 Satz 3 Uber die zuldssige Anhangelast, jeweils auch
in Verbindung mit § 29 Absatz 1,

des § 41 Absatz 5 Satz 1 uUber die Beférderung liegender Fahrgéste;

des § 42 Absatz 1 Satz 1 Gber mit Flussiggasflaschen betriebene Anlagen, des § 42
Absatz 1 Satz 2 Uiber Heizanlagen, des § 43 Absatz 1 Uber die Beschaffenheit zum Auf-
, Ab-, Ein- und Aussteigen oder des § 43 Absatz 2 oder 3 tber Turen;

des § 42 Absatz 3 Satz 1 Uber den (Selbst- oder Fremd-)Einbau von Klimaanlagen in
ein Kraftfahrzeug;

des § 42 Absatz 3 Satz 2 und 3 uber die Beflllung von Kraftfahrzeugen mit nicht dafur
vorgesehenen Kaltemittel;

des 8§ 44 Absatz 1 Satz 1, Absatz 2 oder 4, der Anlage 14 Nummer 3.2, Nummer 6.1
Sétze 1 bis 3 oder Nummer 6.2 Uber Bereifung, der Anlage 14 Nummer 1.1 Satz 3,
Nummer 1.2 Satz 2 oder Nummer 1.3 iber technische Festlegungen zu Gleisketten-
fahrzeugen oder Nummer 1.4 Uber deren zuldssige Hochstgeschwindigkeit, des § 44
Absatz 5 Satz 1 Uber Radabdeckungen, der Anlage 14 Nummer 4 Satz 1 iber Gleit-
schutzeinrichtungen oder Nummer 5 Uiber Schneeketten oder der Anlage 14 Nummer 7
Uber die Sicherung von auf3en am Fahrzeug mitgefuhrten Ersatzradern;

des § 45 Absatz 1 liber Lenkeinrichtungen;
des § 45 Absatz 2 Uiber Betatigungseinrichtungen, Kontrollleuchten und Anzeiger;
des § 45 Absatz 3 Uber Einrichtungen zum Rickwartsfahren;

des § 46 Uber Sicherungseinrichtungen gegen unbefugte Benutzung, W egfahrsperren
und Fahrzeug-Alarmsysteme;
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des § 47 Absatz 1 Satz 2 Uber die direkte Sicht aus Kraftfahrzeugen, Scheiben, Schei-
benwischer oder Entfrostungs- und Trocknungsanlagen;

des § 47 Absatz 2 Uiber Einrichtungen fir indirekte Sicht;

des 8§ 48 Absatz 1 oder 2 Uber Bremsen oder des 8§ 48 Absatz 4 tber Ausristung mit
Unterlegkeilen, ihre Beschaffenheit und Anbringung;

des § 49 Absatz 3 Giber Anhénger hinter Fahrradern mit Hilfsmotor;
des 8§ 55 Absatz 1 Uber die Geraduschentwicklung;

des 8§56 Absatz 1 Satz 1, Absatz 2 Satz 1, Absatz 3 Satz 1 oder Satz 2, Absatz 4
Satz 1 oder Satz 4 Uber die allgemeinen Bestimmungen fir lichttechnische Einrichtun-
gen;

des 8§ 57 Absatz 3 Satz 1, Satz 2 oder Satz 3, oder Absatz 4 Satz 1 oder Satz 2, oder
Absatz 5 Satz 1 tber Parkleuchten, Park-Warntafeln, Tafeln nach internationalen Ab-
kommen;

des § 58 Absatz 4 Satz 1 Nummer 1 Uber besondere Beleuchtungseinrichtungen an
Krankenkraftwagen oder Satz 1 Nummer 3 Uber Arbeitsscheinwerfer oder Satz 1 Num-
mer 5 Uiber Vorzeltleuchten an Wohnwagen oder Wohnmobilen, oder Satz 1 Nummer 8
Uber Suchscheinwerfer oder Satz 1 Nummer 9 tber Tarnleuchten;

des § 59 Absatz 1, Absatz 2 oder Absatz 3 Satz 1 tiber die Ausriistung und Kenntlich-
machung von Anbaugeréten oder des § 60 Absatz 1, Absatz 2 Satz 1 oder Satz 3 oder
Absatz 3 oder Absatz 4 Uber die Ausristung und Kenntlichmachung von Hubladebiih-
nen;

des 8§ 61 Absatz 1 bis 5 iber Einrichtungen fur Schallzeichen;

des §62 Absatz5 uber den Nachweis der Ubereinstimmung mit der Richtlinie
96/53/EG

des § 63 Absatz 1 Satz 2 Uiber das Geschwindigkeitsmessgeréat oder

des 8§ 65 Absatz 1 oder 2 Uber die Ausriistung oder Benutzung der Geschwindigkeits-
begrenzer.

(4) Ordnungswidrig im Sinne des § 24 Absatz 1 des StraRenverkehrsgesetzes handelt

ferner, wer vorsatzlich oder fahrlassig ein anderes StralRenfahrzeug als ein Kraftfahrzeug
oder einen Kraftfahrzeuganhanger oder wer vorsatzlich oder fahrlassig eine Kombination
solcher Fahrzeuge unter Verstol3 gegen eine der folgenden Vorschriften in Betrieb nimmt:

1.

des § 36 Absatz 1 Satz 1 Nummer 1, Nummer 2 oder Nummer 3, Absatz 2, Absatz 3,
Absatz 4 Satz 1 Nummer 1, Nummer 2 oder Nummer 3, Absatz 5 Nummern 1 bis 13
Uiber die allgemeine Beschaffenheit von Fahrzeugen;

des § 67 Absatz 1 Uiber Abmessungen, Achslast, Gesamtmasse, Bereifung und Wie-
gepflicht;

des § 67 Absatz 2 Satz 1 Nummer 1 bis Nummer 11 oder Nummer 13 ber lichttechni-
sche Einrichtungen;

des § 67 Absatz 3 Nummer 1 iber Lenkeinrichtungen, des § 67 Absatz 3 Nummer 2, 3
oder 4 tGber Anordnung und Beschaffenheit der Sitze, des § 67 Absatz 3 Nummer 5
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Uber Einrichtungen zum Auf- und Absteigen oder des § 67 Absatz 4 (ber die Bespan-
nung von Fuhrwerken;

des § 67 Absatz 3 Nummer 6 Uber Rickspiegel;

des § 67 Absatz 3 Nummer 8 Uber Bremsen;

des § 69 Absatz 3 Giber Schallzeichen an Fahrradern oder

des 8§ 70 Absatz 1 Satz 1 in Verbindung mit Anlage 21 oder Absatz 3 oder Absatz 4
Uber lichttechnische Einrichtungen an Fahrradern mit oder ohne elektrische Tretunter-

stiitzung und Fahrradanhangern.

(5) Ordnungswidrig im Sinne des 8§ 24 Absatz 1 des StraRenverkehrsgesetzes handelt

schlie3lich, wer vorsétzlich oder fahrlassig:

1.

10.

als Inhaber einer Allgemeinen Betriebserlaubnis fir Typen gegen eine Vorschrift der
Anlage 4 Ziffer 3 Satz 2 Uber die Ausfillung von Zulassungsbescheinigungen Teil 1l
verstofRt,

als Fahrpersonal oder Halter gegen eine Vorschrift des § 31 Absatz 5 Satz 4 liber das
Vertrautsein mit der Handhabung von Feuerléschern oder als Halter gegen eine Vor-
schrift des 8 31 Absatz 5 Satz 1 Uber die Priifung von Feuerléschern verstofit;

gegen eine Vorschrift des § 32 Absatz 3 Satz 1 oder 4 lber Pflichten zur Feststellung
der zugelassenen Achslasten und Gesamtmasse oder iber das Um- oder Entladen bei
Uberlastung verstoRt;

entgegen 8 33 Absatz 1 ein Fahrzeug oder einen Zug miteinander verbundener Fahr-
zeuge fuhrt, ohne zur selbststandigen Leitung geeignet zu sein,

entgegen § 33 Absatz 2 als Halter eines Fahrzeugs die Inbetriebnahme anordnet oder
zulésst, obwohl ihm bekannt ist oder bekannt sein muss, dass der Fuhrer nicht zur
selbststéandigen Leitung geeignet oder das Fahrzeug, der Zug, das Gespann, die La-
dung oder die Besetzung nicht vorschriftsmaRig ist oder dass die Verkehrssicherheit
des Fahrzeugs durch die Ladung oder die Besetzung leidet;

entgegen § 33 Absatz 4 als Halter oder dessen Beauftragter im Fahrtenbuch nicht vor
Beginn der betreffenden Fahrt die erforderlichen Angaben eintrégt oder nicht unver-
ziiglich nach Beendigung der betreffenden Fahrt Datum und Uhrzeit der Beendigung
mit seiner Unterschrift eintragt;

entgegen § 33 Absatz 5 ein Fahrtenbuch nicht aushéandigt oder nicht aufbewahrt;

entgegen § 34 Absatz 1 mitzufihrende Gegenstande nicht vorzeigt oder zur Prifung
nicht aushandigt;

entgegen 8 52 Absatz 4 Satz 1 eine Gassystemeinbaupriifung, entgegen Absatz 4
Satz 2 eine Begutachtung oder entgegen Absatz 4 Satz 4 eine Gasanlagenpriifung
nicht durchfiihren lasst;

entgegen § 55 Absatz 3 Auspuffanlagen, Austauschauspuffanlagen oder Einzelteile
dieser Austauschauspuffanlagen als unabhangige technische Einheiten fur Kraftrader
verwendet oder zur Verwendung feilbietet oder veraulRert oder entgegen § 34 Absatz 2
Satz 1 den Schallpegel im Nahfeld nicht feststellen lasst
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entgegen des § 58 Absatz 4 Satz 1 Nummer 2 die Bescheinigung nicht mitfihrt oder
zur Priifung nicht aushéandigt;

als Halter gegen eine Vorschrift des § 64 Absatz 1 Satz 1 (ber die Pflicht, Fahrtschrei-
ber prifen zu lassen, oder des § 64 Absatz 1 Satz 4 Uber die Pflichten beziglich des
Einbauschildes verstoft;

als Halter entgegen § 66 Absatz 2 Satz 1 den Geschwindigkeitsbegrenzer nicht priifen
lasst;

als Halter entgegen 8§ 66 Absatz 2 Satz 5 iber die Pflichten bezuglich des Einbauschil-
des verstoft;

gegen die Vorschrift des § 73 Absatz 3 Satz 4 oder Satz 5 Uiber die Mitfilhrung oder
Aufbewahrung sowie die Aushandigung von Urkunden Uber Ausnahmegenehmigun-
gen verstoft oder

entgegen § 73 Absatz 3 Satz 3 vollziehbaren Auflagen nicht nachkommt, unter denen
eine Ausnahmegenehmigung erteilt worden ist.

§73
Ausnahmen
(1) Ausnahmen kénnen genehmigen

die hdheren Verwaltungsbehdrden in bestimmten Einzelféllen oder allgemein fiir be-
stimmte einzelne Antragsteller von den Vorschriften der
§ 32 Absatz 1, § 38, 39, 40 und 44, auch in Verbindung mit §67, ferner der
8§ 58 und 67 Absatz 3 Nummer 8, bei Elektrokarren und ihren Anhangern auch von
den Vorschriften des 88 35, 48 Absatz 1 und der 8§ 56 Absatz 1 zu Schlussleuchten,
Bremsleuchten und Riickstrahlern und 8§ 62,

die zusténdigen obersten Landesbehdrden oder die von ihnen bestimmten oder nach
Landesrecht zusténdigen Stellen von allen Vorschriften dieser Verordnung in bestimm-
ten Einzelfallen oder allgemein fiir bestimmte einzelne Antragsteller; sofern die Aus-
nahmen erhebliche Auswirkungen auf das Gebiet anderer Lander haben, ergeht die
Entscheidung im Einvernehmen mit den zusténdigen Behoérden dieser Lander,

das Bundesministerium fur Digitales und Verkehr von allen Vorschriften dieser Verord-
nung, sofern nicht die Landesbehdrden nach den Nummern 1 und 2 zustandig sind —
allgemeine Ausnahmen ordnet es durch Rechtsverordnung ohne Zustimmung des
Bundesrates nach Anhdren der zustandigen obersten Landesbehdrden an —,

das Kraftfahrt-Bundesamt mit Erméchtigung des Bundesministeriums fur Digitales und
Verkehr bei Erteilung oder in Ergénzung einer Allgemeinen Betriebserlaubnis, Teile-
typgenehmigung oder Bauartgenehmigung,

das Kraftfahrt-Bundesamt fur solche Lagerfahrzeuge, fur die durch Inkrafttreten neuer
oder geanderter Vorschriften die Allgemeine Betriebserlaubnis oder die EU-Typgeneh-
migung nicht mehr gilt. In diesem Fall hat der Inhaber der Aligemeinen Betriebserlaub-
nis oder der EU-Typgenehmigung beim Kraftfahrt-Bundesamt einen Antrag unter Bei-
figung folgender Angaben zu stellen:

a) Nummer der Allgemeinen Betriebserlaubnis oder der EU-Typgenehmigung mit An-
gabe des Typs und der betroffenen Ausfuihrung(en),
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b) genaue Beschreibung der Abweichungen von den neuen oder geénderten Vor-
schriften,

c) Grinde, aus denen ersichtlich ist, warum die Lagerfahrzeuge die neuen oder ge-
anderten Vorschriften nicht erfullen kénnen,

d) Anzahl der betroffenen Fahrzeuge mit Angabe der Fahrzeugidentifizierungs-Num-
mern oder -Bereiche, gegebenenfalls mit Nennung der Typ- und/oder Ausfiih-
rungs-Schliisselnummern,

e) Bestatigung, dass die Lagerfahrzeuge die bis zum Inkrafttreten der neuen oder
geanderten Vorschriften geltenden Vorschriften vollsténdig erfiillen,

f)  Bestatigung, dass die unter Buchstabe d aufgefiihrten Fahrzeuge sich in Deutsch-
land oder in einem dem Kraftfahrt-Bundesamt im Rahmen des Typgenehmigungs-
verfahrens benannten Lager befinden.

(2) Genehmigen die zustandigen obersten Landesbehdrden oder die von ihnen be-
stimmten Stellen Ausnahmen von den Vorschriften der 88 38, 39 oder 40 fir Fahrzeuge
oder Fahrzeugkombinationen, die auf neuen Technologien oder Konzepten beruhen und
wahrend eines Versuchszeitraums in bestimmten ortlichen Bereichen eingesetzt werden,
so unterrichten diese Stellen das Bundesministerium fiir Digitales und Verkehr im Hinblick
auf Artikel 4 Absatz 5 Satz 2 der Richtlinie 96/53/EG mit einer Abschrift der Ausnahmege-
nehmigung.

(3) Vor der Genehmigung einer Ausnahme von den § 32 Absatz 1, § 38, 39, 40 und
44 und einer allgemeinen Ausnahme von 8§ 67 Absatz 3 Nummer 8 sind die obersten Stra-
Benbaubehdrden der Lander und, wo noch nétig, die Trager der StraBenbaulast zu héren.
Der ortliche Geltungsbereich jeder Ausnahme ist festzulegen. Die Genehmigung von Aus-
nahmen von den Vorschriften dieser Verordnung kann mit Auflagen verbunden werden,
denen der Betroffene nachzukommen hat. Durch Verwaltungsakt fur ein Fahrzeug geneh-
migte Ausnahmen von den Bau- oder Betriebsvorschriften sind von der fahrzeugfiihrenden
Person durch eine Urkunde nachzuweisen, die bei Fahrten mitzufihren und zusténdigen
Personen auf Verlangen zur Prufung auszuhandigen ist. Bei einachsigen Zugmaschinen
und Anhédngern in land- oder forstwirtschaftlichen Betrieben sowie land- oder forstwirt-
schaftlichen Arbeitsgeraten und hinter land- oder forstwirtschaftlichen einachsigen Zug- o-
der Arbeitsmaschinen mitgefuhrten Sitzkarren, wenn sie nur fur land- oder forstwirtschaftli-
che Zwecke verwendet werden, und von der Zulassungspflicht befreiten Elektrokarren ge-
niigt es, dass der Halter eine solche Urkunde aufbewahrt; er hat sie zustéandigen Personen
auf Verlangen zur Prufung auszuhandigen.

(4) Die Bundeswehr, die Polizei, die Bundespolizei, die Feuerwehr und die anderen
Einheiten und Einrichtungen des Zivil- und Katastrophenschutzes sowie der Zolldienst sind
von den Vorschriften dieser Verordnung befreit, soweit dies zur Erfiillung hoheitlicher Auf-
gaben unter geblhrender Beriicksichtigung der 6ffentlichen Sicherheit und Ordnung drin-
gend geboten ist. Abweichungen von den Vorschriften Uber die Ausriistung mit Warnleuch-
ten, Uber Warneinrichtungen mit einer Folge von Klangen verschiedener Grundfrequenz
(Einsatzhorn) und Uber Sirenen sind nicht zulassig.

(5) Die Landesregierungen werden ermachtigt, durch Rechtsverordnung zu bestim-
men, dass abweichend von Absatz 1 Nummer 1 anstelle der héheren Verwaltungsbehor-
den und abweichend von Absatz 3 Satz lanstelle der obersten StraRenbaubehérden an-
dere Behorden zustandig sind. Sie kdnnen diese Erméachtigung auf oberste Landesbehdor-
den Ubertragen.
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8§74
Ubergangsbestimmungen

(1) Fur Fahrzeuge sowie fur Systeme, Bauteile und selbststandige technische Einhei-
ten fur diese Fahrzeuge, die vor dem [einsetzen: Datum des Tages des Inkrafttretens dieser
Verordnung] erstmals in den Verkehr gekommen sind, gelten die zu diesem Zeitpunkt gel-
tenden Vorschriften dieser Verordnung einschlieBlich der fir diese Fahrzeuge erlassenen
Nachrustvorschriften fort. Dies gilt nicht fir die 88 4 bis 6, 8 bis 11 und 13 bis 35, 52 und
die in Abschnitt B [genannten Betriebsvorschriften.

(2) Teilegutachten nach § 19 Absatz 3 Nummer 4 in der vor dem [einsetzen: Datum
des Tages des Inkrafttretens der 56. Anderungsverordnung] geltenden Fassung kénnen bis
[einsetzen: Datum des Tages [48] Monate nach dem Datum des Inkrafttretens der 56. An-
derungsverordnung] verwendet werden.

(3) Fur Fahrradanhanger, die vor dem [einsetzen: 12 Monate nach dem Tag des In-
krafttretens der 56. Anderungsverordnung] erstmals in Verkehr gebracht wurden, gilt § 22a
Absatz 1 Nummer 22 in der vor dem [einsetzen: Datum des Tages des Inkrafttretens der
56. Anderungsverordnung] geltenden Fassung.

(4) Zur Anwendung von § 54 Absatz 1 gelten fiir erstmals in den Verkehr gebrachte
Fahrzeuge mit einer nationalen Einzelgenehmigung ab dem [einsetzen: Datum des Inkraft-
tretens dieser Verordnung] die jeweiligen EU-Anforderungen fir die jeweilige Fahrzeug-
klasse gemaR Nr. 2A oder gemal Nr. G2, G4, G5, G6, G7, G8, G9, G10, G11 und G12 in
den Tabellen des Anhang Il der VO (EU) 2018/858 mit einer Ubergansfrist von 18 Monaten.
Die Ubergangsfrist von 18 Monaten gilt nicht, wenn Anforderung der EU-Einzelgenehmi-
gung fur Nr. 2A oder Nr. G2, G4, G5, G6, G7, G8, G9, G10, G11 und G12 in den Tabellen
des Anhang Il der VO (EU) 2018/858 herangezogen werden.

(5) Zur Anwendung von § 54 Absatz 2 gelten fur erstmals in den Verkehr gebrachte
Fahrzeuge mit einer nationalen Einzelgenehmigung ab dem [einsetzen: Datum des Inkraft-
tretens dieser Verordnung] die jeweiligen EU-Anforderungen fir die jeweilige Fahrzeug-
klasse gemal Nr. 41A oder gemal Nr. G3, G4, G5, G6, G9, G10, G11 und G12 in den
Tabellen des Anhang Il der VO (EU) 2018/858 mit einer Ubergansfrist von 18 Monaten. Die
Ubergangsfrist von 18 Monaten gilt nicht, wenn Anforderungen der EU-Einzelgenehmigung
fur Nr. 41A oder Nr. G3, G4, G5, G6, G9, G10, G11 und G12 in den Tabellen des Anhang
Il der VO (EU) 2018/858 herangezogen werden.

(6) 847 Absatz 8b ist fiir erstmals in Verkehr kommende Fahrzeuge mit einer Einzel-
genehmigung ab dem [einsetzen: Datum desjenigen Tages des sechsten auf den Monat
der Verkiindung der 56. Anderungsverordnung folgenden Kalendermonats, dessen Zahl mit
der des Tages der Verkiindung Ubereinstimmt, oder, wenn es einen solchen Kalendertag
nicht gibt, Datum des ersten Tages des darauffolgenden Kalendermonats] anzuwenden Es
gelten fiir diese Fahrzeuge hinsichtlich der abgasrelevanten Anforderungen der einzelnen
(Unter-)Klassen die in Anhang IV Spalte 6 der Verordnung (EU) Nr. 168/2013 genannten
Termine, jeweils mit einer Ubergangsfrist von 18 Monaten.

(7) 847 Absatz 8e der Fassung vor dem [einsetzen: Datum des Tages der Verkin-
dung der 56. Anderungs-Verordnung] ist fir Fahrzeuge, die mit einer Einzelgenehmigung
erstmals in den Verkehr kommen, wie folgt anzuwenden:

1. spatestens ab den in Artikel 4 Absatz 3 der Richtlinie 2000/25/EG genannten Termi-
nen; derweil wird bei Fahrzeugen, die mit Motoren ausgeristet sind, deren Herstel-
lungsdatum vor den in Artikel 4 Absatz 3 der Richtlinie 2000/25/EG genannten Termi-
nen liegt, fiir jede Kategorie der Zeitpunkt fiir erstmals in den Verkehr kommende Fahr-
zeuge um zwei Jahre verlangert;

Kommentiert [A31]: Es ist nicht ersichtlich wo der Ab-
schnitt B zu finden ist?
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2. spatestens ab dem 1. Juni 2012 entsprechend der Termine, die in Artikel 4 Absatz 2
und 3 der Richtlinie 2000/25/EG in der bis zum 1. Januar 2007 geltenden durch die
Richtlinie 2005/13/EG geéanderten Fassung genannt sind, vorbehaltlich einer Verlan-
gerung um zwei Jahre nach Artikel 4 Absatz 5 und 6 der Richtlinie 2000/25/EG in der
bis zum 1. Januar 2007 geltenden durch die Richtlinie 2005/13/EG geé&nderten Fas-
sung; fir land- oder forstwirtschaftliche Zugmaschinen, die vor den genannten Termi-
nen erstmals in den Verkehr kamen, bleibt § 47 Absatz 8c in der vor dem 1. Juni 2012
geltenden Fassung anwendbar.

(8) 8§47 Absatz 8f in der Fassung ab dem [einsetzen: Datum desjenigen Tages des
sechsten auf den Monat der Verkiindung der 56. Anderungsverordnung folgenden Kalen-
dermonats, dessen Zahl mit der des Tages der Verkiindung Uibereinstimmt, oder, wenn es
einen solchen Kalendertag nicht gibt, Datum des ersten Tages des darauffolgenden Kalen-
dermonatsist fir Fahrzeuge, die mit einer Einzelgenehmigung erstmals in den Verkehr ge-
bracht werden, entsprechend den in Artikel 13 Absatz 1 der Verordnung (EU) 2018/985 in
Verbindung mit Anhang Il der Verordnung (EU) Nr. 2016/1628 genannten Stichtagen an-
zuwenden. Die in Artikel 13 Absatz 5 der Verordnung (EU) 2018/985 genannten Stichtage
gelten fiir Fahrzeuge mit einer Einzelgenehmigung, einer Allgemeinen Betriebserlaubnis
oder einer EG-Typgenehmigung. Fir land- oder forstwirtschaftliche Zugmaschinen, die vor
dem ... [einsetzen: Datum desjenigen Tages des sechsten auf den Monat der Verkiindung
der 56. Anderungsverordnung folgenden Kalendermonats, dessen Zahl mit der des Tages
der Verkiindung Uibereinstimmt, oder, wenn es einen solchen Kalendertag nicht gibt, Datum
des ersten Tages des darauffolgenden Kalendermonats] erstmals mit einer Einzelgenehmi-
gung in Verkehr gekommen sind, bleibt § 47 Absatz 8e anwendbar.

(9) Zur Anwendung von § 53 Absatz 1 gelten fiir erstmals in den Verkehr gebrachte
Fahrzeuge mit einer nationalen Einzelgenehmigung ab dem [einsetzen: Datum der Verkln-
dung dieser Verordnung] die jeweiligen EU-Anforderungen fur die jeweilige Fahrzeugklasse
gemal Nr. 2A oder Nr. G2a in den Tabellen des Anhang Il der VO (EU) 2018/858 mit einer
Ubergansfrist von 18 Monaten. Die Ubergangsfrist von 18 Monaten gilt nicht, wenn Anfor-
derungen der EU-Einzelgenehmigung fir Nr. 2A oder Nr. G2a in den Tabellen des Anhang
Il der VO (EU) 2018/858 herangezogen werden.

(10) Zur Anwendung von 8 53 Absatz 2 gelten fir erstmals in den Verkehr gebrachte
Fahrzeuge mit einer nationalen Einzelgenehmigung ab dem [einsetzen: Datum der Verkuln-
dung dieser Verordnung] die jeweiligen EU-Anforderungen fir die jeweilige Fahrzeugklasse
gemal Nr. 41A oder Nr. G3a oder G3b in den Tabellen des Anhang Il der VO (EU)
2018/858 mit einer Ubergansfrist von 18 Monaten. Die Ubergangsfrist von 18 Monaten gilt
nicht, wenn Anforderungen der EU-Einzelgenehmigung fur Nr. 41A oder Nr. G3a oder G3b
in den Tabellen des Anhang Il der VO (EU) 2018/858 herangezogen werden.

(11) Abweichend von § 13 Absatz 2 kdnnen Fahrzeughalter, die bis zum 1. Juni 1998
nach Nummer 4.1 in Verbindung mit Nummer 6 der Anlage VIl in der vor dem 1. Juli 2012
geltenden Fassung dieser Verordnung von der Pflicht zur Vorfiihrung ihrer Fahrzeuge zu
Hauptuntersuchungen bei einem Sachverstéandigen oder Prifer befreit waren und diese
selbst durchfuihrten, auch weiterhin Hauptuntersuchungen an ihren Fahrzeugen im eigenen
Betrieb durchfuihren, wobei § 15 Absatz 2 Satz 2 keine Anwendung findet und fir das An-
erkennungsverfahren und die Aufsicht Nummer 6 der Anlage VIII in der vor dem 1. Juni
1998 geltenden Fassung dieser Verordnung gilt, oder Sicherheitspriifungen an ihren Fahr-
zeugen im eigenen Betrieb durchfiihren, wenn sie hierfir nach Anlage Vllic in der vor dem
[einsetzen: Tag der Verkiindung der 56. Anderungsverordnung] geltenden Fassung dieser
Verordnung anerkannt sind. Abweichend von § 13 Absatz 2 kdnnen Hauptuntersuchungen
durch Kraftfahrzeugwerkstatten, die bis zum 1. Juni 1998 nach den Vorschriften von Num-
mer 4.3 in Verbindung mit Nummer 6 der Anlage VIl in der vor dem 1. Juli 2012 geltenden
Fassung dieser Verordnung anerkannt waren, auch weiterhin entsprechend diesen Vor-
schriften durchgefiihrt werden, wobei § 15 Absatz 2 Satz 2 keine Anwendung findet. Fir
das Anerkennungsverfahren und die Aufsicht gilt Nummer 6 der Anlage VIII in der vor dem
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1. Juni 1998 geltenden Fassung dieser Verordnung. Die Durchfiihrung von Hauptuntersu-
chungen nach Satz 1 und Satz 2 sowie Sicherheitsprifungen nach Satz 1 durch eine Stelle,
die nicht Aufgaben der &ffentlichen Verwaltung wahrnimmt, ist seit [: Datum des ersten Ta-
ges des vierten auf die Verkiindung der 56. Anderungsverordnung folgenden Kalendermo-
nats] nicht mehr zulassig. Artikel 14 Absatz 3 der Richtlinie 2014/45/EU vom 3. April 2014
tber die regelméaRige technische Uberwachung von Kraftfahrzeugen und Kraftfahrzeugan-
hégern und zur Aufhebung der Richtlinie 2009/40/EG (ABI. L 127 vom 29.4.2014, S. 51) ist
entsprechend anzuwenden.

(12) § 27 ist fur erstmals in Verkehr kommende Fahrzeuge ab dem [einsetzen: Datum
desjenigen Tages des sechsten auf den Monat des Inkrafttretens der 56. Anderungsverord-
nung folgenden Kalendermonats, dessen Zahl mit der des Tages des Inkrafttretens tber-
einstimmt, oder, wenn es einen solchen Kalendertag nicht gibt, Datum des ersten Tages
des darauffolgenden Kalendermonats] und flr alle anderen Fahrzeuge ab dem [einsetzen:
Datum desjenigen Tages des zwélften auf den Monat des Inkrafttretens der 56. Anderungs-
verordnung folgenden Kalendermonats, dessen Zahl mit der des Tages der Verkiindung
Ubereinstimmt, oder, wenn es einen solchen Kalendertag nicht gibt, Datum des ersten Ta-
ges des darauffolgenden Kalendermonats] anzuwenden.

(13) Abweichend von § 44 Absatz 3 gelten bis zum Ablauf des 30. September 2024 als
Reifen fur winterliche W etterverhaltnisse auch Luftreifen im Sinne des Absatzes 1, die

1. die in Anhang Il Nummer 2.2 der Richtlinie 92/23/EWG des Rates vom 31. Méarz 1992
Uber Reifen von Kraftfahrzeugen und Kraftfahrzeuganhangern und tiber ihre Montage
(ABI. L 129 vom 14.5.1992, S. 95), die zuletzt durch die Richtlinie 2005/11/EG (ABI. L
46 vom 17.2.2005, S. 42) geandert worden ist, beschriebenen Eigenschaften erfilllen
(M+S Reifen) und

2. nicht nach dem 31. Dezember 2017 hergestellt worden sind.

Im Falle des Satzes 1 Nummer 2 ist das am Reifen angegebene Herstellungsdatum maf3-
geblich.

(14) Die Anforderungen der Nummer 6.1 der Anlage 14 sind spéatestens anzuwenden
auf Reifen, die nach dem 31. Dezember 2023 hergestellt worden sind. Fiir Reifen, die bis
zum 31. Dezember 2023 hergestellt worden sind, kdnnen bis zum Ablauf des 31. Dezember
2029 die Bestimmungen des § 36 Absatz 6 in der bis zum Ablauf des [Einsetzen: Datum
des Inkrafttretens dieser Verordnung] geltenden Fassung angewendet werden. Im Falle der
Satze 1 und 2 ist das am Reifen angegebene Herstellungswoche mal3geblich.

(15) Abweichend von § 22a, § 50 Absatz 2 und § 53 Absatz 1 der Fassung vor dem
[Einfigen: Datum des Inkrafttretens dieser Verordnunglist es zulassig, an Kraftradern mit
einer Erstzulassung vor dem 1. Januar 1938 alternativ oder zusétzlich zu den vorgeschrie-
ben lichttechnischen Einrichtungen, abnehmbare bauartgenehmigte LED-Fahrradschein-
werfer mit einer Mindestlichtstérke von 50 Lux und einer Mindestreichweite von 50 Metern,
bei Bedarf auch in Verbindung mit festen oder abnehmbaren bauartgenehmigten LED-Fahr-
radschlussleuchten mit Fahrradriickstrahlern, zu verwenden.

(16) Fur land- oder forstwirtschaftliche Zugmaschinen, die vor dem 1. November 2021
erstmals in den Verkehr gekommen sind, kann die im Anhang zu § 56 Absatz 2 Nummer 4
genannte Vorschrift in der Fassung vor dem 3. Juli 2021 weiter angewendet werden.

(17) Abweichend von 8§ 57 Absatz 1 und 2 der Fassung vor dem [Einfligen: Datum des
Inkrafttretens dieser Verordnung] ist es zulassig, an Kraftrddern mit einer Erstzulassung vor
dem 1. Januar 1961 abnehmbare Geschwindigkeitsmessgerate und W egstreckenzéhler zu
verwenden, sofern
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1. diese wahrend der Fahrt sicher angebracht sind,
2. der Anbau im Sichtbereich erfolgt ohne das Sichtfeld des Fahrers einzuschranken und

3. die zulassige Abweichung der angezeigten Geschwindigkeit in den letzten Dritteln des
Anzeigebereichs hdchstens plus 7 Prozent des Skalenendwertes betrégt.

Die angezeigte Geschwindigkeit darf nicht unter der tatséchlichen Geschwindigkeit des
Fahrzeugs liegen.
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Anlage 1
(zu den 88 1-80) Auflistung von harmonisierten Verordnungen (ex. An-
hang)
Zur Vor-
schrift | gind folgende Bestimmungen anzuwenden:
des/der
§9 Ab- Richtlinie 70/156/EWG des Rates vom 6. Februar 1970 zur Angleichung der
satz 4 Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten tber die Betriebserlaubnis fir Kraftfahr-
Num- zeuge und Kraftfahrzeuganhanger (ABI. L 42 vom 23.2.1970, S. 1), die zuletzt
mer 3 durch die Richtlinie 2004/104/EG (ABI. L 337 vom 13.11.2004, S. 13) geandert
worden ist, der Richtlinie 92/61/EWG des Rates vom 30. Juni 1992 (ber die Be-
triebserlaubnis fur zweiradrige oder dreiradrige Kraftfahrzeuge (ABI. L 225 vom
10.8.1992, S. 72), die durch die Richtlinie 2000/7/EG (ABI. L 106 vom 3.5.2000,
S. 1) geéndert worden ist, oder der Richtlinie 2007/46/EG (ABIl. L 263 vom
9.10.2007, S. 1) oder der Richtlinie 2002/24/EG (ABI. L 124 vom 9.5.2002, S. 1)
oder der Richtlinie 2003/37/EG (ABI. L 171 vom 9.7.2003, S. 1)
§ 37 Ab- Regelung Nr. 10 der Wirtschaftskommission der Vereinten Nationen fiir Europa
satz 1 (UN/ECE) - Einheitliche Bedingungen fir die Genehmigung der Fahrzeuge hin-
Satz 1 sichtlich der elektromagnetischen Vertraglichkeit (ABI. L 302 vom 22.11.2022,
S. 1).
§ 41 Ab- | Artikel 2 Richtlinie 91/671/EWG des Rates vom 16. Dezember 1991 Uber die Gurtanlege-
satz 4 Absatz 1 pflicht und die Pflicht zur Benutzung von Kinderrtickhalteeinrichtungen in Kraftfahr-
Buchstabe ¢ zeugen (ABI. L 373 vom 31.12.1991, S. 26), die zuletzt durch Artikel 1 Absatz 2 der
Doppelbuch-  Durchfiihrungsrichtlinie 2014/37/EU vom 27. Februar 2014 (ABl. L 59 vom
stabe ii 28.2.2014, S. 32) geandert worden ist.
§44 Regelung Nr. 88 uber einheitliche Bedingungen fiir die Genehmigung von retrore-
Abs. 1 flektierenden Reifen fur Zweiradfahrzeuge (BGBI. 1997 Il S. 327)
Num-
mer 3 oder
Anderung 1 der Regelung Nr. 88 iiber einheitliche Bedingungen fiir die Genehmi-
gung von retroreflektierenden Reifen fur Zweiradfahrzeuge (BGBI. 1997 Il S. 327)
in Kraft gesetzt durch Artikel 7 der Verordnung zur Anderung der Regelungen
Nr. 35, 36, 42, 52, 65, 76 und 88 zu dem Ubereinkommen vom 20. Mérz 1958 (iber
die Annahme harmonisierter technischer Regelungen der Vereinten Nationen fur
Radfahrzeuge, Ausriistungsgegenstande und Teile, die in Radfahrzeuge(n) einge-
baut und/oder verwendet werden koénnen, und die Bedingungen fiir die gegensei-
tige Anerkennung von Genehmigungen, die gemaf diesen Vorschriften erteilt wur-
den vom 13. September 2018 (BGBI. 2018 Il S. 395)
§ 52 Ab- Regelung Nr. 115 der Wirtschaftskommission der Vereinten Nationen fiir Europa
satz 1 (UNECE) — Einheitliche Bedingungen fur die Genehmigung der
Num-
mer 1 I. speziellen Nachristsysteme fiir Fliissiggas (LPG) zum Einbau in Kraftfahrzeuge
und 2 zur Verwendung von Flissiggas in ihnrem Antriebssystem
Il. speziellen Nachrustsysteme fur komprimiertes Erdgas (CNG) zum Einbau in
Kraftfahrzeuge zur Verwendung von komprimiertem Erdgas in ihrem Antriebssys-
tem (ABI. L 323 vom 7.11.2014, S. 91).
§57 ECE-Regelung Nr. 69 tber einheitliche Bedingungen fur die Genehmigung von Ta-
Absatz 5 feln zur hinteren Kennzeichnung von bauartbedingt langsamfahrenden Kraftfahr-
Satz 1 zeugen und ihrer Anhénger vom 6. Juli 1994 (BGBI. 1994 |l S. 1023) oder in der
Num- jeweils aktuellen Fassung

mer 1
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Zur Vor-

schrift | gind folgende Bestimmungen anzuwenden:

des/der

§ 57 ECE-Regelung Nr. 70 tber einheitliche Bedingungen fur die Genehmigung von Ta-

Absatz 5 feln zur hinteren Kennzeichnung schwerer und langer Fahrzeuge vom 27. Juni

Satz 1 1994 (BGBI. 1994 I S. 970) oder in der jeweils aktuellen Fassung

Num-

mer 2

§ 57 ECE-Regelung Nr. 104 (ber einheitliche Bedingungen fiir die Genehmigung retro-

Absatz 5 reflektierender Markierungen fiir Fahrzeuge der Klassen M, N und O (BGBI. 1998

Satz 1 II'S. 1134) oder in der jeweils aktuellen Fassung

Num-

mer 3

und

Satz 2

§ 58 Ab- ECE-Regelung Nr. 65 Uber einheitliche Bedingungen fur die Genehmigung von

satz 4, Warnleuchten fir Blinklicht fir Kraftfahrzeuge und ihre Anhanger (BGBI. 1994 I

Num- S. 108) oder

mer 7,

Satz 2 Verordnung zur Revision 1 der ECE-Regelung Nr. 65 (BGBL. 2006 Il S. 542) oder
Artikel 5 der Verordnung zur Anderung der Regelungen Nr. 35, 36, 42, 52, 65, 76
und 88 zu dem Ubereinkommen vom 20. Mérz 1958 (iber die Annahme harmoni-
sierter technischer Regelungen der Vereinten Nationen fir Radfahrzeuge, Ausriis-
tungsgegenstande und Teile, die in Radfahrzeuge(n) eingebaut und/oder verwen-
det werden kdnnen, und die Bedingungen fur die gegenseitige Anerkennung von
Genehmigungen, die gemaf3 diesen Vorschriften erteilt wurden, vom 13. Septem-
ber 2018 (BGBL.2018 II S. 394)

Anlage | Anhang V Richtlinie 2014/45/EU des Européischen Parlaments und des Rates vom 3. April

7, Num- | Nummer 1 2014 uber die regelmaRige technische Uberwachung von Kraftfahrzeugen und

mer 3.1. | Buchstabe d  Kraftfahrzeuganhagern und zur Aufhebung der Richtlinie 2009/40/EG (ABI. L 127

Satz 2 vom 29.4.2014, S. 51), die zuletzt durch die Delegierte Richtlinie (EU) 2021/1717

und und der Kommission (ABI. L 342 vom 22.12.2021, S. 48) geéandert worden ist.

Anhang 1]

f;'age einschlieRlich

Num- Tabelle 1

mer 6.3

und

Anlage Verordnung (EG) Nr. 765/2008 des Europaischen Parlaments und des Rates vom

7, Num- 9. Juli 2008 uber die Vorschriften fur die Akkreditierung und Marktiiberwachung im

mer 3.1. Zusammenhang mit der Vermarktung von Produkten und zur Aufhebung der Ver-

1 Satz 6 ordnung (EWG) Nr. 339/93 des Rates (ABI. L 218 vom 13.8.2008, S. 30), die zu-

letzt durch die Verordnung (EU) 2019/1020 (ABI. L 169 vom 25.6.2019, S. 1) ge-
andert worden ist, in ihrer jeweils geltenden Fassung.
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Anlage 2

(zu & 2) Harmonisierte Fahrzeugklassen und nationale Fahrzeug- und

Aufbauarten Fahrzeugklassen

Abschnitt 1

Kraftfahrzeuge mit mindestens vier Radern und einer bauartbedingten Héchstge-

schwindigkeit von mehr als 25 km/h und ihre Anhénger, jeweils soweit nicht unter

Abschnitt 2 oder Abschnitt 3 gesondert aufgefuihrt.

In den nachstehenden Begriffsbestimmungen ist unter "zuldssiger Gesamtmasse" die

vom Hersteller angegebene "technisch zuléssige Gesamtmasse in beladenem Zustand"

zu verstehen.

11

12

13

21

2.2

2.3

Klasse M: Fir die Beférderung von Personen und deren Gepack ausgelegte
und gebaute Kraftfahrzeuge, unterteilt in:

Klasse M1: Kraftfahrzeuge mit héchstens acht Sitzplatzen zuséatzlich zum Fah-
rersitz und ohne Stehplatze, unabhangig davon, ob die Anzahl der Sitzplatze
auf den Fahrersitz beschrankt ist;

Klasse M2: Kraftfahrzeuge mit mehr als acht Sitzplatzen zusétzlich zum Fah-
rersitz und mit einer Gesamtmasse von hdchstens 5 Tonnen, unabhéngig da-
von, ob diese Fahrzeuge uber Stehplatze verfigen, und

Klasse M3: Kraftfahrzeuge mit mehr als acht Sitzplatzen zusétzlich zum Fah-
rersitz und mit einer Gesamtmasse Uber 5 Tonnen, unabhangig davon, ob diese
Fahrzeuge Uiber Stehplatze verfiigen.

Klasse N: Fur die vorwiegend fur die Beférderung von Gitern ausgelegte und
gebaute Kraftfahrzeuge, unterteilt in:

Klasse N1: Kraftfahrzeuge mit einer zulassigen Gesamtmasse von hdchstens
3,5 Tonnen;

Klasse N2: Kraftfahrzeuge mit einer zuldssigen Gesamtmasse Uber 3,5 Tonnen
bis héchstens 12 Tonnen und

Klasse N3: Kraftfahrzeuge mit einer zuldssigen Gesamtmasse Uber 12 Tonnen.

Im Fall eines Zugfahrzeugs, das zur Verbindung mit einem Sattelanhanger oder
Starrdeichselanhénger bestimmt ist, besteht die fur die Klasseneinteilung des
Fahrzeugs malf3gebliche Masse aus der Summe der fahrfertigen Masse des
Zugfahrzeugs, aus der als Stiitzlast vom Sattel- oder Starrdeichselanhanger auf
das Zugfahrzeug Ubertragbaren Masse , und gegebenenfalls der Hochstmasse

der Ladung des Zugfahrzeugs.
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Klasse O: Anhénger unterteilt in.

3.1 Klasse O1l: Anhanger mit einer zuldssigen Gesamtmasse von hdchstens 0,75
Tonnen;
3.2 Klasse O2: Anhanger mit einer zulassigen Gesamtmasse iiber 0,75 Tonnen bis

hochstens 3,5 Tonnen;

3.3 Klasse O3: Anhanger mit einer zulassigen Gesamtmasse uber 3,5 Tonnen bis
héchstens 10 Tonnen und

3.4 Klasse O4: Anhanger mit einer zuldssigen Gesamtmasse ber 10 Tonnen.

Im Fall eines Sattelanhdngers oder Starrdeichselanhéangers ist die fiir die Klas-
seneinteilung malgebliche Hochstmasse gleich der von der oder den Achsen
des Anhangers auf den Boden Ubertragenen Last, wenn der Anhanger mit dem

Zugfahrzeug verbunden ist und bis zum zuldssigen Hochstwert beladen ist.

4. Die Allgemeine Begriffsbestimmungen, Kriterien fur die Klasseneinteilung von
Fahrzeugen, den Fahrzeugtypen und Arten des Aufbaus sind dem Anhang | der
Verordnung (EU) 2018/858 in der jeweils geltenden Fassung zu entnehmen.

Abschnitt 2
Zwei-, drei- und vierradrige Kraftfahrzeuge

Fahrzeuge der Klasse L umfassen zweiradrige, dreiradrige und vierradrige Kraftfahr-
zeuge gemal Artikel 4 und Anhang | der Verordnung (EU) Nr. 168/2013, wozu Fahrra-
der mit Antriebssystem (Mofa), zweiradrige und dreiradrige Kleinkraftrader, zweiradrige
und dreiradrige Kraftrader, Kraftrader mit Beiwagen, leichte und schwere Stralen-Quads

sowie leichte und schwere Vierradmobile gehoren.

Einteilung der Fahrzeuge Klasse L gemal} Anhang I der Verordnung (EU) 168/2013:

a) Klasse L1e (leichtes zweiradriges Kraftfahrzeug), mit den Unterklassen:
i) L1-eA (Fahrrad mit Antriebssystem),
i) L1-eB (zweiradriges Kleinkraftrad);

b) Klasse L2e (dreiradriges Kleinkraftrad), mit den Unterklassen:
i) L2e-P (dreiradriges Moped, ausgelegt fiir die Beférderung von Personen),
i) L2e-U (dreirddriges Moped, ausgelegt fur die Beférderung von Gitern);

c) Klasse L3e (zweiradriges Kraftrad), weiter eingestuft in Unterklassen nach der:
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i) Kraftradleistung25), mit den weiteren Unterklassen:

L3e-Al (Kraftrad mit niedriger Leistung),

L3e-A2 (Kraftrad mit mittlerer Leistung),
L3e-A3 (Kraftrad mit hoher Leistung);

i) besonderen Nutzung:

L3e-AlE, L3e-A2E oder L3e-A3E (Enduro-Kraftrader),
L3e-AlT, L3e-A2Toder L3e-A3T (Trial-Kraftrader);

d) Klasse L4e (zweiradriges Kraftrad mit Beiwagen);
e) Klasse L5e (dreiradriges Kraftfahrzeug), mit den Unterklassen:

i) L5e-A (dreiradriges Fahrzeug): hauptséachlich fir die Beférderung von Perso-

nen ausgelegtes Fahrzeug,

i) L5e-B (dreiréadriges Fahrzeug zur gewerblichen Nutzung): dreiradriges Fahr-
zeug zur Giterbeférderung, ausgelegt fur die ausschlielliche Beforderung

von Gutern;
f) Klasse L6e (leichtes vierradriges Kraftfahrzeug), mit den Unterklassen:
i) L6e-A (leichtes StralRen-Quad),
i) L6e-B (leichtes Vierradmobil), mit den Unterklassen:

— L6e-BU (leichtes Vierradmobil fur Giterbeférderung): ausschlieZlich fur die

Beférderung von Gutern ausgelegtes Nutzfahrzeug,

— L6e-BP (leichtes Vierradmobil fiir die Beférderung von Personen): hauptsach-

lich fur die Beférderung von Personen ausgelegtes Fahrzeug;
g) Klasse L7e (schweres vierradriges Kraftfahrzeug), mit den Unterklassen:
i) Fahrzeug der Klasse L7e-A (schweres StraRen-Quad), mit den Unterklassen:
— L7e-Al: Al-StraRen-Quad,
— L7e-A2: A2-StraRen-Quad,;

i) L7e-B (schweres Gelande-Quad), mit den Unterklassen:
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— L7e-B1: Gelande-Quad,
— L7e-B2: Side-by-Side-Buggy;

iii) L7e-C (schweres Vierradmobil), mit den Unterklassen:

L7e-CU (schweres Vierradmobil fir Giterbeférderung): ausschlief3lich fir
die Beférderung von Giitern ausgelegtes Nutzfahrzeug,
L7e-CP (schweres Vierradmobil fir Personenbeférderung): hauptséachlich

fur die Beférderung von Personen ausgelegtes Fahrzeug.

Einstufungskriterien Klasse L gemal Anhang | der Verordnung (EU) 168/2013:

2

2.1

2.2

Gemeinsame Einstufungskriterien:

(1) Lange < 4 000 mm oder < 3 000 mm fiir ein L6e-B-Fahrzeug oder <

3 700 mm fiir ein L7e-C-Fahrzeug, und

(2) Breite: <2 000 mm, oder < 1 000 mm fiir ein L1e-Fahrzeug, oder <1 500
mm fir ein L6e-B- oder ein L7e-C-Fahrzeug und

(3) Hohe < 2 500 mm und
Klasse L1e: Leichtes zweiradriges Kraftfahrzeug

(4) zwei Rader und eine der unter Artikel 4 Absatz 3 der Verordnung (EU)
Nr. 168/2013 genannten Antriebsformen und

(5) ein Hubvolumen von < 50 cm3, falls ein Pl-Verbrennungsmotor Teil der
Antriebskonfiguration des Fahrzeugs ist, und

(6) bauartbedingte Hochstgeschwindigkeit des Fahrzeugs < 45 km/h und
(7) maximale Nenndauerleistung oder Nutzleistung <4 000W und

(8) Gesamtmasse = technisch zulassige Masse nach Angabe des Herstel-

lers und den
Zusatzlichen Kriterien fir die Einstufung hinsichtlich der Unterklasse

L1le-A Fahrrad mit Antriebssystem (Mofa)
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(9) Réder, die fur den Pedalantrieb ausgelegt und mit einem Hilfsantrieb
ausgeristet sind, dessen Hauptzweck die Unterstitzung der Pedalfunktion

ist, und

(10) die Leistung des Hilfsantriebs wird beim Erreichen einer Fahrzeugge-

schwindigkeit von < 25 km/h unterbrochen und
(11) maximale Nenndauerleistung oder Nutzleistung < 1 000Wund

(12) ein drei- oder vierradriges Fahrrad, das mit den zusétzlichen spezifi-
schen Kriterien 9 bis 11 fur die Einstufung als Unterklasse Ubereinstimmt,
gilt als technisch gleichwertig in Bezug auf ein zweiradriges L1le-A-Fahr-

zeug.
2.3 L1le-B Zweiradriges Kleinkraftrad

(9) Ein sonstiges Fahrzeug der Klasse L1e, das anhand der Kriterien 9 bis

12 nicht als L1e-A-Fahrzeug eingestuft werden kann.
3 L2e Dreiradriges Kleinkraftrad:

(4) drei Rader und eine der unter Artikel 4 Absatz 3 der Verordnung (EU)
Nr. 168/2013 genannten Antriebsformen und

(5) ein Hubvolumen von < 50 cm3, falls ein PI-Motor mit Innenverbrennung,
oder ein Hubvolumen von < 500 cm3, falls ein Cl-Motor Teil der An-

triebskonfiguration des Fahrzeugs ist, und

(6) bauartbedingte Héchstgeschwindigkeit < 45 km/h und

(7) maximale Nenndauerleistung oder Nutzleistung < 4 000W und
(8) Masse in fahrbereitem Zustand < 270 kg und

(9) ausgerustet mit hdchstens zwei Sitzplatzen, einschlie3lich des Fahrer-

sitzes und den
3.1 Zusatzlichen Kriterien fir die Einstufung hinsichtlich der Unterklasse
3.2 L2e-P Dreiradriges Kleinkraftrad fir Personenbefdrderung

(10) Ein L2e-Fahrzeug aul3er jenen, die mit den spezifischen Einstufungs-

kriterien fur ein L2e-U-Fahrzeug lbereinstimmen.
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L2e-U Dreiradriges Kleinkraftrad fur Guterbeférderung

(10) ausschlief3lich fur die Beférderung von Gitern ausgelegtes Fahrzeug
mit offener oder geschlossener, nahezu ebener und horizontaler Ladefla-

che, das die folgenden Kriterien erfillt:

a) LAngeLadefiache X BreiteLagetiache = 0,3 X LANGEFanzeug X grofite Breiteranrzeug
oder

b) eine gleichwertige Ladeflache gemaR voranstehender Definition, die zur
Montage von Maschinen und/oder Geraten bestimmt ist, und

c¢) ausgelegt mit einer Ladeflache, die durch eine feste Trennwand eindeu-
tig von dem den Fahrzeuginsassen vorbehaltenen Raum abgetrennt ist,

und

d) die Ladeflache ist in der Lage, ein Mindestvolumen aufzunehmen, das
einem W urfel mit einer Kantenlange von 600 mm entspricht.

L3e Zweiradriges Kraftrad

(4) zwei und eine der unter Artikel 4 Absatz 3 der Verordnung (EU)
Nr. 168/2013 Antriebsformen und

(5) Gesamtmasse = technisch zulassige Masse nach Angabe des Herstel-
lers und

(6) zweiradriges Fahrzeug, das nicht in die Klasse L1e eingestuft werden

kann.
Zuséatzlichen Kriterien fur die Einstufung hinsichtlich der Unterklasse
L3e-Al Kraftrad mit niedriger Leistung

7) Hubvolumen <125 cm3 und

(8) maximale Nenndauerleistung oder Nutzleistung < 11 kW und

(9) Verhaltnis von Leistung/Masse < 0,1 kW/kg

L3e-A2 Kraftrad mit mittlerer Leistung
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(7) maximale Nenndauerleistung oder Nutzleistung < 35 kW und
(8) Verhaltnis Leistung/ Masse < 0,2 kW/kg und

(9) nicht abgewandelt von einem Fahrzeug, dessen Motorleistung mehr als
doppelt so hoch ist und

(10) ein L3e-Fahrzeug, das nicht nach den zusatzlichen Kriterien 7, 8 und

9 fur die Unterklassen eines L3e-Al-Fahrzeugs eingestuft werden kann.
4.1.3 L3e-A3 Kraftrad mit hoher Leistung

(7) jedes sonstige L3e-Fahrzeug, das nicht mittels der Klassifizierungskri-
terien eines L3e-Al- oder L3e-A2-Fahrzeugs eingestuft werden kann.

4.2 Kriterien fur die Einstufung in Unter-Unterklassen zuséatzlich zu den Kri-
terien fur die Einstufung von L3e-Al-, L3e-A2- oder L3e-A3-Fahrzeugen

42.1 L3e-AxE (x =1, 2 oder 3) Enduro-Kraftrad
a) Sitzhéhe = 900 mm und
b) Bodenfreiheit = 310 mm und

¢) Gesamtiibersetzung im héchsten Gang (Primaribersetzung x Getriebe-
Ubersetzung im hochsten Gang x Endantriebslibersetzung) = 6,0 und

d) Masse in fahrbereitem Zustand zuziglich der Masse der Antriebsbatterie
im Falle eines Elektroantriebs oder eines Hybrid-Elektroantriebs < 140 kg
und

e) kein Beifahrersitz
422 L3e-AxT (x = 1, 2 oder 3) Trial-Kraftrad
a) Sitzhéhe < 700 mm und
b) Bodenfreiheit = 280 mm und
c) Fassungsvermogen des Kraftstofftanks <4 | und

d) Gesamtiubersetzung im héchsten Gang (Priméaribersetzung 3 Getriebe-

Ubersetzung im héchsten Gang 3 Endantriebsiibersetzung) = 7,5 und
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e) Masse in fahrbereitem Zustand < 100 kg und
f) kein Beifahrersitz
5 L4e Zweiradriges Kraftrad mit Beiwagen

(4) Basisfahrzeug mit Antriebssystem, das mit den Einstufungskriterien hin-
sichtlich der Klasse und Unterklasse fur ein L3e-Fahrzeug Gbereinstimmt

und
(5) Basisfahrzeug mit Antriebssystem und einem Beiwagen und

(6) mit hochstens vier Sitzplatzen einschlie3lich des Fahrersitzes auf dem

Kraftrad mit Beiwagen und
(7) mit hdéchstens zwei Beifahrersitzen im Beiwagen und

(8) Gesamtmasse = technisch zulassige Masse nach Angabe des Herstel-

lers
6 L5e Dreiradriges Kraftfahrzeug

(4) drei Rader und eine der unter Artikel 4 Absatz 3 genannten Antriebsfor-

men und
(5) Masse in fahrbereitem Zustand < 1 000 kg und

(6) dreiradriges Fahrzeug, das nicht als L2e-Fahrzeug eingestuft werden

kann und
6.1 Zuséatzlichen Kriterien fur die Einstufung hinsichtlich der Unterklasse
6.2 L5e-A Dreiradriges Kraftfahrzeug

(7) ein L5e-Fahrzeug aulRer jenen, die mit den spezifischen Einstufungskri-

terien fur ein L5e-B-Fahrzeug ubereinstimmen und
(8) mit hdchstens funf Sitzplatzen, einschlie3lich des Fahrersitzes.
6.3 L5e-B Dreiradriges Kraftfahrzeug zur gewerblichen Nutzung

(7) als Nutzfahrzeug ausgelegtes Fahrzeug mit geschlossenem, von

héchstens drei Seiten zuganglichem Fahrer- und Fahrgastraum und
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(8) ausgerustet mit hochstens zwei Sitzplatzen, einschlieRlich des Fahrer-

sitzes, und

(9) ausschlieRlich fiir die Befoérderung von Giitern ausgelegtes Fahrzeug
mit offener oder geschlossener, nahezu ebener und horizontaler Ladefla-
che, das die folgenden Kriterien e/rfillt:

a) L&ngeLadefiache X BreiteLageriache = 0,3 X LéngeFahrzeug X BreiteFahrzeug oder

b) eine gleichwertige Ladeflache gemald voranstehender Definition, die zur

Montage von Maschinen und/oder Geréaten bestimmt ist, und

¢) ausgelegt mit einer Ladeflache, die durch eine feste Trennwand eindeu-
tig von dem den Fahrzeuginsassen vorbehaltenen Raum abgetrennt ist,
und

d) die Ladeflache ist in der Lage, ein Mindestvolumen aufzunehmen, das

einem Wurfel mit einer Kantenlange von 600 mm entspricht.
7 L6e Leichtes vierradriges Kraftfahrzeug

4) vier Rader und eine der unter Artikel 4 Absatz 3 der Verordnung (EU)
Nr. 168/2013 genannten Antriebsformen und

(5) bauartbedingte Héchstgeschwindigkeit des Fahrzeugs < 45 km/h und
(6) Masse in fahrbereitem Zustand < 425 kg und

(7) ein Hubvolumen von = 50 cm3, falls ein PI-Motor Teil der Antriebskon-

figuration des Fahrzeugs ist, oder ein Hubvolumen

von < 500 cmg, falls ein CI-Motor Teil der Antriebskonfiguration des Fahr-

zeugs ist, und

(8) ausgerustet mit hdchstens zwei Sitzplatzen, einschlie3lich des Fahrer-

sitzes, und
7.1 Zusatzlichen Kriterien fir die Einstufung hinsichtlich der Unterklasse
7.2 L6e-A Leichtes Straen-Quad

(9) Fahrzeug der Klasse L6e, das nicht mit den spezifischen Einstufungs-

kriterien fur ein Fahrzeug der Unterklasse L6e-B Ubereinstimmt, und
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(10) maximale Nenndauerleistung oder Nutzleistung < 4 000W und
7.3 L6e-B Leichtes Vierradmobil

(9) geschlossener, héchstens von drei Seiten zugénglicher Fahrer- und

Fahrgastraum und
(10) maximale Nenndauerleistung oder Nutzleistung <6 000W und

7.4 Kriterien fir die Einstufung in Unter-Unterklassen zusétzlich zu den
Kriterien fur die Einstufung eines L6e-B-Fahrzeugs

7.4.1 L6e-BP Leichtes Vierradmobil fiir Personenbefdrderung

(11) hauptséachlich fur die Beférderung von Personen ausgelegtes L6e-B-

Fahrzeug und

(12) L6e-B-Fahrzeug, das nicht dem spezifischen Einstufungskriterium fir

ein L6e-BU-Fahrzeug entspricht.
7.4.2 L6e-BU Leichtes Vierradmobil fur Guterbefdérderung

(11) ausschlieRlich fur die Beférderung von Gutern ausgelegtes Fahrzeug
mit offener oder geschlossener, nahezu ebener und horizontaler Ladefla-
che, das die folgenden Kriterien erfllt:

a) L&ngeLadefiasche X BreiteLageniache > 0,3 X LANgEranrzeug 3 Breiteranzeug 0der
b) eine gleichwertige Ladeflache gemaf voranstehender Definition, die
zur Montage von Maschinen undoder Geraten bestimmt ist, und

¢) ausgelegt mit einer Ladeflache, die durch eine feste Trennwand eindeu-
tig von dem den Fahrzeuginsassen vorbehaltenen Raum abgetrennt ist,
und

d) die Ladeflache ist in der Lage, ein Mindestvolumen aufzunehmen, das

einem W irfel mit einer Kantenlange von 600 mm entspricht.
8 L7e Schweres vierradriges Kraftfahrzeug

(4) vier Rader und eine der unter Artikel 4 Absatz 3 genannten Antriebsfor-

men und
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(5) Masse in fahrbereitem Zustand:

(a) < 450 kg fur die Beférderung von Personen

(b) < 600 kg fir die Beférderung von Gitern und

(6) L7e-Fahrzeug, das nicht als L6e-Fahrzeug eingestuft werden kann und
Zusatzlichen Kriterien fur die Einstufung hinsichtlich der Unterklasse
L7e-A Schweres StraRen-Quad

(7) L7e-Fahrzeug, das nicht mit den spezifischen Einstufungskriterien fir
ein L7e-Boder ein L7e-C-Fahrzeug Gibereinstimmt und

(8) ausschlieBlich fur die Beférderung von Personen ausgelegtes Fahrzeug

und
(9) maximale Nenndauerleistung oder Nutzleistung < 15 kW und

Kriterien fur die Einstufung in Unter-Unterklassen zuséatzlich zu den

Kriterien fur die Einstufung eines L7e-A-Fahrzeugs

L7e-Al Al schweres Stral3en-Quad
(10) hochstens zwei Sattelsitzplatze, einschlielich des Fahrersitzes, und
(11) Lenkung mittels Lenkstange.

L7e-A2 A2 schweres StralRen-Quad

(10) L7e-A-Fahrzeug, das nicht mit den spezifischen Einstufungskriterien
fuir ein L7e-Al-Fahrzeug Ubereinstimmt, und

(11) héchstens zwei nicht sattelfdrmige Sitzplatze, einschlie3lich des Fah-

rersitzes.
L7e-B Schweres Gelande-Quad

(7) L7e-Fahrzeug, das nicht mit den spezifischen Einstufungskriterien fur

ein L7e-C-Fahrzeug Ubereinstimmt, und
(8) Bodenfreiheit = 180 mm und

L7e-B1 Gelande-Quad (9) hochstens zwei Sattelsitzplatze, einschlie3lich
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des Fahrersitzes, und

(20) fiir die Lenkung mit einer Lenkstange ausgerustet und

(11) bauartbedingte Hochstgeschwindigkeit des Fahrzeugs < 90 km/h und
(12) Verhaltnis Radstand zu Bodenfreiheit < 6.

L7e-B2 Side-by-Side-Buggy (9) anderes L7e-B-Fahrzeug als ein L7e-B1-

Fahrzeug und

(10) hochstens drei nicht sattelférmige Sitzplatze, von denen zwei neben-
einander angeordnet sind, einschlie3lich des Fahrersitzes und

(11) maximale Nenndauerleistung oder Nutzleistung < 15 kW und

(12) Verhaltnis Radstand zu Bodenfreiheit # 8. Unter-Unterklassen Be-
zeichnung der Unter-Unterklasse

Zusétzliche Kriterien fur die Einstufung hinsichtlich der Unterklasse
L7e-C Schweres Vierradmobil

(7) L7e-Fahrzeug, das nicht mit den spezifischen Einstufungskriterien fir

ein L7e-B-Fahrzeug Ubereinstimmt, und
(8) maximale Nenndauerleistung oder Nutzleistung <15 kW und
(9) bauartbedingte Héchstgeschwindigkeit des Fahrzeugs < 90 km/h und

(10) geschlossener, hochstens von drei Seiten zuganglicher Fahrer- und

Fahrgastraum und

Abschnitt 3
Land- oder forstwirtschaftliche Zugmaschinen mit einer bauartbedingten Héchst-
geschwindigkeit von mindestens 6 km/h, ihre Anh&nger und die von ihnen gezo-

genen auswechselbaren Maschinen
Klassen und Einstufungskriterien gemafl Anhang | der Verordnung (EU) 167/2013:

1. Klasse T: alle Zugmaschinen auf Radern; jeder Klasse von Zugmaschinen auf R&-
dern gemal den Nummern 2 bis 8 wird je nach ihrer Auslegungsge-

schwindigkeit am Ende ein Index ,a“ oder ,b“ hinzugefugt:



2. Klasse T1:

3. Klasse T2:

4. Klasse T3:

5. Klasse T4:

6. Klasse T4.
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a) ,a" fur Zugmaschinen auf Radern mit einer bauartbedingten Hochstge-

schwindigkeit von héchstens 40 km/h;

b) ,b* fir Zugmaschinen auf Radern mit einer bauartbedingten Héchstge-
schwindigkeit tiber 40 km/h;

Zugmaschinen auf Radern mit einer Spurweite der dem Fahrer am néachs-
ten liegenden Achse von mindestens 1150 mm, einer Leermasse in fahr-
bereitem Zustand von mehr als 600 kg und einer Bodenfreiheit bis
1 000mm; bei Zugmaschinen mit umkehrbarem Fahrerplatz (Sitz und
Lenkrad umkehrbar) ist die dem Fahrer am nachsten liegende Achse die
Achse mit dem grof3ten Reifendurchmesser;

Zugmaschinen auf Radern mit einer Mindestspurweite von weniger als
1150 mm, einer Leermasse in fahrbereitem Zustand von mehr als 600 kg,
einer Bodenfreiheit bis 600 mm; wenn der Quotient aus der Héhe des
Schwerpunkts der Zugmaschine (bestimmt nach der ISO-Norm 789-
6:1982 und gemessen uber dem Boden) und der mittleren Mindestspur-
weite der Achsen mehr als 0,90 betrégt, ist die bauartbedingte Hochstge-

schwindigkeit auf 30 km/h begrenzt;

Zugmaschinen auf Radern mit einer Leermasse in fahrbereitem Zustand
bis 600 kg;

Zugmaschinen auf Radern mit besonderer Zweckbestimmung;

1 (Stelzradzugmaschinen): Zugmaschinen, die fir den Einsatz in hohen
Reihenkulturen, z. B. Rebkulturen, ausgelegt sind. Sie sind durch ein
Uberhthtes Fahrgestell oder einen Uberhdhten Fahrgestellteil gekenn-
zeichnet, so dass sie parallel zu den Pflanzenreihen Uber diese hinweg
fahren und dabei eine oder mehrere Reihen zwischen ihre Rader nehmen
kénnen. Sie sind zur Beférderung oder zum Antrieb von Geréaten konzi-
piert, die vorn, zwischen den Achsen, hinten oder auf einer Plattform an-
gebracht sind. Befindet sich die Zugmaschine in Arbeitsposition, ist die
Bodenfreiheit, gemessen in der Vertikalen der Pflanzenreihen, gréR3er als
1 000 mm. Betragt der Quotient aus der Hohe des Schwerpunkts der Zug-
maschine tber dem Boden (bei normaler Bereifung) und der mittleren
Mindestspurweite der Achsen mehr als 0,90, so ist die bauartbedingte
Hoéchstgeschwindigkeit auf 30 km/h begrenzt;
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7. Klasse T4.2 (Uberbreite Zugmaschinen): Zugmaschinen, die durch ihre grof3en Ab-
messungen gekennzeichnet und speziell zur Bearbeitung grof3er landwirt-

schaftlicher Flachen bestimmt sind;

8. Klasse T4.3 (Zugmaschinen mit geringer Bodenfreiheit): Zugmaschinen mit Vierrad-
antrieb, deren auswechselbare Geréte fur den Einsatz in der Land- und
Forstwirtschaft bestimmt sind, mit einem Tragrahmen, einer oder mehre-
ren Zapfwellen, einer technisch zuldssigen Masse von hdchstens 10 t und
einem Verhdltnis technisch zuldssige Masse/maximale Leermasse in
fahrbereitem Zustand unter 2,5 sowie mit einem Schwerpunkt (bei norma-

ler Bereifung) von weniger als 850 mm uiber dem Boden.

9. Klasse C: Zugmaschinen auf Gleisketten, die Uber die Gleisketten oder Uber eine
Kombination von Radern und Gleisketten angetrieben werden (Definition

der Unterklassen analog zu der Klasse T);

10. Klasse R: Anhéanger; jeder Klasse von Anhangern gemafl den Nummern 11 bis 14
wird je nach ihrer Auslegungsgeschwindigkeit am Ende ein Index ,,a“ oder

,b* hinzugefigt:

a) ,a“ fur Anhanger mit einer bauartbedingten Hochstgeschwindigkeit von
héchstens 40 km/h;

b) ,b* fur Anhanger mit einer bauartbedingten Hoéchstgeschwindigkeit
Uber 40 km/h;

11. Klasse R1: Anhénger, bei denen die Summe der technisch zuldssigen Massen je
Achse bis zu 1 500 kg betragt;

12. Klasse R2: Anhanger, bei denen die Summe der technisch zulassigen Massen je
Achse mehr als 1 500 kg und bis zu 3 500 kg betragt;

13. Klasse R3: Anhénger, bei denen die Summe der technisch zuldssigen Massen je
Achse mehr als 3 500 kg und bis zu 21 000 kg betragt;

14. Klasse R4: Anhénger, bei denen die Summe der technisch zulassigen Massen je
Achse mehr als 21 000 kg betrégt;

15. Klasse S: gezogene auswechselbare Gerate. Jeder Klasse von gezogenen aus-
wechselbaren Geraten wird je nach ihrer Auslegungsgeschwindigkeit am

Ende ein Index ,a“ oder ,b“ hinzugefiigt:
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a) ,a“ fir gezogene auswechselbare Gerate mit einer bauartbedingten
Hoéchstgeschwindigkeit von héchstens 40 km/h,

b) ,b“ flir gezogene auswechselbare Gerate mit einer bauartbedingten
Hochstgeschwindigkeit tiber 40 km/h;

16. Klasse S1: gezogene auswechselbare Geréate, bei denen die Summe der technisch

zulassigen Massen je Achse bis zu 3 500 kg betragt;

17. Klasse S2: gezogene auswechselbare Geréte, bei denen die Summe der technisch
zulassigen Massen je Achse uber 3 500 kg betragt.
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Anlage 3

(zu § 6) Anderungen an Fahrzeugen und ihre Auswirkungen auf die Be-

1.1

1.2

1.3.

2.1.

triebserlaubnis von Fahrzeugen

Teil A Allgemeines

Erlauterungen zu 8§ 5

Fur Bauteile, Systeme, selbststandige technische Einheiten oder Software, im Fol-
genden als Teile bezeichnet, durch deren Ein- oder Anbau nach § 5 Absatz 1 Satz 2
die Betriebserlaubnis des Fahrzeugs erléschen kann, soll eine Allgemeine Betriebs-
erlaubnis, Allgemeine Bauartgenehmigung oder eine Teiletypgenehmigung im Sinne
von § 10 vorliegen, wenn diese Teile jeweils eine technische Einheit bilden und diese
im Verfahren selbsténdig behandelt werden kénnen. Allgemeine Betriebserlaub-
nisse, Allgemeine Bauartgenehmigungen oder eine nationale Teiletypgenehmigun-
gen werden vom Kraftfahrt-Bundesamt erteilt. Européische oder internationale Tei-
letyp- oder Systemgenehmigungen werden von der dafur zustéandigen Behoérde des
jeweiligen Vertragsstaates erteilt. Dartiber hinaus sind nationale Einzelgenehmigun-
gen von Teilen im Sinne von Satz 1 zulassig.

Der Verwendungsbereich soll sich auf den Fahrzeugtyp oder bestimmte Ausfihrun-
gen eines Typs beziehen. Sofern vertretbar, kann er auch mehrere Typen oder eine
oder mehrere Fahrzeugarten umfassen.

Werden mehrere Anderungen, die sich in ihrer Kombination gegenseitig so beein-
flussen, dass eine Gefahrdung zu erwarten ist oder eine Verschlechterung des Ab-
gas- oder Gerauschverhaltens eintritt, zeitgleich oder zeitlich versetzt vorgenom-
men, so erlischt die Betriebserlaubnis des Fahrzeugs. Dies gilt nicht, wenn fiir eine
Kombination von Anderungen eine Genehmigung nach Nummer 1.1. Satz 1 vorliegt.
Fir die Begutachtung umfangreicher Anderungen kénnen ansonsten umfangreiche
Prufungen erforderlich sein.

Anderungen

Anderungen, durch die die Betriebserlaubnis des Fahrzeugs erléschen kann, setzen
ein willentlich auf eine Anderung gerichtetes Handeln voraus; die Anderung des
Fahrzeugzustands durch VerschleiR und dessen Reparatur ist keine Anderung im
Sinn des § 5 Absatz 1 Satz 2.

Eine Anderung liegt vor bei einem

- Andern im engeren Sinne, d.h. Teile werden anders gestaltet;

- Austausch von Teilen, d.h. Teile werden gegen fur das betreffende Fahrzeug
in seiner Betriebserlaubnis nicht genehmigte Teile ausgewechselt;

- Hinzufligen von Teilen, d.h. Teile werden am Fahrzeug neu an- oder einge-
baut;

- Entfernen von Teilen, d.h. Teile werden vom Fahrzeug abgebaut oder aus
dem Fahrzeug ausgebaut.

Anderungen der [Fahrzeugart liegen vor, wenn sich die Fahrzeugart in der Zulas-
sungsbescheinigung &ndert oder wenn der Fahrzeugaufbau so geéndert wird, dass

Kommentiert [A32]: Bei der Beriicksichtigung zum Er-
lI6schen der Betriebserlaubnis sollte ebenso die EG
Fahrzeugklasse berticksichtigt werden. Fahrzeugklasse
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2.3.3.
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3.5.
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die fur den urspriinglichen Aufbau mafigeblichen Merkmale des Verwendungs-
zwecks nicht mehr gegeben sind.

Anderungen, durch die eine Gefahrdung zu erwarten ist, liegen vor, wenn durch den
Ein- oder Anbau oder die andere Gestaltung von Teilen oder deren Kombination
negative Auswirkungen auf die Verkehrssicherheit zu erwarten sind. Kann die Er-
wartung der Geféhrdung nicht durch eine Genehmigung nach Nummer 1.1 Satz 1
entkraftet werden, erlischt die Betriebserlaubnis des Fahrzeugs.

Eine Gefahrdung ist insbesondere zu erwarten, wenn in Teil B eine Teilegenehmi-
gung, Teilegutachten bzw. Begutachtung entsprechend § 8 gefordert wird. Beispiele
fiir Kombinationen von Anderungen, die sich gegenseitig beeinflussen kénnen, sind
in einer Matrix in Teil B aufgefuhrt.

Anderungen, durch die eine Verschlechterung des Abgas- oder Gerauschverhaltens
eintritt, sind solche, die infolge baulicher Anderungen oder geanderter Einstellung
von Teilen oder Software zu einer héheren als der in der Fahrzeugbetriebserlaubnis
genehmigten Emission fihren.

Zulassige Werte sind bei Abgasemissionen diejenigen Werte, die im Rahmen der
Erteilung der Betriebserlaubnis fir das Fahrzeug festgestellt wurden oder die sich
aus den Vorschriften in § 54 ergeben.

Zulassige W erte sind bei Gerduschemissionen diejenigen W erte, die im Rahmen der
Erteilung der Betriebserlaubnis fir das Fahrzeug festgestellt wurden oder die sich
aus den Vorschriften des § 55 ergeben.

Kann die Erwartung der Geféhrdung nicht durch eine Genehmigung nach Num-
mer 1.1 Satz 1 entkraftet werden, erlischt die Betriebserlaubnis des Fahrzeugs.

Hinweise fir den Fahrzeughalter sowie den Teilehersteller oder und Teileimporteur

Anderungen, durch die keine Gefahrdung von Verkehrsteilnehmern zu erwarten ist,
missen nicht automatisch zum Erléschen der Betriebserlaubnis des Fahrzeugs fiih-
ren; dennoch besteht die Pflicht der fahrzeughaltenden Person, dafiir zu sorgen,
dass sich das Fahrzeug jederzeit in einem vorschriftsmafiigen Zustand befindet. Im
Rahmen der Hauptuntersuchung wird die VorschriftsméaRigkeit des Fahrzeugs Uber-
priift. Will die fahrzeughaltende Person Anderungen an inrem Fahrzeug vornehmen
oder vornehmen lassen, muss sie sich dariiber im Klaren sein, dass die Betriebser-
laubnis des Fahrzeugs erléschen kann.

Die Betriebserlaubnis des Fahrzeugs erlischt nicht, wenn fiir die Teile eine Geneh-
migung nach Nummer 1.1 Satz 1 vorliegt und deren Wirksamkeit nicht von einer Ab-
nahme der Anderung abhangig gemacht worden ist.

Ist die Wirksamkeit der Genehmigung nach Nummer 1.1 Satz 1 jedoch von einer
Abnahme der Anderung abh&ngig gemacht, so hat die fahrzeughaltende Person un-
verziglich dafir zu sorgen, dass die Abnahme der Anderung durch eine priifende
Person durchgefihrt wird. Ist eine Abnahme erforderlich, so geht dies aus dem Ab-
druck der Genehmigung nach Nummer 1.1 Satz 1 hervor.

Die fahrzeughaltende Person sollte in den Fallen der Nummer 3.3 bereits vor einer
Anderung einen Termin zur Anderungsbegutachtung vereinbaren.

Liegt fiir eine Anderung durch Ein- oder Anbau von Teilen, durch die eine Gefahr-
dung zu erwarten ist, keine Genehmigung nach Nummer 1.1 Satz 1 vor, so istimmer
eine Begutachtung durch einen amtlich anerkannten Sachverstandigen oder einen
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Unterschriftberechtigten eines Technischen Dienstes erforderlich. Fir die Erteilung
einer neuen Betriebserlaubnis gilt § 8 entsprechend. In diesen Fallen werden in der
Regel umfangreiche Priifungen erforderlich sein.
Bei der Zulassungsstelle ist unverziiglich eine neue Betriebserlaubnis zu beantragen.
3.6. benehmigte Teile sind an folgender Kennzeichnung zu erkennen]:

3.6.1. Teile mit Allgemeiner Bauartgenehmigung nach § 9 haben ein Priifzeichen, beste-
hend aus

- einer Wellenlinie von drei Perioden
- einem oder zwei Kennbuchstaben
- einer Nummer, und soweit erforderlich, zusatzlichen Zeichen.

Zum Beispiel fur eine Kupplungskugel mit Halterung:

ANANY M 4280

3.6.2. Teile mit Allgemeiner Betriebserlaubnis nach § 10 haben ein Typzeichen, bestehend
aus

— den Buchstaben ,KBA" und
— einer Ziffernfolge (Genehmigungsnummer).

Zum Beispiel fur ein Sonderrad:

KBA 40986

3.6.3. Teile mit Einzelbauartgenehmigung & 9 oder mit Einzelbetriebserlaubnis nach § 10
haben eine Kennzeichnung, bestehend aus

— einem Unterscheidungszeichen der Prifstelle und

— einer Prifnummer.

Zum Beispiel TP 28 123456

3.6.4. Teile mit europdischer Bauteilgenehmigung haben ein Genehmigungszeichen, be-
stehend aus

— einem Rechteck mit dem Buchstaben ,e",
— der Kennzahl oder den Kennbuchstaben des genehmigenden Mitgliedstaats,
— einer Bauartgenehmigungsnummer und

— gdf. zusatzlichen Zeichen.

Kommentiert [A33]: Die Teilekennzeichnung bei natio-
naler Teiletypgenehmigung ist noch aufzunehmen
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Zum Beispiel fur Verbindungseinrichtungen fiir land- oder forstwirtschaftliche Zugma-
schinen:

LB ]
€1 (88-563

3.6.5. Teile mit UN-Genehmigung haben ein Genehmigungszeichen, bestehend aus
- einem Kreis mit dem Buchstaben ,E,
- der Kennzahl des genehmigenden Vertragsstaates,
- einer Genehmigungsnummer,

- ggf. dem Buchstaben ,R* und/oder der Nummer der entsprechenden ECE-
Regelung und ggf. zusétzlichen Zeichen.

Zum Beispiel fur eine Nebelschlussleuchte:

F-00

2439

3.6.6. Teile mit europaischer Typgenehmigung als technischen Einheit haben ein Geneh-
migungszeichen, bestehend aus

- einem Rechteck mit dem Buchstaben ,e“, gefolgt von der Kennzahl oder den
Kennbuchstaben des genehmigenden Mitgliedstaats und einer Ziffernfolge.

Zum Beispiel fur einen Austauschschalldampfer:

eo
030148




3.6.7.

3.7.

3.8.

4.1.

4.2.
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e IRL
60676

Teile mit Bauartgenehmigung (BAG) des Kraftfahrttechnischen Amtes der ehemali-
gen DDR haben ein Genehmigungszeichen, bestehend aus

- den Kennbuchstaben KTA-BAG bzw. KTA-TS u
- der Nummer der ABG (BAG) bzw. des Typscheins (TS).

Zum Beispiel fur eine Kupplungskugel mit Halterung:

KTA-BAG-Nr 1234
friher auch KTA-TS-Nr 56

Auch fir Kombinationen von Anderungen kénnen auf Antrag des Teileherstellers
oder des Teileimporteurs Genehmigungen nach Nummer 1.1 Satz 1 durch die zu-
stéandigen Behdrden erteilt werden. Dabei missen die Grenzwerte, technische Da-
ten und ggf. unzulassige Kombinationen oder &hnliches festgelegt werden.

Die fahrzeugfiihrende Person ist verpflichtet, nach Anderungen am Fahrzeug den
Abdruck oder die Ablichtung der Teiletypgenehmigung, Betriebserlaubnis oder Bau-
artgenehmigung oder des Auszugs davon, der die fur die Verwendung wesentlichen
Angaben enthalt, oder im Fall der Abnahme der Anderung den Nachweis mit der
Bestétigung uiber die Abnahme der Anderung mitzufiihren.

Dies ist nicht erforderlich, wenn ein entsprechender Eintrag in den Fahrzeugpapie-
ren erfolgt ist. Die Angaben in den Fahrzeugpapieren miissen den tatsachlichen Ver-
héaltnissen entsprechen. Anderungen im Sinn des § 6 Abs 1 miissen der zusténdigen
Zulassungsbehdrde erst bei deren néchster Befassung mit den Fahrzeugpapieren
gemeldet werden. Dies gilt nicht fur Anderungen, die Auswirkungen auf die Kraft-
fahrzeugsteuer, auf die Versicherungspramie, auf die erforderliche Fahrerlaubnis,
auf die Erhdhung von Fahrzeugabmessungen (aufRer bei Pkw u Krad), oder auf er-
forderliche Ausnahmegenehmigungen haben § 15 Fahrzeug-Zulassungsverord-
nung.

Allgemeine Hinweise fur zur Kontrolle befugte und fir prifende Personen

Fur alle Teile, durch deren Ein- oder Anbau die Betriebserlaubnis erléschen kann,
soll eine Genehmigung nach Nummer 1.1 Satz 1 vorliegen. Entsprechende Geneh-
migungszeichen missen an den Teilen vorhanden sein.

Werden an einem Fahrzeug Anderungen festgestellt, ohne dass

- die fahrzeugfiihrende Person entsprechende Dokumente vorweisen kann,

wie die Ablichtung oder den Abdruck der Genehmigung nach Nummer 1.1
Satz 1 oder des Nachweises dariiber oder
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- die Fahrzeugpapiere entsprechende Eintragungen enthalten oder
- am Teil entsprechende Genehmigungszeichen angebracht sind,

ist zu priifen, ob durch die vorgenommenen Anderungen die Betriebserlaubnis des
Fahrzeugs erloschen ist. Beispiele und Hinweise hierzu enthalt Teil B.

Ist die Betriebserlaubnis des Fahrzeugs erloschen oder ist von einer derartigen An-
nahme auszugehen, sind entsprechende MaBnahmen einzuleiten. Wird festgestellt,
dass zwar eine Gefahrdung nicht zu erwarten ist, aber eine oder mehrere Bauvor-
schriften nicht mehr eingehalten sind, ist die fahrzeugfiihrende Person aufzufordern,
unverziglich fiir eine Wiederherstellung des vorschriftsméRigen Zustands seines
Fahrzeugs zu sorgen.

Anwendungsfalle

Die unter Teil B aufgefuhrten Anwendungsfélle sind Beispiele. Der Beispielkatalog
erhebt keinen Anspruch auf Vollstandigkeit.

Es wird unterschieden nach:

- Teilen, bei deren Ein- oder Anbau keine Gefahrdung zu erwarten ist oder
keine Verschlechterung des Abgas- oder Gerduschverhaltens eintritt und die ohne
Einschrankungen verwendet werden kénnen,

- Teilen, fir deren Ein- oder Anbau eine Teilegenehmigung vorhanden sein
sollte, deren Wirksamkeit jedoch nicht von der Abnahme der Anderung dieser Teile
durch eine prifende Person abhéngig ist,

- Teilen, fir die eine Genehmigung nach Nummer 1.1 Satz 1 vorhanden ist,
deren Wirksamkeit von der Abnahme der Anderung der Teile abhangig ist.

In jedem Fall ist die Abnahme der Anderung dieser Teile durch eine priifende Person
erforderlich.

- Teilen, fur die keine Genehmigung nach Nummer 1.1 Satz 1 vorhanden ist
und die eine Begutachtung nach § 8 nach sich ziehen.

Im Beispielkatalog sind zusatzlich Anderungen aufgefiihrt, die unzulassig sind, da
sie aus Griinden der Verkehrssicherheit nicht vertretbar sind. Im Rahmen der Haupt-
untersuchung und bei Verkehrskontrollen werden derartige Falle beanstandet.

Dem Beispielkatalog ist weiterhin eine Matrix beigefiigt, die Hinweise auf Kombina-
tionen von Anderungen gibt, die sich gegenseitig beeinflussen kénnen.

Teil B Allgemeines
Vorbemerkungen

Der Beispielkatalog kann nur eine Auswahl von méglichen Anderungen enthalten.
Er erhebt deshalb keinen Anspruch auf Vollstandigkeit. Von der im Beispielkatalog
im Einzelfall aufgefiihrten Erfordernis einer Abnahme der Anderung kann die geneh-
migungserteilende Behorde abweichen.

In der Regel ist davon auszugehen, dass Teile, die nachtréaglich ein- oder angebaut
werden und eine entsprechende Genehmigung nach Teil A Nummer 1.1 Satz 1 auf-
weisen, selbst nicht verandert werden. Werden jedoch derartige Teile verandert, so
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ist die entsprechende Genehmigung nach Teil A Nummer 1.1 Satz 1 erloschen. Zur
Wiederherstellung der VorschriftsmaRigkeit des Fahrzeugs ist anschliefend eine
Begutachtung durch einen amtlich anerkannten Sachverstéandigen oder Unter-
schriftsberechtigten des Technischen Dienstes erforderlich.

Werden Anderungen durchgefiihrt, die eine Gefahrdung von Verkehrsteilnehmern
erwarten lassen oder durch die eine Verschlechterung des Abgas- und/oder Ge-
réauschverhaltens eintritt, ohne dass eine entsprechende Genehmigung nach Teil A
Nummer 1.1 Satz 1 vorliegt, ist eine Begutachtung durch einen amtlich anerkannten
Sachverstandigen oder einen Unterschriftberechtigten eines Technischen Dienstes
erforderlich. Fir die Erteilung einer neuen Betriebserlaubnis gilt 8 8 entsprechend.
In diesen Fallen werden in der Regel umfangreiche Prifungen erforderlich sein.

Werden Anderungen, die bisher nicht erfasst wurden und zum Erléschen der Be-
triebserlaubnis fuhren, nach erfolgter Begutachtung (z.B. Hauptuntersuchung oder
Verkehrskontrolle) riickgangig gemacht, so ist die Betriebserlaubnis in Bezug auf
diese Anderung wiederhergestellt. Der Mangel ist damit behoben.

Die im Beispielkatalog und in der Matrix durch ,x" eingetragenen Méglichkeiten stel-

len Erfahrungswerte dar. Eine Begutachtung nach 8 5 Absatz 1 ggf. in Verbindung
mit § 8 StVZO hinsichtlich der Anderung ist auf Wunsch immer méglich, auch wenn
der Beispielkatalog dies nicht vorsieht und es daher nicht mit ,x* gekennzeichnet ist.
In begriindeten Einzelfallen kénnen Abweichungen hiervon erforderlich sein.

Kommentiert [A34]: Im folgenden Beispielkatalog kam
es teilweise zu redaktionellen Fehlern bei der Uber-
nahme der einzelnen Punkte
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Betriebserlaubnis des Fahrzeugs

erlischt nicht,

erlischt nicht,

erlischt,

weil keine Ge-
nehmigung erfor-
derlich und somit
keine Abnahme
der Anderung er-
forderlich

wenn Teilegeneh-
migung vorhan-
den und nicht von
der Abnahme der
Anderung abhé&n-
gig gemacht

wenn Teilegeneh-
migung vorhan-
den und von der
Abnahme der An-
derung abhéangig
gemacht

wenn keine Tei-
legenehmigung
vorhanden oder
der Verwen-
dungsbereich
nichteingehalten

Abnahme der An-
derung nicht er-

Kommentiert [A35]: Diese Aussage ist nicht korrekt,
da teilweise die Anforderungen an ein N1 Fz hoher sind

als bei einem N2 Fz

. . ; Begutachtung
ohne Einschran- forderlich
kung verwendbar unverzigliche Ab- nach § 5 Ab- Bemerkungen
Gruppe Anderung muss jedoch der | Beschrankungen | nahme der Ande- Stf/étélr:ir?sgd Hi . b d beach
StVZO entspre- | oder Einbauan- | rung erforderlich | x L Inweise aut besanaers zu beachy
X . Anderung erfor- tende Vorschriften/Sonderfalle
chen weisungen mis- derlich
sen aber einge-
halten sein
1 2 3 4 5 6 7
0 0.1 Anderung der genehmigten X X die Herabsetzung der zul. Gesamtmasse
Fz-Art, bzw. Aufbauart " h - =
7B, fuhrt nicht auto_matlsch lzur Anderung der
Identlfmerung - PKW in LKW oder umgekehrt Eahrzetjgart, dkle ngaquseazung d(;er zFuI.
und Beschrei- - Motorrad mit Leistungsbeschran- Aensarln_n;]asse tann Er/An ;rwf Uerb -
bung des Fahr- kung in Leichtkraftrad ohne Leis- ! N%e;\clzlejsebzen_se:\rll3(z. - NL-Umbad
zeugs tungsbeschrankung in N2, N2-Umbau in N3)
2 nur in einfachen Fallen
1 11 Bremsbelage X X nur achsweise
Bremsanlage 12 Bremsscheiben X X nur achsweise
1.3 Bremstrommeln X X nur achsweise
14 Bremssattel X X nur achsweise
15 Luftirockner X X nur achsweise
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Betriebserlaubnis des Fahrzeugs

erlischt nicht,

erlischt nicht,

erlischt,

weil keine Ge-
nehmigung erfor-
derlich und somit
keine Abnahme
der Anderung er-
forderlich

wenn Teilegeneh-
migung vorhan-
den und nicht von
der Abnahme der
Anderung abhé&n-
gig gemacht

wenn Teilegeneh-
migung vorhan-
den und von der
Abnahme der An-
derung abhéangig
gemacht

wenn keine Tei-
legenehmigung
vorhanden oder
der Verwen-
dungsbereich
nichteingehalten

Abnahme der An-
derung nicht er-

. . ; Begutachtung
ohne Einschran- forderlich
kung verwendbar unverzigliche Ab- nach § 5 Ab- Bemerkungen
Gruppe Anderung muss jedoch der | Beschrankungen | nahme der Ande- Stf/i}télr:ir?sgd Hi . b d beach
StVZO entspre- | oder Einbauan- | rung erforderlich | x L Inweise aul besonders zu beach
chen X . Anderung erfor- tende Vorschriften/Sonderfalle
weisungen mus- derlich
sen aber einge-
halten sein
1 2 3 4 5 6 7
16 Bremszylinder X X nur achsweise
17 Kupplungskopfe X ohne Einschrankung nur, wenn gleiche
FunktionsmaRe
18 Bremsleitungen pneumatisch X ohne Einschrankung nur, wenn gleiche
FunktionsmaRe
1.9 Bremsleitungen hydraulisch X
1.1 isch 4 1l
0 automatische Gestangesteller X X
1.11 Retarder (hydraulisch, elektrisch) X
1.12 autom. Blockierverhinderer X
1.13 Austausch der gesamten Brems- X X

anlage gegen eine andere oder Veran-
derung wesentlicher Teile davon
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Betriebserlaubnis des Fahrzeugs

erlischt nicht,

erlischt nicht,

erlischt,

weil keine Ge-
nehmigung erfor-
derlich und somit
keine Abnahme
der Anderung er-
forderlich

wenn Teilegeneh-
migung vorhan-
den und nicht von
der Abnahme der
Anderung abhé&n-
gig gemacht

wenn Teilegeneh-
migung vorhan-
den und von der
Abnahme der An-
derung abhéangig
gemacht

wenn keine Tei-
legenehmigung
vorhanden oder
der Verwen-
dungsbereich
nichteingehalten

Abnahme der An-
derung nicht er-

. . ; Begutachtung
ohne Einschran- forderlich
kung verwendbar unverzigliche Ab- nach § 5 Ab- Bemerkungen
Gruppe Anderung muss jedoch der | Beschrankungen | nahme der Ande- satz 1/.§ 8
- : StVZO hins. d. | Hinweise auf besonders zu beach-
StVZO entspre- | oder Einbauan- | rung erforderlich | x ; x
chen ) - Anderung erfor- tende Vorschriften/Sonderfalle
weisungen mus- derlich
sen aber einge-
halten sein
1 2 3 4 5 6 7
1.14 Umbau von Ein- auf Zweileitungsan- X
schluss
1.15 zusétzlicher Anbau eines Ein- bzw. X
Zweileitungsanschlusses
1.16 Anbau Luftbeschaffungsanlage X X
1.17 Bremsventile mit gednderter Kennlinie X
1.18 Einbau einer Fremdkraft-Bremsanlage X
1.19 Einbau oder Anderung eines Brems- X
kraftverstarkers
1.20 Verénderung des Bremspedals (z.B.
Verbreiterung, Schutz gegen Abrut- X X
schen)
1.21 Handbetétigung der Betriebsbremsan- X 9nur fur Behindertenumbau

lage®
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Betriebserlaubnis des Fahrzeugs

erlischt nicht,

erlischt nicht,

erlischt,

weil keine Ge-
nehmigung erfor-
derlich und somit
keine Abnahme
der Anderung er-
forderlich

wenn Teilegeneh-
migung vorhan-
den und nicht von
der Abnahme der
Anderung abhé&n-
gig gemacht

wenn Teilegeneh-
migung vorhan-
den und von der
Abnahme der An-
derung abhéangig
gemacht

wenn keine Tei-
legenehmigung
vorhanden oder
der Verwen-
dungsbereich
nichteingehalten

Abnahme der An-
derung nicht er-

. . ; Begutachtung
ohne Einschran- forderlich
kung verwendbar unverzigliche Ab- nach § 5 Ab- Bemerkungen
Gruppe Anderung muss jedoch der | Beschrankungen | nahme der Ande- Stf/i}télr:ir?sgd Hi . b d beach
StVZO entspre- | oder Einbauan- | rung erforderlich | x L Inweise aut besanaers zu beachy
X . Anderung erfor- tende Vorschriften/Sonderfalle
chen weisungen mus- derlich
sen aber einge-
halten sein
1 2 3 4 5 6 7
1.22 Einbau einer Fremdkraft-Betatigungs- 5 " .
einrichtung der BBA (pneumatisch, X nur fur Behindertenumbau
elektrisch, hydraulisch)®
1.23 Geéanderte Betatigungseinrichtung der 5 " .
Feststellbremse® ) nur fiir Behindertenumbau
X X
9bei Fremdkraft-Betatigungseinrichtung
2 2.1 Einbau Sonderlenkrad X X
Lenkung 2.2 Einbau Sonderlenkrad mit Airbag X
2.3 Anbau Sonderlenker fur Kraftrader X
2.4 Austausch der gesamten Lenkanlage o- . . . B
der Veranderung wesentlicher Teile X Die VgnNendung von Tauschteilen, dle_m
davon X FunktionsmaBen, Anschluss, Material

und Ausfithrung der typmaBigen Ausriis-
tung entsprechen, ist ohne Einschrankung
moglich
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Betriebserlaubnis des Fahrzeugs

erlischt nicht,

erlischt nicht,

erlischt,

weil keine Ge-
nehmigung erfor-
derlich und somit
keine Abnahme
der Anderung er-
forderlich

wenn Teilegeneh-
migung vorhan-
den und nicht von
der Abnahme der
Anderung abhé&n-
gig gemacht

wenn Teilegeneh-
migung vorhan-
den und von der
Abnahme der An-
derung abhéangig
gemacht

wenn keine Tei-
legenehmigung
vorhanden oder
der Verwen-
dungsbereich
nichteingehalten

Abnahme der An-
derung nicht er-

. . ; Begutachtung
ohne Einschran- forderlich
kung verwendbar unverzigliche Ab- nach § 5 Ab- Bemerkungen
Gruppe Anderung muss jedoch der | Beschrankungen | nahme der Ande- Stf/étélr:ir?sgd Hi . b d beach
StVZO entspre- | oder Einbauan- | rung erforderlich | x L Inweise aut besanaers zu beachy
chen ) - Anderung erfor- tende Vorschriften/Sonderfalle
weisungen mus- derlich
sen aber einge-
halten sein
1 2 3 4 5 6 7
2.5 Anbau eines Lenkradknaufs 5 . - L
versenkbar, klappbar X nur fiir Rangierbetreib zuldssig
Snur fiir Behindertenumbau
26 A ines Lenkradknauf .
6 Anbau eines Lenkradknaufs ® wenn als Auflage fiir Behinderte vorge-
schrieben oder in der Betriebserlaubnis
X8 des Fahrzeugs enthalten
2.7 Einbau einer Fremdkraft- X
Lenkhilfe (Servolenkung)
oder Anderung der Ubersetzungskraft
bzw. des Ubersetzungsverhaltnisses X

2.8

Einbau einer Fremdkraft-Lenkung
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Betriebserlaubnis des Fahrzeugs

erlischt nicht,

erlischt nicht,

erlischt,

weil keine Ge-
nehmigung erfor-
derlich und somit
keine Abnahme
der Anderung er-
forderlich

wenn Teilegeneh-
migung vorhan-
den und nicht von
der Abnahme der
Anderung abhé&n-
gig gemacht

wenn Teilegeneh-
migung vorhan-
den und von der
Abnahme der An-
derung abhéangig
gemacht

wenn keine Tei-
legenehmigung
vorhanden oder
der Verwen-
dungsbereich
nichteingehalten

Abnahme der An-
derung nicht er-

. . ; Begutachtung
ohne Einschran- forderlich
kung verwendbar unverzigliche Ab- nach § 5 Ab- Bemerkungen
Gruppe Anderung muss jedoch der | Beschrankungen | nahme der Ande- saz1/88
i : StVZO hins. d. | Hinweise auf besonders zu beach-
StVZO entspre- | oder Einbauan- | rung erforderlich | x ; x
chen X . Anderung erfor- tende Vorschriften/Sonderfalle
weisungen mus- ;
) derlich
sen aber einge-
halten sein
1 2 3 4 5 6 7
2.9 Einbau einer gedanderten Betatigungs- 5 . .
einrichtung fir die Lenkanlage (z.B. nur fir Behindertenumbau
FuBlenkung)®
X
3.1 Rickspiegel ) .
3 (auch Einstiegsspiegel bei KOM fiir X X § 47 StVZ0;
J— Schulerbefdrderung) Aufkleben von Weitwinkelspiegeln auf
Ic serienméaRige Spiegel unzuléssig;
Y zusatzlicher Nachweis iiber Verwen-
dungsbereich erforderlich
4 4.1 Anbau lichttechnischer Einrichtungen § 56 StvZO, Richtlinie tber die Beschaf-
fenheit und Anbringung der &uleren
Lichttechni- Fahrzeugteile, VkBI. Heft 16 1986
sche  Einrich- Nr. 190
tungen und an- X X 8§47 Abs.1 StVZO, Richtlinie fur die

dere Teile der

Sicht aus Kraftfahrzeugen, VKBI. Heft
211987 Nr. 163
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Betriebserlaubnis des Fahrzeugs

erlischt nicht,

erlischt nicht,

erlischt,

weil keine Ge-
nehmigung erfor-
derlich und somit
keine Abnahme
der Anderung er-
forderlich

wenn Teilegeneh-
migung vorhan-
den und nicht von
der Abnahme der
Anderung abhé&n-
gig gemacht

wenn Teilegeneh-
migung vorhan-
den und von der
Abnahme der An-
derung abhéangig
gemacht

wenn keine Tei-
legenehmigung
vorhanden oder
der Verwen-
dungsbereich
nichteingehalten

Abnahme der An-
derung nicht er-

. . ; Begutachtung
ohne Einschran- forderlich
kung verwendbar unverzigliche Ab- n:;tl; §1/5§A§' Bemerkungen
Gruppe Anderung muss jedoch der | Beschrankungen | nahme der Ande- ) . .
StVZO entspre- | oder Einbauan- | rung erforderlich StvZO hins. d‘_ Hirweise auf besonders zu beachy
X . Anderung erfor: tende Vorschriften/Sonderfalle
chen weisungen mis- derlich
sen aber einge-
halten sein
1 2 3 4 5 6 7
elektrischen Richtlinie fur die Uberpriifung der Ein-
Anlage stellung der Scheinwerfer von Kraftfahr-
zeugen bei der Hauptuntersuchung nach
§29 (der bisherigen Fassung des § 13)
StVZO  (HU-Scheinwerfer-Prifrichtli-
nie), StV 22/7345.2/80-4  vom
12.11.2018, VKkBI 2018, S 834 und Kor-
rektur vom 3.1.2019, VkBI 2019, S 23
4.2 Anbau zusétzlicher lichttechnischer
Einrichtungen
- Suchscheinwerfer X
- Arbeitsscheinwerfer
4.3 Veranderung der Leistung von licht-
techn. Einrichtungen durch:
- Schutzgitter/Abdeckung X2 x4
- Scheinwerferreinigungsanlage X X
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Betriebserlaubnis des Fahrzeugs

erlischt nicht,

erlischt nicht,

erlischt,

weil keine Ge-
nehmigung erfor-
derlich und somit
keine Abnahme
der Anderung er-
forderlich

wenn Teilegeneh-
migung vorhan-
den und nicht von
der Abnahme der
Anderung abhé&n-
gig gemacht

wenn Teilegeneh-
migung vorhan-
den und von der
Abnahme der An-
derung abhéangig
gemacht

wenn keine Tei-
legenehmigung
vorhanden oder
der Verwen-
dungsbereich
nichteingehalten

Abnahme der An-
derung nicht er-

. . ; Begutachtung
ohne Einschran- forderlich
kung verwendbar unverzigliche Ab- n:;tl; §1/5§A§' Bemerkungen
Gruppe Anderung muss jedoch der | Beschrankungen | nahme der Ande- ) . .
StVZO entspre- | oder Einbauan- | rung erforderlich StvZO hins. d‘_ Hirweise auf besonders zu beachy
X . Anderung erfor: tende Vorschriften/Sonderfalle
chen weisungen mis- derlich
sen aber einge-
halten sein
1 2 3 4 5 6 7
- Lichtquelle (Gluhlampe) X2 X iu':]lg hsizfrfr:?t géielé?it;cvr\]lﬂirzcehe Einrich-
5 5.1 Rader ohne Anderung am Fahrzeug
und bei Verwendung einer bereits ge-
P Rid nehmigten Reifengrofe % %
chsen, Réder, L s
Reifen und - nicht in Fz-BE enthaltene Rader
Aufhangung  [52  Réder mit Anderung am Fz bzw. an
der Karosserie (z. B. Radgeometrie,
Lenkwinkelanschlége,
Radausschnitte, Radaufhingung) X X
5.3  Réder mit anderer Horn- und Bett-
form, jedoch gleichen Grundmaf3en
(z. B. Sicherheitsfelgen)
X X
5.4  Rader gleicher Bauart und Abmes-
sung, gleicher oder héherer Geschwin-
digkeitskategorie aber abweichender X

Kennzeichnung
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Betriebserlaubnis des Fahrzeugs

erlischt nicht, erlischt nicht, erlischt,
weil keine Ge- | wenn Teilegeneh- | wenn Teilegeneh- | wenn keine Tei-
nehmigung erfor- [ migung vorhan- migung vorhan- | legenehmigung
derlich und somit [ den und nicht von | den und von der | vorhanden oder
keine Abnahme | der Abnahme der | Abnahme der An- der Verwen-
der Anderung er- | Anderung abhén- | derung abhangig | dungsbereich
forderlich gig gemacht gemacht nichteingehalten
Abnahme der An-
derung nicht er-
. . ; Begutachtung
ohne Einschran- forderlich
kung verwendbar unverzigliche Ab- nach § 5 Ab- Bemerkungen
Gruppe Anderung muss jedoch der | Beschrankungen | nahme der Ande- Stf/étélr:ir?sgd Hi . b d beach
StVZO entspre- | oder Einbauan- | rung erforderlich | x L Inweise aut besanaers zu beachy
h ) - Anderung erfor- tende Vorschriften/Sonderfalle
chen weisungen mus- derlich
sen aber einge-
halten sein
1 2 3 4 5 6 7
5.5 Reifen anderer Bauart, jedoch ver-
gleichbarer GroRe, gleicher bzw. ho-
herer Tragféhigkeits- u. Geschwindig-
keitskategorie X X
5.6 Reifen gleichwertiger GroRenbezeich-
X
nung
5.7  Reifen hdherer Tragfahigkeits- X
u./o. Geschwindigkeitskategorie
.8 Reifen niedri Tragfahigkeits- o- . T . )
58 d:rl g;srylf\?vz:wgcﬁglieitgigatzglgriglts © X X Abweichung moglich fiir bestimmte Rei-
fen geméR §44 Abs.4 StVZO. Kenn-
zeichnung der abweichenden Hochstge-
schwindigkeit nach § 44 Absatz 4 StVZO
notwendig. Ausnahme gilt nur fur die Ge-
schwindigkeitskategorie
5.9 Reifen fiir Kraftrader und Pkw glei-
cher Bauart und Abmessung, jedoch
anderer Hersteller oder Typ als in der
Betriebserlaubnis des Fahrzeugs ge- X X
nehmigt
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Betriebserlaubnis des Fahrzeugs

erlischt nicht,

erlischt nicht,

erlischt,

weil keine Ge-
nehmigung erfor-
derlich und somit
keine Abnahme
der Anderung er-
forderlich

wenn Teilegeneh-
migung vorhan-
den und nicht von
der Abnahme der
Anderung abhé&n-
gig gemacht

wenn Teilegeneh-
migung vorhan-
den und von der
Abnahme der An-
derung abhéangig
gemacht

wenn keine Tei-
legenehmigung
vorhanden oder
der Verwen-
dungsbereich
nichteingehalten

Abnahme der An-
derung nicht er-

. . ; Begutachtung
ohne Einschran- forderlich
kung verwendbar unverzigliche Ab- nach § 5 Ab- Bemerkungen
Gruppe Anderung muss jedoch der | Beschrankungen | nahme der Ande- Stf/i}télr:ir?sgd Hi . b d beach
StVZO entspre- | oder Einbauan- | rung erforderlich | x L Inweise aut besanaers zu beachy
chen ) " Anderung erfor- tende Vorschriften/Sonderfalle
weisungen mus- derlich
sen aber einge-
halten sein
1 2 3 4 5 6 7
5.10 Reifen anderer GréRe oder anderen X X
Verhaltnissen von Hohe zu Breite zum
Beispiel Breitreifen (auch f. Nutzfahr-
zeuge)
5.11 Rader und Reifen, Kombinationen bei-
der Anderungen méglich, ggf. weitere
Anderungen nach Genehmigung erfor-
derlich,
zum Beispiel
- Radhauswand % X
- Lenkanlage (Lenkeinschlag, Lenk- % X
rad)
X X

- Bremsanlage (Bremsleitungen, Beliif-
tung)

- Fahrwerk
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Betriebserlaubnis des Fahrzeugs

erlischt nicht,

erlischt nicht,

erlischt,

weil keine Ge-
nehmigung erfor-
derlich und somit
keine Abnahme
der Anderung er-
forderlich

wenn Teilegeneh-
migung vorhan-
den und nicht von
der Abnahme der
Anderung abhé&n-
gig gemacht

wenn Teilegeneh-
migung vorhan-
den und von der
Abnahme der An-
derung abhéangig
gemacht

wenn keine Tei-
legenehmigung
vorhanden oder
der Verwen-
dungsbereich
nichteingehalten

Abnahme der An-
derung nicht er-

. . ; Begutachtung
ohne Einschran- forderlich
kung verwendbar unverzigliche Ab- nach § 5 Ab- Bemerkungen
Gruppe Anderung muss jedoch der | Beschrankungen | nahme der Ande- Stf/étélr:ir?sgd Hi . b d beach
StVZO entspre- | oder Einbauan- | rung erforderlich | x L Inweise aut besanaers zu beachy
chen X . Anderung erfor- tende Vorschriften/Sonderfalle
weisungen mus- derlich
sen aber einge-
halten sein
1 2 3 4 5 6 7
X X
5.12 Fahrwerksanderung (z. B. Tieferle- X X
gung, Spurverbreiterung)
5.13 Einbau von Distanzscheiben X X
5.14 Anderung des Feder- / Dampferver- X X
haltens
5.15 Fahrwerksénderung (Federn, X X X
Federbeine, StoRdampfer,
Gabelstabilisatoren) bei
Kraftradern
5.16 Anderung der Federungsart (z. B. Um- X
bau von Blatt- auf Luftfederung)
X
5.17 Achsen
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Betriebserlaubnis des Fahrzeugs

erlischt nicht,

erlischt nicht,

erlischt,

weil keine Ge-
nehmigung erfor-
derlich und somit
keine Abnahme
der Anderung er-
forderlich

wenn Teilegeneh-
migung vorhan-
den und nicht von
der Abnahme der
Anderung abhé&n-
gig gemacht

wenn Teilegeneh-
migung vorhan-
den und von der
Abnahme der An-
derung abhéangig
gemacht

wenn keine Tei-
legenehmigung
vorhanden oder
der Verwen-
dungsbereich
nichteingehalten

Abnahme der An-
derung nicht er-

. . ; Begutachtung
ohne Einschran- forderlich
kung verwendbar unverzigliche Ab- nach § 5 Ab- Bemerkungen
Gruppe Anderung muss jedoch der | Beschrankungen | nahme der Ande- saz1/88
i : StVZO hins. d. | Hinweise auf besonders zu beach-
StVZO entspre- | oder Einbauan- | rung erforderlich | x ; x
chen X . Anderung erfor- tende Vorschriften/Sonderfalle
weisungen mus- ;
) derlich
sen aber einge-
halten sein
1 2 3 4 5 6 7
5.18 Anderung Achsabstand, Einbau zu- X
satzlicher Achsen
6 6.1 Anbau Schleuderkettensystem X X
Fahrgestell 6.2  Niveauregulierungsanlage X X X
Rahmen/ Auf-
bau und daran | 6-3  Stander fur Kraftrader X X
befestigte Teile
6.4 Rahmenanderungen X X
6.5  Uberrollbiigel im Pkw X X
6.6  Luftleiteinrichtung (Spoiler, Kraftrad- X X

verkleidungen, seitliche Regen- und
Windabweiser)
bei Anbauhéhen <2 m
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Betriebserlaubnis des Fahrzeugs

erlischt nicht,

erlischt nicht,

erlischt,

weil keine Ge-
nehmigung erfor-
derlich und somit
keine Abnahme
der Anderung er-
forderlich

wenn Teilegeneh-
migung vorhan-
den und nicht von
der Abnahme der
Anderung abhé&n-
gig gemacht

wenn Teilegeneh-
migung vorhan-
den und von der
Abnahme der An-
derung abhéangig
gemacht

wenn keine Tei-
legenehmigung
vorhanden oder
der Verwen-
dungsbereich
nichteingehalten

Abnahme der An-
derung nicht er-

. . ; Begutachtung
ohne Einschran- forderlich
kung verwendbar unverzigliche Ab- nach § 5 Ab- Bemerkungen
Gruppe Anderung muss jedoch der | Beschrankungen | nahme der Ande- Stf/étélr:ir?sgd Hi . b d beach
StVZO entspre- | oder Einbauan- | rung erforderlich | x L Inweise aut besanaers zu beachy
chen ) - Anderung erfor- tende Vorschriften/Sonderfalle
weisungen mus- derlich
sen aber einge-
halten sein
1 2 3 4 5 6 7
6.7 Dachgepacktrager X Maximal zuldssige Dachlast beachten. In
Kombination mit lichttechnischen Ein-
richtungen ist Nummer 4 zu beachten.
. Ti t .
68  Tragesysteme X X X § 36 StVZO, Merkblatt iiber die Verwen-
dung von Hecktragesystemen an Pkw und
Wohnmobilen, VKBI. Heft 151993
Nr. 150
6.9 Schlafkabine auf Fahrerhdusern X
6.10 Hinterer Unterfahrschutz X X
6.11 Seitliche Schutzvorrichtung X X
612 Anbau von Schiitten bei X Anderungen auf die Fahrzeuglinge und

Hinterkippern

auf die maximal zulassige Gesamtmasse/
neue Nutzlast des Fahrzeugs beachten
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Betriebserlaubnis des Fahrzeugs

erlischt nicht,

erlischt nicht,

erlischt,

weil keine Ge-
nehmigung erfor-
derlich und somit
keine Abnahme
der Anderung er-
forderlich

wenn Teilegeneh-
migung vorhan-
den und nicht von
der Abnahme der
Anderung abhé&n-
gig gemacht

wenn Teilegeneh-
migung vorhan-
den und von der
Abnahme der An-
derung abhéangig
gemacht

wenn keine Tei-
legenehmigung
vorhanden oder
der Verwen-
dungsbereich
nichteingehalten

Abnahme der An-
derung nicht er-

. . ; Begutachtung
ohne Einschran- forderlich
kung verwendbar unverzigliche Ab- n:;tl; §1/5§A§' Bemerkungen
Gruppe Anderung muss jedoch der | Beschrankungen | nahme der Ande- ) L
StVZO entspre- | oder Einbauan- | rung erforderlich StvZO hins. d‘_ Hirweise auf besonders zu beachy
X . Anderung erfor: tende Vorschriften/Sonderfalle
chen weisungen mis- derlich
sen aber einge-
halten sein
1 2 3 4 5 6 7
§ 36 StVZO beachten
§ 36 StVZO, Richtlinie tiber die Beschaf-
fenheit und Anbringung der &uReren
Fahrzeugteile, VkBI. Heft 161986
Nr. 190 beachten
6.13 Einbau zusatzliche Teile im Insassen- 13 S
ieni : X X X § 36 StVZO Richtlinien fur die Gestal-
B | Telematik-Endge-
Z;Jemli(ﬁﬁlgerzltsegle elematik-Endge tung und Ausriistung der Fihrerhduser
! von Kraftwagen, Zugmaschinen und Ar-
beitsmaschinen  (Fuhrerhausrichtlinien)
VKBI. Heft 11 1986 Nr. 128
6.14 Schiebedach, X X X
6.15 Trennschutzgitter oder -wand X®) Bnur sofern vorschriftenkonform ausge-

fihrt
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Betriebserlaubnis des Fahrzeugs

erlischt nicht,

erlischt nicht,

erlischt,

weil keine Ge-
nehmigung erfor-
derlich und somit
keine Abnahme
der Anderung er-
forderlich

wenn Teilegeneh-
migung vorhan-
den und nicht von
der Abnahme der
Anderung abhé&n-
gig gemacht

wenn Teilegeneh-
migung vorhan-
den und von der
Abnahme der An-
derung abhéangig
gemacht

wenn keine Tei-
legenehmigung
vorhanden oder
der Verwen-
dungsbereich
nichteingehalten

Abnahme der An-
derung nicht er-

. . ; Begutachtung
ohne Einschran- forderlich
kung verwendbar unverzigliche Ab- nach § 5 Ab- Bemerkungen
Gruppe Anderung muss jedoch der | Beschrankungen | nahme der Ande- Stf/étélr:ir?sgd Hi . b d beach
StVZO entspre- | oder Einbauan- | rung erforderlich | x L Inweise aul besonders zu beach
chen X . Anderung erfor- tende Vorschriften/Sonderfalle
weisungen mus- derlich
sen aber einge-
halten sein
1 2 3 4 5 6 7
6.16 Frontschutzeinrichtung X X siehe auch Anhang Il Nr. 58 der Vord-
nung (EU) 2018/858
6.17 Kupplungskugel mit Halterung X X
6.18 Anhéngebock X X
6.19 Sattelkupplung und Sattelplatte X
X¥ 9 bei Anderung der Fahrzeugart
6.20 Selbsttatige Anhéngekupplung bei An- X1 Eine Anderung der ZBI und gegebenen-

derung der GroRRe oder Norm oder

Veranderung der Anhéangelast

falls der ZBI| ist erforderlich.

1) jst die Erhohung der Anhangelast nicht
in der Betriebserlaubnis des Fahrzeugs
genehmigt, ist eine Begutachtung nach
§ 8 StVZO erforderlich
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Betriebserlaubnis des Fahrzeugs

erlischt nicht,

erlischt nicht,

erlischt,

weil keine Ge-
nehmigung erfor-
derlich und somit
keine Abnahme
der Anderung er-
forderlich

wenn Teilegeneh-
migung vorhan-
den und nicht von
der Abnahme der
Anderung abhé&n-
gig gemacht

wenn Teilegeneh-
migung vorhan-
den und von der
Abnahme der An-
derung abhéangig
gemacht

wenn keine Tei-
legenehmigung
vorhanden oder
der Verwen-
dungsbereich
nichteingehalten

Abnahme der An-
derung nicht er-

. . ; Begutachtung
ohne Einschran- forderlich
kung verwendbar unverzigliche Ab- n:;tl; §1/5§A§' Bemerkungen
Gruppe Anderung muss jedoch der | Beschrankungen | nahme der Ande- ) . .
StVZO entspre- | oder Einbauan- | rung erforderlich StvZO hins. d‘_ Hirweise auf besonders zu beachy
X . Anderung erfor: tende Vorschriften/Sonderfalle
chen weisungen mis- derlich
sen aber einge-
halten sein
1 2 3 4 5 6 7
6.21 Nachtraglicher Anbau einer selbsttati- X X
gen Anhangekupplung
6.22 an Fahrzeugen mit Betriebserlaubnis, X
in der ein Anbau einer Anhangekupp-
lung genehmigt ist
6.23 Nichtselbsttatige Anhangekupplung an X
land-, oder forstwirtschaftlichen Fahr-
zeugen
6.24 Anhénge-Zugeinrichtungen zum Bei- X
spiel Kurzkuppelsysteme
6.25 nachtraglicher Anbau Ladebordwand X
X
6.26 Nachtraglicher Anbau Ladekran
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Betriebserlaubnis des Fahrzeugs

erlischt nicht,

erlischt nicht,

erlischt,

weil keine Ge-
nehmigung erfor-
derlich und somit
keine Abnahme
der Anderung er-
forderlich

wenn Teilegeneh-
migung vorhan-
den und nicht von
der Abnahme der
Anderung abhé&n-
gig gemacht

wenn Teilegeneh-
migung vorhan-
den und von der
Abnahme der An-
derung abhéangig
gemacht

wenn keine Tei-
legenehmigung
vorhanden oder
der Verwen-
dungsbereich
nichteingehalten

Abnahme der An-
derung nicht er-

. . ; Begutachtung
ohne Einschran- forderlich
kung verwendbar unverzigliche Ab- n:;tl; §1/5§A§' Bemerkungen
Gruppe Anderung muss jedoch der | Beschrankungen | nahme der Ande- ) . .
StVZO entspre- | oder Einbauan- | rung erforderlich SVZO hins. d. Hirweise auf be_sonders zu bgach—
chen ) - Anderung erfor- tende Vorschriften/Sonderfalle
weisungen mus- derlich
sen aber einge-
halten sein
1 2 3 4 5 6 7
6.27 Nachtraglicher Anbau einer Seilwinde X9 X 930 Pkw nur innerhalb des Fahrzeugum-
risses zulassig. EMV ist nachzuweisen
6.28 Tausch der Anhdngekupplung fur X X
Deichselanhanger gegen eine fiir
Zentralachsanhénger
6.29 Einrichtungen zum Stabilisieren des X
Fahrverhaltens von Fahrzeugkombina-
tionen
6.30 Sitze X X
31 A itzstruktur” i
6:31 Anderung der Sitzstruktur X X % nur fiir Behindertenumbau
1 nur bei reiner Veranderung der Polste-
rung
6.32 Anderung der Sitzkonsole
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Betriebserlaubnis des Fahrzeugs

erlischt nicht,

erlischt nicht,

erlischt,

weil keine Ge-
nehmigung erfor-
derlich und somit
keine Abnahme
der Anderung er-
forderlich

wenn Teilegeneh-
migung vorhan-
den und nicht von
der Abnahme der
Anderung abhé&n-
gig gemacht

wenn Teilegeneh-
migung vorhan-
den und von der
Abnahme der An-
derung abhéangig
gemacht

wenn keine Tei-
legenehmigung
vorhanden oder
der Verwen-
dungsbereich
nichteingehalten

Abnahme der An-
derung nicht er-

. . ; Begutachtung
ohne Einschran- forderlich
kung verwendbar unverzigliche Ab- n:;tl; §1/5§A§' Bemerkungen
Gruppe Anderung muss jedoch der | Beschrankungen | nahme der Ande- ) . .
StVZO entspre- | oder Einbauan- | rung erforderlich SVZO hins. d. Hirweise auf be_sonders zu b?ach—
chen X . Anderung erfor- tende Vorschriften/Sonderfalle
weisungen mus- derlich
sen aber einge-
halten sein
1 2 3 4 5 6 7
6.33 Anderung der Sitzschienen X
6.34 Einbau von Schwenk- und Schiebetii-
X
ren
.35 Rollstuhl als Sitz” .
6:35 Rollstuhl als Sitz X X Snur fiir Behindertenumbau
—
6.36 Rollstuhl als Fahrersitz X X 9nur fur Behindertenumbau
6.37 Sicherheitsgurte X X
— 5
6.38 Rollstuhlverladeeinrichtung X9 X 9nur fiir Behindertenumbau
pei Dachliftern, die nicht dauerhaft mit
dem Fahrzeug verbunden sind

6.39 Einbau von Einstiegshilfen X 9nur fr Behindertenumbau

()zum Beispiel Kran, Lift oder Rampe)
5,
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Betriebserlaubnis des Fahrzeugs

erlischt nicht,

erlischt nicht,

erlischt,

weil keine Ge-
nehmigung erfor-
derlich und somit
keine Abnahme
der Anderung er-
forderlich

wenn Teilegeneh-
migung vorhan-
den und nicht von
der Abnahme der
Anderung abhé&n-
gig gemacht

wenn Teilegeneh-
migung vorhan-
den und von der
Abnahme der An-
derung abhéangig
gemacht

wenn keine Tei-
legenehmigung
vorhanden oder
der Verwen-
dungsbereich
nichteingehalten

Abnahme der An-
derung nicht er-

. . ; Begutachtung
ohne Einschran- forderlich
kung verwendbar unverzigliche Ab- nach § 5 Ab- Bemerkungen
Gruppe Anderung muss jedoch der | Beschrankungen | nahme der Ande- Stf/étélr:ir?sgd Hi . b d beach
StVZO entspre- | oder Einbauan- | rung erforderlich | x L Inweise aut besanaers zu beachy
chen ) - Anderung erfor- tende Vorschriften/Sonderfalle
weisungen mus- derlich
sen aber einge-
halten sein
1 2 3 4 5 6 7
)
6.40 Verlegung des Gaspedales X X Snur fiir Behindertenumbau
641 I\l/;z%gung der Betatigung der Kupp- X X Snur fur Behindertenumbau
6.42 Verlegung der Betatigungseinrichtung 5 " .
fur Sekundérfunktionen (zum Beispiel nur fir Behindertenumbau
Hupe, Licht, Fahré)rlchtungsanzelger, N % Ssofern die Original-Betatigungseinrich-
Scheibenwischer) tungen erhalten bleiben und die Sicht auf
vorgeschriebene Anzeigen und Kontroll-
leuchten nicht verdeckt wird
6.43 Kraftstoffleitungen X Stand der Technik beachten
6.44 Kraftstoffbehalter X
6.45 Kraftstoffvorwarmanlage X X
6.46 Zusatzheizung (selbsttatige Wérmeer- X

zeugung aus flissigen oder gasformigen
Kraftstoffen)
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Betriebserlaubnis des Fahrzeugs

erlischt nicht,

erlischt nicht,

erlischt,

weil keine Ge-
nehmigung erfor-
derlich und somit
keine Abnahme
der Anderung er-
forderlich

wenn Teilegeneh-
migung vorhan-
den und nicht von
der Abnahme der
Anderung abhé&n-
gig gemacht

wenn Teilegeneh-
migung vorhan-
den und von der
Abnahme der An-
derung abhéangig
gemacht

wenn keine Tei-
legenehmigung
vorhanden oder
der Verwen-
dungsbereich
nichteingehalten

Abnahme der An-
derung nicht er-

. . ; Begutachtung
ohne Einschran- forderlich
kung verwendbar unverzigliche Ab- n:;tl; §1/5§A§' Bemerkungen
Gruppe Anderung muss jedoch der | Beschrankungen | nahme der Ande- ) . .
StVZO entspre- | oder Einbauan- | rung erforderlich StvZO hins. d‘_ Hirweise auf besonders zu beachy
X . Anderung erfor: tende Vorschriften/Sonderfalle
chen weisungen mis- derlich
sen aber einge-
halten sein
1 2 3 4 5 6 7
6.47 Einbau einer Fliissiggasanlage oder an- . .
derer alternativer Antriebssysteme X X ?;Jsm\}emzl:ggsm des Abgas- und Ge-
7 7.1 Einrichtung fiir Schallzeichen X § 61 StVZO / UN-Regelung Nummer 28
oder EG-Genehmigung
Sonstige Aus- — =
stattungen 7.2 Geschwindigkeitsmessgerat X § 63 StVZO
7.3 Wegstreckenzahler X
7.4 Fahrtschreiber/Kontrollgerat N §64 StVZO
9Einbau durch ermachtigte Werkstatt er-
forderlich
7.5 Diebstahl - Alarmanlage N § 46 StVZO

“ohne Eingriff in die Fahrzeugelektronik
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Betriebserlaubnis des Fahrzeugs

erlischt nicht,

erlischt nicht,

erlischt,

weil keine Ge-
nehmigung erfor-
derlich und somit
keine Abnahme
der Anderung er-
forderlich

wenn Teilegeneh-
migung vorhan-
den und nicht von
der Abnahme der
Anderung abhé&n-
gig gemacht

wenn Teilegeneh-
migung vorhan-
den und von der
Abnahme der An-
derung abhéangig
gemacht

wenn keine Tei-
legenehmigung
vorhanden oder
der Verwen-
dungsbereich
nichteingehalten

Abnahme der An-
derung nicht er-

. . ; Begutachtung
ohne Einschran- forderlich
kung verwendbar unverzigliche Ab- n:;tl; §1/5§A§' Bemerkungen
Gruppe Anderung muss jedoch der | Beschrankungen | nahme der Ande- ) . .
StVZO entspre- | oder Einbauan- | rung erforderlich StvZO hins. d‘_ Hirweise auf besonders zu beachy
X . Anderung erfor: tende Vorschriften/Sonderfalle
chen weisungen mis- derlich
sen aber einge-
halten sein
1 2 3 4 5 6 7
7.6 Sicherungseinrichtung gegen
unbefugte Benutzung X X §46 StvZ0
7.7 Wegfahrsperre X X
7.8 AuBer Funktion setzen eines Airbags X
79 E:ﬁﬁﬁ einer Geschwindigkeitsregelein- X2 X X wenn kein Eingriff in die Motorelekt-
9 ronik und in das Bremssystem
X
7.10 Einbau eines Geschwindigkeitshegren- X X X
zers
7.11 Ausbau eines Geschwindigkeitsbegren- X
zers (Pkw)
8 8.1 Austauschmotor X als Austauschmotor gilt nur ein Motor
von gleichem Hubraum und gleicher
Umweltbelas- Leistung, ohne Verschlechterung des
tung Abgas- und Gerduschverhaltens; geringe

Abweichungen infolge Ausschleifens der
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Betriebserlaubnis des Fahrzeugs

erlischt nicht,

erlischt nicht,

erlischt,

weil keine Ge-
nehmigung erfor-
derlich und somit
keine Abnahme
der Anderung er-
forderlich

wenn Teilegeneh-
migung vorhan-
den und nicht von
der Abnahme der
Anderung abhé&n-
gig gemacht

wenn Teilegeneh-
migung vorhan-
den und von der
Abnahme der An-
derung abhéangig
gemacht

wenn keine Tei-
legenehmigung
vorhanden oder
der Verwen-
dungsbereich
nichteingehalten

Abnahme der An-
derung nicht er-

. . ; Begutachtung
ohne Einschran- forderlich
kung verwendbar unverzigliche Ab- nach § 5 Ab- Bemerkungen
Gruppe Anderung muss jedoch der | Beschrankungen | nahme der Ande- saz1/88
StVZO entspre- ; 9 ) rforderlich | StYZO hins. d. | Hinweise auf besonders zu beach-
pre oder Einbauan rung erforderlich | x 1 o1ing erfor- tende Vorschriften/Sonderfall
chen weisungen miis- g ende Vorschriften/Sonderfalle
) derlich
sen aber einge-
halten sein
1 2 3 4 5 6 7
Zylinder sind zulassig; Teilemotor gilt
auch als Austauschmotor
82 Einbau eines anderen Motors X ohne Verschlechterung des Abgas- und
Gerduschverhaltens. Einbauhinweise der
Genehmigung beachten; ggf. ZBI und
ZBIl &ndern
83 ﬁgi(itedgggé%\é%%Motors|nsbes. 2 in Einzelfallen kann eine Begutachtung
durch n_ach §_8 St\_/Z_O erforderlich sein. Dann
- Anderung der Motorelektronik X X 5|r_1d die Er_mssmnswertg neu festzulegen.
- Anderung der Gemischaufbe- X X Die EMV ist nachzuweisen.
bereitungs- oder Ansauganlage
- Verwendung gednderter Motor- % X
teile (z. B. Kolben, Nocken-
welle, Zylinderkopfe)
- Aufladung des Motors X X
- Luftfilteranlage
X X
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Betriebserlaubnis des Fahrzeugs

erlischt nicht,

erlischt nicht,

erlischt,

weil keine Ge-
nehmigung erfor-
derlich und somit
keine Abnahme
der Anderung er-
forderlich

wenn Teilegeneh-
migung vorhan-
den und nicht von
der Abnahme der
Anderung abhé&n-
gig gemacht

wenn Teilegeneh-
migung vorhan-
den und von der
Abnahme der An-
derung abhéangig
gemacht

wenn keine Tei-
legenehmigung
vorhanden oder
der Verwen-
dungsbereich
nichteingehalten

Abnahme der An-
derung nicht er-

. . ; Begutachtung
ohne Einschran- forderlich
kung verwendbar unverzigliche Ab- nach § 5 Ab- Bemerkungen
Gruppe Anderung muss jedoch der | Beschrankungen | nahme der Ande- Stf/i}télr:ir?sgd Hi . b d beach
StVZO entspre- | oder Einbauan- | rung erforderlich | x L Inweise aut besanaers zu beachy
X . Anderung erfor- tende Vorschriften/Sonderfalle
chen weisungen mis- derlich
sen aber einge-
halten sein
1 2 3 4 5 6 7
8.4  Schalldampfer X X
8.5 Verdnderung an der Zuindanlage X X
6 A ini | . .
86 i E?;S;ilng?nudl?,ﬁ; age X X Zwenn eine berechtigte AU-Werkstatt
’ den Einbau bescheinigt hat
8.7  Latentwarmespeicher X X
8.8 Blenden fiir Endrohre von Schall-
dampferanlagen ohne Verénderung X §36 StvZ0
des Auslassquerschnitts
. iebe, Achsi .
89 gigggi‘,virius:;:ﬁ;gung bei Lkw und KOM § 64 StVZO beachten,
Handschaltgetriebe) ' « Abgas- und Gerduschverhalten beachten
8.10 Einbau einer automatischen Getriebe- X

kupplung
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Betriebserlaubnis des Fahrzeugs

erlischt nicht,

erlischt nicht,

erlischt,

weil keine Ge-
nehmigung erfor-
derlich und somit
keine Abnahme
der Anderung er-
forderlich

wenn Teilegeneh-
migung vorhan-
den und nicht von
der Abnahme der
Anderung abhé&n-
gig gemacht

wenn Teilegeneh-
migung vorhan-
den und von der
Abnahme der An-
derung abhéangig
gemacht

wenn keine Tei-
legenehmigung
vorhanden oder
der Verwen-
dungsbereich
nichteingehalten

Abnahme der An-
derung nicht er-

. . ; Begutachtung
ohne Einschran- forderlich
kung verwendbar unverziigliche Ab- nach § 5 Ab- Bemerkungen
Gruppe Anderung muss jedoch der | Beschrankungen | nahme der Ande- satz 1/.§ 8 ) )
i : StVZO hins. d. | Hinweise auf besonders zu beach-
StVZO entspre- | oder Einbauan- | rung erforderlich | x - -
chen X . Anderung erfor- tende Vorschriften/Sonderfalle
weisungen mus- ;
) derlich
sen aber einge-
halten sein
1 2 3 4 5 6 7
K.1 Anhéangekupplung und Anderung des 2 ) " L
K Fahrwerks (z.B. Tieferlegung) X V\_/err_Jen mehrere. An_derungen, d!q sich
- in ihrer Kombination gegenseitig so
Kombinationen K2 Auspuffa_nlage und Spoiler X%) X%) beeinflussen, dass eine Gefahrdung zu
von Anderun- (im Bereich der Auspuffanla'ge) erwarten ist oder eine Verschlechte-
gen, wenn die K.3 Sonderlenkrad und Rad-/Reifenédnde- X2 rung des Abgas- oder Gerauschverhal-
Anderungen in rung tens eintritt, zeitgleich oder zeitlich
einer Genehmi- | K.4  Sonderlenkrad und Anderung des X2 versetzt vorgenommen, so erlischt die
gung nach Teil Fahrwerks (z.B. Tieferlegung) wenn ) B_etrlek_)ser!aubnls dgs ) Fahrzeuges
A Nummer 1.1 keine Spurverbreiterung Dles g_llt nicht, wenn fir die Komb_ma-
Satz1 enthal- | K5 Mehrere Anderungen des Fahrwerks N tion eine Genehmigung nach Teil A
ten sind. (z.B. Sturz, Spur, Federn, StoRdamp- ) Nummer 1.1 Satz 1 vorliegt
fer, Rader, Reifen) .
X ) \Werden mehrere Anderungen, die sich
; A N in ihrer Kombination gegenseitig so
K6 a:s@elfen und Anderung des Fahr X%) beeinflussen, dass eine Gefahrdung zu

erwarten ist oder eine Verschlechte-
rung des Abgas- oder Gerauschverhal-
tens eintritt, zeitgleich oder zeitlich
versetzt vorgenommen, so erlischt die
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Betriebserlaubnis des Fahrzeugs

erlischt nicht,

erlischt nicht,

erlischt,

weil keine Ge-
nehmigung erfor-
derlich und somit
keine Abnahme
der Anderung er-
forderlich

wenn Teilegeneh-
migung vorhan-
den und nicht von
der Abnahme der
Anderung abhé&n-
gig gemacht

wenn Teilegeneh-
migung vorhan-
den und von der
Abnahme der An-
derung abhéangig
gemacht

wenn keine Tei-
legenehmigung
vorhanden oder
der Verwen-
dungsbereich
nichteingehalten

Abnahme der An-
derung nicht er-

. . ; Begutachtung
ohne Einschran- forderlich
kung verwendbar unverzigliche Ab- n:;tl; §1/5§A§' Bemerkungen
Gruppe Anderung muss jedoch der | Beschrankungen | nahme der Ande- ) . .
StVZO entspre- | oder Einbauan- | rung erforderlich SVZO hins. d. Hirweise auf be_sonders zu bgach—
chen X . Anderung erfor- tende Vorschriften/Sonderfalle
weisungen mus- derlich
sen aber einge-
halten sein
1 2 3 4 5 6 7
K.7 Rad/Reifen und Spoiler N NG Betriebserlaubnis des Fahrzeuges.
) ) Dies gilt nicht, wenn fiir die Kombina-
K.8  Rahmenverléngerung (ohne Radstand- N tion eine Genehmigung nach Teil A
snderung) und Anderung des hinte- ) Nummer 1.1 Satz 1 vorliegt
ren Unterfahrschutzes
X
K.9 Rahmenverlangerung (ohne Radstand- NG
sanderung) und Tieferlegung der An- )
hangekupplung
X

K.10 Leistungsénderung und Rad/Reifen

XZZ)
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Die gegenseitige Beeinflussung bei Kombinationen von Anderungen

(Pkw, Kraftrad)

\:| Keine gegenseitige Beeinflussung

Gegenseitige Beeinflussung, weitere Hinweise siehe Teile-ABE/Genehmigung

(X) [mb'gliche gegenseitige Beeinflussung, weitere Hinweise siehe Teile-ABE/ Genehmigung]

= @
2 £ 2
3 3 e
" L o = g 28
Art der Anderung (in dieser S o S| 8 ol S
Spalte) hat Auswirkungen = g = ==
auf Anderungen (in dieser g'f; £ ° @ 'a‘va) 9 < =
Zeile) 2212 3|2 s gz gl s
o| B 3] = c S| s > m| ?| 5| 2
S| = ] @© S 2| < ol =S| | R o}
@ E 0 - =N —| o| =| 9| x
3 oo «© oo ] o| x o =] o =| =
&= =) = =) = = | = e o| © = kel
o| 9 [ 9 s} o o 9 Q| @ o ol
0| < o < = S| Jd| F| 0] L] o x
Rad/Reifen - | X X[ =1 X -] X| X|X | X]|X]| -
Spur/Sturz x| - - =] == X| X|=-]|X]|-
Federn, X)| = _ - -
Schwingungsdampfer ) ] O[O 9| X
Luftleiteinrichtungen (Spoi- | (x)| — -
ler, Diffusor, Flugel) ) L ) X | =] X
Tieferlegung X)| - - | X I x| -=1-
Lenkanlage, Lenkrad, Lenker  [(X)| = - - - x| -
Verbindungseinrichtung X | = - | X X | =
Motor und dessen Leistung | X | X | X X | -
Abgasanlage - | X] X |-
Geréauschverhalten X | - -
Abgasverhalten X| =
Software -

Kommentiert [A36]: Warum soll hier eine Unterschei-

dung getroffen werden? Und bei beiden soll trotzdem in
der Genehmigung nachgeschaut werden. Macht keinen
Sinn
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Anlage 4

(zu 8 7) Allgemeine Betriebserlaubnis fur Typen

1. Der Inhaber einer Allgemeinen Betriebserlaubnis fir Fahrzeuge ist verpflichtet, fir jedes
dem Typ entsprechende zulassungspflichtige Fahrzeug eine Datenbestatigung nach
Anhang dieser Anlage auszufullen. In die Datenbestétigung sind vom Inhaber der All-
gemeinen Betriebserlaubnis die Angaben Uber die Beschaffenheit des Fahrzeugs ein-
zutragen oder, wenn mehrere Hersteller beteiligt sind, von jedem Beteiligten die Anga-
ben fur die von ihm hergestellten Teile, sofern nicht ein Beteiligter die Ausfillung der
Datenbestatigung Ubernimmt. Die Richtigkeit der Angaben uber die Beschaffenheit des
Fahrzeugs und (iber dessen Ubereinstimmung mit dem genehmigten Typ hat der fiir die
Ausfullung der Datenbestatigung jeweils Verantwortliche unter Angabe des Datums zu
bescheinigen. Die Bezeichnung der EU-Fahrzeugklasse ist zusatzlich einzutragen. Die
Datenbestatigung ist fur die Zulassung dem Fahrzeug mitzugeben. Hat der Inhaber ei-
ner Allgemeinen Betriebserlaubnis auch eine Zulassungsbescheinigung Teil Il ausge-
fullt, ist diese der Datenbestéatigung beizufligen. Die Datenbestétigung nach Satz 1 ist
entbehrlich, wenn das Kraftfahrt-Bundesamt fir den Fahrzeugtyp Typdaten zur Verfu-
gung gestellt hat und der Inhaber einer Alilgemeinen Betriebserlaubnis durch Eintragung
der vom Kraftfahrt-Bundesamt fiir den Abruf der Typdaten zugeteilten Typ- sowie Vari-
anten-/Versionsschlisselnummer in der Zulassungsbescheinigung Teil Il bestétigt hat,
dass das in der Zulassungsbescheinigung Teil Il genannte Fahrzeug mit den Typdaten,
die dieser Schlisselnummer entsprechen, Uibereinstimmt.

2. Das Kraftfahrt-Bundesamt kann auf Antrag in die Allgemeine Betriebserlaubnis aufneh-
men, welche Teile auch nachtraglich an- oder eingebaut werden dirfen.
§ 6 Absatz 1 Nummer 1 Buchstabe b und Nummer 3 oder § 10 Absatz 1 Satz 3 sind
anzuwenden.

3. Die Vordrucke fir die Zulassungsbescheinigung Teil Il werden vom Kraftfahrt-Bundes-
amt ausgegeben. In der Zulassungsbescheinigung Teil Il sind die Angaben Uber das
Fahrzeug von dem Inhaber der Allgemeinen Betriebserlaubnis fur das Fahrzeug einzu-
tragen oder, wenn mehrere Hersteller beteiligt sind, von jedem Beteiligten fur die von
ihm hergestellten Teile, sofern nicht ein Beteiligter die Ausfiillung der Zulassungsbe-
scheinigung Teil Il Gbernimmt; war die Erteilung der Betriebserlaubnis von der Geneh-
migung einer Ausnahme abhé&ngig, so missen die Ausnahme nach § 73 und die ge-
nehmigende Behérde in der Zulassungsbescheinigung Teil || bezeichnet werden.

4. Fur Fahrzeuge, die fiir die Bundeswehr zugelassen werden sollen, braucht die Daten-
bestatigung abweichend von Nummer 1 Satz 1 nur fir eine Fahrzeugserie ausgestellt
zu werden, wenn der Inhaber der Allgemeinen Betriebserlaubnis die Fahrzeug-ldentifi-
zierungsnummer jedes einzelnen Fahrzeugs der Fahrzeugserie der Zentralen Militér-
kraftfahrtstelle mitteilt.

5. Abweichungen von den technischen Angaben, die das Kraftfahrt-Bundesamt bei Ertei-
lung der Allgemeinen Betriebserlaubnis durch schriftlichen oder elektronischen Be-
scheid fir den genehmigten Typ festgelegt hat, sind dem Inhaber der Allgemeinen Be-
triebserlaubnis nur gestattet, wenn diese durch einen entsprechenden Nachtrag ergéanzt
worden ist oder wenn das Kraftfahrt-Bundesamt auf Anfrage erklart hat, dass fur die
vorgesehene Anderung eine Nachtragserlaubnis nicht erforderlich ist.
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Anhang zu Anlage 4
Ausgestaltung der Datenbestatigung
1. Tréagermaterial

Die Datenbestatigung muss falschungserschwerend gestaltet sein. Zu diesem
Zweck muss fur den Druck Papier verwendet werden, das entweder durch farbige
grafische Darstellung geschutzt ist oder das Herstellerzeichen als Wasserzeichen
enthalt.

Die Datenbestatigung hat das Format DIN A4. Sie kann zweiseitig bedruckt sein
oder aus zwei Seiten bestehen, die jeweils einseitig bedruckt sind. Die Anfligung
weiterer Seiten ist zuldssig, wenn der Schreibraum im Feld (22) und/oder im Feld
(22a) nicht ausreicht. Auf jeder weiteren Seite sind die Angaben entsprechend der
Kopfzeile der Seite 2 des Musters anzugeben.

2. Aufbau und Inhalt der Datenbestatigung

Aufbau und Inhalt der Datenbestéatigung missen dem Muster 1 entsprechen. Ab-
weichungen sind nur zulassig, wenn die Datenbestétigung den Regelungen betref-
fend die Ubereinstimmungsbescheinigung gemaR der Verordnung (EU) 2018/858,
der Verordnung (EU) Nr. 167/2013 oder der Verordnung (EU) Nr. 168/2013 in ihrer
jeweils geltenden Fassung entspricht. Hierbei missen jedoch der Kopf der ersten
Seite sowie der Folgeseiten und die Bescheinigung der Angaben durch den Aus-
stellungsberechtigten im Wesentlichen dem Muster der Datenbestétigung entspre-
chen.

Datenbestatigung
fur das nachfolgend beschriebene Fahrzeug zum Zwecke der Vorlage

* bei der Zulassungsbehorde fiir die Zulassung des Fahrzeugs, soweit ein Gutachten/Zusatzgutachten fir die
Zulassung nicht erforderlich istu

oder

« beim amtlich anerkannten Sachverstandigen in den Féllen, in denen firr die Erteilung der Betriebserlaubnis ein
Gutachten/Zusatzgutachten erforderlich ist.2

Feld® | Teil lI® |Bezeichnung Daten?
D.1 X Marke
Typ
D.2 X Variante
Version
D.3 X Handelsbezeichnung(en)
E X Fahrzeug-Identifizierungsnummer
F.1 Technisch zulassige Gesamtmasse in kg



https://www.gesetze-im-internet.de/stvzo_2012/muster_2d.html#F776225_T12_01
https://www.gesetze-im-internet.de/stvzo_2012/muster_2d.html#F776225_T12_01
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F.2 Im Zulassungsmitgliedstaat zulassige Gesamtmasse in kg
G Masse des in Betrieb befindlichen Fahrzeugs in kg (Leer-
masse)
J Fahrzeugklasse
K Nummer der EG-Typgenehmigung oder ABE
L Anzahl der Achsen
Technisch zulassige Anhéangelast | O.1 gebremst in kg
© :(ng 0.2 ungebremst in kg
P.1 Hubraum in cm?®
pP.2 Nennleistung in kw
P.4 Nenndrehzahl bei min?t
P.3 Kraftstoffart oder Energiequelle
Q Leistungsverhaltnis in KW/kg (nur bei Kradern)
Farbe des Fahrzeugs
S.1 Sitzplatze einschlielich Fahrersitz
S.2 Stehplatze
T Héchstgeschwindigkeit in km/h
u.l Standgerausch in dB (A)
u.2 Drehzahl in min zu U.1
u.3 Fahrgerausch in dB (A)
V.7 CO2 (in g/km)
V.9 Fur die EG-Typgenehmigung mafigebliche Schadstoff-
klasse
2) Hersteller-Kurzbezeichnung
(2.1) Code zu (2)
Typ/Variante/Varia-
©2.2) Code zu (D.2) mit Prilfziffer tion
Prufziffer
3) Prufziffer zur Fahrzeug-ldentifizierungsnummer
(4) Art des Aufbaus
(5) Bezeichnung der Fahrzeugklasse und des Aufbaus
(6) Datum zu K
(7.1) Technisch zulassige maximale |Achse 1

(7.2)

Achslast/Masse je Achsgruppe in
kg: Achse 2
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(7.3) Achse 3

(8.1) Achse 1
Zulassige maximale Achslast im

62 Zulassungsmitgliedstaat in kg Achse 2

(8.3) Achse 3

9) Anzahl der Antriebsachsen

Fortsetzung® :

Datenbestatigung fiir das Fahrzeug

(2) Hersteller-Kurzbezeichnung

E Fahrzeug-ldentifizierungsnummer

Feld Teil 11 Bezeichnung Daten

(10 X Code zuP.3

(11) X Code zuR

(12) Rauminhalt des Tanks bei Tankfahrzeugen in m3

(13) Stutzlast in kg

(14) Bezeichnung der nationalen Emissionsklasse

(14.1) Code zu V.9 oder (14)

(15.1) Bereifung — Achse 1

(15.2) Bereifung — Achse 2

(15.3) Bereifung — Achse 3

(18) Lange in mm

(19) Breite in mm

(20) Hohe in mm

(22) Bemerkungen und Ausnahmen
[Hir&\]/veis: Es sind nur solche Angaben einzutragen, die nach dem Leitfaden vorgesehen
sin

(22a) [Hinweis: Raum fur weitere Angaben des Genehmigungsinhabers zur technischen Fahr-
zeugbeschreibung, die nicht in die Zulassungsbescheinigung ibernommen werden]

(23) X Raum fur interne | [Hinweis:
xirr?tglrlﬁs des Bei Ausstellung einer Zulas-

sungsbescheinigung Teil Il
ist zwingend anzugeben:



https://www.gesetze-im-internet.de/stvzo_2012/muster_2d.html#F776225_T12_04
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Zulassungsbescheinigung
Teil 1] ausgegeben
am: ... ,

mit der Nummer: ..........

ansonsten weitere interne
Herstellerangaben, z. B.
Fahrzeug-Identifizierungs-
nummer als Barcode mdg-
lich]

Bescheinigung der Angaben durch den Ausstellungsberechtigten5) :
* Die Richtigkeit der vorstehenden Angaben wird heute bescheinigt.

+ Die Ubereinstimmung mit der unter Feld K und (6) angegebenen ABE und dem gleichna-
migen Typ ggf. nebst Variante/Version bzw. Ausfuhrung wird bestatigt.

* Fur die Zulassung ist ein Gutachten/Teilgutachten erforderlich.

Datum
Firma

Unters

chrift

Ob ein Gutachten/Teilgutachten erforderlich ist, ergibt sich aus der Bescheinigung der Angaben

durch die Ausstellungsberechtigten.

Fur die Ausfullung ist der Leitfaden zur Zulassungsbescheinigung Teil 1 und Il zu beachten.

Soweit fur das Fahrzeug eine Zulassungsbescheinigung Teil Il ausgefillt wurde, kann auf die
Angabe der mit ,X“ gekennzeichneten Felder in der Datenbestatigung verzichtet werden.

Jede Fortsetzungsseite ist als solche zu kennzeichnen und mit den Angaben (2) Hersteller-Kurz-
bezeichnung und (E) Fahrzeug-Ildentifizierungsnummer des Fahrzeugs zu versehen.

Nichtzutreffendes bitte streichen.



https://www.gesetze-im-internet.de/stvzo_2012/muster_2d.html#F776225_T12_05
https://www.gesetze-im-internet.de/stvzo_2012/muster_2d.html#FnR.F776225_T12_01
https://www.gesetze-im-internet.de/stvzo_2012/muster_2d.html#FnR.F776225_T12_02
https://www.gesetze-im-internet.de/stvzo_2012/muster_2d.html#FnR.F776225_T12_03
https://www.gesetze-im-internet.de/stvzo_2012/muster_2d.html#FnR.F776225_T12_04
https://www.gesetze-im-internet.de/stvzo_2012/muster_2d.html#FnR.F776225_T12_05
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Anlage 5

(zu & 8) Betriebserlaubnis fur Einzelfahrzeuge
1. Vorgehen zu Einzelgenehmigungen gemaR Artikel 45 der Verordnung (EU)
2018/858 oder Einzelbetriebserlaubnisse gemal § 8 fur einzelgenehmigte Fahr-
zeuge nach dieser Verordnung

1.1. Diese Anlage soll eine einheitliche Handhabung der Verfahren der Einzelgenehmigun-
gen gemaf § 8 dieser Verordnung auf Grundlage

a. des Artikels 45 der Verordnung (EU) 2018/858,

b. abseits der Anwendungsbereiche der in § 4 Absatz 1 Satz 1 Nummer 1 bis 3
genannten Verordnungen und

c. von Anderungen an Fahrzeugen im Falle des § 5 Absatz 1 in Verbindung mit
§8

bei der Begutachtung von Einzelfahrzeugen durch die Technische Prifstelle oder den
Technischen Dienst, einschlieBlich der zur Anwendung kommenden Priifanforderungen
und deren Dokumentationen sicherstellen.

1.2. Grundlagen

Die Begutachtungen gemal § 8 fur einzelgenehmigte Fahrzeuge nach dieser Verord-
nung nach Nummer 1.1 Buchstaben a) bis c) haben|im Geltungsbereich dieser Verord-

nung zu erfolgen. Kommentiert [A37]: Der bisherige Wortlaut des Ent-
wurfs steht im Widerspruch zu den aufgrund von euro-

Die Ausstattung der Priiforte muss den geforderten Mindestausstattungen geman den parechtlichen Vorgaben veréffentlichten Verkehrsblatt-

fur die Begutachtung anzuwendenden Vorschriften dieser Verordnung, den zur Anwen- U (02 AT T o (e 3} W 2

Begutachtung auch im Falle der Nationalen Fahrzeug-

dung kommenden EU-Rechtsakten, UN-Regelungen und relevanten Bestimmungen Einzelgenehmigung nach Art. 45 der VO(EU) 2018/858
der DIN EN ISO/IEC 17025 bzw. DIN EN ISO/IEC 17020 (sieche Nummer 11.2 Pflichten (Buchstabe a)) physisch in Ganze innerhalb der Euro-
der Regeln fur die Benennung/Anerkennung von TD (A, B, D)) entsprechen. paischen Union zuléssig ist.

Lediglich die Unterschriftsberechtigten der Technischen Dienste und die amtlich aner-
kannten Sachverstandigen der Technischen Prifstellen besitzen die Berechtigung zur
Begutachtung gemaf § 8 fir einzelgenehmigte Fahrzeuge nach dieser Verordnung o-
der gemaR § 5 Absatz 1 in Verbindung mit § 8 fiir Begutachtungen von Anderungen an
Fahrzeugen ohne Nachweise nach § 6 Absatz 1. Die vorgenannte Aussage gilt eben-
falls fur die Durchfihrung der fiir die Begutachtung notwendigen Prifungen.

Die Beschéftigten des Technischen Dienstes erhalten die Berechtigung zum Unter-
schriftsberechtigten des Technischen Dienstes erst nach erfolgter Ausbildung ein-
schlieBlich einer erfolgreich bestandenen Prifung gemafld den Regeln fur die Benen-
nung /Anerkennung von TD (A, B, D) des Kraftfahrt-Bundesamtes.

Der Unterschriftsberechtigte des Technischen Dienstes darf innerhalb dieser Verord-
nung alle Téatigkeiten, zu denen in den Verordnungen der ,Sachverstandige” oder der
»-amtlich anerkannte Sachverstandige* aufgefiihrt ist, mit Ausnahme der Hauptuntersu-
chung und der Sicherheitsprufung geméan 8§ 13, ausfihren. Der Tatigkeitsumfang um-
fasst insbesondere Gutachten zur Erlangung der Betriebserlaubnis gemaf der vorge-
nannten Nummer 1.1 Buchstaben a) bis c) einschlie3lich der in § 8 genannten Inan-
spruchnahme der alternativen Vorschriften dieser Verordnung und Ausnahmegenehmi-
gungen geman § 73. Tatigkeiten von ,Sachverstandigen® oder ,amtlich anerkannten
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Sachverstandigen® in anderen Verordnungen wie z.B. des Kraftfahrsachverstandigen-
gesetzes (KfSachvG), der Fahrerlaubnisverordnung (FeV) oder der Fahrzeug-Zulas-
sungsverordnung (FZV) sind dem Tatigkeitsumfang des Unterschriftsberechtigten dem-
gegeniber nicht zuzuordnen.

Méngel bei der Gutachtenerstellung durch Unterschriftsberechtigte der Technischen
Dienste, die bei der Erteilung einer Einzelgenehmigung gemaf § 8 fiir einzelgeneh-
migte Fahrzeuge nach dieser Verordnung oder im Rahmen von KontrollmalZnahmen
auffallen, werden von den nach Landesrecht zustandigen Behérden im Rahmen ihrer
Zustandigkeit als Genehmigungs-/Aufsichtsbehdrden fir das Fahrzeug aufbereitet und
auch dem Kraftfahrt-Bundesamt bekanntgegeben. Das Kraftfahrt-Bundesamt prift da-
raufhin in eigener Verantwortung und Zusténdigkeit, ob der oder die Unterschriftsbe-
rechtigten der Technischen Dienste nicht ordnungsgemaf gearbeitet haben und ergreift
erforderlichenfalls MaRnahmen gegenutiber dem Technischen Dienst und schlagt dann
auch bestimmte MaRnahmen zur Qualittssicherung vor und informiert die Behorde
hierliber, durch die das Kraftfahrt-Bundesamt informiert wurde.

Méngel bei der Gutachtenerstellung durch amtlich anerkannte Sachverstandige der
Technischen Prifstelle, die bei der Erteilung einer Einzelgenehmigung gemaf § 8 fur
einzelgenehmigte Fahrzeuge nach dieser Verordnung oder im Rahmen von Kontroll-
mafRnahmen auffallen, werden von den nach Landesrecht zustéandigen Behdrden im
Rahmen ihrer Zustéandigkeit als Genehmigungs-/Aufsichtsbehérden fur das Fahrzeug
aufbereitet und der fur die betroffene Technischen Priifstelle nach Landesrecht zustén-
digen Behorde bekanntgegeben. Die nach Landesrecht zustéandigen Behdrde der be-
troffenen Technischen Priifstelle prift daraufhin in eigener Verantwortung und Zustan-
digkeit, ob der oder die amtlich anerkannten Sachverstandigen der Technischen Priif-
stelle nicht ordnungsgemafd gearbeitet haben und ergreift erforderlichenfalls MaRnah-
men gegeniiber dem amtlich anerkannten Sachverstéandigen oder der Technischen
Prifstelle und schlagt dann auch bestimmte MalRnahmen zur Qualitatssicherung vor
und informiert die Behorde hiertiber, durch die Sie informiert wurde.

Anwendungsbereich bei vollstandigen Fahrzeugen
Vorschriften der Nummer 1.1 Buchstabe a)

Die Vorschriften des Artikel 45 der Verordnung (EU) 2018/858 - Einzelgenehmigung fur
Neufahrzeuge - sind anzuwenden fur Kraftfahrzeuge und Kraftfahrzeuganhéanger nach
der Artikel 45 der Verordnung (EU) 2018/858 flr neue, noch nicht erstmalig zugelas-
sene oder in Betrieb genommene Fahrzeuge mit mindestens vier Radern und mit einer
bauartbedingten Héchstgeschwindigkeit von mehr als 25 km/h und ihre Anhanger der
Klassen M, N und O . Hierzu z&hlen nach nationalem Recht auch zulassungsfreie An-
hénger oder angehangte Arbeitsmaschinen. Zu den Fahrzeugen nach Satz 1 gehoren
ebenfalls neue Fahrzeuge mit besonderer Zweckbestimmung wie Wohnmobile, Kran-
kenwagen, Leichenwagen, beschussgeschiitzte Fahrzeuge, rollstuhlgerechte Fahr-
zeuge, Mobilkrdne und sonstige Fahrzeuge mit besonderer Zweckbestimmung und
Wohnanhé&nger.

Die Vorschriften der Nummer 1.1 Buchstabe b)

Die Vorschriften des § 8 fiir einzelgenehmigte Fahrzeuge nach dieser Verordnung gel-
ten far

a. Kfz mit den Merkmalen der Klassen M und N, jedoch mit der bauartbedingten
Hochstgeschwindigkeit von bis zu 25 km/h und ihre Anhénger,

b. zwei-, drei- und leichte vierrddrige Kfz gemaR Rahmenverordnung (EU)
Nr. 168/2013 (Klasse L),
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c. land- oder forstwirtschaftliche Zugmaschinen im Sinne der Rahmenverordnung
(EU) Nr. 167/2013 der Klassen T und C einschlielich der Fahrzeuge gemaf
Definition gemaR §2 Nr. 16 Fahrzeug-Zulassungsverordnung genannten
Fahrzeuge sowie die von ihnen gezogenen Anhénger der Klasse R und aus-
wechselbare Geréte der Klasse S,

d. Gleisketten-Fahrzeuge,

e. Prototypen, die unter Verantwortung des Herstellers zur Durchfiihrung eines
speziellen Testprogramms auf der Stral3e betrieben werden, sofern sie speziell
fur diesen Zweck konstruiert und gebaut wurden,

f.  selbstfahrende Arbeitsmaschinen gemal? § 2 Nummer 17 Fahrzeug-Zulas-
sungsverordnung,

g. sonstige Fahrzeuge, die nicht unter die oben genannten Fahrzeuge mit beson-
derer Zweckbestimmung fallen und

h.  Gebrauchtfahrzeuge einschlie3lich Importfahrzeuge aller vorgenannten Klas-
sen, die bereits zugelassen oder erstmals in Betrieb gesetzt wurden.

2.3. Vorschriften fur einzelgenehmigte Fahrzeuge nach dieser Verordnung

Einzelgenehmigungen kénnen fiir Fahrzeuge nach Nummer 1.1 Buchstabe a) und b)
beantragt und erteilt werden fir

a. Fahrzeuge, die hauptsachlich fir den Einsatz auf Baustellen, in Steinbriichen,
in Hafen oder auf Flughafen konstruiert und gebaut sind,

b.  Fahrzeuge, die hauptséachlich fur den Einsatz durch Streitkrafte, den Zivil- und
Katastrophenschutz, die Feuerwehr und die Ordnungskrafte konstruiert und
gebaut sind,

c. selbstfahrende Arbeitsmaschinen gemaR der Definition in Artikel 2 Abs. 3
Buchstabe c¢) der Rahmenverordnung (EU) 2018/858,

d. Fahrzeuge, die ausschlief3lich fiir StraRenrennen bestimmt sind.
3. Anwendungsbereich in Sonderfallen
3.1. Mehrstufige Genehmigung eines unvollstandigen Fahrzeugs

Wird aus einem unvollstandigen Fahrzeug, fir das ein genehmigter Typ nach der in
Nummer 1.1 Buchstabe a) genannten Verordnung vorliegt, nach weiteren Fertigungs-
schritten ein vervollstandigtes Einzelfahrzeug hergestellt, so ist gemal den Vorgaben
der Nummer 2 nach der Fahrzeugklasse und der kategorisierten Fahrzeugart des ver-
vollsténdigten Fahrzeugs eine Begutachtung gemafR 8 8 in Verbindung mit Artikel 45
der Verordnung (EU) 2018/858 durchzufiihren, sofern die technischen Merkmale des
vervollstéandigten Fahrzeugs weiterhin in den Anwendungsbereich der Verordnung (EU)
2018/858 fallen. Firr den Fall, dass die technischen Merkmale des vervollstandigten
Fahrzeugs nicht mehr in den Anwendungsbereich der Verordnung (EU) 2018/858 fallen,
kommt § 4 Absatz 3 zur Anwendung.

Bei einer vorliegenden Typgenehmigung fur ein unvollstandiges Fahrzeug (z.B. Fahr-
gestell-ABE ohne festgelegte Fahrzeugart) handelt es sich um eine Begutachtung des
Einzelfahrzeugs gemaR § 8 und nicht um eine technische Anderung im Sinne des
8§ 5 Absatz 1.
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3.2. Mehrfachgenehmigungen

Mehrfachgenehmigungen fiir dasselbe unverénderte Fahrzeug sind unzulassig da
diese zu ,Mehrfachidentitaten" fiUhren kénnen.

Der amtlich anerkannte Sachverstandige oder Unterschriftsberechtigte hat bei der Be-
gutachtung zu prifen, ob am Fahrzeug oder in den vorgelegten Unterlagen Hinweise
auf eine bereits bestehende Genehmigung wie z.B. EU-Typgenehmigung, Allgemeiner
Betriebserlaubnis oder eine Einzelgenehmigung vorhanden ist. Stellt sich heraus, dass
fur das vollstandige Fahrzeug bereits eine Genehmigung besteht, so ist eine weitere
Begutachtung abzulehnen, sofern keine technischen Anderungen vorliegen. Das Nicht-
Vorliegen einer Genehmigung nach Satz 1 kann sich der amtlich anerkannte Sachver-
stéandige oder Unterschriftsberechtigte auch vom Fahrzeughersteller fur individuelle
Fahrzeuge mit genannter Fahrzeug-ldent-Nr. nachweislich bestétigen lassen.

3.3. Fahrzeuge mit Typgenehmigung, welche nachtréglich technisch verandert wurden

Fir vollstandige Neufahrzeuge mit Typgenehmigung darf eine erneute technische Pri-
fung nur durchgefiihrt werden, sofern die Fahrzeuge durch den Hersteller selbst oder
nach Verlassen des Herstellerwerks durch einen Dritten verandert worden sind. Nur
nach ,Bauartveranderungen" vor der erstmaligen Zulassung des Fahrzeugs (technische
Anderungen zur Typgenehmigung) sind auch fiir bereits genehmigte Serienfahrzeuge
Einzelgenehmigungen anwendbar. Die Vorgaben hierzu liegen in den Verordnungen
(EU) 2018/858, Nr. 168/2013 und Nr. 167/2013 sowie im § 8.

Technische Anderungen sind hierbei Anderungen im Sinne des § 8 Absatz 4, welche
die Betriebserlaubnis des Einzelfahrzeugs zum Erléschen bringen, sowie Anderungen,
welche zu einer Abweichung zum Hersteller-Beschreibungsbogen oder zur Uberein-
stimmungsbescheinigung (CoC) der zugrunde liegenden Typgenehmigung fuhren. Im
Sinne des § 5 Absatz 1 handelt es sich um Anderungen, die die genehmigte Fahrzeug-
art andern, eine Gefahrdung erwarten lassen oder das Abgas- oder Gerdauschverhalten
verschlechtern. Fir die Erteilung einer neuen Betriebserlaubnis gilt § 8 entsprechend,
sofern keine Nach-weise gemaR § 6 Absatz 1 Nummer 1 bis 3 zur Anderung vorgelegt
werden. Sollen fir bereits genehmigte Serienfahrzeuge nach ,Bauartveranderungen®
Einzelgenehmigungen erteilt werden, muss der amtlich anerkannte Sachversténdige o-
der Unterschriftsberechtigte die Anderungen so zutreffend und plausibel im Feld ,Zu-
satzliche Bemerkungen zur Fahrzeugbeschreibung" vermerken, dass die Genehmi-
gungsbehorde den Grund der durchgefuhrten Einzelbegutachtung bei bereits vorliegen-
der Typgenehmigung erkennen und nachvollziehen kann. Auf die Anforderungen der
nachfolgenden Nummern 4 und 8 im Sinne einer einheitlichen Dokumentation wird ver-
wiesen.

4. Nachweisliste

Bei Begutachtungen gemal Nummer 1.1 Buchstabe a) und b) sind fir die einzelnen
Genehmigungsgegenstande bzw. Bauvorschriften dieser Verordnung oder der harmo-
nisierten Rechtsakte Prifprotokolle zu erstellen. Darliber hinaus ist bei Begutachtungen
gemal Nummer 1.1 Buchstabe a) und b) die auf EU-typgenehmigten Fahrzeugen auf-
bauen dem Genehmigungsbogen als Anlage eine Nachweisliste der entsprechenden
EU-Fahrzeugklasse (M, N, O, L, T, C, R oder S) beizufiigen, aus der die technischen
Vorschriften hervorgehen, nach denen das Fahrzeug genehmigt werden soll.

Hierbei sind die nachfolgend aufgefiihrten Nachweistypen zu verwenden:

X Vollstdndige Einhaltung des Rechtsaktes mit Genehmigung. Dokument
liegt vor oder Genehmigung konnte am Fahrzeug/Bauteil ermittelt werden
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A Anforderungen der Systemgenehmigung gepruft/vollstandige Einhaltung
des Rechtsaktes (ohne Genehmigung); Prufprotokoll eines amtlich aner-
kannten Sachverstandigen oder Unterschriftsberechtigten

B Technische Vorschriften eingehalten, alle Prifungen durchgefihrt; Prif-
protokoll, Herstellerbescheinigung oder Anbaupriifung (Sichtprifung, ggf.
mit Messung)

C Nachweis der wesentlichen Bestimmungen; Bewertung des Systems (fiir
Importfahrzeuge gesonderte Bewertung), Ersatzverfahren oder Prufpro-
tokoll

G Genehmigungsgegenstand ist im Rahmen der o0.g. ABE/TG des Basis-

Fahrzeugs nachgewiesen

Z Ausnahmegenehmigung erforderlich (Vorschriften nicht erfiillt, aber in
Deutschland nationale Ausnahmegenehmigung mdglich) / Ausnahmege-
nehmigung vorhanden

N/A Dieser Rechtsakt ist nicht anwendbar (keine Vorschriften) / System, Bau-
gruppe oder -teil nicht verbaut

nicht erflllt ~ Anforderungen Rechtsakt nicht erftllt

Im Falle der zur Anwendung kommenden Vorschriften ist die dortige Fundstelle (Ver-
ordnung (EU), Richtlinie inkl. Anderungsstand; StVZO; Paragraph / Absatz / Anhang) in
der Nachweisliste detailliert zu nennen. Die Technische Priifstelle und der Technische
Dienst stellen sicher, dass eine einheitliche Anwendung der Nachweistypen und der
damit verbundenen Vorschriften (Mindestanforderungen bei ,Ersatzverfahren" und Min-
destprufumfang) erfolgt.

Verschliisselung

Im Rahmen der 7. Anderung des Verzeichnisses zur Systematisierung von Kfz und ih-
ren Anhangern vom 27.03.2009 (VKBI. 2009, S. 214) ist die Erfassung und der statisti-
sche Nachweis von Kfz geméafl3 Anhang Il der Richtlinie 2007/46/EG durch Aufnahme
weiterer EU-Fahrzeugklassen (Teil A1A) geregelt worden.

Die ergénzenden Hinweise bestimmen, dass:

. Teil A1A anzuwenden ist bei Vorlage einer Ubereinstimmungsbescheinigung
aufgrund einer EU-Typgenehmigung (CoC-Papier) und

. Teil A1B bei Vorlage einer Datenbestétigung aufgrund einer Allgemeinen Be-
triebserlaubnis oder eines Gutachtens aufgrund einer Einzelbetriebserlaub-
nis.

Fur die Bezeichnung der Fahrzeuge, denen eine Einzelgenehmigung geman Artikel 45
der Verordnung (EU) 2018/858 erteilt werden soll, sind keine Regelungen im o.g. Ver-
zeichnis getroffen worden. Hierbei ist wie nachfolgend festgelegt vorzugehen:

. Eine Verschliisselung und Bezeichnung der Fahrzeug- und Aufbauart in den
Feldern ,J", ,4" und ,5 in den Gutachten zur Erteilung der Einzelgenehmi-
gungen gemal Artikel 45 der Verordnung (EU) 2018/858 ist grundséatzlich
entsprechend Tell LAlB Vorzunehmen. Nur in Ausnahmefallen darf auf Teil

A1B ausgewichen werden, sofern keine adaquate Klassifizierung nach Teil
A1A mdglich ist.

Kommentiert [A38]: Miisste A1A lauten da die Nach-
folgenden Ausnahmeregelung keinen Sinn ergibt
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. Im Genehmigungsbogen, der ggf. in einem anderen EU-Mitgliedstaaten vor-
gelegt wird, ist dagegen immer unter 0.4 ,Fahrzeugklasse" die EU-Klassifi-
zierung, also z.B. M2, N1, N1G oder O3, zu verwenden. Eine Aufbauart wird
dort nicht gefordert, so dass insoweit die allgemeinen Regeln gelten.

Die nachfolgend zur 7. Anderung des Verzeichnisses zur Systematisierung von Kfz und
ihren Anhéngern aufgenommenen Anpassungen des Verzeichnisses sind zu beachten.

Inanspruchnahme der Anforderungen dieser Verordnung und Ausnahmen gemaR
8§73

Eine Einzelgenehmigung fir Fahrzeuge gemalR Artikel 45 der Verord-
nung (EU) 2018/858 kann erst erteilt werden, wenn die stichhaltige Begriindung zur et-
waigen Inanspruchnahme der alternativen Anforderungen dieser Verordnung von der
Genehmigungsbehoérde anerkannt wurde oder erforderliche Ausnahmegenehmigungen
gemal § 73 erteilt wurden. Abweichungen von den Vorgaben der Technischen An-
hénge der in § 4 Absatz 1 Satz 1 Nummer 1 genannten Verordnungen mittels Inan-
spruchnahme der Vorschriften dieser Verordnung und zu eventuellen Ausnahmen von
den Einzelvorschriften dieser Verordnung missen von dem amtlich anerkannten Sach-
verstandigen oder Unterschriftsberechtigten ausfiihrlich fir den Einzelfall begrindet
werden. Die Mdglichkeit der Ablehnung der Anwendung alternativer Anforderungen so-
wie Ausnahmen hiervon seitens der Genehmigungsbehdérde bleiben hiervon unbenom-
men.

Gutachten zur Vorbereitung einer Entscheidung tber die Inanspruchnahme der Anfor-
derungen dieser Verordnung oder der Erteilung einer Ausnahmegenehmigung durch
die zusténdige Genehmigungsbehérde dirfen hierbei lediglich von amtlich anerkannten
Sachverstandigen und vom Unterschriftsberechtigten erstellt werden.

In dem Gutachten gemaR § 73 hat der amtlich anerkannte Sachversténdige oder der
Unterschriftsberechtigte die Notwendigkeit einer Ausnahme stichhaltig, nachvollzieh-
bar, schlussig auszufiihren sowie zu begriinden und eindeutig in die Fahrzeugbeschrei-
bung aufzunehmen.

Fur die Erteilung von Ausnahmegenehmigungen gemafR § 73 gelten weiterhin die all-
gemeinen Empfehlungen und die in den Landern geltenden Zustandigkeitsregelungen.

Einheitliche Dokumentation

. Das Gutachten muss die technische Beschreibung des Fahrzeugs in dem Umfang ent-

halten, der fir die Ausfertigung der Zulassungsbescheinigung Teil | und Teil Il erforder-
lich ist. Dem Gutachten ist eine Anlage beizufugen, in der die technischen Vorschriften
angegeben sind, auf deren Grundlage dem Fahrzeug eine Betriebserlaubnis erteilt
werden kann. In den Fallen von Anderungen an Fahrzeugen geméaR § 5 Absatz 1 sind
in dieser Anlage zusétzlich die Anderungen darzustellen, die zum Erléschen der frithe-
ren Betriebserlaubnis gefiihrt haben. Diese Angaben aus dem Gutachten tGbertréagt die
Genehmigungsbehérde in die Zulassungsbescheinigung Teil | und, soweit vorgese-
hen, in die Zulassungsbescheinigung Teil II.

Der Leiter der Technischen Priifstelle ist fiir die Sicherstellung der gleichmafRigen Qua-
litét aller Tatigkeiten des befugten Personenkreises verantwortlich. Er hat der zustan-
digen Aufsichtsbehorde jahrlich sowie zusétzlich auf konkrete Anforderung hin einen
Qualitatssicherungsbericht vorzulegen. Der Bericht muss in transparenter Form Auf-
schluss Uber die durchgefiihrten Qualitdtskontrollen und die eingeleiteten Qualitats-
mafRnahmen geben, sofern diese aufgrund eines VerstolRes erforderlich waren. Der
Leiter der Technischen Prifstelle hat sicherzustellen, dass fehlerhafte Begutachtungen
aufgrund derer ein Fahrzeug in Verkehr gebracht wurde oder werden soll, von dem ein
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erhebliches Risiko fir die Verkehrssicherheit, die 6ffentliche Gesundheit oder die Um-
welt ausgeht, nach Feststellung unverziiglich der zustandigen Genehmigungsbehérde
und der zustandigen Aufsichtsbehdrde gemeldet werden.

Die Regelungen hinsichtlich des Priif- und Dokumentationsumfanges im Rahmen von
Einzelgenehmigungen gemaf § 8 sind zu beachten.

In die Gutachtenvorlage der Technischen Priifstellen und Technischen Dienste ist flr
einzelgenehmigte Fahrzeuge ist nachfolgende Aussage aufzunehmen:

Hauptuntersuchung gemaf § 13 StVZO erforderlich: Ja**/Nein*
FulBnote
* Nicht zutreffendes streichen.

** ]m Falle einer erforderlichen Hauptuntersuchung hat der Nachweis mittels separa-
tem Untersuchungsbericht durch die hierzu befugte Person gemafR den Vorschriften
des § 13 StVZO zu erfolgen

Unterschriftsberechtigung der Technischen Dienste

Die Unterschriftsberechtigten der Technischen Dienste und die amtlich anerkannten
Sachverstandigen der Technischen Prifstellen stellen die Gutachten als PDF-Doku-
ment der Datenbank durch das vom KRAFTFAHRT-BUNDESAMT vorgesehene Ver-
fahren zur Verfligung, damit fiir die berechtigten Stellen fir die Zulassung, Prifung und
Uberwachung dort Einsicht genommen werden kann.

Fur die Erkennung zur Einhaltung der maximal zuléssigen Stuckzahlen eines begutach-
teten gleichen Typs gemal § 8 Absatz 2 Satz 1, missen diese aus der Datenbank er-
sichtlich sein.

Zudem missen den Dokumenten in der Datenbank die folgenden Daten zu entnehmen
sein:

Daten Fur § 8 zu erfassende Daten
Fahrzeug-ldentifizierungsnummer FIN
KBA-Herstellerschliisselnummern HSN*

Typ Nach Herstellerangabe
KRAFTFAHRT-BUNDESAMT-Typschlissel- | TSN*
nummern

Version/Variante

Nach Herstellerangabe bzw.
Fabrikschild

Versions/Variantenschlisselnummer

ASN/VVS*

Fahrzeugklasse und -aufbauart

Erstzulassung des Fahrzeugs

Monat — Jahr*

Stand des W egstreckenzahlers in km

km (je nach Fahrzeuganzeige)

Stand des W egstreckenzahlers in mls

mis (je nach Fahrzeuganzeige)

Zulassige Gesamtmasse

kg; in FZV beschrankt auf in DE
zul. Gesamtmasse

Datum der letzten HU

(Tag, soweit vorh.) — Monat —
Jahr*

Herstellerbezeichnung

Modellbezeichnung Hersteller

Kennzeichen des Fahrzeugs

*

fehlende Plausibilitat des Standes des Weg-
streckenzéhlers, sofern festgestellt

*
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Datum der Begutachtung

(Tag, soweit vorh. — Monat -

Jahr)
Begutachtende Stelle TP/TD
Ort der Begutachtung Anschrift

Namen der begutachtenden Stelle

Name nach der Benennungsur-
kunde bzw. der Anerkennung
des Landes

*) sofern vorhanden
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Anlage 6

(zu 8 9) Genehmigungspflichtige Systeme und Fahrzeugteile

Spalte 1 Spalte 2 Spalte 3 Spalte 4
Nr. Genehmigungsgegenstand Geneh- | Rechtsakt?
mi-
gungs-
art!
1 Fahrtenschreiber GP VO (EU) Nr. 165/2014;
VO (EU) 2016/799
2 Heizungsanlagen GP UN-R Nr. 122
3 Sicherheitsglas, Folien fir Sicherheitsglas GP/BG | UN-R Nr. 43, TANr. 29
4 Einrichtungen fiir indirekte Sicht GP UN-R  Nr.46, UN-R
Nr. 81,
RL 2009/59/EG
5 Sicherheitsgurte, Rickhaltesysteme, Kinderriickhal- GP UN-R Nr. 16
tesysteme, ISOFIX- und Verbesserte Kinderruickhalte-
systeme UN-R Nr. 44
UN-R Nr. 129
UN-R Nr. 145
6 Luftreifen GP UN-R  Nr.30, Nr.54,
Nr. 75, Nr. 106, Nr. 108,
Nr. 109, Nr. 117
7 Komplettnotrad, Notlaufreifen/Notlaufsystem GP UN-R Nr. 64
8 Nachrustrader GP UN-R Nr. 124
9 Gleitschutzeinrichtungen (lof Gitterrader) BG TANTr. 28
10 Mechanische Verbindungseinrichtungen GP UN-R  Nr.55, UN-R
Nr. 147,
Ausnahmen:
RL 2009/144/EG

a) Einrichtungen, die aus technischen Grunden nicht
selbststandig im Genehmigungsverfahren behandelt
werden konnen (z. B. Deichseln an einachsigen An-
hangern, wenn sie Teil des Rahmens und nicht ver-
stellbar sind);

b) Ackerschienen (Anhéngeschienen), ihre Befesti-
gungseinrichtung und dem Dreipunktanbau an land-
oder forstwirtschaftlichen Zug- oder Arbeitsmaschi-
nen;

¢) Zugeinrichtungen an land- oder forstwirtschaftli-
chen Arbeitsgeréaten, die hinter Kraftfahrzeugen mit-
gefuhrt werden und nur im Fahren eine ihrem Zweck
entsprechende Arbeit leisten kénnen, wenn sie zur
Verbindung mit den unter Buchstabe b genannten
Einrichtungen bestimmt sind;

d) Verbindungseinrichtungen an Anbaugeréten, die
an land- oder forstwirtschaftlichen Zugmaschinen an-
gebracht werden;

e) Abschlepp- und Rangiereinrichtungen einschlief3-
lich Abschleppstangen und Abschleppseilen;

f) Langbaumen.

1 GP: genehmigungspflichtig; BG: bauartgenehmigungspflichtig; GP / BG: GP oder BG
2 VO: harmonisierte Verordnung; RL: harmonisierte Richtlinie; UN-R: harmonisierte UN-Regelung; TA: Techni-
sche Anforderung fiir bauartgenehmigungspflichtige Fahrzeugteile
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11 Kurzkupplungseinrichtung; Anbau eines genehmigten GP UN-R Nr. 102
Typs einer Kurzkupplungseinrichtung
12 Auflauforemsen (ohne ihre Ubertragungseinrichtun- | GP/BG | UN-R 13, TANTr. 30
gen)
13 Vorrichtungen fur Schallzeichen GP UN-R Nr. 28
VO (EU) 3/2014
14 Warneinrichtungen mit einer Folge von Klangen ver- BG TANTr. 32
schiedener Grundfrequenz - Einsatzhorn
15 Warneinrichtungen mit einer Folge von Klangen ver- BG TANr. 32a
schiedener Grundfrequenz - Anhaltehorn
16 Schutz gegen unbefugte Benutzung, Wegfahrsperre GP UN-R  Nr.18, UN-R
und Alarmsysteme Nr. 97, UN-R Nr. 116,
UN-R  Nr.161, UN-R
Nr. 162, UN-R Nr. 163
17 Austauschschalldampfer GP UN-R Nr. 59
UN-R Nr. 92
VO (EU) 134/2014
18 Austausch-Abgasreinigungssysteme (Katalysatoren, GP VO (EG) Nr. 715/2007;
Partikelfilter usw.) UN-R Nr. 103;
RL 97/24/EG
19 Austauschbremsbelage GP UN-R Nr. 90
20 Austausch-Airbagsysteme GP UN-R Nr. 114
21 FuRgéngerschutz (Fahrzeugfront) GP UN-R 127
22 Vorderer Unterfahrschutz GP UN-R Nr. 93
23 Hinterer Unterfahrschutz GP UN-R Nr. 58
24 Sicherheit von Kraftstofftanks GP UN-R Nr. 34
25 einfache Druckbehélter GP VO 2014/29/EU
26 Sicherheit fir Flissiggas GP UN-R Nr. 67
27 Sicherheit von komprimiertem Erdgas und Flissiggas GP UN-R Nr. 110
28.1 Riuckstrahler fiir Kraftfahrzeuge und ihre Anhanger GP UN-R Nrn. 3, 150
28.2 Begrenzungsleuchten, Schlussleuchten, Bremsleuch- GP UN-R Nrn. 7, 50, 148
ten und Umrissleuchten fir Kraftfahrzeuge und ihre
Anhénger
28.2a Begrenzungsleuchten und Schlussleuchten fir drei- BG TA Nr.14a und Ta
und vierrédrige Fahrzeuge mit einer durch die Bauart Nr. 14b
bedingten Héchstgeschwindigkeit von nicht mehr als
6 km/h sowie Leuchten flir weiBes Licht und Leuchten
far rotes nach § 67a StvVZO
28.3 Tagfahrleuchten fir Kraftfahrzeuge GP UN-R Nrn. 87,148
28.4 Seitenmarkierungsleuchten fir Kraftfahrzeuge und GP UN-R Nrn. 91, 148
ihre Anhénger
28.5 Fahrtrichtungsanzeiger fur Kraftfahrzeuge und ihre GP UN-R Nr. 6, Nr.50 und
Anhénger Nr. 148
28.6 Beleuchtungseinrichtungen fir das hintere Kennzei- GP UN-R Nr. 4, Nr.50 und
chenschild von Kraftfahrzeugen und ihren Anhangern Nr. 148
28.6a Beleuchtungseinrichtungen fiir selbstleuchtende amt- BG TANTr. 22a
liche Kennzeichen
28.7 Scheinwerfer (Sammelbegriff), einschlie3lich Abbie- GP UN-R Nrn. 1, 5, 8, 20, 56,

gescheinwerfer,

57, 72, 76, 82, 112, 113,
119, 149
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28.8 Sealed-Beam-Halogenscheinwerfereinheit (HSB) fiir GP UN-R Nr. 31
Kraftfahrzeuge fir asymmetrisches Abblendlicht
und/oder Fernlicht

28.9 Glihlampen zur Verwendung in genehmigten Schein- GP UN-R Nr. 2 und Nr. 37
werfern und Leuchten von Kraftfahrzeugen und ihren
Anhéngern

28.10 Kfz-Scheinwerfer mit Gasentladungslichtquellen GP UN-R Nrn. 98, 113 und

149

28.11 Gasentladungslichtquellen fir genehmigte Gasentla- GP UN-R Nr. 99
dungsleuchteinheiten in Kraftfahrzeugen

28.12 Kraftfahrzeugscheinwerfer fir asymmetrisches Ab- GP UN-R Nrn. 112, 149
blendlicht und/oder Fernlicht, die mit Gluhlampen
und/oder LED-Modulen ausgertstet sind

28.13 Adaptive Front- Beleuchtungssysteme fir Kraftfahr- GP UN-R Nrn. 123, 149
zeuge

28.14 Nebelscheinwerfer fiir Kraftfahrzeuge GP UN-R Nrn. 19, 149

28.15 Nebelschlussleuchten fur Kraftfahrzeuge und ihre An- GP UN-R Nrn. 38, 148
hanger

28.16 Ruckfahrscheinwerfer und Manovrierleuchten fir GP UN-R Nrn. 23, 148
Kraftfahrzeuge und ihre Anhénger

28.17 Parkleuchten fur Kraftfahrzeuge GP UN-R Nrn. 77, 148

28.18 Leuchtdioden-Lichtquellen  (LED-Lichtquellen) zur GP UN-R Nr. 128
Verwendung in genehmigten Scheinwerfern und
Leuchten

29 Spurhalteleuchten BG TANTr. 10

30 Warnleuchten fir blaues Blinklicht GP UN-R Nr. 65

31 Warnleuchten fir gelbes Blinklicht GP UN-R Nr. 65

32 Warnleuchten fir blaues Blinklicht mit nur einer BG TANr. 13a
Hauptabstrahlrichtung (Blitzlicht-Scheinwerfer) sowie
besondere zusétzliche Warnleuchten fiir blaues Blink-
licht mit nur einer Hauptabstrahlrichtung der Kategorie
Z"

33 nach vorn wirkende Kennleuchten fir rotes Blinklicht BG TANr. 13b
mit nur einer Hauptausstrahlrichtung - Anhaltesignal

34 retroreflektierende Markierungen GP UN-R Nrn. 104, 150

35 retroreflektierende oder fluoreszierende Markierungs- GP UN-R Nr. 69 oder Nr. 70
tafeln und Nr. 150

36 Gluhlampen fir bauartgenehmigungspflichtige licht- BG TANr. 6
technische Einrichtungen, soweit die Lichtquellen
nicht fester Bestandteil der Einrichtungen sind

37 Scheinwerfer-Reinigungsanlagen GP UN-R Nr. 45

38 retroreflektierende rot-weie Warnmarkierungen fir BG TANr. 16a
Hubladebiihnen

38a Zusétzliche seitliche Leuchtstreifen sowie tragbare BG TANr. 16a
Blinkleuchten zur Sicherung von Hubladebiihnen

39 Park-Warntafeln BG TANr. 18b

40 Warndreiecke BG /GP | TANr. 19, UN-R Nrn. 27,

150
41 Warnleuchten BG TANTr. 20
42 Zusatzliche Warnleuchten BG TANTr. 19
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43 Lichtmaschinen, Scheinwerfer, Schlussleuchten, rote, BG TA Nr. Nr. 14b, Nr. 14c,
gelbe und weiBe Riickstrahler, Pedalriickstrahler und Nr. 18a, Nr. 23, 24 und
retroreflektierende Streifen an Reifen oder in den 25(neu)

Speichen fir Fahrrader oder ihre Anhanger sowie
Systeme zur automatischen Ausrichtung von Schein-
werfern fur Fahrrader

44 Reifen mit retroreflektierenden Einrichtungen fir Fahr- GP UN-R Nr. 88
zeuge der Klasse L1e und Fahrrader

45 Leuchten zur Sicherung hinausragender Ladung (§ 22 BG TANr. 16
Absatz 4 und 5 der StraBenverkehrs-Ordnung)

45a Leuchten-Bander zur seitlichen Sicherung von (lan- BG TANTr. 16
ger) Ladung

46 Digitale Werbesysteme auf Taxen BG TANTr. 22b (VKBI Heft 2 S.

39-2021)

47 Cybersicherheit und Cybersicherheitsmanagement- GP UN-R Nr. 155
system

48 Softwareaktualisierung und Softwareaktualisierungs- GP UN-R Nr. 156
managementsystem

49 Ereignisdatenspeicher (EDR) GP VO (EU) 2022/545, UN-R

Nr. 160

50 Auf dem 112-Notruf basierende bordeigene eCall- GP VO (EU) 2015/758
Systeme

51 Kollisionswarnsystem fir FuBgéanger und Radfahrer GP UN-R Nr. 159

52 Totwinkel-Assistent GP UN-R Nr. 151

53 Ruckfahrassistent GP UN-R Nr. 158

54 Scheibenwischer/-wascher GP VO (EU) 2021/535, An-

hang IV
55 Ereignisdatenspeicher GP VO (EU) 2022/545, UN-R
Nr. 160

56 Schutz gegen Brandgefahr in Bussen GP UN-R Nr. 118

57 Intelligenter Geschwindigkeitsassistent (ISA) GP EU 2021/1958

58 Notbremsassistenz fur Fahrzeugklassen M2, M3, N2, GP UN-R Nr. 131
N3

59 Notbremsassistenz fiir Fahrzeugklassen M1, N1 GP UN-R Nr. 152

60 Automatische Lenkfunktionen (ACSF), Systeme der GP UN-R Nr. 79
Kategorien A, B1, C

61 Turschlésser und Turaufhangungen GP UN-R Nr. 11

62 Sicherheitsgurtverankerungen GP UN-R Nr. 14

63 Sitze, ihre Verankerungen und Kopfstitzen GP UN-R Nr. 17

64 In Fahrzeugsitze einbezogene und nicht einbezogene GP UN-R Nr. 25
Kopfstutzen

65 Sitze fur Kraftomnibusse GP UN-R Nr. 80

66 Geschwindigkeitsbegrenzer und einstellbare Ge- GP UN-R Nr. 89
schwindigkeitsbegrenzungseinrichtungen

67 Speichersysteme fiir komprimierten W asserstoff fir GP UN-R Nr. 134
wasserstoffbetriebene Fahrzeuge sowie deren Kom-
ponenten VO (EU) 2021/535

68 Reifendruckiberwachungssysteme GP UN-R Nr. 141

69 Trennvorrichtungen GP UN-R Nr. 126

70 Frontschutzsysteme GP VO (EU) 2021/535




- 156 -

71

Spritzschutzsysteme

GP

VO (EU) 2021/535
VO (EU) 2015/208
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Anlage 7

(zu 8§ 13) Untersuchungsstellen zur Durchfiihrung von Hauptuntersu-
chungen, Sicherheitsprifungen, Untersuchungen des Motormanage-
ments-/Abgasreinigungssystems, Gassystemeinbauprifungen und

2.1.

2.2.

2.3.

2.3.1.

wiederkehrenden oder sonstigen Gasanlagenprufungen
Anwendungsbereich und Zweck

Die nachstehenden Vorschriften gelten fir Untersuchungsstellen, an denen Haupt-
untersuchungen (HU), Sicherheitsprifungen (SP), Untersuchungen des Motorma-
nagements-/Abgasreinigungssystems (AU), Untersuchungen des Motormanage-
ments-/Abgasreinigungssystems von Kraftradern (AUK), Gassystemeinbauprifun-
gen (GSP) und wiederkehrende oder sonstige Gasanlagenprifungen (GAP) durch-
gefihrt werden, damit diese Fahrzeuguntersuchungen unter gleichen Voraussetzun-
gen erfolgen und gleichen technischen Standards unterliegen. Die Vorschriften zum
Gesundheits- und Arbeitsschutz sind einzuhalten.

Untersuchungsstellen
Untersuchungsstellen werden wie folgt unterteilt:

Prufstellen von Uberwachungsinstitutionen (Technische Priifstellen und amtlich an-
erkannte Uberwachungsorganisationen)

Prufstellen sind Standorte der Uberwachungsinstitutionen, an welchen zu regelma-
Rigen Offnungszeiten Fahrzeuguntersuchungen durchgefiihrt werden.

Prufstellen missen [sich in der ausschlie3lichen Verfugungsgewalt [der Uberwa-
chungsinstitutionen befinden. Die Offnungszeiten sind zur Anerkennung zu melden
sowie offentlich bekanntzugeben (regelmafig mindestens 20 Stunden pro Woche
an Werktagen).

Priifstellen miissen zur Ausbildung, zum Erfahrungsaustausch, fir Audits und Qua-
litatssicherungszirkel geeignet sein.|

Prifstutzpunkte

An Prifstitzpunkten werden unter Inanspruchnahme der technischen Einrichtungen
von Kraftfahrzeugwerkstatten oder entsprechenden Fachbetrieben, die[ jeweills in
die Handwerksrolle eingetragen sein miissen, Fahrzeuguntersuchungen durchge-

Kommentiert [A39]: Die Neufassung stellt neu die aus-
schlieRliche Verfiigungsgewalt der UO, nicht nur wéh-
rend der Durchfiihrung der amtlichen Untersuchung,
sondern in Ganze als Forderung. Wichtig ware eine be-
griffliche Klarstellung, was unter dieser Verfligungsge-
walt zu verstehen ist. Im Sinne des Gesetzgebers kann
nur der Wille einer neutralen und unabhéngigen Fahr-
zeugprufung im Vordergrund stehen. Dabei ist ein direk-
ter Bezug der Uberwachungsorganisation zur Immobilie
nebenséachlich.

fahrt.

Uberwachungsinstitutionen haben dem Betreiber des Priifstiitzpunktes im An-
schluss einen Nachweis Uber die dort an diesem Tag jeweils durchgefiihrten Fahr-
zeuguntersuchungen unter Angabe der letzten vier Ziffern der Fahrzeug-ldentifizie-
rungsnummer zu tibergeben. Der Betreiber hat den Nachweis drei Jahre aufzube-

wahren.
Prifplatze
Prufplatze werden wie folgt unterteilt:

Prufplatze fur Fahrzeuge des eigenen Fuhrparks

'| Kommentiert [A40]: Diese Forderung ist nicht zu be-

grinden. Jede Organisation hat im Anerkennungsgebiet
eine geeignete Prifstelle zu betreiben um diese Forde-
rungen zu erfillen. Da Priifstellen fur die Ausiibung ih-
rer Tatigkeit keine zuséatzlichen Ausbildungsraume be-
ndtigen, ist hier eine Forderung jeder einzelnen Stelle
nicht zu relativieren. Dariiber hinaus gibt es Beschran-
kungen fur die Prifung auf bestimmte Fahrzeugklassen,
so dass auch hier Einschréankungen bei der Ausbildung
und QualitdtsmalRnahmen bestehen.

Ubergangsbestimmungen zu solchen Forderungen wé-
ren erforderlich.

Kommentiert [A4]]: Der Fachbetrieb wird hier rausge-
nommen. Welche Ubergangsregelungen werden hier
angewendet?

Kommentiert [A42]: Die amtliche Begriindung fir
diese Forderung ist nicht ersichtlich. Es erschlief3t sich
nicht welche Absicht dahinter steht.
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Auf Prifplatzen fir Fahrzeuge des eigenen Fuhrparks diurfen nur Fahrzeuge des
eigenen Fuhrparks untersucht werden. Dazu zé&hlen alle Fahrzeuge, deren Halter
der Fuhrparkbetreiber ist und die sich in dessen ausschlielicher Nutzung befinden.

Prufplatze fir land- oder forstwirtschaftliche Fahrzeuge

Auf Prufplatzen fir land- oder forstwirtschaftliche Fahrzeuge dirfen nur land- und
forstwirtschaftliche Fahrzeuge mit bauartbedingter Hochstgeschwindigkeit (bbH) <
40 km/h untersucht werden.

Anerkannte Kraftfahrzeugwerkstéatten zur Durchfiihrung von SP und/oder AU und/o-
der AUK und/oder GSP/GAP

SP und/oder AU und/oder AUK und/oder GSP/GAP dirfen durch dafur anerkannte
Kraftfahrzeugwerkstétten nur in den im Anerkennungsbescheid bezeichneten Be-
triebsstatten durchgefihrt werden.

Kraftfahrzeugwerkstatten der 6ffentlichen Verwaltung

In Kraftfahrzeugwerkstétten der offentlichen Verwaltung werden unter Inanspruch-
nahme ihrer technischen Einrichtung Fahrzeuguntersuchungen durchgefiihrt.

Ausstattung und bauliche Gegebenheiten von Untersuchungsstellen, Mess-
und Prifgerate

Die Anforderungen an Untersuchungsstellen ergeben sich aus der Tabelle am Ende
dieser Anlage, die Anforderungen an dort eingesetzte Mess- und Prifgeréate sind in
der Tabelle am Ende dieser Anlage und nachfolgend beschrieben. Die in Anlage 1
zu dieser Vorschrift genannten Bestimmungen zu den Mindestanforderungen an die
Einrichtungen und Geréte fiir die Technische Uberwachung sind einzuhalten. W ei-
terhin sind die im Verkehrsblatt hierzu bekannt gemachten Verlautbarungen zu be-
achten.

Messgerate mussen nach den Anforderungen der Tabelle am Ende dieser Anlage
kalibriert und messtechnisch riickgefiihrt sein. Dazu muss fir die Messgeréte eine
Kalibrierung durch ein gemal DIN EN ISO/IEC 17025:2018-03 akkreditiertes Kalib-
rierlaboratorium nachgewiesen werden.

Die Konformitat der eingesetzten Messgeréte ist anhand eines Kalibrierscheins, der
dem amtlichen Muster der Deutschen Akkreditierungsstelle entspricht, nachzuwei-
sen. Das akkreditierte Kalibrierlaboratorium ist verpflichtet, fiir den Ergebnisbericht
das amtliche Muster bei Kalibrierungen im Anwendungsbereich dieser Verordnung
zu nutzen. Das amtliche Muster des Kalibrierscheins wird auf der W ebsite der Deut-
schen Akkreditierungsstelle zum Download bereitgestellt. Kalibrierzertifikate, die von
Kalibrierlaboratorien auf3erhalb Deutschlands, aber mit Sitz in der EU, ausgestellt
werden, tragen das Akkreditierungssymbol der im Sitzstaat zusténdigen Nationalen
Akkreditierungsstelle geman den in Anlage 1 zu dieser Vorschrift genannten Best-
immungen sind gleichwertig.

Die vom Gesetzgeber festgelegten Fristen, die sich auf die Durchfiihrung der Kalib-
rierung oder die Stlickpriifung von Messgeréten beziehen, sind monatsgenau einzu-
halten. Eichungen sind gemaf} den Anforderungen der Mess- und Eichverordnung
fristgerecht zu beantragen.

Prufgerate sind, wenn Herstellervorgaben vorhanden sind, regelméaRig nach diesen
zu prufen und zu warten. Sowohl die Wartung als auch die Priifung muss in Prifbe-
richten dokumentiert werden. Es dirfen nur funktionsféahige Prufgerate eingesetzt
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werden und sie sind bei Nutzung arbeitstaglich einer Funktionsprifung zu unterzie-
hen.

Die Einhaltung der fir die bereitgestellten Mess-/Prifgerate geltenden Anforderun-
gen sind sicherzustellen. W erden die jeweiligen Anforderungen nicht eingehalten, ist
die Durchfiihrung von HU, SP, AU, AUK oder GSP/GAP bis zur Wiederherstellung
des ordnungsgemafen Zustandes unzulédssig. Unabhéngig davon hat die prifende
Person sich vorab von der einwandfreien Gebrauchsfahigkeit der eingesetzten
Mess-/Prifgerate zu Gberzeugen.

Die Messgerate nach den Nummern 15, 16, 17 und 18 der Tabelle missen uber
Einrichtungen verfligen oder mit Einrichtungen verbunden sein, die die zur Identifi-
zierung erforderlichen Daten der zu untersuchenden Kraftfahrzeuge einschlie3lich
der ermittelten Messwerte Uiber die elektronische Schnittstelle aufnehmen, speichern
und bei Untersuchungen des Motormanagements-/ Abgasreinigungssystems in
Form eines Nachweises ausdrucken. Die eingesetzte Softwareversion der Messge-
rate muss zu Prufungszwecken angezeigt werden kdnnen.

Die zuléssigen Softwareversionen fir Messgerate nach den Nummern 15, 16, 17
und 18 der Tabelle und das Datum, ab dem diese Softwareversionen spatestens
anzuwenden sind, sowie Richtlinien Gber Anforderungen an Mess- und Prifgerate
werden vom Bundesministerium fir Digitales und Verkehr mit Zustimmung der zu-
sténdigen obersten Landesbehdrden im Verkehrsblatt veréffentlicht.

Die erforderlichen Vorgaben nach Anlage 11 fir Einrichtungen nach Nummer 21.1
der Tabelle missen dem jeweils aktuellen Stand entsprechen. Die Vorgaben miis-
sen spatestens sechs Wochen nach Bereitstellung durch die Zentrale Stelle bei den
Untersuchungen und Prifungen angewendet werden. Es ist sicherzustellen, dass
die jeweils angewendete Software der Einrichtung nach Nummer 21.1 der Tabelle
mit dem letzten Aktualisierungsstand gekennzeichnet und auf dem Untersuchungs-
bericht und Prifprotokoll Uber die Sicherheitspriifung angegeben wird.

Abweichungen

An Prifstiitzpunkten und Prifplatzen ist eine stédndige Ausstattung mit den nach
Nummer 3.1 vorgeschriebenen und unter den Nummern 5, 6, 7, 9 bis 22 in der Ta-
belle aufgefihrten Prufgeraten dann entbehrlich, wenn sichergestellt ist, dass die fur
die jeweiligen Untersuchungen/Priifungen notwendigen Gerate von den durchfih-
renden Personen mitgefiihrt und bei HU, SP, AU, AUK und GSP/GAP eingesetzt
werden.

Von der nach Nummer 3.1 vorgeschriebenen Ausstattung mit Mess- und Priifgera-
ten sind Abweichungen an Untersuchungsstellen zuldssig, wenn an diesen nur be-
stimmte Fahrzeugarten untersucht oder gepriift werden. Die zuldssigen Abweichun-
gen ergeben sich aus den FuRnoten der Tabelle lam Ende dieser Anlage; sie sind

der zusténdigen obersten Landesbehdrde oder die von ihr bestimmten oder nach
Landesrecht zustandigen Stellen zu melden.

Schlussbestimmungen
Abweichungen von den Vorgaben dieser Anlage sind der zustandigen obersten Lan-

desbehdrde oder die von ihr bestimmten oder nach Landesrecht zustandigen Stellen
unverziglich mitzuteilen.

Kommentiert [A43]: Hier wurde der Kradprifstutzpunkt
nicht beriicksichtigt. Diese haben nach Tabelle die For-
derung eines Bremsenprifstandes obwohl die HU
Bremsen-Rili eine Prifung im fahrversuch oder VZM
generell frei gibt. Zusétzlich sollte der Anhanger pruf-
stutzpunkt aufgefuhrt werden, welcher kein Scheinwer-
fereinstallsystem bendétigt.
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Ausstattung und bauliche Gegebenheiten von Untersuchungsstellen, Mess- und Priifgerate

1 2 3 4 5 6 7 8
Anforderungen Prifstellen Prifstutz- Prifplatze fur Anerkannte Kraftfahrzeugwerkstéatten zur Anforderungen
punke/ lof-Fahr-
Untersuchungsstellen zeuge Durchfiihrung von Mess- u. Prifgerate
Prifplatze fur
Fahrzeuge des SP AU AUK GAP/GSP
eigenen Fuhr-
parks
1. Grundstiick Lage und GroRe missen bei | Geeigneter Mindest- Mindest- Mindest- Mindest-
der erwarteten Anzahl von | befestigter groRe ergibt | groRe ergibt | gréRe ergibt | grolRe ergibt
Fahrzeugen ordnungsgemaie | Platz zur | sich aus 2. sich aus 2. sich aus 2. sich aus 2.
Fahrzeuguntersuchungen ge- | Durchfiih-
wabhrleisten. Das Grundstick | rung  einer
muss so beschaffen sein, dass | HU an min- —
Stérungen im offentlichen Ver- | destens ei-
kehrsraum durch den Betrieb | nem  Fahr-
nicht entstehen. zeug muss
vorhanden
sein.
2. Bauliche Anforderun- | [Priifhalle muss festeingebaute Ausreichend | Ausreichend | Geeigneter Ausreichend
gen Priifeinrichtungen tiberdecken. bemessene bemessene und ge- | bemessene
Halle  oder | Halle  oder | schlossener | Halle  oder
Ihre Abmessungen richten sich Uberdachter | geschlosse- | Prifraum, wo | Uberdachter
Platz, wo ein | ner Prif- | mindestens Platz in Ab-
nach der Anzahl der Prifgas- Lastkraftwa- | raum. Die | ein héngigkeit
sen - genzug ge- | GroRe richtet von den zu _
pruft werden | sich nach der | Kraftrad un- | untersuchen-
und deren Ausriistung. kann. Art der zu un- | tersucht wer- | den Fahrzeu-
tersuchen- den kann. gen (z. B. nur
Die Lange und Hohe wird durch den  Kraft- Fahrzeuge
fahrzeuge bis zu einer
den Einbau der jeweiligen bestimmten

Kommentiert [A44]: Durch die Forderung werden viele
Werkstattbetriebe die amtliche Fahrzeuguntersuchung
nicht mehr anbieten kénnen. Insbesondere Bremsen-
prifsténde befinden sich oftmals im Auf3enbereich, bzw.
es ist noch eine Uberdachung vorhanden.
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Kommentiert [A45]: Jedoch entbehrlich, sofern nur
Kraftrader untersucht werden. Viele Krad-W erkstatten

Kommentiert [A46]: Fu3note fehlt (Krad nicht erfoder-
lich)

. N . entspre- zul. Gesamt-
P(relrjlfgerate und die Abmessun- chend der masse).
9 Anerkennung
(z. B. nur
der zu untersuchenden Fahr- Fahrzeuge
zeuge bis zu einer
besti 1) bestimmten
estimmt . zul. Gesamt-
masse.
3.Grube, Hebebiihne o-
der Rampe mit ausrei-
chender Léange und
Beleuchtungsméglich- 2)} 3)
keit sowie mit Einrich- X X - X - X -
tung zum Freiheben
der Achsen oder Spiel-
detektoren
4. Ortsfester Bremspriif- Kalibrierung durch
stand einen nach DIN EN
ISO/IEC

X X - X - - 17025:2018 akkreﬁ
ditierten  Kalibrier
dienstleister

5. Schreibendes Brems- Kalibrierung durch
messgerat einen nach DIN EN
ISO/IEC
4) 4) 4) 4) _ _

X X X X 17025:2018 akkre-
ditierten  Kalibrier-
dienstleister

6. Messgerat zur Funkti- Kalibrierung durch
onspriifung von Druck- X5 X5 X5 X5 _ _ einen nach DIN EN

luftbremsanlagen (Fe-
dermanometer  oder

ISO/IEC
17025:2018 akkre-
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elektrisches Druck-
messgerat, Verbindun-
gen und Schlauche)

ditierten  Kalibrier-
dienstleister und Ei-
chung

7. Messgerat zur Langen-

u. Prufgerat zur

Zeitmessung

7.1 Bandmalf3 oder ande-

res Langenmess-mit-
tel (< 20 m), darunter

Erstkalibrierung
durch einen nach

DIN EN ISO/IE?

Kommentiert [A47]: Redaktionell falsche Ubernahme,
es musste > 20m heiRen

Kommentiert [A48]: Die Moglichkeit von reinen Anha-
ngerprufstutzpunkten sollte hier geschaffen werden.
Diese bendtigen keine SEPS.

Kommentiert [A49]: Kalibrierung enthéalt bereits die
Uberpriifung auf Gebrauchsfahigkeit und Funktion. Eine
Stuckpriifung wird nicht mehr explizit ausgestellt

auch Gerét zur Mes- X X X - 17025:2018 akkre
sung der Profiltiefe ditierten  Kalibrier-
dienstleister und
Ersteichung
7.2 Zeitmesser X X X X Funktionskontrolle
8. Ortsfestes Scheinwer- Kalibrierung durch
fereinstellpriifsystem | einen nach DIN E
(SEPS), bestehend ISO/IEC
aus Scheinwerferein- X6 X0 X7 3 17925:2018 e_1kk_re
stellprifgerat (SEP) ditierten  Kalibrier-
und Aufstellflachen; dienstleister und
Einbau in Halle auf Stiickpriifung
Grundstiick nach 1.
|
9. Prufgerat fur die Funktionskontrolle
elektrischen Verbin-
dungsein-richtungen X X X -
zwischen Kraftfahr-
zeug und Anhanger
10. Lehren fir die Uberpriifung von
10.1 Zugdsen u. Bolzen Kalibrierung durch
der Anhangerkupp- einen nach DIN EN
lung, Zugsattelzap- x® x® X9 X9 ISO/IEC

fen, Sattelkupplun-
gen
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10.2 Kupplungskugeln

17025:2018 akkre-
ditierten  Kalibrier-

X X X - - I ]
dienstleister
11. Messgeréate zur Mes- Kalibrierung durch
sung der Spitzen- einen nach DIN EN
kraft nach Anhang 6 X9 X9 X9 ISO/IEC
der UN-R 107 B B 17025:2018 akkre-
ditierten  Kalibrier-
dienstleister
12. Prufgerat zur Funkti- Funktionskontrolle
OnSprUfung von Ge- 10) 10) 10) _ _
schwindigkeitsbe- X X X
grenzern
13. Messgerat zur Er- Funktionskontrolle
mittlung der Tempe- X X - X X
ratur des Motors
14. Gerate zur Prufung Funktionskontrolle
von SchlieRwinkeln, 11) 11) 11) 12)
Zlndzeitpunkt  und X X B X X
Motordrehzahl
15. Abgasmessgerat fiir Kalibrierung durch
Fremdziindungsmo- einen nach DIN EN
toren 13) ISO/IEC
X X - X X 17025:2018 akkre-
ditierten  Kalibrier-
dienstleister
16. Abgasmessgerat fiir Kalibrierung durch
Kompressionsziin- einen nach DIN EN
dungsmotoren  bis X X _ X4 X15) ISO/IEC

zur Emissionsklasse
Euro 5/V

17025:2018 akkre-
ditierten  Kalibrier-
dienstleister und




-164 -

Konformitatsbewer-
tung

17.

Abgasmessgerat flr
Kompressionszun-
dungsmotoren ab der
Emissionsklasse

Kalibrierung durch
einen nach DIN EN
ISO/IEC

17025:2018 akkre-

14),16 15),17
Euro 6/VI X X B X109 X1 ditierten  Kalibrier-
dienstleister und
Konformitatsbewer-
tung
18. Priif- und Diagnose- Funktionskontrolle
gerat zur Prifung X X - X -
von OBD-Kfz
19.  Schalldruckpegel- Kalibrierung durch
messgerat fur Ge- einen nach DIN EN
rauschmessung (ein- ISO/IEC
schlieBlich  Kalibra- X X X - - 17025:2018 akkre-

tor)

ditierten  Kalibrier-
dienstleister und [Ei-
chung

20. Mess- und Prufmittel fur die Gasanlagenpriifung und Gassystemeinbauprifung:

20.1 Lecksuchspray fur

die zu prufenden Be-
triebsgase (Flussig-

Sichtprufung

Kommentiert [A50]: Nr. 3.1 verweist auf die Anlage 1.
Diese wiederrum macht die Mindestausstattungen gem.
2014/45/EU erforderlich. Somit ist ein Schallpegelmef3-
gerat Klasse 2 ausreichend, welches jedoch nicht eich-
fahig ist. Eine Anpassung der Mess- und Eichverord-
nung ist erforderlich: hier Entfall der Eichung fir diese
Gerate.

18) 18) 18) _ _
gas, Erdgas) zum X X X
Auffinden von
Gasundichtigkeiten
20.2 lLecksuchgerat | Kalibrierung durc
(Gasdetektor) fur die einen nach DIN E
zu prifenden Be- ISO/IEC
Xt X9 X9 - - 17025:2018 akkre

triebs-gase (Flussig-
gas, Erdgas) zum
Auffinden von
Gasundichtigkeiten

ditierten  Kalibrier
dienstleister nach
Verdffentlichung

Kommentiert [A51]: Die GWP/GSP Rili lasst zur Uber-
prifung der Dichtheit einer Anlage nur Lecksuchspray
zu, daher ist diese Ausstattung als Optional anzusehen,
da auch die teilweise nicht verfiigbare Kalibrierung und
fehlende Grenzwerte zu berticksichtigen sind.
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(Bereithaltung  und
verpflichtende  An-
wendung unbefristet
ausgesetzt)

von An-forderungen
an die verwendeten
Messgeréte und
Anderung der Priif-
vorschriften in der
Richtlinie fur die
Durchfiihrung  der
Gassystemeinbau-
prifungen oder der
wiederkehrenden
und sonstigen Gas-
anlagenprifungen
(GSP/GAP-Durch-
fihrungs-Richtlinie)

21. Einrichtungen fir

21.1 die Systemdaten-

prufung und/oder
Prifungen Uber die
elektronische Fahr-

Kalibrierung einer
eingebauten Funk-
tion zur Verzoge-
rungs-messung

Kommentiert [A52]: Redaktionelle Anpassung erfor-

derlich

zeugschnittstelle X X X X durch einen nach
nach [§ 29 i.V.m. An- DIN EN ISO/IEC
lage Vllla StVZO von 17025:2018 akkre:
Kraftfahrzeugen ditierten  Kalibrier
dienstleister
21.2 Prufungen uber die Funktionskontrolle

Steckvorrichtung
nach 1ISO 7638:2018 X5 X5 X5 X
fur  Bremssysteme
und  Bremsausris-
tung von Fahrzeugen

FuRkraftmessgerat Kalibrierung durch
(Bremsanlagen) einen nach DIN EN

XZU) Xlg) xlg) x19) ISO/IEC

17025:2018 akkre-
ditierten  Kalibrier-
dienstleister




- 166 -




- 167 -

- Abweichungen nach Nummer 4.2

D™ Mehrere Hallen auf demselben Betriebsgelande sind zuléssig. Die Ubergangsfrist betragt zehn Jahre nach Inkrafttreten.

2

3

4

5)

)

7

8

9

10)

11)

12)

13)

14)

15)

16)

17)

18)

19)

20)

Jedoch entbehrlich, sofern nur Fahrzeuge mit bbH < 40 km/h untersucht werden.

Jedoch ohne Einrichtung zum Freiheben der Achsen oder Spieldetektoren

Ausstattung nicht erforderlich, wenn Einrichtungen nach 21.1 vorhanden sind.

Ausstattung nur erforderlich, wenn Fahrzeuge mit Druckluftbremsanlagen untersucht und geprift werden.

Scheinwerfer an Kraftfahrzeugen mit bbH > 40 km/h, die aufgrund ihrer Anbauhohe an Priifstellen und Prifstltzpunkten nicht mit dem SEP geprift werden kénnen, sind ebenfalls mittels
einer Priifflache zu prifen. Es gelten die Vorgaben zur Beschaffenheit der Aufstellflache fir das Kraftfahrzeug nach Anlage 4, Nummer 4 der HU-Scheinwerfer-Prifrichtlinie.

SEP entbehrlich, wenn nur Kraftfahrzeuge mit bbH < 40 km/h auf Priifplatzen untersucht werden und eine senkrechte Prifflache und eine geeignete Aufstellflache fir das Kraftfahrzeug
vorhanden sind.

Ausstattung nur erforderlich, wenn Lastkraftwagen, Sattelzugmaschinen, Zugmaschinen, selbstfahrende Arbeitsmaschinen, Kraftomnibusse, Anhanger und Sattel-anhénger untersucht und
gepruft werden.

Ausstattung nur erforderlich, wenn Kraftomnibusse mit fremdkraftbetatigten Betriebstiiren oder Rampen untersucht und geprift werden.

Jedoch entbehrlich, sofern nur Kraftfahrzeuge untersucht werden, die nicht mit Geschwindigkeitsbegrenzern ausgeristet sind.

Jedoch entbehrlich, sofern nur Kraftfahrzeuge untersucht werden, die mit einem On-Board-Diagnosesystem ausgerustet sind.

Gerate zur Prifung von SchlieBwinkel und Ziindzeitpunkt entbehrlich; bordeigene Drehzahlmessgeréate an Kraftradern sind zuléassig.

Jedoch entbehrlich, sofern nur Kraftfahrzeuge untersucht werden, die mit Kompressionsziindungsmotor angetrieben werden.

Jedoch entbehrlich, sofern nur Kraftfahrzeuge untersucht werden, die mit Fremdziindungsmotor angetrieben werden.

Jedoch entbehrlich, sofern nur Kraftrader untersucht werden, die mit Fremdziindungsmotor angetrieben werden.

Jedoch entbehrlich, sofern nur Kraftfahrzeuge untersucht werden, die mit Kompressionsziindungsmotor bis zur Emissionsklasse Euro 5/V angetrieben werden.
Jedoch entbehrlich, sofern nur Kraftrader untersucht werden, die mit Kompressionsziindungsmotor bis zur Emissionsklasse Euro 5/V angetrieben werden.
Ausstattung nur erforderlich, wenn GSP/GAP durchgefiihrt werden.

Ausstattung nur erforderlich, wenn Einrichtungen nach 21.1 nicht vorhanden sind.

Ausstattung erforderlich fur Priifstellen der Technischen Prufstellen.

- Weitergehende Veroffentlichungen des Verordnungsgebers zu Anforderungen an Mess- und Prufgeréte sind zusatzlich zu beachten.
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Anlage 8

(zu 8 14) Zeitabstdnde der Hauptuntersuchungen und Sicherheitspri-

1.

11
1.2

121

14
141

142
143

1.4.4

15
151

152

153
154

1.6
1.6.1

fungen

Die Fahrzeuge der Fahrzeugklassen in der nachfolgenden Tabelle sind mindestens
in folgenden regelmaRigen Zeitabstanden einer Hauptuntersuchung und einer Si-
cherheitspriifung zu unterziehen. Die Zeitabsténde fur Sicherheitsprifungen bezie-

hen sich hierbei auf die zuletzt durchgefuhrte Hauptuntersuchung.

Fahrzeuge der Klasse

Art der Untersuchung und
Zeitabstand (Frist)

Hauptunter- | Sicherheits-
suchung prufung
Monate Monate
L3e-, L4e-, L5e- und L7e 24 _
M1 sowie Krankenkraftwagen und Behinderten-Transportfahrzeuge mit nicht mehr
lals 8 Fahrgastplatzen
Ml_ allgemelr?] Kommentiert [A53]: Erweiterung erforderlich: ,(aus-
bei erstmals in den Verkehr gekommenen Fahrzeugen der Klasse M1 gen. Fz. n. 1.6)“ - Ein Wohnmobil ist ebenfalls ein M1
fur die erste Hauptuntersuchung 36 - Fahrzeug
fir die weiteren Hauptuntersuchungen 24 -
M1 zur Personenbeférderung nach dem Personenbeférderungsgesetz oder nach
§ 1 Nummer 4 Buchstabe d, g und i der Freistellungs-Verordnung 12 -
Krankenkraftwagen und Behinderten-Transportfahrzeuge mit nicht mehr als
8 Fahrgastplatzen 12 -
M2, M3 und andere Kraftfahrzeuge mit mehr als 8 Fahrgastplatzen
bei erstmals in den Verkehr gekommenen Fahrzeugen in den ersten 12 Monaten 12 -
fur die weiteren Untersuchungen von 12 bis 36 Monaten vom Tage der Erstzulas-
sung an 12 6
fir die weiteren Untersuchungen 12 3/6/9
N, die zur Guterbeforderung bestimmt sind, selbstfahrende Arbeitsmaschinen, Zug-
maschinen sowie Kraftfahrzeuge, die nicht unter 1.1 bis1.3 oder 1.6 fallen
mit einer bauartbedingten Hochstgeschwindigkeit von nicht mehr als 40 km/h oder
leiner zuléssigen Gesamtmasse < 3,5t 24 e
mit einer zul&ssigen Gesamtmasse > 3,5t<7,5t 12 -
mit einer zulassigen Gesamtmasse > 7,5t< 12t
bei erstmals in den Verkehr gekommenen Fahrzeugen in den ersten 36 Monaten 12 R
ffir die weiteren Untersuchungen 12 6
mit einer zuléssigen Gesamtmasse > 12 t
bei erstmals in den Verkehr gekommenen Fahrzeugen in den ersten 24 Monaten 12 -
fir die weiteren Untersuchungen 12 6
O und R, einschlieBlich angehéngter Arbeitsmaschinen und Wohnanhénger
mit einer zulassigen Gesamtmasse < 0,75 t oder ohne eigene Bremsanlage
bei erstmals in den Verkehr gekommenen Fahrzeugen fir die erste Hauptuntersu-
chung 36 -
fir die weiteren Hauptuntersuchungen 24 .
die fiir eine zuléssige Hochstgeschwindigkeit von nicht mehr als 40 km/h gekenn-
zeichnet sind, oder mit einer zuldssigen Gesamtmasse > 0,75t< 3,5t 24 -
mit einer zuldssigen Gesamtmasse > 3,5t< 10t 12 R
mit einer zulassigen Gesamtmasse > 10 t
bei erstmals in den Verkehr gekommenen Fahrzeugen in den ersten 24 Monaten 12 -
fir die weiteren Untersuchungen 12 6

ohnmobile
mit einer zulassigen Gesamtmasse < 3,5t
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bei erstmals in den Verkehr gekommenen Fahrzeugen fir die erste Hauptuntersu-

chung 36
Ur die weiteren Hauptuntersuchungen 24
mit einer zuldssigen Gesamtmasse > 3,5t<7,5t

bei erstmals in den Verkehr gekommenen Fahrzeugen in den ersten 72 Monaten 24
Ur die weiteren Hauptuntersuchungen 12
mit einer zulassigen Gesamtmasse > 7,5t 12

Wenn untersuchungspflichtige Fahrzeuge ohne Gestellung eines Fahrers gewerbs-
maRig vermietet werden, ohne dass sie fur den Mieter zugelassen sind, betragt die
Frist fur die Hauptuntersuchung in allen Féllen zwdlf Monate; davon ausgenommen
betragt die Frist fir die Hauptuntersuchung an Fahrzeugen der Klasse M1 36 Mo-
nate und an Fahrzeugen der Klasse N1 24 Monate, wenn diese fur eine Mindest-
dauer von einem Jahr von einem Mieter gemietet werden. Wird der Mietvertrag nach-
traglich auf eine Dauer von weniger als einem Jahr verkirzt, betragt die Frist fir die
Hauptuntersuchung in allen Fallen zwolf Monate.

An Kraftfahrzeugen nach Nummer 1.3, die ohne Gestellung eines Fahrers gewerbs-
maRig vermietet werden, sind Sicherheitsprifungen in Zeitabstanden von drei,
sechs und neun Monaten und an Kraftfahrzeugen, selbstfahrenden Arbeitsmaschi-
nen, Zugmaschinen und Wohnmobilen nach den Nummern 1.4.3, 1.4.4 und 1.6.3
sowie Fahrzeugen der Klasse O, einschlieRlich angehangten Arbeitsmaschinen
nach Nummer 1.5.4, in einem Abstand von sechs Monaten nach der letzten Haupt-
untersuchung durchfiihren zu lassen.

Die Frist fur die nachste Hauptuntersuchung beginnt mit dem Monat und Jahr der
letzten Hauptuntersuchung. Bei Fahrzeugen, die erstmals in den Verkehr kommen,
beginnt die Frist fur die nachste Hauptuntersuchung mit dem Monat und Jahr der
Zuteilung eines Kennzeichens, jedoch nicht bei der Zuteilung eines Kurzzeitkenn-
zeichens. Bei Fahrzeugen, die nach endguiltiger Stilllegung wieder zum Verkehr zu-
gelassen werden oder die vorher au3erhalb des Geltungsbereichs dieser Verord-
nung zum Verkehr zugelassen waren, beginnt die Frist mit dem Monat und Jahr der
Begutachtung nach § 8. Sie endet mit Ablauf des durch die Priifplakette nachgewie-
senen Monats und Jahres. Bei Zulassung im Inland nach vorheriger Zulassung in
einem anderen Staat gelten fir die Fristen fur die ndchste Hauptuntersuchung die
Vorschriften nach § 8 der Fahrzeug-Zulassungsverordnung.

Die Frist fur die Durchfiihrung der Sicherheitsprifung beginnt mit dem Monat und
Jahr der letzten Hauptuntersuchung. Die Sicherheitsprifung darf in dem unmittelbar
vor dem durch die Priifmarke in Verbindung mit dem SP-Schild ausgewiesenen Mo-
nat durchgefiihrt werden, ohne dass sich die nach Nummer 1 oder Nummer 2 vor-
geschriebenen Zeitabstande fir die nachste vorgeschriebene Sicherheitspriifung
andern. Bei Fahrzeugen, die wieder zum Verkehr zugelassen werden oder die vor-
her auRRerhalb des Geltungsbereichs dieser Verordnung zum Verkehr zugelassen
waren, beginnt die Frist mit dem Monat und Jahr der Begutachtung nach § 8. Bei
Fahrzeugen mit einer europédischen Typgenehmigung, die auf3erhalb des Geltungs-
bereichs dieser Verordnung zum Verkehr zugelassen waren, beginnt die Frist fiir
Sicherheitsprifungen mit der ersten im Inland durchgefihrten Hauptuntersuchung.
Sie endet mit Ablauf des durch die Prifmarke in Verbindung mit dem SP-Schild
nachgewiesenen Monats und Jahres. Diese Frist darf um hdchstens einen Monat
Uberschritten werden, wenn die mit der Priifung beauftragte Stelle trotz rechtzeitig
erteilten Auftrags die Sicherheitspriifung nicht bis zum Ablauf der Frist nach Satz 5
durchfuhren konnte und dies in dem Prifprotokoll tber die Sicherheitspriifung be-
statigt. Wird die Frist zur Durchfihrung einer Sicherheitsprifung Gberschritten und
liegt keine Bestatigung nach Satz 6 vor, ist eine Hauptuntersuchung verbunden mit
einer Sicherheitsprifung durchzufiihren. Der Umfang der Hauptuntersuchung ver-
ringert sich dabei um die Prifpunkte der durchgefiihrten Sicherheitsprifung.
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Wird bei einer Hauptuntersuchung festgestellt, dass der durch die Prifmarke in Ver-
bindung mit dem SP-Schild ausgewiesene Monat zur Vorfuhrung des Fahrzeugs zur
Sicherheitspriifung nicht den Fristen in der Tabelle entspricht, ist eine neue Prif-
marke zuzuteilen und dies im Untersuchungsbericht zu vermerken.

Ware eine Hauptuntersuchung oder Sicherheitspriifung bei Fahrzeugen, fir die ein
Saisonkennzeichen zugeteilt ist, auBerhalb des Betriebszeitraums durchzufiihren,
soist die Hauptuntersuchung oder Sicherheitspriifung im ersten Monat des nachsten
Betriebszeitraums durchfiihren zu lassen. Waren aufRerhalb des Zulassungszeit-
raums sowohl eine Hauptuntersuchung als auch eine Sicherheitsprifung durchzu-
fihren, so ist eine Hauptuntersuchung verbunden mit einer Sicherheitsprifung
durchfiihren zu lassen. Der Umfang der Hauptuntersuchung verringert sich dabei
um die Prufpunkte der durchgefiihrten Sicherheitspriifung.

Die Untersuchungspflicht ruht wahrend der Zeit, in der Fahrzeuge durch einen ent-
sprechenden Vermerk der Zulassungsbehorde in der Zulassungsbescheinigung Tell
I und durch Entstempelung des zugeteilten Kennzeichens aufRer Betrieb gesetzt
worden sind. War vor oder in dieser Zeit eine Hauptuntersuchung oder eine Sicher-
heitsprifung durchzufiihren, so ist die Hauptuntersuchung oder Sicherheitspriifung
bei Wiederinbetriebnahme des Fahrzeugs durchfiihren zu lassen. Waren in dieser
Zeit sowohl eine Hauptuntersuchung als auch eine Sicherheitsprifung durchzufiih-
ren, so ist eine Hauptuntersuchung verbunden mit einer Sicherheitsprifung durch-
fihren zu lassen. Der Umfang der Hauptuntersuchung verringert sich dabei um die
Prufpunkte der durchgefiihrten Sicherheitsprifung.



2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

-171 -

Anlage 9
(zu & 15) Anerkennung von Uberwachungsorganisationen
Allgemeines

Die Anerkennung von Uberwachungsorganisationen zur Durchfilhrung der ihr durch
diese Verordnung oder andere gesetzliche Regelungen zugewiesenen Tatigkeiten ob-
liegt den Anerkennungsstellen. Die Uberwachungsorganisation fiihrt diese Tatigkeiten
mit Prufingenieuren (PI) durch, die die Anforderungen nach Nummer 3 erfiillen und die
von ihr betraut sind. Die im folgenden genannten Prifstellen, Prufstitzpunkte und Priif-
platze sind Untersuchungsstellen im Sinne der Anlage 7.

Voraussetzungen fur die Anerkennung
Die Anerkennung kann erteilt werden, wenn

die Uberwachungsorganisation eine geeignete Stelle im Anerkennungsgebiet unter-
hélt, die fur alle von der Anerkennungs- und Aufsichtsbehérde, zu Uberwachenden
Vorgange, die notwendigen Unterlagen bereithalt und bei der der Technische Leiter
oder sein Vertreter nach Nummer 4 im Geltungsbereich dieser Verordnung erreich-
bar ist,

die PI, die in der Uberwachungsorganisation tétig werden sollen, von keiner anderen
Uberwachungsorganisation betraut [sind,

die Uberwachungsorganisation fiir die gesamte Organisation ein Qualititsmanage-
mentsystem unterhélt, das mindestens den Anforderungen der DIN EN ISO/IEC
17020:2012 entspricht, deren Erflllung gegentber der Deutschen Akkreditierungs-
stelle nachzuweisen ist (Inspektionsstelle Typ A);

die nach Gesetz, Vertrag oder Satzung zur Vertretung der Uberwachungsorganisa-
tion berufenen Personen personlich zuverléassig sind,

auf Grund der personellen und sachlichen Ausstattung zu erwarten ist, dass die
Uberwachungs-organisation die ihr zugewiesenen Tétigkeiten ordnungsgemag, in
gleichmaRig guter Qualitat nach MalRgabe der geltenden Vorschriften und Vorgaben
durchfuhren wird, und sie sich verpflichtet, Sammlung, Auswertung und Austausch
der Ergebnisse und Pruferfahrungen sowie qualitatssichernde Malinahmen inner-
halb der Uberwachungsorganisation sicherzustellen und gemeinsam mit anderen
Uberwachungsorganisationen und den Technischen Priifstellen die gewonnenen Er-
kenntnisse regelmaRig im ,Arbeitskreis Erfahrungsaustausch in der technischen
Fahrzeugiberwachung fir Anbauabnahmen und Hauptuntersuchungen (AKE)*
nach der vom Bundesministerium fir Digitales und Verkehr im Benehmen mit den
zustandigen obersten Landesbehérden bekannt gemachten Richtlinien auszutau-
schen,

die Uberwachungsorganisation durch Einrichtung eines innerbetrieblichen Revisi-
onsdienstes sicherstellt, dass die Ergebnisse fir die Innenrevision und die Aufsichts-
behoérde so gesammelt und ausgewertet werden, dass jederzeit die Untersuchungs-
und Prufqualitat fiir einen beliebigen Zeitraum innerhalb der letzten drei Jahre nach-
vollzogen werden kann, und dass die Ergebnisse mit denjenigen anderer Uberwa-
chungsorganisationen und denen der Technischen Priifstellen einwandfrei ver-
gleichbar sind,

Kommentiert [A54]: Durch diese Regelung wére eine
gleichzeitige Tatigkeit als Pl und aaS méglich. Zur Ver-
hinderung von Interessenskollisionen und zur Klarstel-
lung in den Anerkennungsvoraussetzungen der UO
sollte zusatzlich aufgefiihrt werden, dass ein von einer
U0 betrauter Priifingenieur keine Tatigkeiten als amtlich
anerkannter Sachverstandiger oder Priifer einer Techni-
schen Priifstelle austiben darf.
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2.7.  die Uberwachungsorganisation sicherstellt, dass die Pl an mindestens fiinf Tagen
pro Jahr an regelméfBigen Fortbildungen teilnehmen, die den Anforderungen des
vom Bundesministerium fir Digitales und Verkehr im Benehmen mit den zusténdi-
gen obersten Landesbehdrden im Verkehrsblatt bekannt gegebenen Rahmenlehr-
plan entsprechen,

2.8. fir die PI eine ausreichende Haftpflichtversicherung zur Deckung aller im Zusam-
menhang mit den Tatigkeiten entstehenden Anspriichen besteht und aufrechterhal-
ten wird und die Uberwachungsorganisation das Land, in dem sie tatig wird, von
allen Anspriichen Dritter wegen Schéaden freistellt, die durch die zur Vertretung der
Uberwachungsorganisation berufenen Personen, den Technischen Leiter, dessen
Vertreter oder die Pl in Ausiibung der ihnen Uibertragenen Aufgaben verursacht wer-
den, und dafir den Abschluss einer entsprechenden Versicherung nachweist und
aufrechterhalt.

2.9. die Uberwachungsorganisation mindestens iiber eine auch zur Weiterbildung und
zum Erfahrungsaustausch geeignete Prifstelle im jeweiligen Anerkennungsgebiet
verflgt; mit Zustimmung der zustandigen Anerkennungsbehdrde kann darauf in ih-
rem Anerkennungsgebiet verzichtet werden,

3. Anforderungen an PI

Die Uberwachungsorganisation darf ihr angehdrende Personen mit der Durchfiih-
rung der ihr zugewiesenen Tatigkeiten betrauen, wenn diese

3.1. mindestens 23 Jahre alt sind,

3.2. geistig und korperlich geeignet sind, hierzu kann die Aufsichtsbehérde das Gutach-
ten eines Facharztes oder ein Gutachten einer amtlich anerkannten Begutachtungs-
stelle fur Fahreignung verlangen,

3.3.  zuverlassig sind,

3.4. als Vorbildung mindestens einen Diplom-Ingenieur, Bachelor oder vergleichbaren
Abschluss in einem akkreditierten technischen Studiengang an einer inlandischen
Hochschule oder Universitéat in den Studienrichtungen Maschinenbau, Elektrotech-
nik, Kraftfahrzeugbau oder Mechatronik haben; tiber die Anerkennung der Gleich-
wertigkeit von auslandischen Zeugnissen entscheiden die zusténdigen Stellen der
Lander, wobei die 88 9 bis 17 des Berufsqualifikationsfeststellungsgesetzes entspre-
chend anzuwenden sind,

3.5. die Fahrerlaubnis fur Kraftfahrzeuge samtlicher Klassen, auer Klassen D und D1,
besitzen und gegen sie kein Fahrverbot nach § 25 des StraRenverkehrsgesetzes
oder § 44 des Strafgesetzbuchs besteht oder der Fuhrerschein nach 8 94 der Straf-
prozessordnung in Verwahrung genommen, sichergestellt oder beschlagnahmt ist,

3.6. an einer mindestens sechs Monate dauernden Ausbildung teilgenommen haben, die

den Anforderungen des Rahmenlehrplans entspricht, der vom Bundesministerium
fur Digitales und Verkehr im Benehmen mit den zustandigen obersten Landesbehor-
den im Verkehrsblatt bekannt gegeben wird,

3.7. ihre fachliche Eignung durch eine Prufung entsprechend den Vorschriften der 8§ 2
bis 14 der Verordnung zur Durchfihrung des Kraftfahrsachversténdigengesetzes in
der jeweils geltenden Fassung nachgewiesen haben;

Kommentiert [A55]: Eine zusatzliche zwei Monatige
Ausbildung fiir die Anderungsbegutachtungen ist entfal-
len. Ist dies gewollt? Die Ausbildung sollte um diesen
Punkt nochmals erweitert werden um die Qualitatsstan-
dards aufrecht zu erhalten und eine entsprechende
Ausbildung gewahrleisten zu kénnen.
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3.10.

3.11.

3.12.

3.13.

4.1.

4.2.

4.3.
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die Anmeldung zur Priifung kann nur durch die Uberwachungsorganisation erfolgen,
die sie nach Nummer 3.6 ausgebildet hat oder sie nach Bestehen der Prifungen
betrauen will;

abweichend von § 2 Absatz 3 Nummer 3 der Verordnung zur Durchfiihrung des
Kraftfahrsachverstandigengesetzes kann anstelle des Leiters einer Technischen
Priifstelle fir den Kraftfahrzeugverkehr der Technische Leiter einer Uberwachungs-
organisation in den Priifungsausschuss berufen werden;

die Betrauungsvoraussetzungen nach Nummer 3.1 bis Nummer 3.4 missen bei An-
tragsstellung zur Anmeldung zur Prifung nach Nummer 3.7 und die Betrauungsvo-
raussetzungen nach Nummer 3.5 und Nummer 3.6 missen zu Beginn der Prifung
erflllt sein,

von keiner anderen Uberwachungsorganisation betraut sind,
hauptberuflich als Kraftfahrzeugsachverstandige tatig sind und
wenn die zustandige Anerkennungsbehdrde zugestimmt hat.

Erfullen die PI Gber einen Zeitraum von mehr als zwei Jahren nicht mehr die Aner-
kennungs-voraussetzungen zur Betrauung oder gehdren mehr als zwei Jahre keiner
Technischen Priifstelle oder Uberwachungsorganisation an, so ist eine Ausbildung
nach Nummer 3.6 und eine Prifung nach Nummer 3.7 abzulegen.

Technischer Leiter und Vertreter

Die Uberwachungsorganisation hat einen Technischen Leiter und einen Vertreter
des Technischen Leiters zu bestellen, die den Anforderungen nach Nummer 3 ge-
ndgen mussen.

Der Technische Leiter hat sicherzustellen, dass die der Uberwachungsorganisation
zugewiesenen Tatigkeiten ordnungsgemal und gleichmaRig durchgefihrt werden;
er darf hierzu den PI fachliche Weisungen erteilen.

Die Aufsichtsbehérde darf dem Technischen Leiter fachliche Weisungen erteilen.

Der Technische Leiter ist verantwortliche Person zur Einhaltung der vorgegebenen
QualitdtsmalRnahmen.

Die Bestellungen bedirfen der Bestéatigung durch die Aufsichtsbehérde. Sie kénnen
widerrufen werden, wenn der Technische Leiter oder sein Vertreter die von der Auf-
sichtsbehdrde erteilten fachlichen Weisungen nicht beachtet oder sonst keine Ge-
wahr mehr dafiir bietet, dass er seine Aufgaben ordnungsgeman erfiillen wird.

Der Technische Leiter und sein Vertreter dirfen im Rahmen ihrer Bestellung die der
Uberwachungsorganisation zugewiesenen Tatigkeiten durchfihren.

Er hat der Aufsichtsbehorde jahrlich und zuséatzlich auf konkrete Anforderung hin
einen Bericht Uiber die Einhaltung der qualitéatssichernden MaRnahmen vorzulegen.
Der Bericht muss Aufschluss uber die durchgefiihrten Qualitétskontrollen und die
eingeleiteten Maf3nahmen geben, sofern diese auf Grund eines Verstol3es erforder-
lich waren.

Der Technische Leiter hat die Aufsichtsbehérde unverziiglich tber Gegebenheiten
zu informieren, die dazu fithren kénnen, dass die Anerkennung der Uberwachungs-
organisation widerrufen werden kann.
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Weitere Anforderungen an die Uberwachungsorganisation

Die regelmafigen technischen Untersuchungen der Pl [nach 8 15] sind im Namen
und fur Rechnung der Uberwachungsorganisation durchzufiihren. lDas Abrech-
nungs- und das Vergitungssystem der Uberwachungsorganisation} darf den PI nicht

von Zahl und Ergebnis der durchgefiihrten Tatigkeiten wirtschaftlich abhangig ma-

chen. Der Nachweis iiber das Abrechnungs- und das Vergiitungssystem der Uber-
wachungsorganisation ist der Aufsichtsbehorde auf Verlangen mitzuteilen.

Die vom Halter erhobenen Entgelte fur durchgefiihrte Tatigkeiten nach dieser Ver-
ordnung sind von der Uberwachungsorganisation in eigener Verantwortung fiir den
Bereich der jeweils ortlich zustéandigen Technischen Priifstelle einheitlich festzule-
gen. Wird eine Hauptuntersuchung in Verbindung mit einem vorliegenden Nachweis
Uber einen eigenstandigen Teil der Hauptuntersuchung nach § 20 durch eine aner-
kannte Kraftfahrzeugwerkstatt durchgefiihrt, ist dafiir ein eigenstéandiges Entgelt ent-
sprechend Satz 1 festzulegen. Die Entgelte sind der zustandigen Aufsichtsbehdrde
rechtzeitig vor ihrer Einfihrung mitzuteilen.

Die nach Nummer 5.2 festgelegten Entgelte sind von der Uberwachungsorganisa-
tion in ihren Priifstellen und, soweit die Tatigkeiten in einem Prifstitzpunkt vorge-
nommen werden, in diesem nach Maf3gabe der Preisangabenverordnung in der je-
weils geltenden Fassung, bekannt zu machen.

Ein vereinbartes Entgelt fiir einen eigenstandigen Teil der Hauptuntersuchung nach
§ 20 durch die anerkannte Kraftfahrzeugwerkstatt ist von ihr gesondert bekannt zu
machen und zusatzlich zum Entgelt nach 5.3 vom Fahrzeughalter zu erheben. |

Eine eventuell nach Nummer 5.3 vereinbarte Vergitung fir die Gestattung von Ta-
tigkeiten in den Raumen des Priifstiitzpunktes sowie fur die Benutzung von Einrich-
tungen und Geréaten oder die Inanspruchnahme von Personal ist gesondert bekannt
zu machen und muss zusétzlich zu dem Entgelt nach Nummer 5.2 von den Fahr-
zeughaltern erhoben werden.

Die Entgelte nach Nummer 5.2 und LF>4J einschlief3lich Umsatzsteuer ist auf allen

Kommentiert [A56]: u.E. nicht vollstandig, da mit die-

ser Formulierung Prifungen nach § 3 Absatz 3, § 5 Ab-
satz 5 Nr. 1, 8 10 Absatz 1 und § 12 nicht mehr im Na-

men und fir Rechnung der Uberwachungsorganisation
durchgefuhrt wiirden. Wir schlagen eine entsprechende
Ergéanzung vor

| Kommentiert [A57]: Das neue Erfordernis, dass das

Abrechnungs- und Vergiitungssystem der Uberwa-
chungsorganisation den Prifingenieur nicht abhéngig
machen darf, beruht auf keiner Rechtsgrundlage, da die
Uberwachungsorganisationen in Bezug auf das Abrech-
nungs- und Vergitungssystem den Schutz der Berufs-
freiheit nach Art. 12 des Grundgesetzes genie3en. Zu-
dem ist die Uberwachungsorganisation selbst aner-
kannt. Ihre Zuverlassigkeit wurde festgestellt. Raum o-
der Grund fur weitere Anforderungen nach konkreter
Durchfiihrung der Abrechnung gegentiber den ihr ange-
hérenden Prifingenieuren besteht nicht. Die bisherige
Formulierung, insbesondere auch das Recht der Aner-
kennungsbehorde, das Abrechnungs- und Vergutungs-
system einzusehen, ist im Hinblick auf den Schutz eines
Prufingenieurs vollkommen ausreichend, zumal einige
der Uberwachungsorganisationen aus freiberuflich tati-
gen Ingenieuren bestehen. Eine MalRnahme, als dass
die Anerkennungsbehérde, wie dies derzeit der Fall ist,
auf Verlangen das Abrechnungs- und Vergitungssys-
tem der Uberwachungsorganisation einsehen kann, er-
scheint vollig ausreichend.

Kommentiert [A58]: Hier wird in den Anerkennungsvo-
raussetzungen der UO eine Regelung zu Preisgestal-
tung einer Werkstatt getroffen. Diese Regelung gehort
in die Anlage zur Anerkennung der Werkstatten

Ausfertigungen der Untersuchungsberichte und Bestétigungen des ordnungsgema-
3en Ein- oder Anbaus, sowie der Priufprotokolle Uber die Sicherheitsprifungen an-
zugeben. Rickvergutungen sind unzulassig.

Uber die Gestattung von Tétigkeiten in den Prifstiitzpunkten und Priifplatzen ein-
schlieRlich der Bekanntgabe der Entgelte nach Nummer 5.3 sowie Uber die Benut-
zung von deren Einrichtungen und Geraten oder iber die Inanspruchnahme von de-
ren Personal sind von der Uberwachungsorganisation mit den Inhabern der Prif-
stutzpunkte und Prifplatze Vertrdge abzuschlieBen. Aus diesen Vertrdgen muss
sich ergeben, ob fur die Gestattung der Tatigkeiten in den Raumen des Prifstitz-
punktes sowie fir die Benutzung von Einrichtungen und Geraten oder fiir die Inan-
spruchnahme von Personal vom Inhaber eine Vergitung und gegebenenfalls in wel-
cher Hohe erhoben wird; fir Prifplatze gilt Nummer 5.3 hinsichtlich der Vereinba-
rung einer solchen Vergitung entsprechend. Diese Vertrage sind der Aufsichtsbe-
hérde auf Verlangen vorzulegen.

Im Rahmen der Innenrevision hat die Uberwachungsorganisation insbesondere si-
cherzustellen, dass die Qualitat von Tatigkeiten der Pl durch eine zu hohe Zahl von
Fahrzeuguntersuchungen nicht beeintréachtigt wird. W erden bei einem PI regelméaRig
auffallig hohe Zahlen von Fahrzeuguntersuchungen festgestellt, ist die Aufsichtsbe-
hérde zu informieren.

Kommentiert [A59]: Diese Forderung richtet sich im
Punkt 5.4 an die Werkstatt. Auch der Bericht der Werk-
statt Uber die Teiluntersuchung muss immer ein Entgelt
ausweisen. Dies kann aber nicht in den Anerkennungs-
voraussetzungen der UO festgelegt werden, sondern
muss an anderer Stelle fur die Werkstatten separat ge-
regelt werden.
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Zur Vermeidung von Interessenkollisionen diirfen die Uberwachungsorganisationen,
ihre Inhaber, ihre Gesellschafter und ihre nach Gesetz, Vertrag oder Satzung zur
Vertretung der Uberwachungsorganisation berufenen Personen sowie die mit der
Durchfiihrung der Tatigkeiten betrauten Pl weder direkt noch indirekt mit Herstel-
lung, Handel, Leasing, Wartung und Reparatur von Fahrzeugen und Fahrzeugteilen
befasst sein.

Die Uberwachungsorganisation darf bei der Durchfiihrung der ihr zugewiesenen T&-
tigkeiten keine personenbezogenen Daten erheben. Abweichend hiervon diirfen die

Fahrzeug-ldentifizierungsnummer und das zugeteilte Kennzeichen des untersuch-
ten Fahrzeuges zur Dokumentation nach § 23 verarbeitet oder genutzt werden. Eine
Verarbeitung oder Nutzung fir andere Zwecke ist nur mit schriftlicher Einwilligung
der betroffenen Person zulassig. Wird die Einwilligungserklarung zusammen mit an-
deren Erklarungen abgegeben, ist sie besonders hervorzuheben. Die betroffene
Person ist bei der Erteilung der Einwilligung darauf hinzuweisen, dass sie jederzeit
mit Wirkung fiir die Zukunft widerrufen kann.

Anerkennung einer Uberwachungsorganisation

Die Anerkennung einer Uberwachungsorganisation erfolgt unter dem Vorbehalt des
Widerrufs und der nachtréaglichen Aufnahme, Anderung oder Ergénzung einer Auf-
lage. Sie kann von der zusténdigen Anerkennungsbehdrde insbesondere widerrufen
werden, wenn die Uberwachungsorganisation ihre Pflichten nicht ordnungsgeman
wahrnimmt. Sie ist zu widerrufen, wenn die Anerkennungsbehdérde auf Grund nach-
traglich eingetretener Tatsachen berechtigt ware, die Anerkennung nicht zu erlas-
sen.

Erlauterungen zur einheitlichen Anwendung der Vorschriften fir die Anerkennung
von Uberwachungsorganisationen werden vom Bundesministerium fiir Digitales und
Verkehr im Benehmen mit den zustandigen obersten Landesbehdrden im Verkehrs-
blatt bekannt gegeben.

Aufsicht iiber anerkannte Uberwachungsorganisationen

Die nach Landesrecht zustandigen Stellen tben die Aufsicht iber die anerkannte
Uberwachungsorganisation aus. Die Aufsichtsbehérde oder die zustandigen Stellen
koénnen selbst prufen oder durch von ihnen bestimmte Beauftragte prifen lassen, ob
insbesondere

die Voraussetzungen fur die Anerkennung noch gegeben sind,

die Tatigkeiten ordnungsgemafd durchgefiihrt und die sich sonst aus der Anerken-
nung oder aus Auflagen ergebenden Pflichten erfillt werden,

ob und in welchem Umfang von der Anerkennung Gebrauch gemacht worden ist.

Die mit der Priifung beauftragten Personen sind befugt, Grundstiicke und Geschafts-
raume der anerkannten Uberwachungsorganisation wahrend der Geschéfts- und
Betriebszeiten zu betreten, dort Priifungen und Besichtigungen vorzunehmen und
die vorgeschriebenen Aufzeichnungen einzusehen. Ferner ist von der anerkannten
Uberwachungsorganisation sicherzustellen, dass die mit der Aufsicht beauftragten
Personen samtliche Untersuchungsstellen betreten diirfen. Die anerkannte Uberwa-
chungsorganisation hat diese MaBnahmen zu ermdglichen und die Kosten der Pri-
fung zu tragen.

Die anerkannte Uberwachungsorganisation hat auf Verlangen der Aufsichtsbehérde
fir das betreffende Anerkennungsgebiet eine beauftragte Person zu bestellen.

Kommentiert [A60]: Die Forderungen nach Daten-
schutz sind ein hohes Gut, jedoch missen die Ein-
schrankungen weiterhin ein praxisgerechtes Arbeiten
und Einhalten weiterer gesetzlicher Regelungen ermég-
lichen. Nr. 5.10 verbietet die Aufnahme personenbezo-
gener Daten, ausgenommen der Fahrzeugidentifikati-
onsnummer und das amtliche Kennzeichen des Fahr-
zeuges. Damit ware auch eine Aufnahme weiterer Da-
ten mit Zustimmung des Fahrzeughalters untersagt.
Dem gegenuber stehen Anforderungen der Fahrzeug-
halter bzw. Auftraggeber, Rechnungen mit entsprechen-
den Empfangerdaten zu erstellen. Die geméaf dem Ent-
wurf erlaubten personenbezogenen Daten missen ne-
ben dem aufgefiihrten Verwendungszweck des §23
ebenfalls an weitere berechtigte Stellen wie das Zent-
rale Fahrzeugregister des KBA sowie zumindest FIN-
bezogen zur Erstellung von Priifvorgaben an die Zent-
rale Stelle weitergeleitet werden.

Diese Forderungen zum Verbot der Aufnahme weiterer
personenbezogenen Daten ist ausschlieBlich in der An-
erkennung der Uberwachungsorganisation geregelt und
lasst somit die Handhabung innerhalb der Technischen
Prufstelle unberiicksichtigt.
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Diese ist Ansprechpartner der Anerkennungsbehdrde und Aufsichtsbehérde. Diese
muss berechtigt sein, Erklarungen mit Wirkung fir und gegen die Uberwachungsor-
ganisation abgeben und entgegennehmen zu kénnen. Diese muss weiter die Mog-
lichkeit haben, Angaben, Aufzeichnungen und Nachweise iiber die von der Uberwa-
chungsorganisation im Anerkennungsgebiet durchgefiihrten Tatigkeiten zu machen;
diese sind der Aufsichtsbehérde auf Verlangen vorzulegen. Mit Zustimmung der zu-
stéandigen Anerkennungsbehdrde kann die beauftrage Person auch fiir den Bereich
mehrerer Anerkennungsgebiete ganz oder teilweise bestellt werden.

Die Kosten von Aufsichtsmanahmen durch die Aufsichtsbehérde, die zustandigen
Stellen oder durch die von ihnen mit der Priifung beauftragten Personen sind durch
die Uberwachungsorganisationen zu tragen.|

Kommentiert [A61]: Diese Forderung ist sehr pauschal
und ist genauer zu definieren. In wie weit kénnen wel-
che Kosten und in welchem Umfang umgesetzt werden.
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Anlage 10

(zu 8 16) Umfang der Hauptuntersuchung und Beurteilung der Mangel

1.

1.1

1.2.

1.3.

1.4.

15.

2.1.

2.1.1.

2.1.2.

2.1.3.

Umfang der Hauptuntersuchung

Die Durchfuihrung der Hauptuntersuchung (HU) richtet sich nach MalRgabe der vom
Bundesministerium fur Digitales und Verkehr im Benehmen mit den zustandigen
obersten Landesbehérden im Verkehrsblatt bekannt gemachten HU-Richtlinie sowie
den dort genannten und fur die Untersuchung heranzuziehenden Richtlinien und er-
streckt sich bei einem Fahrzeug auf die Untersuchungspunkte mit den Untersu-
chungskriterien fur die Bauteile und Systeme nach Anlage 2 zu Nummer 4 der HU-
Richtlinie.

Zusatzlich missen bei der Durchfihrung der HU Prifhinweise bertcksichtigt wer-
den, die

a) vom ,Arbeitskreis Erfahrungsaustausch in der technischen Fahrzeuguber-
wachung und fur Anderungsbegutachtungen® (AKE) erarbeitet, bereitgestellt und
den betroffenen Fahrzeugherstellern oder -importeuren mitgeteilt wurden oder

b) von der Zentralen Stelle nach Mal3gabe von Anlage 11 bereitgestellt wurden.

Die Entscheidung, ob zusétzlich zur Pflichtuntersuchung auch eine Ergénzungsun-
tersuchung durchzufiihren ist, liegt im pflichtgeméafRen Ermessen der prifenden Per-
son, jedoch muss die HU mindestens die in Spalte 2 der Tabelle in Anlage 2 zu
Nummer 4 der vom Bundesministerium fir Digitales und Verkehr im Benehmen mit
den zusténdigen obersten Landesbehérden im Verkehrsblatt bekannt gemachten
HU-Richtlinie vorgeschriebenen Pflichtuntersuchungen umfassen. Wurde ein eigen-
sténdiger Teil nach MaRRgabe des § 20 durchgefuhrt, verringert sich fur die priifende
Person der Umfang der von ihm durchzufiihrenden Pflichtuntersuchungen um diese
eigenstandigen Teile.

Kann an einem Fahrzeug eine vorgeschriebene Sicherheitsprifung (SP) nicht nach-
gewiesen werden, ist zusatzlich eine SP durchzufiihren. Der Umfang der HU mindert
sich dabei um die Prufpunkte der zuséatzlich durchgefiihrten SP. In diesem Fall ist
von der prifenden Person zuséatzlich ein Prifprotokoll Gber die SP zu erstellen.

Zu Beginn der HU ist bei Fahrzeugen mit eigener Bremsanlage zur Konditionierung
und Prifung der Fahrzeuge eine Prifungsfahrt mit einer Geschwindigkeit von min-
destens 8 km/h durchzufuhren.

Untersuchungskriterien

Das Fahrzeug ist hinsichtlich der genehmigten Ausfiihrung, des Zustandes, der
Funktion und der Wirkung seiner Bauteile und Systeme zu untersuchen.

Die Untersuchung der genehmigten Ausfiihrung erfolgt visuell oder elektronisch —
auch uber die elektronische Fahrzeugschnittstelle — und umfasst

die Gestaltung,
die Anbringung/Anzahl von Bauteilen oder Systemen,

die Schaltung und Konfiguration (Verbauprifung),
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die Kennzeichnung (ldentifizierung),
die Datensicherheitstechnik sowie
die Datenschutztechnik.

Die Untersuchung des Zustandes erfolgt visuell oder manuell oder elektronisch —
auch Uber die elektronische Fahrzeugschnittstelle — und umfasst

Beschadigung, Korrosion und Alterung,

Ubermafigen Verschlei3 und Giberméafiges Spiel,

sachgemafe Befestigung, Sicherung, Montage und Verlegung,
Freigangigkeit und Leichtgangigkeit von beweglichen Fahrzeugteilen sowie
vom Fahrzeug detektierte Stérungen.

Die Untersuchung der Funktion hat visuell oder manuell oder elektronisch - auch
Uber die elektronische Fahrzeugschnittstelle - zu erfolgen. Dabei ist zu prifen, ob
nach der manuellen oder elektrischen/elektronischen Auslésung eines Vorganges
dieser Vorgang zeitlich und funktionell richtig und datensicher ablauft.

Die Untersuchung der Wirkung ist eine messtechnische Untersuchung - die auch
Rechenvorgéange impliziert - eines Bauteils oder Systems auf Einhalten oder Errei-
chen von vorgegebenen Grenzwerten; sie kann auch tber die elektronische Fahr-
zeugschnittstelle erfolgen.

Beurteilung der bei Hauptuntersuchungen festgestellten Méangel und deren
Weitergabe

Werden bei Hauptuntersuchungen an Fahrzeugen Mangel festgestellt, sind diese
von der prifenden Person zu beurteilen. Dies gilt auch, wenn die Untersuchung des
Motormanagement-/Abgasreinigungssystems oder der Gasanlagenprifung fur An-
triebssysteme von Kraftfahrzeugen als eigenstandiger Teil nach § 20 durchgefihrt
wurde. Die Beurteilung und die Zuordnung der Mangel missen nach der Tabelle in
Anlage 2 zu Nummer 4 der vom Bundesministerium fur Digitales und Verkehr im
Benehmen mit den zusténdigen obersten Landesbehdrden im Verkehrsblatt bekannt
gemachten HU-Richtlinie vorgenommen werden. Die Anwendung der HU-Richtlinie
einschliellich der ordnungsgeméafen Beurteilung der Fahrzeuge durch die prifen-
den Personen haben die Technischen Priifstellen und die amtlich anerkannten Uber-
wachungsorganisationen sicherzustellen.

Die bei den Hauptuntersuchungen und Sicherheitspriifungen festgestellten Méangel
sind nach MaRgabe von Anlage 11 Nummer 6.2 der Zentralen Stelle zu melden.

Anforderungen an die Durchfiihrung der Untersuchung

Die Durchfiihrung der Untersuchung hat beschadigungsfrei und ohne Ausbau von
Fahrzeugeinrichtungen und -teilen zu erfolgen. Die nach Anhang | Nummer 3 der
Richtlinie 2014/45/EU des Européaischen Parlaments und des Rates vom 3. Ap-
ril 2014 uber die regelmaRige technische Uberwachung von Kraftfahrzeugen und
Kraftfahrzeuganhagern und zur Aufhebung der Richtlinie 2009/40/EG (ABI. L 127
vom 29.4.2014, S. 51), die zuletzt durch die Delegierte Richtlinie (EU) 2021/1717
der Kommission (ABI. L 342 vom 22.12.2021, S. 48) geéndert worden ist, empfoh-
lenen Prifmethoden oder gleichwertige Untersuchungskriterien nach der Tabelle in
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Anlage 2 zu Nummer 4 der vom Bundesministerium fur Digitales und Verkehr im
Benehmen mit den zustandigen obersten Landesbehdrden im Verkehrsblatt bekannt
gemachten HU- Richtlinie sind anzuwenden; Uber die Anwendung davon abwei-
chender Prifmethoden entscheiden die nach Landesrecht zustéandigen Stellen.

Die Tabelle der Untersuchungspunkte in der HU-Richtlinie nach Nummer 1.1 Satz 1
entspricht im Aufbau dem Aufbau der ,Priifpunkte® nach Anhang | der Richtlinie
2014/45/EU und beinhaltet zusatzlich rein nationale Méngel. Diese beginnen mit ,D,
wenn der Untersuchungspunkt nicht im Anhang | der Richtlinie 2014/45/EU enthal-
ten ist.

Bei Untersuchungen Uber die elektronische Fahrzeugschnittstelle ist sicherzustellen,
dass die vor der Untersuchung im elektronischen Ergebnisspeicher abgelegten Ein-
trage nicht geléscht werden, die implementierten Diagnosefunktionen nicht beein-
trachtigt werden und keine sonstigen negativen Beeintrachtigungen der Fahrzeuge
oder Fahrzeugeinrichtungen durch die Untersuchung vorgenommen werden kon-
nen.

Anforderungen an die Durchfiihrung von eigensténdigen Teilen der Untersu-
chung

Nach § 20 darf die Untersuchung des Motormanagements-/Abgasreinigungssys-
tems (Inspektion im Sinne der DIN EN ISO/IEC 17020:2012) der Kraftfahrzeuge als
eigenstandiger Teil der Hauptuntersuchung vom amtlich anerkannten Sachverstén-
digen oder Priifer, von einer akkreditierten Inspektionsstelle gemaR DIN EN ISO/IEC

17020:2012 nach Anlage 9 oder vom Bundesinnungsverband des Kraftfahrzeug-
handwerks (BIV) bescheinigt werden. Diese Untersuchung darf friihestens einen
Monat vor der Durchfiihrung der Hauptuntersuchung durchgefiihrt werden. Der BIV
darf die Bescheinigung nur ausstellen, wenn dieser gegenuber der Deutschen Ak-
kreditierungsstelle nachgewiesen hat, dass er alle Anforderungen der DIN EN
ISO/IEC 17020:2012 erfiillt. Die Anerkennung nach Landesrecht bleibt unberdihrt.
Der BIV ist befugt, fur diese Prifungen Personal und Ausristung der nach Num-
mer 1 der Anlage 12 anerkannten Kraftfahrzeugwerkstéatten einzusetzen. Diese Be-
fugnis schlielt die gesetzliche Erlaubnis gemanR DIN EN ISO/IEC 17020:2012, A.3
Anforderungen an Inspektionsstellen (Typ C), Abschnitt b ein, dass verantwortliche
Personen der nach Anlage 12 anerkannten Kraftfahrzeugwerkstétten (Inspektoren
im Sinne der DIN EN ISO/IEC 17020:2012) an Entwicklung, Herstellung, Vertrieb,
Errichtung, Kundendienst oder Instandhaltung desselben Inspektionsgegenstandes
beteiligt sein kdnnen, sofern dadurch die Inspektionsergebnisse nicht beeintrachtigt
werden. Der Nachweis, dass die Inspektionsergebnisse nicht beeintréchtigt werden,
ist durch geeignete UberwachungsmaRnahmen fiir das Vorhandensein von Objekti-
vitét durch die akkreditierte Inspektionsstelle zu erbringen. Eine Unterbrechung der
Inspektion zum Zwecke der Beseitigung von festgestellten Mangeln ist unzuléssig.
Die Ausflihrung von Tatigkeiten am Fahrzeug, wie zum Beispiel Reparatur, Instand-
setzung und Wartung, nach Beginn der Inspektion fiihrt zur Wiederholungspflicht der
Inspektion. Die Durchfiihrung ist gemar Nummer 7.1.6 DIN EN ISO/IEC 17020:2012
auf einem mit falschungserschwerenden Merkmalen zu versehenden Nachweis, der
dem vom Bundesministerium fir Verkehr und digitale Infrastruktur mit Zustimmung
der obersten Landesbehérden im Verkehrsblatt bekannt gemachten Muster ent-
spricht, zu bescheinigen. Der Nachweis ist der priifenden Person auszuhandigen,
die die Kontrollnummer der in Satz 3 genannten Kraftfahrzeugwerkstatt sowie gege-
benenfalls die Mangelnummer unter Angabe der Uhrzeit in den Untersuchungsbe-
richt Gbertragt und die von ihr im Nachweis aufgefiihrten Mangel bei der Hauptun-
tersuchung bericksichtigt.

Kommentiert [A62]: Im Rahmen der Akkreditierung
der Uberwachungsorganisation nach DIN EN ISO/IEC
17020:2012 werden Anforderungen an beigestellte Pri-
fungen geregelt. Dies bedingt, dass diese nur als ge-
kennzeichnete akkreditierte Dienstleistung akzeptiert
werden darf. In der Umsetzung stellen sich hierbei
Probleme, wenn es um die Anerkennung von Untersu-
chungsberichten der Technischen Prifstelle beispiels-
weise als Nachuntersuchung oder Teiluntersuchung Ab-
gas geht. Hier hat eine Klarstellung zu erfolgen, da die
DAKKS ohne verbindliche Regelung die Akzeptanz ver-
wehrt.
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Nach 8§ 20 darf die wiederkehrende Gasanlagenprifiing fur Antriebssysteme von
Kraftfahrzeugen (Inspektion im Sinne der DIN EN ISO/IEC 17020:2012) als eigen-
standiger Teil der Hauptuntersuchung vom amtlich anerkannten Sachverstandigen
oder Prifer, von einer akkreditierten Inspektionsstelle gemal DIN EN ISO/IEC
17020:2012 nach Anlage 9 oder vom Bundesinnungsverband des Kraftfahrzeug-
handwerks (BIV) bescheinigt werden. Diese Untersuchung darf frihestens einen
Monat vor der Durchfiihrung der Hauptuntersuchung durchgefiihrt werden. Wurde
innerhalb dieses Zeitraums eine Gassystemeinbaupriifung nach § 52 Absatz 2 oder
eine Gasanlagenprifung nach § 52 Absatz 3 durchgefihrt, tritt diese an die Stelle
der Untersuchung nach Satz 1. Der BIV darf die Bescheinigung nur ausstellen, wenn
dieser gegentber der Deutschen Akkreditierungsstelle nachgewiesen hat, dass er
alle Anforderungen der DIN EN ISO/IEC 17020:2012 erfiillt. Die Anerkennung nach
Landesrecht bleibt unbertihrt. Der BIV ist befugt, fir diese Prifungen Personal und
Ausristung der nach Anlage 12 anerkannten Kraftfahrzeugwerkstétten einzusetzen.
Diese Befugnis schlielt die gesetzliche Erlaubnis gemaR DIN EN ISO/IEC
17020:2012, A.3 Anforderungen an Inspektionsstellen (Typ C), Abschnitt b ein, dass
verantwortliche Personen der nach Anlage 12 anerkannten Kraftfahrzeugwerkstat-
ten (Inspektoren im Sinne der DIN EN ISO/IEC 17020:2012) an Entwicklung, Her-
stellung, Vertrieb, Errichtung, Kundendienst oder Instandhaltung desselben Inspek-
tionsgegenstandes beteiligt sein kénnen, sofern dadurch die Inspektionsergebnisse
nicht beeintrachtigt werden. Der Nachweis, dass die Inspektionsergebnisse nicht be-
eintréchtigt werden, ist durch geeignete UberwachungsmaRnahmen fiir das Vorhan-
densein von Objektivitat durch die akkreditierte Inspektionsstelle zu erbringen. Die
Durchfiihrung der Untersuchung ist auf einem Nachweis nach Nummer 2.4 der
Anlage 20 zu bescheinigen. Eine Unterbrechung der Inspektion zum Zwecke der
Beseitigung von festgestellten Mangeln ist unzulassig. Die Ausfiihrung von Tétigkei-
ten am Fahrzeug, wie zum Beispiel Reparatur, Instandsetzung und Wartung, nach
Beginn der Inspektion fihrt zur Wiederholungspflicht der Inspektion. Der Nachweis
Uber die durchgefiihrte Untersuchung oder Priifung ist der priifenden Person auszu-
héandigen, die die Kontrollnummer der in Satz 3 genannten Kraftfahrzeugwerkstatt in
den Untersuchungsbericht Ubertréagt und die von ihr im Nachweis aufgefuhrten Man-
gel bei der Hauptuntersuchung beriicksichtigt.

Kommentiert [A63]: Erganzen mit der Tabelle mit Un-
tersuchungspunkten, Untersuchungskriterien (Pflichtun-
tersuchungen, Ergédnzungsuntersuchungen)

Der alleinige Verweis auf die HU-Richtlinie in § 16
i.V.m. Anlage 10 zur Beschreibung des Untersuchungs-
umfangs ist unzureichend.

Der rechtliche Rahmen fiir die Untersuchungspunkte ist
— wie bisher in Nr. 6 der Anlage Vllla StVZO — direkt in
der Rechtsverordnung festzuschreiben.
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Anlage 11

(zu 8§ 16) Bereitstellung von Vorgaben fir die Durchfiihrung von Haupt-
untersuchungen und Sicherheitsprifungen; Auswertung von Erkennt-

1.1

1.2

1.3.

1.4.

15.

15.1.

15.2.

15.3.

1.6.

nissen

Zentrale Stelle zur Erarbeitung, Evaluierung und Bereitstellung von evaluier-
ten Priifvorgaben fur Hauptuntersuchungen, deren eigenstéandige Teile und Si-
cherheitsprifungen.

Die Technischen Priifstellen sowie die amtlich anerkannten Uberwachungsorgani-
sationen f(ragen lunter anderem die in der Bundesrepublik Deutschland ansassige

Zentrale Stelle (ZS).

Die ausschlieBliche Aufgabe der ZS ist die Erarbeitung und Evaluierung von Prif-
vorgaben fiir Hauptuntersuchungen (HU), deren eigensténdige Teile und Sicher-
heitsprufungen (SP).

Die Zentrale Stelle darf keinen auf Gewinn abzielenden Geschéftsbetrieb ausuben.
Erzielte Gewinne durfen nur zweckgebunden und fur die Weiterentwicklung der re-
gelméaRigen technischen Uberwachung der Fahrzeuge verwendet werden.

Die Geschéftsordnung der ZS ist dem Bundesministerium fir Digitales und Verkehr
zur Prifung vorzulegen und ist zustimmungspflichtig. Die Zustimmung des Bundes-
ministeriums fur Digitales und Verkehr erfolgt im Benehmen mit den zustéandigen
obersten Landesbehdrden.

Die zustandigen obersten Landesbehdrden oder die von ihnen bestimmten oder
nach Landesrecht zustandigen Stellen Gben die Aufsicht Uber die Zentrale Stelle
aus. Die Aufsichtsbehdrden kénnen selbst prifen oder den Kontrollbeirat nach Num-
mer 1.6 prifen lassen, ob insbesondere

die nach dieser Anlage geforderten Voraussetzungen erfllt sind oder

die der ZS gesetzlich Ubertragene Aufgabe nach Ziffer 1.2 ordnungsgemaf und vor-
schriftsméaRig erfillt wird oder

ob die datenschutzrechtlichen Vorschriften eingehalten werden.

Die mit der Prufung beauftragte Institution ist befugt, Grundstiicke und Geschéfts-
raume der ZS wéhrend der Geschéfts- und Betriebszeiten zu betreten, dort Priifun-
gen und Besichtigungen vorzunehmen und Aufzeichnungen einzusehen. Die ZS hat
die Malinahmen zu ermdglichen; sie hat die Kosten der Priifung zu tragen. Die ZS
hat auf Verlangen der Aufsichtsbehdrden eine beauftragte Person zu bestellen.
Diese ist Ansprechpartner der Aufsichtsbehérden. Diese muss Erklarungen mit Wir-
kung fur und gegen die ZS abgeben und entgegennehmen kdnnen. Die beauftragte
Person muss weiter die Mdglichkeit haben, auf Verlangen Angaben, Aufzeichnun-
gen und Nachweise der ZS fiir die Prifung nach Satz 2 vorzulegen.

Die ZS setzt zur Kontrolle Uber die ordnungsgemaRe W eitergabe der Priifvorgaben
und Verwaltung der eingegangenen Gebiihren oder Entgelte sowie Ausgaben einen
Kontrollbeirat ein. Der Kontrollbeirat setzt sich zusammen aus einem Vertreter des
Bundesministeriums fur Digitales und Verkehr, dem Vorsitzenden des AKE, zwei
Vertretern der Lander, die von den zustéandigen obersten Landesbehérden dazu be-
stimmt werden.

Kommentiert [A64]: Wurde der Betrieb durch die ge-
nannten Stellen willentlich entfallen gelassen? Hier se-
hen wir keine Notwendigkeit einer Anpassung. Es fehlt
die Begriindung.
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Erarbeitung und Evaluierung von Prifvorgaben

Die ZS erarbeitet und evaluiert Prufvorgaben nach 3.2 fir die ordnungsgemalile
Durchfuihrung der HU, eigenstandiger Teile der HU und der SP.

Prufhinweise und Angaben der Hersteller Uber Ruckristungen oder Hochriistungen
einzelner Fahrzeuge im Sinne dieser Anlage sind erganzende Prufvorgaben der
Zentralen Stelle (ZS) fur die ordnungsgemafe Durchfihrung der HU, eigenstandiger
Teile der HU und der SP.

Fir die Weiterentwicklung von evaluierten Prifvorgaben und zur Anpassung an den
technischen Fortschritt sowie im Hinblick auf eine effiziente und qualitativ hochwer-
tige Durchfiihrung von HU und SP wird von der Zentralen Stelle ein Technischer
Beirat eingesetzt. Der Technische Beirat hat eine beratende Funktion.

Zur Uberpriifung vorhandener Priifvorgaben oder zur Erarbeitung neuer Vorgaben
kann die Zentrale Stelle Forschungsvorhaben nach Anhérung und mit Zustimmung
des Kontrollbeirats durch externe Einrichtungen durchfiihren lassen oder selbst
durchfuhren.

Bereitstellung von evaluierten Prifvorgaben

Der Hersteller stellt technische Angaben nach Artikel 5 und 6 der Durchfuhrungsver-
ordnung (EU) 2019/621 der Kommission vom 17. April 2019 Uber die fiir die techni-
sche Uberwachung in Bezug auf die zu priifenden Positionen erforderlichen techni-
schen Angaben sowie zur Anwendung der empfohlenen Prifmethoden und zur Fest-
legung detaillierter Regelungen hinsichtlich des Datenformats und der Verfahren fir
den Zugang zu den einschlagigen technischen Angaben (ABI. L 108 vom 23.4.2019,
S. 5) in der jeweils geltenden Fassung fiir die regelmaRige technische Uberwachung
von Fahrzeugen der ZS unter Angabe der vollstandigen Fahrzeug-ldentifizierungs-
nummer zur Verflgung.

Die ZS erstellt auf der Grundlage der technischen Angaben nach Nummer 31 die
Priifvorgaben.

Die von der ZS erarbeiteten Priifvorgaben missen nach Fertigstellung von dem je-
weiligen Hersteller oder Importeur binnen acht Wochen evaluiert werden. Erhélt die
ZS innerhalb dieses Zeitraums keine Nachricht tiber einen Anderungsbedarf seitens
des Herstellers gelten die Priifvorgaben als evaluiert.

Wird bei der Durchfuhrung der HU oder SP durch die prifende Person an einem
Fahrzeug festgestellt, dass eine Untersuchung nach den mit den Herstellern evalu-
ierten Vorgaben nicht praktikabel ist, sind diese Vorgaben durch die ZS zu priufen
und sofern notwendig zu aktualisieren. Die ZS evaluiert diese aktualisierten Vorga-
ben nochmals mit dem jeweiligen Hersteller.

Liegen keine oder unzureichende technische Angaben von den Herstellern und Im-
porteuren vor, werden in diesem Fall von der ZS eigensténdig Prifvorgaben erar-
beitet und mit dem jeweiligen Hersteller evaluiert. Unzureichende technische Anga-
ben liegen immer dann vor, wenn damit auf Grund vorliegender Erkenntnisse oder
Priferfahrungen eine Aussage uber ihre Verkehrssicherheit, Umweltvertraglichkeit
sowie auf Einhaltung der fir sie geltenden Bau-, Wirk-, Datensicherheits- und Da-
tenschutzvorschriften nicht moglich ist.

Ruckristungen oder Hochriistungen der Fahrzeuge sowie Priifhinweise

Kommentiert [A65]: und den nach der Verordnung
(EU) 2018/858, Verordnung (EU) 167/2013, Verordnung
(EU) 168/2013 bereitzustellenden technischen Informa-
tionen.

Sofern Zugangsberechtigungen zur elektronischen
Fahrzeugschnittstelle seitens des Herstellers implemen-
tiert sind, werden der ZS alle notwendigen Informatio-
nen zur Verfugung gestellt um den Berechtigungsnach-
weis zu generieren und den berechtigten Nutzern be-
reitzustellen.
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Sofern vorhanden, stellen die Hersteller Angaben iiber zulassige Riickriistungen o-
der Hochriistungenl der-Fahrzeuge unter-Angabe-der-vollstandigen-Fahrzeug-ldenti-
fizierungsnummer der ZS zur Verfigung. Die ZS erstellt, auf der Grundlage dieser
Angaben angepasste oder erganzende Priifvorgaben zur Durchfuhrung der HU und
SP. Ergénzend werden durch die ZS Prifhinweise erstellt.

Bereitgestellte angepasste oder erganzende Prufvorgaben der ZS zu Rickristun-
gen oder Hochriistungen sowie Priifhinweise werden dem Hersteller mitgeteilt.

Weitergabe von evaluierten Prifvorgaben, Rickriistungen oder Hochristun-
gen sowie Prufhinweisen

Die von der ZS evaluierten Prifvorgaben nach Nummer 3, die Priifvorgaben nach
Nummer 4 fiir Riickriistungen oder Hochriistungen [sowie Priifhinweise werden den

Technischen Priifstellen und anerkannten Uberwachungsorganisationen gegen eine
in der Gebuhrenordnung fir Malinahmen im StraBenverkehr geregelten Gebihr o-
der Entgelt in gleicher Hohe zur Verfligung gestellt. Fir Untersuchungen tber die
elektronische Fahrzeugschnittstelle kdnnen, sofern vorhanden, von der ZS den
Technischen Priifstellen und anerkannten Uberwachungsorganisationen auch eva-
luierte Prufvorgaben nach einem standardisierten Format zur Verfigung gestellt
werden.

Die ZS leitet dem Bundesinnungsverband des Kraftfahrzeughandwerks die fur die
Durchfiihrung von SP notwendigen evaluierten Prifvorgaben nach Nummer 3, die
Prifvorgaben nach Nummer 4 fir Rickristungen oder Hochriistungen sowie Prif-
hinweise zu, die dieser den zur Durchfiihrung von SP anerkannten Kraftfahrzeug-
werkstatten zu einem nicht diskriminierenden Entgelt zur Verfugung stellt. Die Wei-
tergabe der Vorgaben an die zur Durchfihrung von SP anerkannten Kraftfahrzeug-
werkstéatten erfolgt nach MalRgabe der Anlage 3 und der vom Bundesministerium fir
Digitales und Verkehr im Benehmen mit den zustandigen obersten Landesbehdrden
im Verkehrsblatt bekannt gemachten Vorgaben-Richtlinie.

Andere Stellen, die ebenfalls zur Durchfiihrung von HU und/oder SP berechtigt sind,
erhalten die evaluierten Priifvorgaben nach Nummer 3, Prifvorgaben zu Rickris-
tungen oder Hochriistungen nach Nummer 4 sowie Priifhinweise ebenfalls von der
ZS zu einem nicht diskriminierenden Entgelt.

Die ZS meldet durchgefuhrte [Hoch- und Riickriistungen| unter Angabe der Fahrzeug-

Identifizierungsnummer an das Kraftfahrt-Bundesamt.

Zweck und Inhalt der Dateniibermittlungen, Einschrankungen und Bedingun-
gen

Die ZS bereitet die evaluierten Prufvorgaben nach Nummer 3, die Prifvorgaben
nach Nummer 4 fiir Riickriistungen oder Hochriistungen [sowie Priifhinweise zu den

Fahrzeugen mit dem Bezug zur vollstandigen Fahrzeug-ldentifizierungsnummer ak-
tuell fir die Anwendung bei der regelméRigen technischen Uberwachung der Fahr-
zeuge auf und Ubermittelt diese auf Anfrage an die in den Nummern 5.1 bis 5.3 ge-
nannten Stellen.

Die Technischen Priifstellen, anerkannten Uberwachungsorganisationen und aner-
kannten Kraftfahrzeugwerkstatten tbermitteln die bei den HU und SP festgestellten
Mangel und/oder festgestellte Ausbauten von sicherheits- oder umweltrelevanten
Fahrzeugeinrichtungen sowie Ruckristungen oder Hochriistungen der Fahrzeuge
bezogen auf einen zum Zeitpunkt des erstmals in den Verkehr kommenden Vor-
schriftenstandes mit dem Bezug zur vollstandigen Fahrzeug-ldentifizierungsnum-
mer, jedoch ohne Angaben zum Fahrzeughalter, zum zugeteilten Kennzeichen der

{ Kommentiert [A66]: Und Softwareénderungen

{ Kommentiert [A67]: Und Softwareénderungen

{ Kommentiert [A68]: Und Softwareanderungen

{ Kommentiert [A69]: , Softwareéanderungen
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Fahrzeuge und zur untersuchenden Person halbjéhrlich an die Zentrale Stelle, die
diese auswertet und erforderlichenfalls die nach Nummer 3 evaluierten Prifvorga-
ben, die Prufvorgaben nach Nummer 4 fiir Rickristungen oder Hochriistungen so-
wie Prifhinweise der Fahrzeuge aktualisiert.

Die bei der HU und SP festgestellten Mangel sowie Hoch- und Rickristungen an
den Fahrzeugen sind fur die Neuentwicklung und fir Verbesserungen im Verkehr
befindlicher Fahrzeuge zu nutzen. Dazu Ubermittelt die ZS den Herstellern und Im-
porteuren von Fahrzeugen diese Erkenntnisse jeweils fir ihre Produkte auf Anfrage.
Sofern diese Angaben mit dem Bezug auf die Fahrzeug-ldentifizierungsnummer
Ubermittelt werden, muss die ZS durch geeignete Malnahmen sicherstellen, dass
die Fahrzeug-ldentifizierungsnummer um mindestens 3 Ziffern am Ende gekirzt ist.

Fir die Uberprifung der Ausstattung mit elektronisch gesteuerten sicherheitsrele-
vanten Fahrzeugsystemen verunfallter und stark beschadigter Fahrzeuge am Un-
fallort kann die ZS auf Anfrage der Bundesanstalt fir StraRenwesen die evaluierten
Prufvorgaben nach Nummer 3 fur einzelne Fahrzeuge ubermitteln. Die Anfragen
dirfen nur den Bezug zur Fahrzeug-ldentifizierungsnummer, zur vierstelligen
KRAFTFAHRT-BUNDESAMT-Herstellerschlisselnummer und zur dreistelligen
KBA-Typschlusselnummer enthalten.

Zur Verhinderung des Missbrauchs personenbezogener Daten diirfen die in den
Nummern 5.1 bis 5.4 vorgegebenen Daten nur ihrer Zweckbestimmung entspre-
chend und nur an die jeweils genannten Stellen (ibermittelt werden. Bei der Uber-
mittlung von Daten, die im Bezug zur ungekiirzten Fahrzeug-Identifizierungsnummer
stehen, ist von den ubermitteinden und empfangenden Stellen durch geeignete
Malnahmen sicherzustellen, dass ein Zugriff unberechtigter Personen auf diese Da-
ten nicht erfolgen kann und die Daten als auch deren Ubermittlung gegen Miss-
brauch geschitzt sind.

Erlauterungen zur:
Regelung der Aufsicht Uber die Zentrale Stelle (ZS) nach Nummer 1 und

Einheitlichen Meldung der bei Hauptuntersuchungen festgestellten Mangel und fest-
gestellten Ausbauten oder Hoch- beziehungsweise Riickriistungen von sicherheits-
und/oder umweltrelevanten Einrichtungen an Fahrzeugen von den Technischen
Priifstellen und amtlich anerkannten Uberwachungsorganisationen an die Zentrale
Stelle nach Nummer 6

werden vom Bundesministerium fiir Digitales und Verkehr im Benehmen mit den
zustéandigen obersten Landesbehdrden im Verkehrsblatt bekannt gegeben.
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Anlage 12

(zu 8 20 und § 52) Anerkennung von Kraftfahrzeugwerkstatten fur die
Durchfuhrung von eigenstandigen Teilen der Hauptuntersuchung oder
eigenstandigen Prifungen sowie Schulung des verantwortlichen Per-

1.1

1.2.

1.3.

1.4.

15.

1.6.

2.1.

sonals und Anforderungen an die anerkennenden Stellen

Allgemeines

Die Anerkennung von Kraftfahrzeugwerkstétten zur Durchfihrung von eigen-
standigen Teilen der Hauptuntersuchung und eigenstandigen Prifungen obliegt
der nach Landesrecht zusténdigen Stelle (Anerkennungsstelle). Diese kann die
Befugnis auf die ortlich und fachlich zustandigen Kraftfahrzeuginnungen uber-
tragen. Die eigenstandigen Teile der Hauptuntersuchung nach dieser Anlage
sind Untersuchungen des Motormanagement-/ Abgasreinigungssystems und
die Durchfiihrung von Gasanlagenprifungen fir Antriebssysteme von Kraftfahr-
zeugen nach § 20. Die eigenstandigen Prifungen nach dieser Anlage sind Si-
cherheitsprifungen nach § 14, Gassystemeinbauprifungen nach § 52 Absatz 3
und Gasanlagenprifungen nach § 52 Absatz 2.

Auf das Verfahren der Anerkennung und des Widerrufs von Kraftfahrzeugwerk-
stétten zur Durchfiihrung der eigenstandigen Teile der Hauptuntersuchung oder
eigenstandiger Priifungen und auf die Dokumentation durchgefiihrter Untersu-
chungen oder Prifungen sowie die Qualitatssicherung finden die vom Bundes-
ministerium fir Digitales und Verkehr im Benehmen mit den zusténdigen obers-
ten Landesbehdrden im Verkehrsblatt bekannt gemachten Richtlinien Anwen-
dung.

Fur die nach Nummer 2.76 vorgeschriebenen Schulungen und Wiederholungs-
schulungen wird vom Bundesministerium fur Digitales und Verkehr im Beneh-
men mit den zusténdigen obersten Landesbehérden eine Richtlinie im Ver-
kehrsblatt bekannt gemacht.

Die Anerkennung kann auf Sicherheitsprifungen, Untersuchungen des Motor-
management-/ Abgasreinigungssystems oder Gassystemeinbauprifungen und
Gasanlagenpriifungen beschrénkt werden.

Die Anerkennung kann bei Untersuchungen des Motormanagement-/ Abgasrei-
nigungssystems auf Fahrzeuge der Klasse L beschrankt werden oder Fahr-
zeuge der Klasse L ausschlie3en.

Die Vorschriften unter Nummer 2 bis 7 zu Personen gelten auch fir eine ein-
zelne Person, wenn es erforderlich und angemessen ist.

Allgemeine Voraussetzungen fir die Anerkennung von Kraftfahrzeug-
werkstéatten

Die Anerkennung wird erteilt, wenn

sowohl der Antragsteller, bei juristischen Personen die nhach Gesetz oder Sat-
zung zur Vertretung berufenen Personen, als auch die fiir die Durchfiihrung der
eigenstandigen Teile der Hauptuntersuchung oder eigenstandigen Priifungen
verantwortlichen Personen personlich zuverlassig sind, und im Rahmen der An-
tragsstellung ein Fihrungszeugnis sowie fur die Durchfiihrung der Sicherheits-
prifung zusatzlich einen Auszug aus dem Fahreignungsregister vorlegen,



2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

2.6.1.

2.6.1.1.

2.6.1.1.1.

2.6.1.1.2.

2.6.1.1.3.

2.6.1.1.4.

2.6.1.15.

2.6.1.1.6.

2.6.1.1.7.

2.6.1.1.8.

2.6.1.1.9.
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der Antragsteller durch Vorlage einer Bescheinigung der ortlich zustandigen
Handwerkskammer die Eintragung in der Handwerksrolle nachweist, dass er
selbst oder eine in der Betriebsstatte fest angestellte Person die Voraussetzun-
gen nach der Handwerksordnung zur selbststandigen gewerblichen Verrichtung
solcher Arbeiten erfiillt, die zur Behebung der festgestellten Méngel bei den ei-
genstandigen Teilen der Hauptuntersuchung oder eigenstandigen Priifungen
erforderlich sind,

der Antragsteller nachweist, dass die von ihm benannte Betriebsstétte in ein
unabhéngiges Qualitdtsmanagementsystem seines Unternehmens eingeglie-
dert ist, das mindestens den Anforderungen der DIN EN ISO/IEC 17020:2012
entspricht, dessen Erfillung gegenuber der Deutschen Akkreditierungsstelle
nachzuweisen ist,

der Antragsteller nachweist, dass die von ihm benannte Betriebsstatte die An-
forderungen des Bundesinnungsverbandes des Kraftfahrzeughandwerks in
53040 Bonn, Postfach 150162 (BIV) erfiillt. Der BIV muss ein Qualitdtsmana-
gementsystem unterhalten, das mindestens den Anforderungen der DIN EN
ISO/IEC 17020:2012 entspricht, deren Erfullung gegentber der Deutschen Ak-
kreditierungsstelle nachzuweisen ist,

der Antragsteller nachweist, dass er eine oder mehrere fir die Durchfiihrung
von eigenstandigen Teilen der Hauptuntersuchung oder eigenstéandige Prifun-
gen verantwortliche Personen bestellt hat. Die vom Antragsteller bestellten Per-
sonen mussen bei ihm angestellt und in der Betriebsstatte tatig sein. Die ver-
antwortlichen Personen und Fachkréfte missen vom Antragsteller namentlich
benannt werden,

der Antragsteller nachweist, dass die fur die Durchfihrung von eigensténdigen
Teilen der Hauptuntersuchung verantwortlichen Personen eine entsprechende
Meisterpriifung abgelegt haben und die Fachkréfte Uber eine entsprechende
Vorbildung und ausreichende Erfahrungen auf dem Gebiet der Kraftfahrzeug-
technik verfiigen. Dies erfordert bei

der Sicherheitspriifung Nachweise,

dass Fachkréafte eine Abschlussprifung im anerkannten Ausbildungsberuf
Kraftfahrzeugmechaniker,

Kraftfahrzeugelektriker,

Automobilmechaniker,

Kraftfahrzeug-Mechatroniker,

Mechaniker fur Karosserieinstandhaltungstechnik,

Karosserie- und Fahrzeugbauer,

Karosserie- und Fahrzeugbaumechaniker,

Metallbauer, Fachrichtung Fahrzeugbau,

Metallbauer, Fachrichtung Nutzfahrzeugbau,

2.6.1.1.10. Landmaschinenmechaniker,
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2.6.1.1.11. Mechaniker fur Land- und Baumaschinentechnik,

2.6.1.2.

2.6.1.2.1.

2.6.1.2.2.

2.6.1.2.3.

2.6.1.2.4.

2.6.1.2.5.

2.6.1.2.6.

2.6.2.

2.6.2.1.

2.6.2.1.1.

2.6.2.1.2.

2.6.2.1.3.

2.6.2.1.4.

2.6.2.2.

2.6.2.2.1.

2.6.2.2.2.

2.6.2.2.3.

2.6.3.

2.6.3.1.

2.6.3.1.1.

2.6.3.1.2.

2.6.3.1.3.

2.6.3.1.4.

2.6.3.15.

2.6.3.2.

dass verantwortliche Personen eine Meisterprifung im
Kraftfahrzeugmechaniker-Handwerk,
Kraftfahrzeugelektriker-Handwerk,
Kraftfahrzeugtechniker-Handwerk,

Karosserie- und Fahrzeugbauer-Handwerk,
Metallbauer-Handwerk, Schwerpunkt Nutzfahrzeugbau,
Landmaschinenmechaniker-Handwerk

erfolgreich abgeschlossen haben;

der Untersuchung des Motormanagements-/ Abgasreinigungssystems Nach-
weise,

dass Fachkrafte eine Abschlusspriifung im anerkannten Ausbildungsberuf
Kraftfahrzeugmechaniker,

Kraftfahrzeugelektriker,

Kraftfahrzeug-Mechatroniker,

Automobilmechaniker,

dass verantwortliche Personen eine Meisterprifung im
Kraftfahrzeugmechaniker-Handwerk,

Kraftfahrzeugelektriker-Handwerk,

Kraftfahrzeugtechniker-Handwerk, Schwerpunkt Fahrzeugsystemtechnik
erfolgreich abgeschlossen haben;

der Untersuchung der Abgase an Kraftradern und bestimmten Fahrzeugen der
Klasse L (AUK) Nachweise,

dass Fachkréafte eine Abschlusspriifung im anerkannten Ausbildungsberuf
Kraftfahrzeugmechaniker,

Kraftfahrzeugelektriker,

Kraftfahrzeug-Mechatroniker,

Zweiradmechaniker,

Zweiradmechaniker, Fachrichtung Motorrad-Technik, dass

dass verantwortliche Personen eine Meisterprifung im



2.6.3.2.1.

2.6.3.2.2.

2.6.3.2.3.

2.6.3.2.4.

2.6.4.

2.6.4.1.

2.6.4.1.1.

2.6.4.1.2.

2.6.4.1.3.

2.6.4.1.4.

2.6.4.15.

2.6.4.1.6.

2.6.4.1.7.

2.6.4.2.

2.6.4.2.1.

2.6.4.2.2.

2.6.4.2.3.

2.6.4.2.4.

2.7.
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Kraftfahrzeugmechaniker-Handwerk,
Kraftfahrzeugelektriker-Handwerk,
Kraftfahrzeugtechniker-Handwerk, Schwerpunkt Fahrzeugsystemtechnik,
Zweiradmechaniker-Handwerk
erfolgreich abgeschlossen haben;
der Gassystemeinbauprifung und Gasanlagenprifung Nachweise,
dass Fachkréfte eine Abschlusspriifung im anerkannten Ausbildungsberuf
Kraftfahrzeugmechaniker,
Kraftfahrzeugelektriker,
Automobilmechaniker,
Kraftfahrzeug-Mechatroniker,
Mechaniker fur Karosserieinstandhaltungstechnik,
Karosserie- und Fahrzeugbauer,
Karosserie- und Fahrzeugbaumechaniker,
dass verantwortliche Personen eine Meisterprifung im
Kraftfahrzeugmechaniker-Handwerk,
Kraftfahrzeugelektriker-Handwerk,
Kraftfahrzeugtechniker-Handwerk,
Karosserie- und Fahrzeugbauer-Handwerk
erfolgreich abgeschlossen haben. Der Meisterpriifung unter Nummer 2.6 steht
gleich der Dipl.-Ing., Dipl.-Ing. (FH), Ing. (grad.), Bachelor, Master oder der
staatlich geprufte Techniker jeweils der Fachrichtung Maschinenbau, Fahrzeug-
technik, Elektrotechnik oder Luft- und Raumfahrttechnik/Luftfahrzeugtechnik,
sofern der Betreffende nachweislich im Kraftfahrzeugbereich (Untersuchung,
Prifung, Wartung oder Reparatur) tétig ist und eine mindestens dreijéhrige Ta-
tigkeit oder eine Abschlussprifung in den unter Nummer 2.6.1.1, Num-
mer 2.6.2.1 oder Nummer 2.6.3.1 genannten Ausbildungsberufen nachgewie-
sen werden kann. Uber die Anerkennung der Gleichwertigkeit von auslandi-
schen Zeugnissen entscheidet die nach § 8 Berufsqualifikationsfeststellungs-
gesetz zustandige Stelle. Die 88 9 bis 17 des Berufsqualifikationsfeststellungs-
gesetzes sind entsprechend anzuwenden;
der Antragsteller oder die fur die Durchfiihrung der eigenstandigen Teile der
Hauptuntersuchung oder eigenstandigen Prifungen verantwortlichen Personen
und die Fachkréfte daruber hinaus an einer dem jeweiligen Stand der Technik

der zu prifenden Fahrzeuge entsprechenden Schulung nach Nummer 2.14 teil-
genommen und diese mit einer erfolgreichen Prifung abgeschlossen haben.,
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2.9.

2.10.

2.10.1.

2.10.2.

2.10.3.
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2.12.

2.13.
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der Antragsteller nachweist, dass die von ihm benannte Betriebsstétte standig
den Anforderungen der Anlage 7 entspricht,

der Antragsteller nachweist, dass fir die von ihm benannte Betriebsstatte eine
laufend fortzusetzende Dokumentation der Betriebsorganisation erstellt ist, die
interne Regeln enthalt, nach der eine ordnungsgemafle Durchfihrung und
Nachweisfiihrung iber die Ergebnisse jeder durchgefiihrten Untersuchung oder
Priifung von eigenstandigen Teilen der Hauptuntersuchung oder eigenstandi-
gen Prufungen sichergestellt ist und nach der die Einhaltung der Anforderungen
an Mess- und Prufgeréte nach Anlage 7 sichergestellt ist. Diese Dokumentation
muss Teil des Qualititsmanagementsystems nach Nummer 2.3 sein und min-
destens den Anforderungen der nach Nummer 1.2 bekannt gemachten Richtli-
nien entsprechen,

der Antragsteller nachweist, dass zur laufenden Unterrichtung der fiir die Durch-
fuhrung der unter 1.1 genannten eigensténdigen Teile der Hauptuntersuchung
oder eigenstandigen Prifungen verantwortliche Person(en)Personen und der
dafuir eingesetzten Fachkréfte die nachfolgend aufgefuihrten Unterlagen bereit
und auf dem neuesten Stand gehalten werden:

die fur die eigenstandigen Teile der Hauptuntersuchung oder eigenstandigen
Prufungen einschlagigen Vorschriften dieser Verordnung, der der Europaischen
Union und der UN-Regelungen,

entweder das Verkehrsblatt — Amtsblatt des Bundesministeriums fur Digitales
und Verkehr — oder die fachlich einschlagigen Auszige, die fur die Durchflh-
rung der unter 1.1 genannten eigensténdigen Teile der Hauptuntersuchung o-
der eigenstandigen Prufungen erforderlich sind, aus dem Verkehrsblatt, wenn
sie von Dritten, die sich zur frihzeitigen und vollstandigen Lieferung gegenuber
den Werkstétten verpflichten, ausgeben worden sind,

die technischen Daten und Prifanleitungen der Fahrzeug-, Bremsen- oder
Bremsgeratehersteller zur Durchfiihrung der Sicherheitspriifung im Umfang der
jeweiligen Anerkennung vorliegen.

der Antragsteller bestatigt, dass fur die mit der Durchfuhrung der eigensténdi-
gen Teile der Hauptuntersuchung oder eigenstandigen Prifungen betrauten
verantwortlichen Personen und Fachkréafte eine ausreichende Haftpflichtversi-
cherung zur Deckung aller im Zusammenhang mit den eigenstandigen Teilen
der Hauptuntersuchung oder eigenstandigen Prufungen entstehenden Anspri-
chen besteht, dies auf Verlangen nachweist und schriftlich erklart, dass er diese
Versicherung aufrechterhalten wird,

der Antragsteller sowie die im Anerkennungsverfahren beteiligten Stellen nach
Nummer 1.1 das Land, in dem sie tétig werden und fir das der Antragsteller
anerkannt wird, von allen Anspriichen Dritter wegen Schéden freistellt, die im
Zusammenhang mit den eigenstandigen Teilen der Hauptuntersuchung oder
eigenstandigen Prifungen von ihm oder den von ihm beauftragten verantwort-
lichen Personen und Fachkréften verursacht werden, und dafir den Abschluss
einer entsprechenden Versicherung bestétigt, dies auf Verlangen nachweist
und schriftlich erklért, dass er diese Versicherung aufrechterhalten wird,

der Antragsteller fiir die Durchfihrung der Sicherheitsprifung zusétzlich nach-
weist, dass die fur die Durchfihrung der Sicherheitsprifung verantwortlichen
Personen und die mit der Probefahrt beauftragten Fachkréfte im Besitz einer
giltigen Fahrerlaubnis der Klassen C/CE sind und fur sie kein Fahrverbot be-
steht.
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2.14.3.
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Schulung der verantwortlichen Personen und Fachkréfte
Die Schulung nach Nummer 2.7 kann durchgefiihrt werden

fur die Sicherheitsprifung (SP) durch Hersteller von SP-pflichtigen Kraftfahr-
zeugen oder Kraftfahrzeugimporteuren, wenn sie SP-pflichtige Kraftfahrzeuge
importieren und wenn sie eine eigene Kundendienstorganisation haben sowie
Hersteller von Bremsanlagen fir SP-pflichtige Kraftfahrzeuge und Anhanger,
sowie von diesen erméchtigte geeignete Stellen,

fur die Untersuchung des Motormanagements-/Abgasreinigungssystems (AU)
durch Hersteller von AU-pflichtigen Kraftfahrzeugen oder Kraftfahrzeugimpor-
teuren, wenn sie AU-pflichtige Kraftfahrzeuge importieren und wenn sie eine
eigene Kundendienstorganisation haben sowie Kraftfahrzeugmotorenherstel-
ler, Hersteller von Gemischaufbereitungssystemen mit eigener Kundendienst-
organisation, sofern sie Erstausristung liefern, sowie von diesen ermachtigte
geeignete Stellen,

fuir die Durchfiihrung von Gassystemeinbaupriifungen (GSP) oder Gasanlagen-
prifungen (GAP) durch Hersteller von GSP/GAP-pflichtigen Kraftfahrzeugen o-
der Kraftfahrzeugimporteuren, die entweder selbst Inhaber einer allgemeinen
Betriebserlaubnis fur Kraftfahrzeugtypen, einer europaischen Typgenehmigung
oder durch Vertrag mit einem auslandischen Kraftfahrzeughersteller alleinver-
triebsberechtigt im Geltungsbereich dieser Verordnung sind, sofern sie eine ei-
gene Kundendienstorganisation haben, sowie von Kraftfahrzeugherstellern o-
der Kraftfahrzeugimporteuren erméchtigte geeignete Stellen, Hersteller von
Gasanlagen fir Antriebssysteme von Kraftfahrzeugen, die Inhaber einer Ge-
nehmigung oder fur mindestens eine Gesamtanlage sind, Importeure von Gas-
anlagen fiir Antriebssysteme von Kraftfahrzeugen, die entweder selbst Inhaber
einer Genehmigung fiir mindestens eine Gesamtanlage sind oder die durch
Vertrag mit einem ausléandischen Hersteller von Gasanlagen fiir Antriebssys-
teme von Kraftfahrzeugen, der Inhaber einer Genehmigung fir mindestens eine
Gesamtanlage ist, alleinvertriebsberechtigt im Geltungsbereich dieser Verord-
nung sind, sofern sie eine eigene Kundendienstorganisation haben,

durch Stellen, die vom BIV erméachtigt worden sind,

durch Stellen, die von der zustandigen obersten Landesbehérde oder der von
ihr bestimmten oder nach Landesrecht zustandigen Stelle zur Durchfiihrung von
Schulungen anerkannt worden sind.

Die jeweiligen Schulungsstatten der Schulungsberechtigten nach Nummer 2.14
sind den nach Landesrecht zusténdigen Stellen und dem BIV unaufgefordert zu
melden. Die in Nummer 2.14 genannten Stellen haben ihre Berechtigung zur
Schulung durch geeignete Unterlagen nachzuweisen. Nur in diesen Schulungs-
statten durfen Schulungen durchgefiihrt werden. Satz 1 gilt entsprechend bei
der Einstellung der Schulungstétigkeit. Der BIV erfasst die Schulungsstatten
zentral und Ubersendet den nach Landesrecht zustandigen Stellen und dem
Bundesministerium fur Digitales und Verkehr jeweils zu Beginn eines Jahres
eine aktuelle Zusammenstellung aller Schulungsstétten, aufgegliedert nach SP-
, AU- und GSP/GAP- Schulungsstatten.

Wiederholungsschulungen der verantwortlichen Personen und Fachkréafte
Die Frist fur die Wiederholungsschulungen betrdgt maximal 36 Monate, begin-

nend mit dem Monat und Jahr, in dem erfolgreich eine Abschlussprifung nach
einer erstmaligen Schulung oder einer Wiederholungsschulung abgelegt wurde.
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Wird die Frist um mehr als zwei Monate Uberschritten, ist statt einer Wiederho-
lungsschulung eine erstmalige Schulung durchzufuhren

Die Schulungen, die vorgeschriebenen Wiederholungsschulungen, die Schu-
lungsinhalte sowie die Schulungsstatten miissen den in Nummer 1.3 genannten
Richtlinien entsprechen.

Anforderungen an die Anerkennungsstellen

Die Anerkennungsstellen unterhalten ein Qualitdtsmanagementsystem im
Sinne der DIN EN ISO/IEC 17020:2012, bei dem die Anerkennung von Kraft-
fahrzeugwerkstatten nach Nummer 1.1 ein Teil des Qualitdtsmanagementsys-
tems nach den Nummern 2.3 und 2.4 ist. In diesem System miissen mindestens
folgende Prozesse und Zustandigkeiten dokumentiert sein:

System zur Erfassung der Daten

Zu jeder anerkannten Kraftfahrzeugwerkstatt sind von der zustandigen Aner-
kennungsstelle Name, Anschrift, Datum der Anerkennung und Anerkennungs-
nummer zu erfassen und zu speichern. Dariiber hinaus sind fiir einen Zeitraum
von langstens sechs Jahren folgende Daten zu erfassen und unter Beachtung
der einschlagigen Datenschutzvorschriften zu speichern:

Datum und Ergebnis mindestens der letzten zwei Uberpriifungen

Name Funktion, Qualifikation und Datum der bei der jeweiligen Uberprifung
aktuellen Erst- oder Wiederholungsschulung aller verantwortlichen Personen
und Fachkréfte

zu allen fur die jeweilige Anerkennung vorgeschriebenen Mess- und Priifmittel
Hersteller, Typ und ggf. Inventarnummer

bei zulassungs- und genehmigungspflichtigen Mess- und Prifmitteln Datum
und Nummer der Zulassung oder Genehmigung

Datum und Ergebnis der letzten zwei vorgeschriebenen Eichungen oder Kalib-
rierungen

Nachweise/Kalibrierscheine der letzten zwei durchgefuihrten Eichungen oder
Kalibrierungen

Einschréankungen der Anerkennung

System zur Ubermittlung und Zurverfiigungstellung der Daten nach Num-
mer 3.1.1

Der nach Landesrecht zustandigen Stelle sind alle Daten nach Nummer 3.1.1
zugéanglich zu machen.

Jede Anerkennung, jede Riicknahme, jeder Widerruf oder jede Einschrankung
der Anerkennung sowie die Daten nach Nummer 3.1.1 sind der nach Landes-
recht zustandigen Stelle und dem BIV unmittelbar zu melden.

Alle Daten nach Nummer 3.1.1.3 sind den Beauftragten der zustandigen Stelle
nach Nummer 3.1.2.1 oder den priifenden Personen zuganglich zu machen.



3.1.3.

3.2

3.2.1.

3.2.2.

3.3.

4.1.

4.1.1.

4.1.1.1.

4.1.1.2.

4.1.1.3.

4.1.13.1.

4.1.1.4.

4.1.2.

4.1.3.

4.2.

4.2.1.
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Verfahren und MalRnahmen zur Aufrechterhaltung der Qualitat bei der Durch-
fuhrung und Dokumentation der Anerkennung und Uberpriifung von Kraftfahr-
zeugwerkstatten und zur Qualifizierung der Mitarbeiter und der beauftragten
Person(en) nach Nummer 3.2, die vom BIV mit Zustimmung festgelegt werden.

Die beauftragten Personen missen folgende Anforderungen erfillen:
Einen Nachweis Uiber eine entsprechende Qualifikation nach Nummer 2.6. und
die Teilnahme an regelmafigen W eiterbildungsmaRnahmen.

Die technischen Voraussetzungen zur Erfassung und Ubermittlung der Daten
nach Nummer 3.1 missen bei der zustandigen Anerkennungsstelle vorhanden
sein.

Durchfihrung der Anerkennung
Verfahren der Anerkennung, Dokumentation, Uberpriifung und Datenschutz

Vor der Erteilung der Anerkennung nach Nummer 2 Uberprift eine beauftragte
Person nach Nummer 3.2 ob

die Voraussetzungen der Nummer 2.8 in der jeweiligen Betriebsstétte erfllt
sind,

alle bei den Untersuchungen oder Prifungen eingesetzten oder fur die Durch-
fuhrung der Untersuchungen oder Priifungen zur Verfligung gestellten Messge-
rate kalibriert oder geeicht und Priifgerate nach Herstellervorgaben gepriift und
gewartet sind,

die Dokumentation der Betriebsorganisation nach Nummer 2.9 erstellt und allen
verantwortlichen Personen sowie Fachkréften bekannt ist,

die verantwortlichen Personen und Fachkréfte die Voraussetzungen nach Num-
mer 2.5 erfillen,

die Unterlagen nach Nummer 2.10 bereit und auf dem neuesten Stand gehalten
werden.

Der BIV fuhrt in einer Datenbank die Daten nach Nummer 3.1.1 zusammen und
erstellt die Schnittstellen oder Zugénge nach Nummer 3.1.2.

Die Einhaltung der datenschutzrechtlichen Vorschriften ist von den Anerken-
nungsstellen und dem Bundesinnungsverband des Kraftfahrzeughandwerks si-
cherzustellen. Den nach Landesrecht zustandigen Stellen sind auf Anforderung
interne Prufungsergebnisse oder Priifungsergebnisse hierzu geeigneter exter-
ner Stellen vorzulegen, die bestatigen, dass die Anforderungen von Satz 1 ein-
gehalten werden.

Im Rahmen der Anerkennung zu erteilende Auflagen zur Durchfiihrung der un-
ter 1.1 genannten eigenstandigen Teile der Hauptuntersuchung oder eigenstan-
diger Prufungen

Zur Unterzeichnung der Prifprotokolle oder Nachweise sind) nur die verant-
wortlichen Personen berechtigt; Prifprotokolle oder Nachweise sind unmittelbar
nach Durchfuihrung der unter 1.1 genannten eigenstandigen Teile der Hauptun-
tersuchung zu unterzeichnen.
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Die Durchfiihrung der eigensténdigen Teile der Hauptuntersuchung oder der
eigenstandigen Prifungen kann auch von Fachkréften unter der Aufsicht einer
verantwortlichen Person erfolgen.

Die Prufprotokolle oder Nachweise der AU, GSP und GAP sind mit einem Nach-
weis-Siegel und einer Pragenummer zu versehen. Die Nachweis-Siegel und die
Pragewerkzeuge mit den Pragenummern werden Uber den BIV beschafft und
Uber die anerkennende Stelle an die anerkannten Kraftfahrzeugwerkstatten
ausgegeben. Weitere Einzelheiten und Bestimmungen zu qualitatssichernden
MaRRnahmen werden durch den BIV in dem Qualitdtsmanagementsystem nach
Nummer 2.3 mit Zustimmung der nach Landesrecht zustandigen Stelle festge-
legt und vorgegeben,

Nebenbestimmungen

Die Anerkennung kann mit Nebenbestimmungen verbunden werden, die erfor-
derlich sind, um sicherzustellen, dass die eigenstandigen Teile der Hauptunter-
suchung oder der eigenstandigen Prifungen ordnungsgemal durchgefuhrt
werden. Die Anerkennung ist nicht Ubertragbar.

Die Zusammenfassung der Ergebnisse Uber die eigenstandigen Teile der
Hauptuntersuchung oder der eigenstandigen Priifungen sind der zustandigen
Anerkennungsstelle jéhrlich unaufgefordert elektronisch zur Verfigung zu stel-
len.

Die verantwortlichen Personen und Fachkréfte missen in der jeweiligen Be-
triebsstatte Zugriff auf die Unterlagen nach Nummer 2.10.1 bis 2.10.3 haben.

Die eigenstandigen Teile der Hauptuntersuchung oder die eigensténdigen Pru-
fungen durfen nur dann durchgefuhrt werden, wenn die verantwortlichen Per-
sonen in der Betriebsstatte anwesend sind.

Weitergehende Beschrénkungen

Neben den Vorschriften der Nummern 1.4 und 1.5 ist die Anerkennung auf die
jeweiligen Untersuchungs-/Prifungsarten sowie auf bestimmte Arten, Fabrikate
oder Typen von Fahrzeugen zu beschréanken, wenn die Voraussetzungen nach
Nummer 2 nur fir diese Arten, Fabrikate oder Typen nachgewiesen sind.

Die Anerkennung ist auf die Zeit der Anwesenheit der verantwortlichen Perso-
nen zu beschranken.

Eine befristete Anerkennung erlischt nach Ablauf der Frist.
Rucknahme der Anerkennung

Die Anerkennung ist zuriickzunehmen, wenn bei ihrer Erteilung eine der Vo-
raussetzungen nach Nummer 2 nicht vorgelegen hat. Von der Riicknahme kann
abgesehen werden, wenn der Mangel nicht mehr besteht.

Widerruf der Anerkennung

Die Anerkennung ist zu widerrufen, wenn nachtréaglich eine der Voraussetzun-
gen nach Nummer 2 weggefallen ist. Die Anerkennung ist teilweise zu widerru-
fen und abzuéndern, wenn der Inhalt des Anerkennungsbescheides nicht mehr
mit der Sach- oder Rechtslage iibereinstimmt und dies im Ubrigen keinen Ein-
fluss auf die Wirksamkeit der Anerkennung hat.
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In Einzelfallen kann die Auslibung der Prif- und Untersuchungstétigkeit auch
fur einen befristeten Zeitraum von hdchstens drei Monaten untersagt werden,
wenn sichergestellt ist, dass eine der in Nummer 2 genannten Voraussetzungen
nur wahrend dieses befristeten Zeitraums nicht gegeben ist. Wird das Fehlen
der Voraussetzung nicht innerhalb des Zeitraums der Untersagung behoben, ist
die Anerkennung zwingend zu widerrufen. Wéhrend dieser befristeten Untersa-
gung dirfen keine Priifungen oder Untersuchungen durchgefiihrt werden.

Die Anerkennung ist zu widerrufen,

wenn vorsatzlich oder grob fahrlassig gegen die Vorschriften zur Durchfiihrung
der unter 1.1 genannten eigenstandigen Teile der Hauptuntersuchung oder ei-
genstandigen Prifungen verstoRen wurde. Ein Verstol3 gegen die Vorschriften
zur Durchfiihrung der unter 1.1 genannten eigensténdigen Teile der Hauptun-
tersuchung oder eigenstandigen Prufungen liegt insbesondere dann vor, wenn
eine Prifung oder Untersuchung nicht ordnungsgeman durchgefiihrt oder nicht
ordnungsgeman dokumentiert,

oder

wenn vorsétzlich oder grob fahrlassig gegen die Auflagen oder die Beschran-
kungen der Anerkennung verstof3en wurde.

Wird der Versto3 nach Nummer 4.6.3.1 oder nach Nummer 4.6.3.2 nicht vor-
sétzlich oder grob fahrlassig begangen, kdnnen folgende Malinahmen von der
Anerkennungsstelle angeordnet werden:

Der Inhaber der Anerkennung kann schriftlich zur Abhilfe des beanstandeten
Verhaltens oder Zustands aufgefordert werden. Wird dieser Aufforderung nicht
innerhalb einer Frist von héchstens einem Monat nachgekommen, sind Num-
mer 4.6.3.1 und 4.6.3.2 entsprechend anzuwenden.

Die Anerkennung kann mit weiteren Auflagen verbunden werden.

Die Auslibung der Prif- oder Untersuchungstétigkeit kann bis zu einem Zeit-
raum von drei Monaten untersagt werden. Wahrend dieser befristeten Untersa-
gung durfen keine Prifungen oder Untersuchungen durchgefuhrt werden.

Die Anerkennung kann widerrufen werden, wenn von ihr innerhalb von mindes-
tens sechs Monaten kein Gebrauch gemacht worden ist oder der Antragsteller
im Sinne des § 43 Verwaltungsverfahrensgesetz auf die Anerkennung verzich-
tet.

Im Falle des Widerrufs, des Erléschens oder der Riicknahme der jeweiligen An-
erkennungen sind die Priifmarken nach 8§ 22 oder Nachweissiegel und die Pré&-
gezange mit Pragenummer nach Nummer 4.2.3 an die anerkennende Stelle zu-
rickzugeben.

Aufsicht Gber anerkannte Kraftfahrzeugwerkstatten

Die Anerkennungsstelle Ubt die Aufsicht Uber die anerkannten Kraftfahrzeug-
werkstétten aus. Sie kann selbst Uberpriifen oder Uberprifen lassen,

ob die eigenstandigen Teile der Hauptuntersuchung oder eigenstandigen Pri-
fungen ordnungsgemaf durchgefihrt, dokumentiert und nachgewiesen sind
und ob die sich sonst aus der Anerkennung ergebenden Pflichten erfillt werden,
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ob und in welchem Umfang von der jeweiligen Anerkennung Gebrauch gemacht
worden ist.

Die mit der Uberpriifung beauftragten Personen sind befugt, Grundstiicke und
Geschaftsraume der Betriebstatte/anerkannten Kraftfahrzeugwerkstatt wah-
rend der Geschéfts- und Betriebszeiten zu betreten, dort Uberpriifungen und
Besichtigungen vorzunehmen und die vorgeschriebenen Aufzeichnungen ein-
zusehen. Der Inhaber oder der Leiter der Kraftfahrzeugwerkstatt hat diese Mafi3-
nahmen zu dulden, soweit erforderlich die beauftragten Personen dabei zu un-
terstiitzen und auf Verlangen die vorgeschriebenen Aufzeichnungen vorzule-
gen. Die Kraftfahrzeugwerkstatt hat die Kosten der Uberpriifung zu tragen.

Aufsicht Uber das Anerkennungsverfahren, die Schulungen und die Qua-
litdt der Durchfihrung der Prufungen und Untersuchungen

Die Aufsicht Gber die Anerkennungsstellen und das Anerkennungsverfahren
obliegt der nach Landesrecht zustéandigen Stelle (Aufsichtsstelle). Die Auf-
sichtsstelle kann selbst Giberpriifen oder durch die Anerkennungsstelle tiberpri-
fen lassen, ob die Voraussetzungen fir die Anerkennung noch gegeben sind
und die sich sonst aus der Anerkennung oder den Nebenbestimmungen erge-
benden Pflichten erfiillt werden. Diese Uberpriifung ist mindestens alle drei
Jahre durchzufuihren.

Die Aufsicht tGber die Schulungen obliegt den nach Landesrecht zustandigen
Stellen jeweils fur lhren Zustandigkeitsbereich. Die Aufsichtsbehérde kann
selbst Uberprifen oder durch andere nach Landesrecht zusténdige Stellen
Uberprifen lassen, ob die fiir die Schulungsstétten geltenden Vorschriften ein-
gehalten sind und die sich sonst aus der Ermachtigung oder Nebenbestimmun-
gen ergebenden Pflichten erfiillt werden. Sie kénnen die Befugnis zur Uberprii-
fung auf den BIV (ibertragen. Die Uberpriifung ist mindestens alle drei Jahre
durchzufihren.

Die jeweils mit der Uberpriifung beauftragten Personen sind befugt, Grundstii-
cke und Geschaftsraume des Inhabers der Anerkennung oder der Schulungs-
statten wahrend der Geschafts- und Betriebszeiten zu betreten, dort Priifungen,
Uberpriifungen und Besichtigungen vorzunehmen und die vorgeschriebenen
Aufzeichnungen einzusehen. Der Inhaber der Anerkennung oder der Inhaber
oder der Leiter der Schulungsstatte hat diese Malinahmen zu dulden, soweit
erforderlich die beauftragten Personen dabei zu unterstiitzen und auf Verlangen
die vorgeschriebenen Aufzeichnungen vorzulegen. Der Inhaber der Anerken-
nung oder die Schulungsstéatte haben die Kosten der Prufung zu tragen.

Die Kontrolle im Sinne der in Anlage 1 hierzu genannten Vorschriften tUber die
von anerkannten Kraftfahrzeugwerkstatten durchgefiihrten Priifungen oder Un-
tersuchungen obliegt der Aufsichtsstelle.

Die Aufsichtsstelle oder die nach Landesrecht zustandige Stelle kontrolliert
selbst oder kann durch die Anerkennungsstelle kontrollieren lassen, ob die Pri-
fungen und Untersuchungen von den anerkannten W erkstatten ordnungsge-
maf durchgefiihrt und dokumentiert werden. Hierbei ist im Einzelfall zu kontrol-
lieren, ob alle Prifungs-/Untersuchungsschritte ordnungsgeman durchgefihrt
und festgestellte Mangel ordnungsgemal dokumentiert wurden. Diese Nach-
prifungen sind stichprobenartig durchzufiihren.

Die mit der Kontrolle beauftragten Personen sind befugt, Grundstiicke und Ge-
schaftsraume des Inhabers der Anerkennung wahrend der Geschéfts- und Be-
triebszeiten zu betreten, dort Kontrollen, Uberpriifungen und Besichtigungen
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vorzunehmen und die vorgeschriebenen Aufzeichnungen einzusehen. Der In-
haber der Anerkennung hat diese Malnahmen zu dulden, soweit erforderlich
die beauftragten Personen dabei zu unterstiitzen und auf Verlangen die vorge-
schriebenen Aufzeichnungen vorzulegen sowie die Kosten der Mal3nahmen zu-
tragen.

Mitteilungspflichten bei Verédnderungen und Nichteinhaltung von Vor-
schriften

Veranderungen bei anerkannten Kraftfahrzeugwerkstéatten, die ihre Anerken-
nung beeinflussen kénnen, sind von ihr der Anerkennungsstelle unaufgefordert
und unverzuglich mitzuteilen. Zuwiderhandlungen kénnen zum Widerruf der An-
erkennung fuhren.

Veranderungen bei Schulungsstatten, die Einfluss auf die Schulung haben, sind
den in Nummer 6.2 genannten Stellen unaufgefordert und unverziglich zu mel-
den.

Bei Zuwiderhandlungen kénnen die in Nummer 6.2 genannten Stellen die
Durchfiihrungen von Schulungen untersagen.

Werden die Vorschriften nicht eingehalten, ist die Durchfiihrung von eigenstan-
digen Teilen der Hauptuntersuchung oder eigenstandigen Priifungen bis zur
Wiederherstellung des ordnungsgemaflen Zustandes unzulassig.
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Anlage 13

(zu 8 23) Nachweise uber durchgefiihrte Untersuchungen und Prifun-

gen; Herstellung und Bezug der Nachweise

Abmessungen und Gestaltung der Prifplakette

1.1

1.1.1.

11.2.

1.1.3.

Vorgeschriebene Abmessungen der Prifplakette

Durchmesser Auf3enkreis 35,0 mm
Durchmesser Mittelkreis 10,0 mm
Schrifthdhe der Ziffern bei den Monatszahlen 4,0 mm
Schrifthéhe der Ziffern bei der Jahreszahl 5,0 mm
Hohe des ebenen Strichs iber und unter den Zahlen 1 bis 12 3,0mm
Strichdicke 0,7 mm

Erganzungsbestimmungen fir Prufplaketten
Falschungssicherheit

Hersteller von Prifplaketten sind verpflichtet, die Félschungssicherheit durch vom
Hersteller bestimmte Merkmale und zusétzlich durch Einbringen einer Hersteller-
kennzeichnung, die Uber die gesamte Lebensdauer der Prifmarke wirksam und er-
kennbar bleibt, sicherzustellen.

Beschaffenheit

Hersteller von Priifplaketten sind verpflichtet die Beschaffenheit der Priifplaketten so
zu gestalten, dass sie fur die Dauer ihrer Giiltigkeit den Beanspruchungen beim Be-
trieb des Fahrzeugs standhélt. Die Beschriftung der Prifplakette - ausgenommen
die Umrandung sowie die schwarzen Felder des Abschnitts zwischen den Zahlen 11
bis 1 - muss nach ihrer Anbringung mindestens 0,10 mm erhaben sein; sie ist nach
dem Schriftmuster der Normschrift DIN 1451 in Schwarz auf farbigem Grund auszu-
fuhren. Die Farbe des Untergrunds ist nach dem Kalenderjahr zu bestimmen, in dem
das Fahrzeug zur néchsten Hauptuntersuchung vorgefiihrt werden muss (Durchfih-
rungsjahr).

Sie ist fur das Durchfiihrungsjahr
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2023 rosa
2024 grin
2025 orange
2026 blau
2027 gelb
2028 braun

Die Farben wiederholen sich fur die folgenden Durchfiihrungsjahre jeweils in dieser
Reihenfolge. Die Farbtdne der Beschriftung und des Untergrundes sind dem Farbre-
gister RAL 840 HR, herausgegeben vom RAL Deutsches Institut fir Gutesicherung
und Kennzeichnung e.V., Frankische Strale 7, 53229 Bonn, zu entnehmen, und
zwar ist als Farbton zu wéhlen fur

rosa RAL 3015
grin RAL 6018
gelb RAL 1012
blau RAL 5015
schwarz RAL 9005
orange RAL 2000
braun RAL 8004

Die Jahreszahl wird durch die letzten beiden Ziffern des Durchfihrungsjahres im
Mittelkreis angegeben; sie ist in Engschrift auszufiihren.

Die einstelligen Monatszahlen am Rand der Prifplakette sind in Mittelschrift, die
zweistelligen in Engschrift auszufihren.

Das Plakettenfeld muss in 12 gleiche Teile geteilt sein. Die Darstellung der Zahlen
1 bis 12 muss entgegen dem Uhrzeigersinn erfolgen. Dabei wird die Darstellung
nach der Abbildung in Nummer 1 durch ein schwarz hinterlegtes mehrteiliges Kreis-
segment (von 60°) zwischen der Zahlen 11 bis 1 und einem Teilungsstrich in der
Mitte des Kreissegments unterbrochen. Die oberste Zahl bezeichnet den Durchfiih-
rungsmonat des Jahres, dessen letzten beiden Ziffern sich im Mittelkreis befinden.

Der Hersteller der Prifplaketten hat bei ordnungsgeméaRer Anbringung durch die
Gestaltung der Prifplaketten die Mdglichkeit der Wiederverwendung, auch in Teilen,
auszuschlie3en.

Bezug von Prifplaketten

Die Hersteller von Prifplaketten beliefern ausschlie3lich die zustéandigen obersten
Landesbehérden oder die von ihnen bestimmten oder nach Landesrecht zustéandi-
gen Stellen, die Technischen Priifstellen, die Uberwachungsorganisationen sowie
die sonstigen zur Durchfiihrung von Hauptuntersuchungen berechtigten Stellen.
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1.3.2. Die Hersteller von Prifplaketten filhren Nachweise, aus denen die Gesamtzahl der
fur die einzelnen Durchfiihrungsjahre hergestellten und an die in Nummer 1.3.1 ge-
nannten Stellen gelieferten Priufplaketten hervorgeht. Die Nachweise sind zustandi-
gen Stellen auf Anforderung zur Prifung auszuhéndigen.

2. Anforderungen an Untersuchungsberichte
Untersuchungsberichte Uber Hauptuntersuchungen sind mindestens durch fortlau-
fende Nummerierung und Wasserzeichen falschungserschwerend auszufiihren o-
der missen einen HU-Code aufweisen. Sie miissen mindestens folgende Angaben
enthalten:

2.1. Inhalt der Untersuchungsberichte

Die Untersuchungsberichte miissen mindestens folgende Angaben enthalten:

2.1.1. die Untersuchungsart

2.1.2. das zugeteilte Kennzeichen des untersuchten Fahrzeugs und das Landerkennzei-
chen D,

2.1.3. den Monat und das Jahr der Erstzulassung des Fahrzeuges,

2.1.4. den Hersteller des Fahrzeugs einschlie3lich seines Codes oder seiner Schliissel-
nummer,

2.1.5. die Fahrzeugklasse oder die Fahrzeugart sowie den Fahrzeugtyp, die zulassige Ge-
samtmasse und die Variante und Version oder die Ausfiihrung einschlieBlich ihrer
Codes oder Schliisselnummern,

2.1.6. die vollstéandige Fahrzeug-ldentifizierungsnummer,

2.1.7. den Monat und das Jahr der zuletzt durchgefuhrten Hauptuntersuchung,

2.1.8. den Stand des Wegstreckenzahlers bei Kraftfahrzeugen,

2.1.9. das Datum und die %nschrift des Ortes [der Durchfilhrung der Hauptuntersuchung,

2.1.10.die Uhrzeit bei Untersuchungsende,
2.1.11.den Namen und die Anschrift der untersuchenden Stelle,

2.1.12.die Unterschrift mit Prifstempel und Kennnummer des fiir die Untersuchung Verant-
wortlichen,

2.1.13.den Monat und das Jahr des Ablaufs der Frist fir die nachste Hauptuntersuchung
und Sicherheitspriifung,

2.1.14.bei der Hauptuntersuchung festgestellte Mangel und ihre Einstufung,

2.1.15.Dokumentation der gemessenen Bezugswerte (Bremswerte, Druckwerte oder Beté-
tigungskrafte) oder, wenn diese nicht vorliegen, die gemessenen Bremswerte der
Betriebs- und Feststellboremse und die ermittelten Abbremsungen,

2.1.16.die Entscheidung Uber die Zuteilung der Prifplakette,

2.1.17.die Anordnung der Wiedervorfuhrpflicht,

Kommentiert [A70]: Der Untersuchungsbericht wird
um die Aufnahme der kompletten Anschrift erweitert.
Aktuell wird jeweils eine spezifische Untersuchungsstel-
lennummer und ausschlieRlich der Ort aufgefiihrt. Die
Erweiterung ist nicht nachvollziehbar.




- 200 -

2.1.18.Entgelte/Gebuhren,
2.1.19.die Kontrollnummer der anerkannten Kraftfahrzeugwerkstatt, wenn diese die Unter-
suchung des Abgases (des Motormanagement-/Abgasreinigungssystems) oder die

Untersuchung der Gasanlagen fur Antriebssysteme von Kraftfahrzeugen durchge-
fuhrt hat und das Datum der Untersuchung,

2.1.20.fur Kraftrader: Messdrehzahl und Standgerauschvergleichswert von Standgerausch-
messungen.

2.1.21.Angaben zum Softwarestand nach Nummer 3.5 der Anlage 7.

2.1.22.Fur mogliche Hinweise nach § 17 Absatz 4 ist im Untersuchungsbericht ein ausrei-
chend bemessener Platz vorzusehen.

2.1.23.Der im Rahmen der Hauptuntersuchung ausgestellte Untersuchungsbericht enthalt
[in dieser Reihenfolge die folgenden Angaben, denen die entsprechenden unionsweit

harmonisierten Codes vorangestellt werden:

Kommentiert [A71]: Die Forderung einer bestimmten
Reihenfolge von Angaben ist nicht nachvollziehbar.

2.1.24.

Union Code: Angaben:

1) Fahrzeug-ldentifizierungsnummer (FIN oder Fahrge-
stellnummer)

2) Zugeteiltes Kennzeichen des Fahrzeugs und Lander-
kennzeichen des Staats der Zulassung

3 Ort und Datum der Priifung

4) Stand des Wegstreckenzahlers zum Zeitpunkt der
Prufung (falls vorhanden)

(5) Fahrzeugklasse (falls zutreffend)

(6) Festgestellte Mangel und deren Schwere

©) Ergebnis der Prifung

(8) Datum der nachsten Priifung oder Ablaufdatum der
vorliegenden Priifbescheinigung (falls nicht ander-
weitig angegeben)

9) Name der Priforganisation oder Prufstelle und Un-
terschrift bzw. Identitét des fur die Prifung verant-
wortlichen Priifers

(20) Sonstige Angaben

Zu Code (6) ist mindestens der vollstédndige Text aus Anlage 2 zu Nummer 4 der
dazu im Verkehrsblatt vom Bundesministerium fur Digitales und Verkehr im Beneh-
men mit den zusténdigen obersten Landesbehdrden bekannt gemachten Richtlinie
zum Untersuchungspunkt (Position), zur Nummer, zum Grund fur die Mangelfest-
stellung und die Mangelbewertung anzugeben.
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Eine Erweiterung der harmonisierten Codes (z.B. um die Ziffer (11)) auf der ausge-
stellten Priifbescheinigung ist unzuléssig.

Der Untersuchungsbericht beinhaltet den Text: ,Prifbescheinigung nach RICHTLI-
NIE 2014/45/EU" in Deutsch und Englisch.”

3. Léschungsfristen

Geléscht werden miissen die Untersuchungsberichte sowie Zweitschriften der Un-

tersuchungsberichte drei Monate nach Ablauf der Frist fur die nachste fur das Fahr-

zeug vorgeschriebene Hauptuntersuchung\. Kommentiert [A72]: Die bisherige Fassung der StVZO
fordert zur Wahrung des Datenschutzes die Léschung
4. Prifmarke, SP-Schild und Prufprotokoll tiber die Sicherheitsprifung (SP-Pro- aller personenbezogenen Daten nach Ablauf der ge-
tokoll) nannten Frist. In dem vorliegenden Referentenentwurf
ist nunmehr die Léschung des vollstandigen Datensat-
zes/Untersuchungsberichtes sowie jeglicher Zweitschrif-
4.1.  Muster ten gefordert. Dies fiihrt zu einer massiven Einschran-

kung in unterschiedlichen Bereichen. Die Reklamations-
bearbeitung, welche sich gegebenenfalls iiber einen

ausgedehnten Zeitraum erstreckt wird erschwert.
12 Zudem kann die Forderung der Anlage 9 zur Durchfuh-
11 1 rung einer Innenrevision ber bis zu 3 Jahre nicht mehr
) erfillt werden.
4

10 2 Da der Untersuchungsbericht in bestimmten Féllen
\/ \\/ gleichzeitig die Rechnung firr die durchgefiihrte Dienst-
leistung darstellt, sprechen vorgeschriebene Aufbewah-

' r 3

©

rungsfristen gegen eine Léschung.

\
/

\\ P p 4

7 / 6 \5
Fzg.-ldent.-Nummer
(die letzten 7 Zeichen)

o)

X1234567

SP-Schild Prufmarke (mit Hersteller-
kennzeichnung und
fortlaufender Nummerierung)

4.2.  Abmessungen und Gestaltung der Prifmarke

4.2.1. Allgemeines

Material Folie oder Festkorper aus Kunststoff
Kantenlange der Prifmarke: 24,5 mm x 24,5 mm

Strichfarben: schwarz

Schriftart: Helvetica medium

Schriftfarbe: schwarz

4.2.2. Grundkoérper von Priufmarken
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Durchmesser: 35 mm

Hohe sofern als Festkdrper fur eine Hartpla- 3 mm
kette ausgebildet:

Farbe: grau
Umrandung: keine
Durchmesser: 35 mm

4.2.3. Flache des Pfeiles innerhalb des Quadrats auf der Prifmarke
Kantenlange des Pfeilschaftes: 17,3 mm x 17,3 mm
Kantenlange der Pfeilspitze: Basislinie: 17,3 mm

Seitenlinien: 12,2 mm

Farbe: jeweils entsprechend dem Kalenderjahr, in
dem die nachste Sicherheitsprifung durch-
gefihrt werden muss (Durchfiihrungsjahr).
Sie ist fur das Durchfuihrungsjahr

2023 rosa
2024 grun
2025 orange
2026 blau
2027 gelb
2028 braun

Die Farben wiederholen sich fir die folgen-
den Kalenderjahre jeweils in dieser Reihen-

folge.
Strichstarke der Umrandung: 0,7 mm
Anordnung Text ,SP*: vertikal zentriert, Buchstabenunterkante
10 mm unter der Pfeilspitze
Schrifthdhe Text ,SP*: 4mm
Anordnung Jahreszahl: vertikal und horizontal zentriert
Schrifthdhe Jahreszahl: 5mm

4.2.4. Herstellerkennzeichnung und fortlaufende Nummerierung
SP-Prufmarken mussen zusétzlich eine Herstellerkennzeichnung sowie eine

fortlaufende siebenstellige Nummerierung in der Restflaiche nach Num-
mer 4.2.5 enthalten

SchriftgroRe: <1,0 mm



4.3.

Schriftfarbe:
4.2.5. Restflache
Farbe:

Umrandung:

4.3.1. Alilgemeines

Material

Kantenlange (Hohe x Breite):
Grundfarbe:

Strichfarben:

Schriftfarbe:

4.3.2. Quadrat Monatsangabe
Kantenlange:

Anordnung der Monatszahlen:

Schriftart:

Schrifthdhe:

Linien zwischen den Monatszahlen:

Strichstarke
4.3.3. Kreisflache

Beschaffenheit:

Anordnung Mittelpunkt:

Innendurchmesser:
Umrandung:

Grundfarbe:
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schwarz

grau

keine

Abmessungen und Gestaltung des SP-Schildes

Folie, Kunststoff oder Metall
80 mm x 60 mm

grau

schwarz

schwarz

60 mm

1 bis 12 jeweils um 30 Grad im Uhrzeiger-
sinn versetzt, an einem fiktiven Kreisring
von 40 mm Durchmesser au3en angesetzt

Helvetica medium, zweistellige Zahlen in
Engschrift

5 mm

sechs jeweils fiktiv durch den Mittelpunkt
des Quadrates verlaufende, um 30 Grad
versetzte Linien

0,5 mm

Damit die Priifmarke von dem SP-Schild ab-
gelost werden kann, ohne dieses zu zersto-
ren, sollte die Kreisflache mindestens 1 mm
positiv erhaben sein.

auf den Mittelpunkt des Quadrates (Monats-
angabe) zentriert

35 mm
keine

grau
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4.3.4. Feld ,Fzg.-ldent.-Nummer*

Anordnung: je 2 mm Abstand zur seitlichen und unteren
Auf3enkante

Kantenlange (Hohe x Breite): 12 mm x 56 mm

Einzelfelder (Hohe x Breite): 7 Felder, 12 mm x 8 mm

Strichstarke: 0,5 mm

Schrift: Helvetica medium

Schrifthohe (,Fzg.-ldent.-Nummer*): 3 mm

Schrifthdhe (,die letzten 7 Zeichen®): 2mm

4.4.

4.5.

5.1

Bei Ausfiihrung des SP-Schildes als Folie muss das Feld nach der Beschrif-
tung mit einer zuséatzlichen Schutzfolie gesichert werden.

Farbtone der Beschriftung und des Untergrunds

Die Farbtone der Beschriftung und des Untergrundes sind dem Farbregister RAL
840 HR, herausgegeben vom RAL Deutsches Institut fiir Gutesicherung und Kenn-
zeichnung e.V., Frankische Stral3e 7, 53229 Bonn, zu entnehmen, und zwar ist als
Farbton zu wéhlen fir

rosa RAL 3015
gran RAL 6018
orange RAL 2000
blau RAL 5015
gelb RAL 1012
braun RAL 8004
schwarz RAL 9005Zusétzlich ist als Farbton
grau RAL 7035

zu verwenden.
Dauerbeanspruchung

Prifmarke und SP-Schild missen so beschaffen sein, dass sie fur die Dauer ihrer
Glltigkeit den Beanspruchungen beim Betrieb des Fahrzeugs standhalten.

Ergéanzungsbestimmungen fir Prifmarken und SP-Schilder
Falschungssicherheit

Hersteller von Prufmarken sind verpflichtet, die Falschungssicherheit durch vom
Hersteller bestimmte Merkmale und zusétzlich durch Einbringen einer Hersteller-

kennzeichnung, die Giber die gesamte Lebensdauer der Priifmarke erkennbar bleibt,
sicherzustellen sowie eine fortlaufende Nummerierung entsprechend dem unter 4.1



5.1.1.

5.1.2.

5.2.

5.2.1.

5.2.2.

5.2.3.

5.3.
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dargestellten Muster einzubringen, die Uber die gesamte Lebensdauer der Prif-
marke erkennbar bleibt.

Prufmarken in Folienausfiihrung

Es sind unsichtbare Merkmale in Schriftform und eine Herstellerkennzeichnung, die
ohne Hilfsmittel nicht erkennbar sind, einzuarbeiten. Die Erkennbarkeit muss durch
die Verwendung von mit Black-light-Réhren (300 — 400 nm) ausgertsteten Priiflam-
pen gegeben sein. Die verwendeten Schriften der Kennzeichnung missen in nicht
falschbarer Mikroschrift ausgefuhrt sein. Die Merkmale in Schriftform beinhalten
mindestens den Hersteller und das Produktjahr in Form einer Zahlenkombination.
Die hierfiir genutzten Schriftzeichen haben eine maximale Héhe von 2 mm und eine
maximale Strichstarke von 0,75 mm. Es sind zuséatzlich Herstellerlogos einzuarbei-
ten.

Priifmarken in Festkdrperausfuhrung

Die Umrandung des Pfeiles, der Text ,SP" und die Jahreszahl missen mindestens
0,3 mm positiv erhaben sein. Auf der Riickseite der Priifmarke muss eine zusatzli-
che Kennzeichnung aufgebracht werden. Diese beinhaltet mindestens den Herstel-
ler und das Produktjahr in Form einer Zahlenkombination.

Ubertragungssicherheit
Allgemeines

Bei Priifmarken oder SP-Schildern aus Folie muss zur Gewéhrleistung der Ubertra-
gungssicherheit der Untergrund vor dem Aufbringen frei von Staub, Fett, Klebern,
Folien oder sonstigen Riickstanden sein.

Entfernung von Prufmarken

Der Hersteller der Prifmarken hat bei ordnungsgeméafRer Anbringung durch die Ge-
staltung der Prufmarken die Moglichkeit der Wiederverwendung, auch in Teilen, aus-
zuschlieen.

Echtheitserkennbarkeit im Anlieferungszustand

Die die zustandigen obersten Landesbehérden oder die von ihnen bestimmten oder
nach Landesrecht zusténdigen Stellen, Technischen Priifstellen, Uberwachungsor-
ganisationen, anerkannten Kfz-W erkstatten als VVerarbeiter von Priifmarken miissen
im Anlieferungszustand die systembedingte Echtheit erkennen kénnen. Dies wird
durch ein genau definiertes und gekennzeichnetes Schutzpapier auf der Riickseite
der Prufmarken oder durch die auf der Riickseite der Festkdrper aufgebrachten fal-
schungserschwerenden Schriftmerkmale nach Nummer 5.1.2 sichergestellt.

In der Sichtflache der Prifmarke ist eine Produktkennzeichnung eingebracht.
Anbringung der Prifmarken und SP-Schilder

Die individuelle Beschriftung des SP-Schildes mit der Fahrzeug-ldentifizierungs-
nummer erfolgt mit einem dokumentenechten Permanentschreiber. Diese Beschrif-
tung ist durch eine Schutzfolie zu sichern. Der Hersteller der SP-Schilder hat eine
Wiederverwendung auch unter Korrekturen nach Ablosen der Schutzfolie auszu-
schlieBen. Bei Ausfuhrung des SP-Schildes als Festkorper aus Kunststoff oder Me-
tall kénnen die Zeichen auch erhaben oder gepragt aufgebracht werden; eine zu-
satzliche Schutzfolie ist dann entbehrlich.



5.4.

5.4.1.

5.4.2.

6.1.

6.2.

6.3.

6.4.

6.5.

6.6.

6.7.

6.8.

6.9.

6.10.
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Das SP-Schild ist gut sichtbar am Fahrzeugheck in Fahrtrichtung hinten links anzu-
bringen. Die Anbringungshéhe ist so zu wéhlen, dass sich die Oberkante des SP-
Schildes mindestens 300 mm und maximal 1800 mm Uber der Fahrbahn befindet.
Die rechte Kante des SP-Schildes darf nicht mehr als 800 mm vom &ufersten Punkt
des hinteren Fahrzeugumrisses entfernt sein. Davon darf abgewichen werden,
wenn die Bauart des Fahrzeugs diese Anbringung nicht zulasst.

Die Prifmarke ist auf der Kreisflache oder in dem Haltering des SP-Schildes so
anzubringen, dass die Pfeilspitze auf den Monat zeigt, in dem das Fahrzeug zur
nachsten Sicherheitspriifung nach den Vorschriften der Anlage 7 vorzufiihren ist.

Bezug von Prifmarken

Die Hersteller von Prifmarken beliefern ausschlieRRlich die zustandigen obersten
Landesbehérden oder die von ihnen bestimmten oder nach Landesrecht zustandi-
gen Stellen, die Technischen Priifstellen, die Uberwachungsorganisationen und die
fur die Anerkennung von Werkstéatten zur Durchfiihrung von Sicherheitsprifungen
zustandigen Stellen. Die Anerkennungsstellen beliefern die zur Durchfiihrung von
Sicherheitsprifungen anerkannten W erkstatten. Die nach Landesrecht zustandigen
Stellen kdnnen Abweichendes bestimmen.

Die Hersteller von Prufmarken fihren Nachweise, aus denen die Gesamtzahl der fur
die einzelnen Durchfiihrungsjahre hergestellten und an die in Nummer 5.4.1 ge-
nannten Stellen gelieferten Prifmarken hervorgeht. Die Nachweise sind den zustan-
digen Stellen auf Anforderungen zur Priifung auszuhéndigen.

Anforderungen an das Prifprotokoll Gber die Sicherheitsprifung (SP-Proto-
koll)

SP-Protokolle sind nach einem vom Bundesministerium fur Digitales und Verkehr im
Benehmen mit den zustandigen obersten Landesbehdrden im Verkehrsblatt bekannt
gemachten Muster falschungserschwerend, mindestens [durch fortlaufende Numme-
rierung und Wasserzeichen, auszufilhren und missen mindestens folgende Anga-
ben enthalten: |

die Priifungsart,
das zugeteilte Kennzeichen des untersuchten Fahrzeugs,
Monat und Jahr der Erstzulassung des Fahrzeuges,

den Hersteller des Fahrzeugs einschliel3lich seines Codes oder seiner Schlissel-
nummer,

die Fahrzeugklasse oder Fahrzeugart sowie den Fahrzeugtyp und die Variante und
Version oder die Ausfiihrung einschlie3lich ihrer Codes oder Schliisselnummern,

die vollstandige Fahrzeug-ldentifizierungsnummer,

den Monat und das Jahr der zuletzt durchgefiihrten Hauptuntersuchung,
den Stand des Wegstreckenzahlers bei Kraftfahrzeugen,

das Datum und die Uhrzeit der Sicherheitsprifung,

die Kontrollnummer der prifenden Kraftfahrzeugwerkstatt oder den Namen, die An-
schrift der prifenden Stelle und die Anschrift der Untersuchungsstelle,

Kommentiert [A73]: Hier sollte analog zur HU als Al-
ternative der HU-Code aufgefiihrt werden




6.11.

6.12.

6.13.

6.14.

6.15.

6.16.

6.17.

6.18.
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die Unterschrift des fir die Prifung Verantwortlichen der anerkannten W erkstatt oder
die Unterschrift mit Priifstempel und Kennnummer der prifenden Person,

den Monat und das Jahr des Ablaufs der Frist fur die nachste Sicherheitsprifung,
Entgelte, Gebuhren,

bei der Sicherheitsprufung festgestelite Mangel,

die Dokumentation der gemessenen Bezugswerte (Bremswerte, Druckwerte oder
Betétigungswerte) oder, wenn diese nicht vorliegen, die Bremswerte der Betriebs-
und Feststellbremse und die ermittelten Abbremsungen,

Angaben zum Softwarestand nach Nummer 3.5 der Anlage 7,

die Entscheidung uber die Zuteilung der Priifmarke,

die Anordnung der Wiedervorfiihrpflicht,

Léschungsfristen|

Geldscht werden miussen SP-Protokolle oder Zweitschriften der SP- Protokolle drei
Monate nach Ablauf der Frist fir die nachste fur das Fahrzeug vorgeschriebene Si-
cherheitsprifung.

Internetbasierte Zulassungsverfahren
Fir die Zwecke internetbasierter Zulassungsverfahren kann nach § 22 Ab-

satz 2 und 3 der Fahrzeug-Zulassungsverordnung eine Prifziffer auf dem Untersu-
chungsbericht oder dem SP-Prufprotokoll aufgebracht werden.

Kommentiert [A74]
Loschfristen

: Siehe obiges Kommentar zu




1.1

1.2.

1.3.

1.4.

2.1.

2.1.1.
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Anlage 14
(zu den 88 40, 42, 44) Technische Festlegungen
Technische Festlegungen zu Gleiskettenfahrzeugen (zu § 40)

Bei Fahrzeugen, die ganz oder teilweise auf endlosen Ketten oder Béndern laufen
(Gleiskettenfahrzeuge), darf die Last einer Laufrolle auf ebener Fahrbahn 2,00 t
nicht Ubersteigen. Gefederte Laufrollen miissen bei Fahrzeugen mit einer Gesamt-
masse von mehr als 8 t so angebracht sein, dass die Last einer um 60 mm angeho-
benen Laufrolle bei stehendem Fahrzeug nicht mehr als doppelt so groB ist wie die
auf ebener Fahrbahn zulassige Laufrollenlast. Der Druck der durch gefederte Lauf-
rollen belasteten Auflageflaiche von Gleisketten auf die ebene Fahrbahn darf
1,5 N/mm?, bei Fahrzeugen mit ungefederten Laufrollen und Gleisketten, die auRen
vollstandig aus Gummiband bestehen, 0,8 N/mm? nicht tbersteigen. Als Auflagefla-
che gilt nur derjenige Teil einer Gleiskette, der tatséchlich auf einer ebenen Fahr-
bahn aufliegt. Die Laufrollen von Gleiskettenfahrzeugen kénnen sowohl einzeln als
auch Uber das gesamte Laufwerk abgefedert werden.

Gleiskettenfahrzeuge dirfen die Fahrbahn zwischen der ersten und letzten Laufrolle
hochstens mit 9,00 t je Meter belasten. Bei Gleiskettenfahrzeugen darf die Gleiskette
oder das Band keine schéadlichen Kratzbewegungen gegen die Fahrbahn ausfihren.

Die Kanten der Bodenplatten und ihrer Rippen missen rund sein. Die Rundungen
metallischer Bodenplatten und Rippen missen an den Langsseiten der Gleisketten
einen Halbmesser von mindestens 60 mm haben.

Im Hinblick auf die Beschaffenheit der Laufflachen und der Federung wird fir Gleis-
kettenfahrzeuge und Zige, in denen Gleiskettenfahrzeuge mitgefiihrt werden,

a) allgemein die Geschwindigkeit auf 8 km/h,

b) wenn die Laufrollen der Gleisketten mit 40 mm hohen Gummireifen verse-
hen sind oder die Auflageflachen der Gleisketten ein Gummipolster haben, die Ge-
schwindigkeit auf 16 km/h,

c) wenn die Laufrollen ungefedert sind und die Gleisketten auf3en vollstandig
aus Gummiband bestehen, die Geschwindigkeit auf 30 km/h

beschréankt. Sind die Laufflachen von Gleisketten gummigepolstert oder bestehen
die Gleisketten auf3en vollstdndig aus Gummiband und sind die Laufrollen mit
40 mm hohen Gummireifen versehen oder besonders abgefedert, so ist die Ge-
schwindigkeit nicht beschrénkt.

Anforderungen an Gummireifen, die keine Luftreifen sind, eiserne Reifen,
Gleisketten, Bodengreifer und Schneeketten (zu § 44)

Anforderungen an Gummireifen, die keine Luftreifen sind

Statt Luftreifen sind fir Fahrzeuge mit Geschwindigkeiten von nicht mehr als
25 km/h Gummireifen zuldssig, die den Anforderungen der Nummern 2.1.2 bis 2.1.7
genligen. Fir Kraftfahrzeuge ohne gefederte Triebachse gilt dies jedoch nur bei
Hochstgeschwindigkeiten von nicht mehr als 16 km/h.



2.1.2.

2.1.3.

2.1.4.

2.1.5.

2.1.6.

2.1.7.

3.1

3.1.1.

3.1.2.

3.1.3.
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Auf beiden Seiten des Reifens muss eine 10 mm breite, hervorstehende und deutlich
erkennbare Rippe die Grenze angeben, bis zu welcher der Reifen abgefahren wer-
den darf. Die Rippe darf nur durch Angaben Uber den Hersteller, die GroRe und
dergleichen sowie durch Aussparungen des Reifens unterbrochen sein.

Der Reifen muss an der Abfahrgrenze noch ein Arbeitsvermdgen von mindestens
60 J haben.

Die Flachenpressung des Reifens darf unter der hdchstzuléssigen statischen Belas-
tung 0,8 N/mm? nicht Ubersteigen.

Der Reifen muss zwischen Rippe und Stahlband beiderseits die Aufschrift tragen:
,60 J“. Das Arbeitsvermdgen von 60 J ist noch vorhanden, wenn die Eindriickung
der Gummibereifung eines Rades mit Einzel- oder Doppelreifen beim Aufbringen
einer Mehrlast von 1 000 kg auf die bereits mit der hochstzuléssigen statischen Be-
lastung beschwerte Bereifung um einen Mindestbetrag zunimmt, der sich nach fol-
gender Formel errechnet:

6000

f=5+500

dabei bedeutet f den Mindestbetrag der Zunahme des Eindrucks in Millimetern
und P die hdchstzuléssige statische Belastung in Kilogramm.

Die hochstzulassige statische Belastung darf 100 N/mm der Grundflachenbreite des
Reifens nicht Uibersteigen. Sie darf jedoch 125 N/mm betragen, wenn die Fahrzeuge
eine Hochstgeschwindigkeit von 8 km/h nicht tiberschreiten und entsprechende Ge-
schwindigkeitsschilder gemaR § 35 angebracht sind. Die Flachenpressung ist unter
der héchstzulassigen statischen Belastung ohne Beriicksichtigung der Aussparung
auf der Laufflache zu ermitteln.

Die Vorschriften Uber das Arbeitsvermégen gelten nicht fir Gummireifen an Elektro-
karren mit gefederter Triebachse und einer durch die Bauart bestimmten Hochstge-
schwindigkeit von nicht mehr als 20 km/h sowie deren Anhanger.

Anforderungen an eiserne Reifen (zu § 44)

Eiserne Reifen mit einem Auflagedruck von nicht mehr als 125 N/mm Reifenbreite
sind zulassig:

fir Zugmaschinen in land- oder forstwirtschaftlichen Betrieben, deren zulassige Ge-
samtmasse 4t und deren durch die Bauart bestimmte Hochstgeschwindigkeit
8 km/h nicht Uibersteigt,

fur Arbeitsmaschinen und Stapler (§ 3 Absatz 3 Satz 1 Nummer 1 Buchstabe a der
Fahrzeug-Zulassungsverordnung), deren durch die Bauart bestimmte Hochstge-
schwindigkeit 8 km/h nicht Ubersteigt, und fir Fahrzeuge, die von ihnen mitgefuhrt
werden,

hinter Zugmaschinen mit einer Geschwindigkeit von nicht mehr als 8 km/h

a) fir Mébelwagen,



3.2

6.1.

6.2.
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b) fur Wohn- und Schaustellerwagen, wenn sie nur zwischen dem Festplatz
oder Abstellplatz und dem nachstgelegenen Bahnhof oder zwischen dem Festplatz
und einem in der Nahe gelegenen Abstellplatz beférdert werden,

c) fir Unterkunftswagen der Bauarbeiter, wenn sie von oder nach einer Bau-
stelle beférdert werden und nicht gleichzeitig zu einem erheblichen Teil der Befor-
derung von Giitern dienen,

d) fur die beim Wegebau und bei der Wegeunterhaltung verwendeten fahrba-
ren Gerate und Maschinen bei der Beférderung von oder nach einer Baustelle,

e) fur land- oder forstwirtschaftliche Arbeitsgerate und fir Fahrzeuge zur Befor-
derung von land- oder forstwirtschaftlichen Bedarfsgutern, Arbeitsgeréten oder Er-
zeugnissen.

Eiserne Reifen miissen abgerundete Kanten haben. Die daran verwendeten Nagel
miissen eingelassen sein

Anforderungen an Bodengreifer und dhnliche Einrichtungen (zu § 44)

Sogenannte Bodengreifer und ahnliche Einrichtungen, die die Greifwirkung der R&-
der bei Fahrten auRerhalb befestigter Straen erhdhen sollen, miissen beim Befah-
ren befestigter Strallen abgenommen werden, sofern nicht durch Auflegen von
Schutzreifen oder durch Umklappen der Greifer oder durch Anwendung anderer Mit-
tel nachteilige Wirkungen auf die Fahrbahn vermieden werden. Satz 1 gilt nicht,
wenn zum Befahren befestigter Strallen Gleitschutzeinrichtungen verwendet wer-
den, die so beschaffen und angebracht sind, dass sie die Fahrbahn nicht beschéadi-
gen konnen; die Verwendung kann durch die Bauartgenehmigung auf Straf3en mit
bestimmten Decken und auf bestimmte Zeiten beschréankt werden.

Anforderungen an Schneeketten (zu § 44)

Schneeketten und andere Einrichtungen, die das sichere Fahren auf schneebedeck-
ter oder vereister Fahrbahn ermdglichen sollen, missen so beschaffen und ange-
bracht sein, dass sie die Fahrbahn nicht beschadigen kénnen.

Ausristung von Kraftfahrzeugen mit Luftreifen (zu § 44)

An Kraftfahrzeugen — ausgenommen Personenkraftwagen — mit einer zuldssigen
Gesamtmasse von mehr als 3,5 t und einer durch die Bauart bestimmten Héchstge-
schwindigkeit von mehr als 40 km/h und an ihren Anhangern dirfen die Rader einer
Achse entweder nur mit Diagonal- oder nur mit Radialreifen ausgerustet sein.
An Kraftfahrzeugen mit einer durch die Bauart bestimmten Hochstgeschwindigkeit
von mehr als 40 km/h und bis zu 120 km/h sowie an ihren Anh&ngern missen alle
an derselben Achse montierten Reifen von der gleichen Bauart sein und die gleiche
Bezeichnung der ReifengroRe aufweisen. An Kraftfahrzeugen mit einer durch die
Bauart bestimmten Héchstgeschwindigkeit von mehr als 120 km/h diirfen nur mit
Reifen der gleichen Bauart ausgeriistet sein, wobei alle an derselben Achse mon-
tierten Reifen vom gleichen Reifentyp sein missen. Die Séatze 1 bis 3 gelten nicht
fur die kurzeitige Nutzung von Notradern sowie fiir nach 8§ 35 fiir eine Hochstge-
schwindigkeit von nicht mehr als 25 km/h gekennzeichneten Anhanger hinter Kraft-
fahrzeugen, die mit einer Geschwindigkeit von nicht mehr als 25 km/h gefahren wer-
den. Die Satze 2 und 3 gelten nicht fir Kraftréader.

MaRe und Bauart der Reifen von Fahrzeugen missen den Betriebsbedingungen,
besonders der Belastung und der durch die Bauart bestimmten Hochstgeschwindig-
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keit des Fahrzeugs, entsprechen. Reifen oder andere Laufflachen dirfen keine Un-
ebenheiten haben, die eine feste Fahrbahn beschéadigen kénnen. Die Verwendung
von Spikereifen ist unzulassig.

Technische Festlegungen zu aufl3en an Fahrzeugen mitgefuhrte Ersatzrader

Fur auBen an Fahrzeugen mitgefihrte Ersatzrader missen Halterungen vorhanden
sein, die die Ersatzrader sicher aufnehmen und allen betriebstblichen Beanspru-
chungen standhalten kénnen. Die Ersatzrader mussen gegen Verlieren durch zwei
voneinander unabhéngige Einrichtungen gesichert sein. Die Einrichtungen missen
so beschaffen sein, dass eine von ihnen wirksam bleibt, wenn die andere, insbeson-
dere durch Bruch, Versagen oder Bedienungsfehler, ausfallt.

Allgemeine technische Festlegungen

Soweit in dieser Verordnung auf DIN- oder ISO-Normen Bezug genommen wird,
sind diese im Beuth Verlag GmbH, Burggrafenstrale 6, 10787 Berlin, VDE-Bestim-
mungen auch im VDE-Verlag, Bismarckstr. 33, 10625 Berlin, erschienen. Sie sind
beim Deutschen Patent- und Markenamt in Miinchen archivmaRig gesichert nieder-
gelegt.
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Anlage 15

(zu 8 64 Absatz 1) Prufung der Fahrtenschreiber
Voraussetzungen fiir die Priifung von Fahrtenschreibern

Analoge Fahrtenschreiber miissen geméaR den Vorgaben der Nummern 1 und 2 Ka-
pitel V des Anhangs | der Verordnung (EU) Nr. 165/2014 eingebaut sein.

Digitale Fahrtenschreiber der ersten Generation miissen gemaR den Vorgaben der
Nummer 1 Kapitel V des Anhangs | B der Verordnung (EU) Nr. 3821/85 eingebaut
sein.

Digitale Fahrtenschreiber der zweiten Generation missen gemaf den Vorgaben der
Nummer 5.1 des Anhangs | C der Verordnung (EU) Nr. 2016/799 in der jeweils gel-
tenden Fassung eingebaut sein.

Datensicherung bei Reparatur oder Austausch des digitalen Fahrtenschreibers

Wird im Rahmen einer Priifung ein defekter digitaler Fahrtenschreiber ausgetauscht,
so hat die Werkstatt, die die Priifung durchfiihrt, die im Speicher des defekten Gerats
befindlichen Daten des betroffenen Transportunternehmens auf Verlangen auszu-
handigen und hieriiber eine Bescheinigung nach dem Muster im Anhang zu dieser
Anlage auszustellen. Ist ein Herunterladen der Daten nicht méglich, so ist hiertiber
ebenfalls eine Bescheinigung nach dem Muster im Anhang zu dieser Anlage auszu-
stellen. Die Werkstatt hat eine Kopie der nach Satz 1 oder Satz 3 ausgestellten Be-
scheinigungen fiir die Dauer von zwei Jahren aufzubewahren.

Art und Gegenstand der Prifung

Bei Kraftfahrzeugen, die mit Fahrtenschreibern nach § 64 Absatz 1 ausgeristet
sind, ist bei der Einbaupriifung und allen weiteren Prifungen der Fahrtenschreiber
die Einhaltung der Bestimmungen der Verordnung (EWG) Nr. 3821/85, der Verord-
nung (EU) Nr. 165/2014 und der Verordnung (EU) Nr. 2016/799 festzustellen.

Durchfiihrung der Priifung, Nachweise

Prufungen nach § 64 Absatz 1 sind nach MaRRgabe der Anlage 16 durchzufiihren.
Abweichende Priifschritte aufgrund bauartbedingter Umstande missen im Priif-
nachweis begriindet und dokumentiert werden. In diesen Fallen ist dem Fahrzeug-
halter eine lesbare Kopie des Priifnachweises auszuhandigen, um diese zusténdi-
gen Personen auf Verlangen vorlegen zu kénnen.

Das nach Abschluss der Priifung anzubringende Einbauschild mussfolgende Anga-
ben enthalten:

a) Name, Anschrift oder Firmenzeichen des anerkannten Fahrtenschreiberher-
stellers oder der von diesem beauftragten Kraftfahrzeugwerkstatt oder Name,
Anschrift oder Firmenzeichen des anerkannten Fahrzeugherstellers oder des
anerkannten Fahrzeugimporteurs

b) Wegimpulszahl des Kraftfahrzeugs in der Form ,w = ... Imp/km*“ bei elektro-
nischem Fahrtenschreiber,

Wegdrehzahl des Kraftfahrzeugs in der Form ,w = ... U/km" bei mechani-
schem Fahrtschreiber,



4.3.

4.4.
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c) Konstante des Fahrtenschreibers in der Form ,k = ... Imp/km®,

d) tatsachlicher Reifenumfang in der Form ,L = ... mm®,

e) Reifengroie,

f) Datum der Bestimmung der W egimpulszahl des Kraftfahrzeugs und der Mes-

sung des tatséchlichen Reifenumfangs,

Q) Fahrzeug-ldentifizierungsnummer 17-stellig (bei Fahrtenschreibern nach An-
hang I der Verordnung (EU) Nr. 165/2014 geniigen die letzten acht Zeichen),
und bei Verwendung eines Adapters zusatzlich folgende Angaben:

h) Fahrzeugteil, in das der Adapter eingebaut wird,

i) Fahrzeugteil, in das der Weg- oder Geschwindigkeitsgeber eingebaut wird,
wenn er nicht an das Getriebe angeschlossen ist,

i) Farbe des Kabels zwischen dem Adapter und dem Fahrzeugteil, das seine
Eingangsimpulse bereitstellt, und

k) Seriennummer des eingebetteten Weg- oder Geschwindigkeitsgebers des
Adapters.

) Bei intelligenten Fahrtenschreibern nach Anhang | C der Verordnung (EU)
Nr. 2016/799 zusétzlich folgende Angaben:

1. externe GNSS-Ausriistung (vorhanden/nicht vorhanden),
2. ggf. Seriennummer der externen GNSS-Ausriistung,

3. ggf. Seriennummer der Fernkommunikationsausriistung,
4. Seriennummern aller vorhandenen Plombierungen.

Bei Fahrzeugen der KlassenM1 und N1, die gemaR der Verord-
nung (EG) Nr. 68/2009 der Kommission vom 23. Januar 2009 zur neunten Anpas-
sung der Verordnung (EWG) Nr. 3821/85 des Rates Uiber das Kontrollgerat im Stra-
Renverkehr an den technischen Fortschritt (ABI. L 21 vom 24.1.2009) einem Adapter
ausgestattet sind und bei denen nicht alle erforderlichen Informationen nach Nr. 4.2
aufgenommen werden kénnen, kann ein zweites, zuséatzliches Einbauschild verwen-
det werden. In diesen Féallen muss das zuséatzliche Einbauschild mindestens die In-
formationen nach Nr. 4.2 Buchstaben h bis k enthalten, das gleiche Schutzniveau-
aufweisen und an oder neben dem ersten Einbauschild angebracht werden. Ein
zweites Einbauschild muss zudem Name, Anschrift oder Firmenzeichen des aner-
kannten Einbaubetriebes oder der beauftragten Werkstatt, der oder die den Einbau
vorgenommen hat, sowie das Einbaudatum tragen.

Uber jede durchgefiihrte Priifung ist ein Nachweis zu fiihren. In dem Nachweis sind
anzugeben:

a) bei Prufungen nach § 64 Absatz 1 Halter, Hersteller, Fahrzeug-ldentifizie-
rungsnummer (bei Fahrtenschreibern nach Anhang | der Verordnung (EU)
Nr. 165/2014 gentigen die letzten acht Zeichen) sowie zugeteiltes Kennzei-
chen des betreffenden Kraftfahrzeugs, das Ergebnis der Priifung und das
Datum der Anbringung des Einbauschilds,
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b) bei Einbauprifungen im Sinne des § 64 Absatz 4 die Fahrzeug-ldentifizie-
rungsnummer (bei Fahrtenschreibern nach Anhang | der Verordnung ((EU)
Nr. 165/2014 geniigen die letzten acht Zeichen) des betreffenden Kraftfahr-
zeugs, das Ergebnis der Prifung und das Datum der Anbringung des Ein-
bauschilds.

Der Prifnachweis ist von dem Unternehmen, das die Priifung durchgefiihrt hat, drei
Jahre lang aufzubewahren und zusténdigen Personen auf Verlangen zur Prifung
vorzulegen.

Plombierung
Die Plombierung der Geréateteile erfolgt gemaR:

a) Nummer 4 Kapitel V des Anhangs | der Verordnung (EU) Nr. 165/2014 fiir
analoge Fahrtenschreiber,

b) Nummer 3 Kapitel V des Anhangs | B der Verordnung (EWG) Nr. 3821/85 fir
digitale Fahrtenschreiber der ersten Generation,

c) Nummer 5.3 Kapitel 5 des Anhangs | C der Durchfiihrungsverordnung (EU)
Nr. 2016/799 fur digitale Fahrtenschreiber der zweiten Generation.

Anhang (zu Anlage 15)
Muster

fir eine Bescheinigung Gber das Herunterladen von Daten/
Uber die Unmdoglichkeit des Herunterladens von Daten

Vorbemerkung

Wird bei einem Kraftfahrzeug der Fahrtenschreiber ausgetauscht oder besteht die M6g-
lichkeit, dass nach einer Reparatur nicht mehr auf die im Massenspeicher gespeicher-
ten Daten zugegriffen werden kann, ist das betroffene Transportunternehmen davon in
Kenntnis zu setzen, dass die im Fahrtenschreiber gespeicherten Daten entweder her-
untergeladen worden sind und diesem Unternehmen auf Verlangen zur Verfiigung ge-
stellt werden, oder dass die im Fahrtenschreiber gespeicherten Daten nicht herunter-
geladen werden konnten. Dies hat durch die Ausstellung einer Bescheinigung nach dem
beigefligten Muster zu erfolgen. Bescheinigungen koénnen in ,Heftform und nach Be-
darf in zwei- oder dreifacher Ausfertigung erstellt werden. Sie sind in der Uberschrift mit
einer fortlaufenden Nummerierung zu versehen. Das Original ist zusammen mit der
Rechnung fir die ausgefiihrten Arbeiten dem Fahrer auszuhandigen oder kann dem
Transportunternehmen per Post zugeleitet werden. Eine Ausfertigung verbleibt im Heft
und wird bei dem Unternehmen, das die Bescheinigung ausgestellt hat, zur Prifung
durch die zustandige Stelle verwahrt.

Die Bescheinigung ist zu unterschreiben und mit einem Firmenstempel zu versehen.
Muster
Bescheinigung Nummer: 1/XXXX
Digitale Fahrtenschreiber der Generation 1 und 2

Bescheinigung uber das Herunterladen von Daten/
Uber die Unmdglichkeit des Herunterladens von Daten*)
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1. Der Fahrtenschreiber, der nachfolgend unter Nummer 2 beschrieben ist und im
Fahrzeug mit dem zugeteilten Kennzeichen: .......... eingebaut war/ist*), wurde
ausgetauscht/ am: (Datum)  ..........

Angaben zum Kontrollgerat

2. Hersteller: ..........
Modell:  .......... Seriennummer:  ..........
3. Die im Fahrtenschreiber gespeicherten Daten*)

a) wurden heruntergeladen und kénnen zur Verfigung gestellt werden (siehe nachfol-
gende Bemerkungen)

b) konnten nicht heruntergeladen werden und sind daher nicht verfligbar,

— folgende Versuche zur Reparatur des Fahrtenschreibers, die ein Herunterladen der
Daten ermdglichen sollten, wurden unternommen: — ..........

Bemerkungen

(a) Heruntergeladene Daten kénnen nur dem betroffenen Transportunter-
nehmen zur Verfligung gestellt werden, das heil3t dem Unternehmen,
das sich mittels einer Unternehmenskarte in den Fahrtenschreiber ein-
geloggt hat.

(b) Nur Daten, die sich auf das betroffene Transportunternehmen beziehen,
koénnen diesem Unternehmen zur Verfigung gestellt werden.

(c) Fur den Zugriff auf die Daten ist ein Berechtigungsnachweis erforderlich.

(d) Die Daten werden nur auf Antrag Ubermittelt. Der Antrag ist schriftlich an
die unten genannte Adresse des Unternehmens zu richten, das die Da-
ten zur Ubermittlung bereith&lt. In dem Antrag ist anzugeben, wie die
Daten Ubermittelt werden sollen (zum Beispiel per Einschreiben, E-Mail
etc.).

(e) Die Daten werden nur fir einen Zeitraum von zwei Jahren ab dem unter
Nummer 1 genannten Tag aufbewahrt und nach Ablauf dieses Zeitraums
vernichtet.

(f) Fir die Ubermittlung der Daten wird ein Entgelt in Hohe von Euro —..........
erhoben. Unternehmen, das die Daten zur Ubermittlung bereithélt:

Datum, Unterschrift, Firmenstempel

*) Nichtzutreffendes streichen.
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Anlage 16

(zu 8 64 Absatz 1) Durchfuhrung der Prufungen von Fahrtenschreibern

2.2.

3.1.1.

3.1.1.1.

3.1.1.2.

3.1.1.3.
3.1.1.4.

Allgemeines

Prifungen der Fahrtenschreiber sind nach den Vorschriften dieser Anlage unter
Beachtung der gegebenenfalls dazu im Verkehrsblatt — Amtsblatt des Bundes-
ministeriums fir Verkehr und digitale Infrastruktur der Bundesrepublik Deutsch-
land — veréffentlichten Richtlinien durchzufiihren.

Prifungsfalle

Prufungen von Fahrtenschreibern nach § 64 sind durchzufiihren

a) nach dem Einbau,
b) mindestens einmal innerhalb von zwei Jahren nach der letzten Priifung,
c) nach jeder Reparatur an der Fahrtenschreiberanlage,

d) nach jeder Anderung der Wegdrehzahl/\W egimpulszahl des Kraftfahr-
zeugs,

e) nach jeder Anderung des wirksamen Reifenumfangs des Kraftfahrzeugs,
die sich aus der Anderung der ReifengréRRe ergibt und

f) wenn eine Plombierung gemafl Artikel 22 der Verordnung (EU)
Nr. 165/2014 ersetzt wird.

An digitalen Fahrtenschreibern der ersten und zweiten Generation sind zusatz-

lich Prifungen durchzufiihren

a) nach jeder Anderung des zugeteiten Kennzeichens des Kraftfahrzeugs
oder

b) wenn die UTC-Zeit von der korrekten Zeit um mehr als 20 Minuten ab-
weicht.

Durchfuhrung der Prifung

Einbauprifungen, Nachprifungen und Reparaturen von Fahrtenschreibern

nach Anhang | der Verordnung (EU) Nr. 165/2014

Einbau, Funktionsprobe und Nachprifung (bei Prifungen nach Nummer 2.1).

Der Fahrtenschreiber ist in das Fahrzeug einzubauen sowie mechanisch und

elektrisch anzuschlieRen.

Es ist eine Funktionsprobefahrt durchzufiihren. Diese kann auch auf einem da-

fuir geeigneten Rollenprifstand durchgefiihrt werden.

Die Anlage ist mit Plombenzeichen zu plombieren.

Bei Nachprufungen des eingebauten Fahrtenschreibers in den Féllen der Num-

mer 2.1 Buchstabe b bis f wird die angeglichene Wegdrehzahl geprift und im



3.1.2.

3.1.2.1.

3.1.2.2.

3.1.2.3.

3.1.2.4.

3.1.2.5.

3.1.2.6.

3.1.2.7.

3.1.2.8.
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Einbauschild unter w eingetragen; bei Fahrtenschreibern mit elektronischer An-
gleichung der Geratekonstante an die Wegimpulszahl des Fahrzeugs wird die
Wegimpulszahl gepriift und im Einbauschild unter w eingetragen.
Angleichung des Fahrtenschreibers an das Kraftfahrzeug
Die Geréatekonstante auf dem Einbauschild ist festzustellen.
Das Wegdrehzahl- oder W egimpulsmessgerét ist am Fahrzeug anzuschlieen,
danach ist das Fahrzeug abzurollen.
Die Wegdrehzahl/\W egimpulszahl w ist auf einer geeigneten ebenen Prifstre-
cke von mindestens 20 Meter in Verbindung mit einer Lichtschrankenmessung
festzustellen.
Die Messung der W egdrehzahl/\W egimpulszahl w kann auch auf einem fiir diese
Zwecke geeigneten Rollenprufstand durchgefuhrt werden.
Bei Fahrtenschreibern mit mechanischer Angleichung ist die Wegdrehzahl w an
Gerétekonstante k innerhalb + 2 % so anzugleichen, dass das Gerét im einge-
bauten Zustand die Fehlergrenze nach Anhang | Kapitel Il Buchstabe f Num-
mer 2 der Verordnung (EU) Nr.165/2014 einhalten kann. Die Angleichung ist
mittels Zwischengetriebe vorzunehmen und auf Einhaltung der Fehlergrenzen
zu Uberpriifen. Bei Fahrtenschreibern mit elektronischer Angleichung der Gera-
tekonstante an die Wegimpulszahl des Fahrzeugs sind ebenfalls die Fehler-
grenzen nach Anhang | Kapitel Il Buchstabe f Nummer 2 der Verordnung (EU)
Nr.165/2014 einzuhalten.
Die Messung des Fahrzeugs ist wie folgt vorzunehmen:
a) mit unbeladenem Fahrzeug in fahrbereitem Zustand nur mit einem Fah-
rer besetzt,
b) mit vorschriftsmaRigen Reifen mit dem vom Fahrzeughersteller empfoh-
lenen Reifendruck,
c) durch nachfolgend beschriebene Bewegung des Fahrzeugs:
Das Fahrzeug muss sich mit eigener Motorkraft geradlinig auf ebenem Ge-
lande und mit einer Geschwindigkeit von mindestens 5 km/h fortbewegen.
Die Messstrecke muss mindestens 1 000 Meter betragen. Die Priifung kann
auch mit anderen Methoden, beispielsweise auf einem Prifstand durchge-
fuhrt werden, sofern eine vergleichbare Genauigkeit gewabhrleistet ist.
Der nach Nummer 3.1.2.6 Buchstabe a und b zu bertcksichtigende Normalzu-
stand des Fahrzeugs kann aus anderen betrieblichen Zustédnden des Fahr-
zeugs durch Korrektur der zugehoérigen Messwerte rechnerisch angenahert
sein (vgl. die Korrekturwerte bzw. die Korrekturtabellen der Fahrtenschreiber-
hersteller).
Die Antriebswelle ist auf gute Verlegung und einwandfreien Lauf zu prifen.
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3.1.3.4.

3.2.

3.2.1.

3.2.2.
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Untersuchung des Fahrtenschreibers auf Eigenfehler (bei Prifungen nach
Nummer 2.1 Buchstabe a bis ¢)
Das Schaublatt ist mit den Fahrzeugdaten und Datum auszufillen und in den
Fahrtenschreiber einzulegen.
Der Fahrtenschreiber ist ohne Impulsgeber und Kabel mit einem Prifgerat zu
kontrollieren; dabei ist die Einhaltung der Abweichungen nach Anhang | Kapitel
Il Buchstabe f Nummer 1 der Verordnung (EU) Nr.165/2014 zu prifen.

Es ist ein Prufdiagramm wie folgt zu erstellen:

a) Es sind drei Messpunkte nach Geschwindigkeitsanzeige anzufahren
(zum Beispiel 40, 80, 120 fur Messbereich 125 km/h).
b) Leitliniendiagramm

Es ist kurzzeitig bis zum Endpunkt hochzufahren und das Prifgeréat ist nach
ca. 60 Sekunden auszuschalten = zeitlose Abfalllinie.

c) Es ist wieder bis zum Endpunkt hochzufahren und danach in drei Stufen
mit jeweils 60 Sekunden Verharrung auf jeden Messpunkt abwarts zu
schreiben.

d) Das Priifschaublatt ist durch ein Auswertgerat zu kontrollieren.

Bei nichtauswertbarem Aufschrieb muss der Fahrtenschreiber instandgesetzt

werden; anschlieRend ist die Uberpriifung nach Nummer 3.1.3 zu wiederholen.

Die Priifung nach Nummer 3.1.3 entféllt beim Einbau, wenn die Prifung bereits

vom Gerétehersteller vorgenommen wurde und nicht langer als ein Jahr zuriick-

liegt.

Einbauprufungen, Nachprifungen und Reparaturen von Fahrtenschreibern

nach Anhang | B der Verordnung (EWG) Nr. 3821/85

Einbauprifung

Beim Einbau in ein Fahrzeug muss der Fahrtenschreiber den Vorschriften tiber

die in den Nummern 2.1 und 2.2 Kapitel Ill des Anhang | B der Verordnung

(EWG) Nr. 3821/85 festgelegten Fehlergrenzen entsprechen.

RegelméRige Nachprifung

Regelméfige Nachprifungen missen bei jedem der unter Nummer 2 aufge-

fihrten Priifungsfalle erfolgen. Uberpriift werden mindestens:

a) die ordnungsgemalie Arbeitsweise des Fahrtenschreibers einschliefilich
der Datenspeicherung auf den Fahrtenschreiberkarten,

b) die Einhaltung der in den Nummern 2.1 und 2.2 Kapitel Il des Anhang |
B der Verordnung (EWG) Nr. 3821/85 aufgefuihrten Fehlergrenzen des
Gerats in eingebautem Zustand,

c) das Vorhandensein des Prifzeichens auf der Fahrzeugeinheit,
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d) das Vorhandensein des Einbauschilds geméaf der Nummer 4.2 der An-

lage 15,

e) die Unversehrtheit der Plombierung des Gerats und der anderen Einbau-
teile,

f) die ReifengrdRe und der tatsachliche Reifenumfang,

Q) die Abwesenheit von Manipulationsgeraten.

Falls sich erweist, dass seit der letzten Nachpriifung eines der Ereignisse oder
Stérungen aufgetreten ist, das von den Herstellern von Fahrtenschreibern
und/oder nationalen Behdrden als potenzielle Bedrohung der Sicherheit des
Gerétes betrachtet wird, so trifft die W erkstatt folgende MaRnahmen:

a) Vergleich zwischen den Kenndaten des an das Getriebe angeschlosse-
nen Bewegungssensors und jenen des gekoppelten und in der Fahrzeu-
geinheit registrierten Sensors,

b) Uberpriifung der Ubereinstimmung der Informationen auf dem Einbau-
schild mit den in den Aufzeichnungen der Fahrzeugeinheit enthaltenen

Informationen,

c) Vergleich der Seriennummer und Genehmigungsnummer des Bewe-
gungssensors, sofern auf dessen Gehause aufgedruckt, auf Uberein-
stimmung mit den in dem Massenspeicher der Fahrzeugeinheit enthal-
tenen Informationen.

Gegebenenfalls zulassungsbedingte Vorgaben der jeweiligen Hersteller sind
ebenfalls einzuhalten. Die W erkstétten halten etwaige Kenntnisse in Bezug auf
aufgebrochene Plomben oder Manipulationsgerate in ihren Prifnachweisen
fest. Bestandteil der Uberpriifung muss eine Kalibrierung nach Nummer 3.3
sein.

Messung der Anzeigefehler

Die Messung der Anzeigefehler beim Einbau und wéahrend der Benutzung wird
unter folgenden Bedingungen, die als normale Priufbedingungen anzusehen
sind, durchgefihrt:

a) unbeladenes Fahrzeug in fahrbereitem Zustand nur mit einem Fahrer
besetzt,

b) Reifendriicke geméaR Angaben des Herstellers,

c) Reifenabnutzung innerhalb der zuldssigen Grenzen der Stral3enver-

kehrs-Zulassungs-Ordnung,

d) Bewegung des Fahrzeugs:



3.2.4.

3.24.1.

3.24.2.

3.2.5.

3.3.

- 220 -

Das Fahrzeug muss sich mit eigener Motorkraft geradlinig und gleichméaRig auf

der Prifstrecke nach Nummer 3.1.2.3 mit einer Geschwindigkeit von mindes-

tens 5 km/h fortbewegen.

Die Prifung kann auch mit anderen Methoden, beispielsweise auf einem Prif-

stand durchgefiihrt werden, sofern eine vergleichbare Genauigkeit gewéhrleis-

tet ist.

Fehlergrenzen

Die Messung der zurtickgelegten W egstrecke erfolgt nach den Vorgaben der

Nummer 2.1 Kapitel Il des Anhangs | B der Verordnung (EWG) Nr. 3821/85.

Es sind 1000 Meter zu uberprifen und zu dokumentieren.

Die Messung der Geschwindigkeit erfolgt nach den Vorgaben der Nummer 2.2

Kapitel Il des Anhangs | B der Verordnung (EWG) Nr. 3821/85. Es sind drei

Messpunkte der Geschwindigkeitsanzeige anzufahren und zu dokumentieren.

Geratespezifische Priifablaufe missen nach den Vorgaben der Hersteller
von Fahrzeugeinheiten oder Komponenten erfolgen.

Kalibrierung im Sinne dieser Anlage

Bei der Kalibrierung miissen folgende Vorgange ausgefihrt werden:

a) Koppelung des Weg- und/oder Geschwindigkeitsgebers mit der Fahr-
zeugeinheit,

b) digitale Angleichung der Konstante des Kontrollgeréts (k) an die Wegim-
pulszahl (w) des Fahrzeugs (Kraftfahrzeuge mit mehreren Hinterachsun-
tersetzungen missen mit einer Umschalteinrichtung ausgeristet sein,
durch die die verschiedenen Untersetzungsverhéaltnisse automatisch auf
die Wegimpulszahl gebracht werden, fiir die das Gerat abgestimmt
wurde),

c) Kontrolle und gegebenenfalls Einstellung der aktuellen Uhrzeit (UTC-
Zeit), gegebenenfalls die Einstellung des aktuellen Kilometerstands (Ge-
ratetausch),

d) Aktualisierung der im Massenspeicher gespeicherten Kenndaten des
Weg- und/oder Geschwindigkeitsgebers,

e) Aktualisierung oder Bestéatigung der anderen dem Kontrollgerat bekann-
ten Parameter wie:

aa) Fahrzeugkennung:
aaa) Zugeteiltes Kennzeichen des Fahrzeugs,
bbb) Fahrzeug-ldentifizierungsnummer,
ccc) zulassender Mitgliedstaat (Country Code);
bb) Fahrzeugmerkmale:

aaa) Wegimpulszahl (w),
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bbb) Konstante (k),
ccc) Reifenumfang (L),
ddd) Reifengréfie,
eee) UTC-Zeit,
fff) aktueller Kilometerstand,
ggg) Wert der gesetzlich vorgeschriebenen Abregelge-
schwindigkeit des Fahrzeugs.
Nach der Kalibrierung muss ein Ausdruck der technischen Daten am Fahrten-
schreiber sowie ein Download der W erkstattkartendaten erstellt werden. Das
Kalibrierungsprotokoll (Ausdruck) muss zusammen mit dem Prufnachweis flr
drei Jahre aufbewahrt werden.
3.4. Einbauprufungen, Nachprifungen und Reparaturen von Fahrtenschreibern nach An-
hang | C der Verordnung (EU) Nr. 2016/799
3.4.1. Einbauprifung
Bei der Einbauprifung muss der Fahrtenscheiber den Vorschriften Gber die in den
Nummern 3.2.1, 3.2.2, 3.2.3 und 3.3 Kapitel 3 des Anhangs | C der Verordnung (EU)
Nr. 2016/799 festgelegten Fehlergrenzen entsprechen.
Die ordnungsgemalfie Arbeitsweise des Fahrtenschreibers einschlie3lich der Daten-
speicherung auf den Fahrtenschreiberkarten und der Kommunikation mit Fernabfra-
gegeraten gemal Nummer 6.3 der Anlage 14 des Anhangs | C der Verordnung (EU)
2016/799 muss gewabhrleistet und aussagekraftig dokumentiert sein. Die Gesamt-
analage ist gemaf Kapitel 5.3 des Anhangs | C der Verordnung (EU) Nr. 2016/799
zu plombieren und muss eine Kalibrierung umfassen.
3.4.2.RegelmaRige Nachpriifung
Regelmafige Nachprifungen mussen bei jedem der unter Nummer 2 aufgefiihrten
Priifungsfélle erfolgen. Uberpriift werden mindestens:

a) die ordnungsgemalRe Arbeitsweise des Fahrtenschreibers einschliefilich
der Datenspeicherung auf den Fahrtenschreiberkarten und der Kommu-
nikation mit Fernabfragegeraten gemafl Nummer 6.3 der Anlage 14 des
Anhangs | C der Verordnung (EU) 2016/799,

b) die Einhaltung der Bestimmungen von Kapitel 3.2.1 und 3.2.2 des An-
hangs | C der Verordnung (EU) Nr. 2016/799 Uber die zulassigen Feh-
lergrenzen des Gerates im eingebauten Zustand,

C) die Einhaltung der Bestimmungen von Kapitel 3.2.3 und 3.3 des An-
hangs | C der Verordnung (EU) Nr. 2016/799,

d) das Vorhandensein des Typgenehmigungszeichens auf der Fahrzeug-

einheit,
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e) das Vorhandensein des Einbauschilds gemaR der Nummer. 4.2 der An-
lage 15,
f) die Reifengrée und der tatsachliche Reifenumfang,

Q) die Abwesenheit von Manipulationsgeraten,

h) dass die Plombierungen ordnungsgemaR angebracht sind, sich in einem
guten Zustand befinden, ihre Kennnummern giltig sind (Hersteller der
Plombierung in der Datenbank der Européischen Kommission verzeich-
net) und ihre Kennnummern den Angaben auf dem Einbauschild ent-

sprechen.

Die Ergebnisse der Prufung nach a) bis ¢) und f) sind zu dokumentieren.

Falls sich erweist, dass seit der letzten Nachprifung eines der Ereignisse oder Sto-
rungen aufgetreten ist, das von den Herstellern von Fahrtenschreibern und/oder na-
tionalen Behorden als potenzielle Bedrohung der Sicherheit des Gerétes betrachtet

wird, so trifft die W erkstatt folgende Maf3nahmen:

a) Vergleich zwischen den Kenndaten des an das Getriebe angeschlossenen
Bewegungssensors und jenen des gekoppelten und in der Fahrzeugeinheit
registrierten Sensors,

b) Uberpriifung der Ubereinstimmung der Informationen auf dem Einbauschild
mit den in den Aufzeichnungen der Fahrzeugeinheit enthaltenen Informatio-
nen,

c) Vergleich der Seriennummer und Genehmigungsnummer des Bewegungs-
sensors, sofern auf dessen Gehause aufgedruckt, auf Ubereinstimmung mit
den im Massenspeicher der Fahrzeugeinheit enthaltenen Informationen,

d) Vergleich der Kenndaten auf dem Typenschild der externen GNSS-Ausrus-
tung, falls vorhanden, mit den im Massenspeicher der Fahrzeugeinheit ge-

speicherten Daten.

Gegebenenfalls zulassungsbedingte Vorgaben der jeweiligen Hersteller sind eben-
falls einzuhalten.
Die Werkstétten halten etwaige Kenntnisse in Bezug auf aufgebrochene Plomben
oder Manipulationsgeréte in ihren Prifnachweisen fest.
Diese Nachprifungen umfassen eine Kalibrierung nach Nummer 3.5 und einen vor-
beugenden Austausch der Plombierungen, fur deren Einbau die W erkstétten verant-
wortlich sind. Die Plombierung erfolgt gemaR Nummer. 5.3 Kapitel 5 des Anhangs |
C der Durchfihrungsverordnung (EU) Nr. 2016/799.

3.4.3.Die Messung der Anzeigefehler erfolgt analog der Nummer 3.2.3.
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3.4.4.Die Messung der zuruckgelegten Wegstrecke erfolgt nach den Vorgaben der Num-
mer 3.2.1 Kapitel 3 des Anhangs | C der Verordnung (EU) Nr. 2016/799. Es sind

1000 Meter zu Uberprifen und zu dokumentieren.

3.4.5.Die Messung der Geschwindigkeit erfolgt nach den Vorgaben der Nummer 3.2.2 Ka-
pitel 3 des Anhangs | C der Verordnung (EU) Nr. 2016/799. Es sind drei Mess-

punkte der Geschwindigkeitsanzeige anzufahren und zu dokumentieren.

3.4.6. Geratespezifische Prifablaufe missen nach den Vorgaben der Hersteller von

Fahrzeugeinheiten oder Komponenten erfolgen.

3.5. Kalibrierung im Sinne dieser Anlage

Bei der Kalibrierung missen folgende Vorgange ausgefuhrt werden:

a)

b)

)

d)

e)

f)

9)
h)

aa)

bb)

Kopplung des Weg- und/oder Geschwindigkeitsgebers mit der Fahr-
zeugeinheit,

Kopplung der externen GNSS-Ausriistung mit der Fahrzeugeinheit,
falls zutreffend,

gegebenenfalls Aktualisierung der im Massenspeicher gespeicherten
Kenndaten der externen GNSS-Ausristung,

digitale Angleichung der Konstante des Kontrollgeréts (k) an die Weg-
impulszahl (w) des Fahrzeugs (Kraftfahrzeuge mit mehreren Hinterach-
suntersetzungen mussen mit einer Umschalteinrichtung ausgeristet
sein, durch die die verschiedenen Untersetzungsverhéltnisse automa-
tisch auf die Wegimpulszahl gebracht werden, fur die das Gerat abge-
stimmt wurde),

Kontrolle und gegebenenfalls Einstellung der aktuellen Uhrzeit (UTC-
Zeit) innerhalb der Gultigkeitsdauer der gesteckten W erkstattkarte, ge-
gebenenfalls die Einstellung des aktuellen Kilometerstands (Geréate-
tausch),

Aktualisierung der im Massenspeicher gespeicherten Kenndaten des

Weg- und/oder Geschwindigkeitsgebers,
Aktualisierung von Typ und Kennung aller vorhandenen Plombierungen,

Aktualisierung oder Bestéatigung der anderen dem Kontrollgerat bekann-

ten Parameter wie:

Fahrzeugkennung:

aaa) Zugeteiltes Kennzeichen des Fahrzeugs,
bbb)  Fahrzeug-ldentifizierungsnummer,

ccc)  zulassender Mitgliedstaat (Country Code);

Fahrzeugmerkmale:



aaa)
bbb)
cce)
ddd)
eee)
fff)

999)
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Wegimpulszahl (w),
Konstante (k),
Reifenumfang (L),
Reifengrolie,

UTC-Zelt,
aktueller Kilometerstand,

Wert der gesetzlich vorgeschriebenen Abregelgeschwindig-

keit des Fahrzeugs.

Nach der Kalibrierung muss ein Ausdruck der technischen Daten am Fahrtenschrei-

ber sowie ein Download der Werkstattkartendaten erstellt werden. Das Kalibrie-

rungsprotokoll (Ausdruck) muss zusammen mit dem Prifnachweis fiir drei Jahre

aufbewahrt werden.
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Anlage 17

(zu 8 64 Absatz 3 und 4) Prifstellen fur die Durchfiihrung von Prifun-

1.1

1.2

1.3.

2.1.

gen der Fahrtenschreiber und Geschwindigkeitsbegrenzer
Allgemeines

Prufungen der Fahrtenschreiber und Geschwindigkeitsbegrenzer sind unter glei-
chen Voraussetzungen und nach gleichen technischen Standards durchzufihren.

Prufungen der Fahrtenschreiber und Geschwindigkeitsbegrenzer dirfen durch dafir
beauftragte Kraftfahrzeugwerkstéatten in den in der Beauftragung benannten Be-
triebsstatten oder Zweigstellen durchgefiihrt werden, an denen die in dieser Anlage
beschriebenen Einrichtungen, Ausstattungen und Unterlagen fir die Durchfiihrung
der Prufungen vorhanden sind (Prufstellen).

Die Einhaltung der flr die eingesetzten Mess-/Priifgerate geltenden Vorschriften ist
von dem Betreiber der Prifstelle sicherzustellen. Werden die Vorschriften nicht ein-
gehalten, ist die Durchfihrung von Prifungen der Fahrtenschreiber und Geschwin-
digkeitsbegrenzer bis zur Wiederherstellung des ordnungsgeméafien Zustands unzu-
lassig.

Einrichtungen und Ausstattungen

In Abhangigkeit von den durchzufiihrenden Prifungen der Fahrtenschreiber und Ge-
schwindigkeitsbegrenzer missen standig vorhanden sein:

Grundausstattung:

a) eine ausreichend bemessene Halle oder ein iberdachter Platz in Abhangig-
keit von den zu prifenden Fahrzeugen, mit Grube, Hebebiihne oder Rampe,

b) ein geeigneter Rollenprifstand oder eine ebene und befestigte 20 m lange
Prufstrecke mit homogenem Oberflachenbelag fur Lichtschrankenmessung mit sta-
tionar fest montierten Reflexleisten oder Halterungen firr die Reflexleisten,

c) ein nach den Vorgaben des Prufgerateherstellers verifiziertes* Prufgerat zur
Ermittlung der Fahrzeugwegimpulszahl,

d) ein nach den Vorgaben des Prifgerateherstellers verifiziertes* Prif-Pro-
grammiergerat fir Geschwindigkeits- und W egstreckenmessungen sowie zur Ein-
stellung oder Programmierung der jeweils erforderlichen Gerateparameter und zur
Kopplung von externen Geréten,

e) ein 50 Meter langes MaRRband der Genauigkeitsklasse I,

f) ein nach den Vorgaben des Prufgerateherstellers verifiziertes Uhrenprufge-
rat,

9) eine Plombiereinrichtung und ein Plombierungszeichen,

h) eine Reifenfillanlage mit geeichtem Reifenluftdruckmessgerét,

i) Werkzeuge und weitere Messgerate nach Weisung des Fahrtenschreiber-

herstellers.
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Zusatzausstattung fiur Prifungen an Fahrtenschreibern nach Anhang | der Verord-
nung (EU) Nr. 165/2014:

Ein Auswertgerat mit Priifschablone fiir Schaublattpriifungen.

Zusatzausstattung fur Prufungen an Fahrtenschreibern nach Anhang | B der Verord-
nung (EWG) 3821/85 und des Anhangs | C der Verordnung (EU) Nr. 2016/799:

a) eine Werkstattkarte pro verantwortlicher Fachkraft,

b) eine Einrichtung zum Herunterladen der Fahrtenschreiberdaten und beim Geréa-
tetausch zur Weitergabe der Massenspeicherdaten an den Fahrzeughalter,

c) ein geeignetes DSRC-Priiflesegerat zur Uberpriifung der Kommunikation mit
Fernabfragegeraten bei den Fahrtenschreibern nach Anhang | C der Verordnung
(EU) Nr. 2016/799,

d) eine Einrichtung fur die elektronische Archivierung und Sicherung der Prifungs-
daten zu den durchgefuhrten Prifungen.

Die gespeicherten Prifungsdaten, die Plombiereinrichtungen, die W erkstattkarten
sowie die Formulare zur Bestatigung iber die Unmdglichkeit des Herunterladens der
Daten sind durch geeignete MalBnahmen gegen unberechtigten Zugriff und Dieb-
stahl zu schutzen.

Zur laufenden Unterrichtung der fir die Durchfihrung der Prifung eingesetzten ver-
antwortlichen Fachkréafte sind die nachfolgend aufgefihrten Unterlagen bereit und
auf dem aktuellen Stand zu halten:

a) die fur die Durchfhrung von Prifungen der Fahrtenschreiber einschlagigen
Vorschriften der Stral3enverkehrs-Zulassungs-Ordnung in der jeweils aktuellen Fas-
sung,

b) die im Verkehrsblatt — Amtsblatt des Bundesministeriums fir Digitales und
Verkehr der Bundesrepublik Deutschland — verdffentlichten Richtlinien, die fir die
Durchfiihrung der Priifung erforderlich sind,

c) Technische Daten und Priifanleitungen der in Frage kommenden Fahrten-
schreiber und

d) eine Ubersicht {iber die erfolgte Schulung der zur Priiffung eingesetzten
Fachkréafte unter Angabe der Art der Schulung und des Datums, bis zu dem die
Schulung der jeweiligen Fachkraft spatestens erneut durchgefiihrt werden muss.
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Anlage 18

(zu 8 64 Absatz 3 und 4) Anerkennung von Fahrtenschreiberherstellern
und von Fahrzeugherstellern oder Fahrzeugimporteuren zur Durchfih-

1.1

1.2.

1.3.

1.4.

2.1.

2.2.

rung von Prifungen
Allgemeines

Die Anerkennung von Fahrtenschreiberherstellern fur die Durchfiihrung von Prifun-
gen der Fahrtenschreiber und Geschwindigkeitsbegrenzer allgemein sowie von
Fahrzeugherstellern oder Fahrzeugimporteuren zur Durchfihrung von Einbaupri-
fungen der Fahrtenschreiber obliegt dem Kraftfahrt-Bundesamt.

Die Anerkennung kann erteilt werden

a) zur Vornahme der Prifungen durch den Antragsteller in von ihm unterhalte-
nen W erkstatten,

b) fur Fahrtenschreiberhersteller auch zur Beauftragung von Kraftfahrzeug-
werkstétten, die die Prufungen vornehmen. Die Beauftragung einer Kraftfahrzeug-
werkstatt durch einen anerkannten Fahrtenschreiberhersteller erfolgt nach MaRgabe
der Anlage 19. Der Fahrtenschreiberhersteller darf keine Kraftfahrzeugwerkstatt be-
auftragen, fur die bereits eine Beauftragung nach dieser Anlage besteht oder deren
Beauftragung wegen Missachtung einschlagiger Vorschriften entzogen oder versagt
wurde.

Fur die Anerkennung muss der Fahrtenschreiberhersteller nachweisen, dass er In-
haber einer EU-Typgenehmigung fur Fahrtenschreiber oder einer Fahrzeugeinheit
gemalR der Verordnung (EU) Nr. 165/2014 ist. Die Anerkennungsstelle kann Aus-
nahmen erteilen.

Fahrzeugimporteure kénnen wie Fahrzeughersteller im Sinne dieser Anlage fir die
Durchfiihrung der Einbauprifung in inren Werkstétten anerkannt werden, wenn sie
an Fahrzeugen, die auerhalb des Geltungsbereichs der StraRenverkehrs-Zulas-
sungs-Ordnung hergestellt worden sind, fir den jeweiligen Fahrzeughersteller die
Einbauprifung vornehmen.

Allgemeine Voraussetzungen

Voraussetzung fir eine Anerkennung ist, dass der Antragsteller, bei juristischen Per-
sonen die nach Gesetz oder Satzung zur Vertretung befugten Personen sowie die
fur die Durchfuhrung von Prifungen der Fahrtenschreiber verantwortlichen Fach-
krafte personlich zuverlassig sind. Ein Fihrungszeugnis und ein Auszug aus dem
Fahreignungsregister sind jeweils vorzulegen. Die Auskinfte dirfen zum Zeitpunkt
der Antragsstellung nicht alter als sechs Monate sein.

Die Anerkennung zur Durchfiihrung der Prifungen durch den Antragsteller kann er-
teilt werden, wenn er nachweist, dass er die Anforderungen der Anlage 19, ausge-
nommen Nummer 2.2, erfillt und Uber mindestens eine Prifstelle nach Anlage 17
verfugt. Die Anerkennungsstelle kann Ausnahmen erteilen.

Nebenbestimmungen
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Die Anerkennung kann mit Auflagen verbunden werden, die erforderlich sind, um
sicherzustellen, dass die Priifungen ordnungsgeman durchgefiihrt werden und dass
die Sicherheit nach MaRRgabe der Verordnung (EU) Nr. 165/2014 gewéabhrleistet ist.

Ricknahme der Anerkennung

Die Anerkennung ist zuriickzunehmen, wenn bei ihrer Erteilung eine der in Num-
mer 2 genannten Voraussetzungen nicht vorgelegen hat. Von der Riicknahme kann
abgesehen werden, wenn der Mangel nicht mehr besteht.

Widerruf der Anerkennung

Die Anerkennung ist zu widerrufen, wenn nachtraglich eine der in Nummer 2 ge-
nannten Voraussetzungen weggefallen ist. Sie ist auch dann zu widerrufen, wenn
der Antragsteller vorsatzlich oder grob fahrlassig gegen die Vorschriften zur Durch-
fihrung der Prufungen versto3en hat, wenn die Priifungen nicht ordnungsgeman
durchgefuhrt wurden, die Sicherheit nach Anlage 10 des Anhangs | B der Verord-
nung (EWG) Nr. 3821/85 nicht gewahrleistet ist oder wenn die mit der Anerkennung
verbundenen Auflagen nicht eingehalten worden sind. Die Anerkennung kann wider-
rufen werden, wenn von ihr innerhalb von sechs Monaten kein Gebrauch gemacht
worden ist. Ist die Anerkennung eines anerkannten Fahrtenschreiberherstellers nach
Nummer 1.2 dauerhaft zurlickgenommen, widerrufen oder zuriickgegeben worden
oder ist sie erloschen, so behalten die von ihm nach Anlage 19 erteilten Beauftra-
gungen der Kraftfahrzeugwerkstatten fiir weitere sechs Monate ihre Giiltigkeit. In-
nerhalb dieser Frist kdnnen sich die betroffenen Kraftfahrzeugwerkstétten von einem
anderen, nach dieser Anlage anerkannten Fahrtenschreiberhersteller nach Maf3-
gabe der Anlage 19 erneut beauftragen lassen. Die Anerkennungsstelle kann im
Einzelfall eine Ausnahme fiir die Verlangerung der Frist erteilen.

Aufsicht

Das Kraftfahrt-Bundesamt tibt die Aufsicht iber die anerkannten Unternehmen nach
den Nummer 1.1 und 1.4 aus. Mindestens alle 2 Jahre prift sie oder lasst priifen,

a) ob die sich aus der Anerkennung ergebenden Pflichten, insbesondere hin-
sichtlich der getroffenen Sicherheitsmaf3nahmen und des Umganges mit W erkstatt-
karten, erfullt werden,

b) ob die durchgefuhrten Priifungen, Kalibrierungen und Einbauten der Fahr-
tenschreiber durch den Antragsteller ordnungsgemaf durchgefiihrt, dokumentiert
und nachgewiesen worden sind,

c) in welchem Umfang von der Anerkennung Gebrauch gemacht worden ist
und
d) ob sich die aus der Anerkennung ergebenen Pflichten im Zusammenhang

mit der Beauftragung und Schulung von Kraftfahrzeugwerkstatten nach Anlage 19
eingehalten werden.

Die Prufungen sind zu dokumentieren.

Die mit der Prifung beauftragten Personen sind befugt, Grundstiicke und Geschéfts-
raume des Inhabers der Anerkennung wéhrend der Geschéfts- und Betriebszeiten
zu betreten, dort Prifungen und Besichtigungen vorzunehmen und die vorgeschrie-
benen Aufzeichnungen einzusehen. Der Inhaber der Anerkennung hat diese Malf3-



6.3.

- 229 -

nahmen zu dulden, soweit erforderlich die beauftragten Personen dabei zu unter-
stlitzen und auf Verlangen die vorgeschriebenen Aufzeichnungen vorzulegen. Er hat
die Kosten der Prifung zu tragen.

Das Kraftfahrt-Bundesamt kann einen Arbeitskreis zum Erfahrungsaustausch mit
den anerkannten Fahrtenschreiberherstellern einberufen.

Durch Landesbhehdrden erteilte Anerkennungen

Die vor dem [einsetzen: Datum des Tages des Inkrafttretens dieser Verordnung] von
den zusténdigen Landesbehorden erteilten Anerkennungen behalten bis zum [ein-
setzen: 24 Monate nach dem Tag des Inkrafttretens dieser Verordnung] ihre Giiltig-
keit. Erflllt der Inhaber einer vor dem [Datum einsetzen Tag des Inkrafttretens] er-
teilten Anerkennung nicht die Voraussetzungen nach Nummer 1.3 oder 1.4, so erhalt
er auf Antrag eine neue Anerkennung, sofern alle Ubrigen Voraussetzungen dieser
Anlage erfillt werden.

Schlussbestimmungen

Die zur Durchfiihrung der Priifung anerkannten Fahrtenschreiberhersteller sowie die
anerkannten Fahrzeughersteller und Importeure haben alle Verédnderungen, die ihre
Anerkennung beeinflussen kénnen, der Anerkennungsstelle unverziiglich und un-
aufgefordert mitzuteilen.
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Anlage 19

(zu 8 64 Absatz 3 und 4) Beauftragung von Kraftfahrzeugwerkstatten
zur Durchfiihrung von Prifungen sowie Schulung der mit der Priifung

1.1

1.2.

1.3.

2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

beauftragten Fachkrafte
Allgemeines

Die Beauftragung von Kraftfahrzeugwerkstétten zur Durchfihrung von Priifungen
der Fahrtenschreiber und Geschwindigkeitsbegrenzer obliegt den nach Nummer 1.2
Buchstabe b der Anlage 18 anerkannten Fahrtenschreiberherstellern.

Die Beauftragung wird auf Antrag fur jede Betriebsstétte einzeln erteilt, wenn die
Voraussetzungen der Anlage 17 und der in Nummer 1.2 benannten Richtlinie ge-
geben sind.

Fir die nach Nummer 2.6 vorgeschriebenen Schulungen und Fortbildungsschulun-
gen und fiir das Verfahren der Beauftragung von Kraftfahrzeugwerkstéatten wird eine
Richtlinie im Verkehrsblatt — Amtsblatt des Bundesministeriums fir Digitales und
Verkehr der Bundesrepublik Deutschland — veréffentlicht.

Die Beauftragung nach Nummer 1.1 und die Erfillung der in Nummer 2 bestimmten
persoénlichen Voraussetzungen sind Grundlage fur die Zuteilung der W erkstattkar-
ten. Die Werkstattkarte wird jeweils mit den Daten der Kraftfahrzeugwerkstatt sowie
der fur die Durchfuhrung der Prufung verantwortlichen Fachkraft personalisiert. Bei
Wegfall der Prifberechtigung der Kraftfahrzeugwerkstatt oder einer verantwortlichen
Fachkraft oder beim Ausscheiden einer verantwortlichen Fachkraft aus dem Unter-
nehmen sowie bei Nichteinhaltung der in Nummer 2.6 festgelegten Nachschulungs-
frist sind die betroffenen Werkstattkarten durch die Kraftfahrzeugwerkstatt an die
ausgebende Stelle unverziglich zuriickzugeben.

Persdnliche Voraussetzungen fir die Beauftragung von Kraftfahrzeugwerk-
statten

Der Antragsteller, bei juristischen Personen, die nach Gesetz oder Satzungen zur
Vertretung berufenen Personen, sowie die fiir die Durchfiihrung von Prifungen der
Fahrtenschreiber und Geschwindigkeitsbegrenzer verantwortlichen Fachkréfte mus-
sen personlich zuverlassig sein und ein Fihrungszeugnis und einen Auszug aus
dem Fahreignungsregister vorlegen. Die Auskiinfte dirfen zum Zeitpunkt der An-
tragsstellung nicht &lter als sechs Monate sein.

Der Antragsteller muss durch die Vorlage einer Bescheinigung der o¢rtlich zusténdi-
gen Handwerkskammer die Eintragung in die Handwerksrolle nachweisen, dass er
selbst oder eine in der Betriebsstatte angestellte Person die Voraussetzungen nach
der Handwerksordnung zur selbststandigen gewerblichen Verrichtung solcher Arbei-
ten erfillt, die zur Behebung der bei der Durchfiihrung von Prifungen der Fahrten-
schreiber festgestellten Mangel erforderlich sind.

Der Antragsteller muss nachweisen, dass er fir die Durchfiihrung von Prifungen der
Fahrtenschreiber und Geschwindigkeitsbegrenzer mindestens eine verantwortliche
Fachkraft beschaftigt. Diese miissen vom Antragsteller namentlich benannt werden.

Der Antragsteller muss nachweisen, dass die fur die Durchfiihrung von Prifungen
der Fahrtenschreiber und Geschwindigkeitsbegrenzer verantwortlichen Fachkrafte



-231-

Uber eine entsprechende Vorbildung und ausreichende Erfahrungen auf dem Gebiet
der Kraftfahrzeugtechnik verfiigen, wobei die verantwortlichen Fachkréafte

a) eine erfolgreiche Abschlusspriifung in einem der folgenden Ausbildungsbe-
rufe nachweisen muissen:

aa) Kraftfahrzeugmechaniker,

bb) Kraftfahrzeugelektriker,

cc) Automobilmechaniker,

dd) Kfz-Mechatroniker,

ee) Mechaniker fur Karosserieinstandhaltungstechnik,
ff) Karosserie- und Fahrzeugbauer,

g9) Karosserie- und Fahrzeugbaumechaniker,
hh) Metallbauer, Fachrichtung Fahrzeugbau,

i) Metallbauer, Fachrichtung Nutzfahrzeugbau,
i Landmaschinenmechaniker,

kk) Land- und Baumaschinenmechaniker oder

b) eine erfolgreiche Meisterpriifung in einem der folgenden Berufe nachweisen
mussen:

aa) Kraftfahrzeugmechaniker-Handwerk,

bb) Kraftfahrzeugelektriker-Handwerk,

cc) Kraftfahrzeugtechniker-Handwerk,

dd) Karosserie- und Fahrzeugbauer-Handwerk,

ee) Metallbauer-Handwerk (Fachrichtung Fahrzeugbau),

ff) Metallbauer-Handwerk (Schwerpunkt Nutzfahrzeugbau),

09) Landmaschinenmechaniker-Handwerk oder

c) als Bachelor, Master, staatlich geprtfter Techniker, Dipl.-Ing., Dipl.-Ing. (FH)
oder Ing. (grad.) der Fachrichtung Maschinenbau, Fahrzeugtechnik, Elektrotechnik

oder Luft- und Raumfahrttechnik/Luftfahrzeugtechnik nachweisen muissen:

aa) eine mindestens dreijahrige Tatigkeit im Kraftfahrzeugbereich (Untersu-
chung, Priifung, Wartung und Reparatur) oder

bb) eine Abschlusspriifung in den vorgenannten Ausbildungsberufen.

Uber die Anerkennung der Gleichwertigkeit von auslandischen Zeugnissen entschei-
det die nach § 8 Berufsqualifikationsfeststellungsgesetz zusténdige Stelle. Die 88 9
bis 17 des Berufsqualifizierungsfeststellungsgesetzes sind entsprechend anzuwen-
den.
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Mitarbeiter eines nach der Anlage 18 anerkannten Fahrtenschreiberherstellers, die
Uber eine abgeschlossene technische Ausbildung im relevanten Bereich verfligen
sowie eine mindestens dreijahrige Tatigkeit in diesem Bereich nachweisen und pra-
xisnahe Service- und Versuchstétigkeiten im Rahmen der Anerkennung als Fahrten-
schreiberhersteller austiben, missen nicht den Anforderungen nach Nummer 2.4
geniigen.

Personen, die keinen Abschluss in einem der nach Buchstabe a oder b genannten
Ausbildungsberufe und keinen gleichgestellten Priifungsabschluss nach Buchstabe
¢ nachweisen kdnnen, jedoch in einer mindestens dreijahrigen Tatigkeit im Kraftfahr-
zeugbereich einschlagige Fachkenntnisse in den Fachgebieten Antriebsstrang so-
wie Prifen, Messen und Einstellen von Systemen erworben haben, miissen nicht
den Anforderungen nach Nummer 2.4 gentigen. In den diesen Féllen muss vor der
Schulung nach Nummer 9.1 eine Priifung bei dem Schulungstrager erfolgreich ab-
gelegt werden. Diese fahrzeugtechnische Prifung muss den Anforderungen der
Richtlinie nach Nummer 1.2 entsprechen.

Personen, die bereits vor dem [einsetzen: Datum des Tages des Inkrafttretens die-
ser Verordnung] als Fachkréfte fur den Einbau und die Priifung der Fahrtenschreiber
eingesetzt wurden, missen nicht erneut nachweisen, dass sie die personlichen Vo-
raussetzungen fir die Beauftragung von Kraftfahrzeugwerkstatten erfillen.

Die in den Nummern 2.1 bis 2.4 genannten Nachweise sind von der 6rtlich und fach-
lich zustandigen Kraftfahrzeug-Innung zu bewerten. Das Ergebnis der Bewertung ist
anschlieBend dem anerkannten Fahrtenschreiberhersteller mitzuteilen.

Die fir die Durchfiihrung von Prifungen der Fahrtenschreiber und Geschwindig-
keitsbegrenzer verantwortlichen Fachkréfte missen dartiber hinaus eine dem jewei-
ligen Stand der Technik der zu prufenden Fahrtenschreiber und Geschwindigkeits-
begrenzer entsprechende Schulung nach MaRRgabe der Nummer 9 erfolgreich ab-
geschlossen haben, wobei die Frist fur die Fortbildungsschulungen maximal 36 Mo-
nate betrégt, beginnend mit dem Monat und Jahr, in dem erfolgreich eine Abschluss-
prifung nach einer erstmaligen Schulung oder einer Fortbildungsschulung abgelegt
wurde. Wird die Frist um mehr als zwei Monate Uberschritten, ist statt einer Fortbil-
dungsschulung eine erstmalige Schulung durchzufuhren.

Der Antragsteller muss nachweisen, dass die von ihm benannte Priifstelle den An-
forderungen der Anlage 17 entspricht.

Die Beauftragung ist nicht Ubertragbar.
Handhabung der Werkstattkarte

Die Kraftfahrzeugwerkstatt und die zur Fihrung der Geschéfte bestimmte Person
sind fir die ordnungsgemafe Nutzung der Werkstattkarte verantwortlich. Sie hat die
verantwortlichen Fachkréafte hiertiber jahrlich zu belehren. Die Belehrung ist schrift-
lich festzuhalten.

Die Kraftfahrzeugwerkstatt und die zur Fihrung der Geschéfte bestimmte Person
haben sicherzustellen, dass die W erkstattkarte nicht missbréuchlich oder durch un-
befugte Personen verwendet wird. Sie darf nur von der verantwortlichen Fachkraft,
auf die sie ausgestellt ist, verwendet werden. Sie ist innerhalb der Werkstatt sicher
und gegen unbefugte Zugriffe geschiitzt aufzubewahren und darf auRerhalb der
Werkstatt nur zum ordnungsgeméafRen Gebrauch mitgefiihrt werden, soweit dies in
konkreten Einzelfallen notwendig ist. Verlust oder Diebstahl der W erkstattkarte sind
der ausgebenden Behdérde oder Stelle unverziiglich anzuzeigen. Gleiches gilt, wenn
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die verantwortliche Fachkraft unter Mithahme der Werkstattkarte ihr Arbeitsverhalt-
nis aufldst und die Kraftfahrzeugwerkstatt die Karte nicht beschaffen kann. Die Kraft-
fahrzeugwerkstatt hat nachzuweisen, dass es ihr nicht mdglich ist, die Werkstatt-
karte zurtickzuerlangen.

Die Kraftfahrzeugwerkstatt und die zur Fihrung der Geschéfte bestimmte Person
fiihren zu Kontrollzwecken einen kontinuierlichen Nachweis Uber die jeweilige Ver-
wendung der ihren verantwortlichen Fachkréften erteilten W erkstattkarten. Zu die-
sem Zweck sind die im Speicherchip der W erkstattkarten vorhandenen Daten regel-
maRig zu kopieren. Die Daten sind in geeigneter Form mindestens drei Jahre zu
speichern.

Beschrankung der Beauftragung

Die Beauftragung kann auf die Prufung von digitalen Fahrtenschreibern einge-
schrankt werden, sofern die Voraussetzungen nach Anlage 17, mit Ausnahme der
in Nummer 2.2 genannten Ausstattung, nachgewiesen sind. Die Moglichkeit zur Pri-
fung von Geschwindigkeitsbegrenzern bleibt hiervon unberihrt.

Nebenbestimmungen

Die Beauftragung kann mit Auflagen verbunden werden, die erforderlich sind, um
sicherzustellen, dass die Prifungen ordnungsgemalf durchgefiihrt werden und dass
die Sicherheit nach MaR3gabe der Verordnung (EU) Nr. 165/2014 gewéabhrleistet ist.

Ricknahme der Beauftragung

Die Beauftragung ist zuriickzunehmen, wenn bei ihrer Erteilung eine der in Num-
mer 2 genannten Voraussetzungen nicht vorgelegen hat. Von der Riicknahme kann
abgesehen werden, wenn der Mangel nicht mehr besteht.

Widerruf der Beauftragung

Die Beauftragung ist zu widerrufen, wenn eine der in Nummer 2 genannten Voraus-
setzungen nachtraglich weggefallen ist.

In Einzelfallen kann zunachst das Ruhen der Beauftragung fir einen bestimmten
Zeitraum angeordnet werden, wenn eine der in der Anlage 17 oder Nummer 2 ge-
nannten Voraussetzungen absehbar nur in einem befristeten Zeitraum nicht besteht.
Wird das Fehlen der Voraussetzung nicht innerhalb des Zeitraumes des Ruhens
behoben, ist die Beauftragung zu widerrufen.

Die Beauftragung ist teilweise oder ganz zu widerrufen, wenn

a) der Inhaber der Beauftragung oder dessen verantwortliche Fachkréfte vor-
satzlich oder grob fahrlassig gegen die Vorschriften zur Durchfiihrung der Priifungen
verstof3en hat,

b) die Priifungen nicht ordnungsgeman durchgefiihrt wurden,

) die Sicherheit entsprechend der Verordnung (EU) Nr. 165/2014 und der
Durchfiihrungsverordnung (EU) 2016/799 nicht gewéhrleistet ist oder

d) die mit der Beauftragung verbundenen Auflagen nicht eingehalten worden
sind.

Satz 1 ist auch auf die Tatigkeit einer verantwortlichen Fachkraft anwendbar.
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Liegt kein grober Versto3 nach Nummer 7.1, 7.2 oder 7.3, aber dennoch eine Miss-
achtung dieser Vorschriften vor, sind angemessene Malinahmen von dem aner-
kannten Fahrtenschreiberhersteller anzuordnen. Insbesondere kann

a) das Nachprifen von Fahrzeugen bei nachweislich fehlerhaften Uberpriifun-
gen angeordnet werden,

b) die Nachschulung einer oder mehrerer verantwortlicher Fachkréafte bei nach-
weislichen Defiziten angeordnet werden,

c) die Auslibung der Priftétigkeit einer oder mehrerer verantwortlicher Fach-
krafte bis zu einem Zeitraum von sechs Monaten untersagt werden,

d) der Inhaber der Beauftragung oder eine verantwortliche Fachkraft schriftlich
abgemahnt werden,
€) die Beauftragung mit weiteren Auflagen verbunden werden (zum Beispiel

einer jahrlichen Uberwachung).

Die Beauftragung kann widerrufen werden, wenn von ihr innerhalb von sechs Mo-
naten kein Gebrauch gemacht worden ist oder der Antragssteller auf die Beauftra-
gung verzichtet.

Im Falle des Widerrufs oder der Riicknahme der Beauftragung sind die bereitgestell-
ten Préagezangeneinsatze an die beauftragende Stelle zuriickzugeben. W eiterhin ist
die Mdéglichkeit weiterer Priifungen und deren Dokumentation durch geeignete Maf3-
nahmen durch die beauftragende Stelle zu unterbinden.

Die zustandige Ausgabestelle fir Werkstattkarten und das Kraftfahrt-Bundesamt
sind von dem Widerruf der Beauftragung, wie auch von der zeitlichen Untersagung
und festgestellten schwerwiegenden Abweichungen von Priiftatigkeiten einer ver-
antwortlichen Fachkraft unverziglich zu unterrichten.

Aufsicht

Der nach Nummer 1.2 Buchstabe b der Anlage 18 anerkannte Fahrtenschreiberher-
steller bt die Aufsicht Uber die beauftragten Kraftfahrzeugwerkstéatten aus. Mindes-
tens alle 2 Jahre prift er in den von ihm beauftragten Kraftfahrzeugwerkstatten,

a) ob die sich aus der Beauftragung ergebenden Pflichten, insbesondere hin-
sichtlich der getroffenen Sicherheitsmaf3nahmen und des Umganges mit W erkstatt-
karten, erfillt werden,

b) ob die durchgefuhrten Prifungen, Kalibrierungen und Einbauten der Fahr-
tenschreiber und Geschwindigkeitsbegrenzer durch den Antragsteller ordnungsge-
maR durchgefiihrt, dokumentiert und nachgewiesen worden sind,

c) in welchem Umfang von der Beauftragung Gebrauch gemacht worden ist,
d) ob die in Nummer 9 vorgeschriebenen Schulungen durchgefiihrt werden und
e) ob die erforderliche Ausstattung nach Anlage 17 vorhanden und funktions-
fahig ist.

Bei Werkstatten, die eigene Fahrzeuge prifen, die dem Anwendungsbereich der
Verordnung (EG) Nr. 561/2006 unterliegen, erfolgt diese Uberprufung jahrlich. Bei
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mindestens 10 Prozent der beauftragten Kraftfahrzeugwerkstatten missen die Pri-
fungen unangekiindigt durchgefuhrt werden. Die Prufungen sind zu dokumentieren.

Die mit der Priifung beauftragten Personen sind befugt, Grundstiicke und Geschéfts-
raume des Inhabers der Beauftragung wahrend der Geschafts- und Betriebszeiten
zu betreten, dort Prifungen und Besichtigungen vorzunehmen und die vorgeschrie-
benen Aufzeichnungen einzusehen. Der Inhaber der Beauftragung hat diese Maf3-
nahmen zu dulden, soweit erforderlich die beauftragten Personen dabei zu unter-
stiitzen und auf Verlangen die vorgeschriebenen Aufzeichnungen vorzulegen. Er hat
die Kosten der Prifung zu tragen.

Schulung der verantwortlichen Fachkrafte
Die Schulung nach Nummer 2.6 kann durchgefiihrt werden durch
a) anerkannte Fahrtenschreiberhersteller,

b) von einem anerkannten Fahrtenschreiberhersteller autorisierte und fir sol-
che Schulungen geeignete Stellen oder

c) vom Bundesinnungsverband des Kraftfahrzeughandwerks autorisierte und
fur solche Schulungen geeignete Bildungsstatten des Kraftfahrzeughandwerks.

Schulungsstétten sind dem Kraftfahrt-Bundesamt unaufgefordert zu melden; dies gilt
auch fir die Einstellung der Schulungstéatigkeit.

Die Schulungen, die vorgeschriebenen Fortbildungsschulungen, die Schulungsin-
halte sowie die Schulung der Schulungsstéatten mussen der nach Nummer 1.2 be-
kannt gemachten Richtlinie entsprechen. Die Schulungen missen geréate- und her-
stellerlibergreifend durchgefiihrt werden.

Die in den Schulungen fir Gerate nach Anhang | B der Verordnung (EWG)
Nr. 3821/85 und Anhang | C der Durchfihrungsverordnung (EU) 2016/799 verwen-
deten Fahrtenschreiber und Karten sind mit speziellen Test-Keys auszuriisten, um
Sicherheitsrisiken wie beispielsweise einen Diebstahl und eine damit verbundene
unbefugte Weiterverwendung von Schulungskarten auszuschlieRen.

Aufsicht Giber das Beauftragungsverfahren und die Schulungen

Die Aufsicht tiber die beauftragenden Stellen, das Beauftragungsverfahren und die
Schulungen obliegt dem Kraftfahrt-Bundesamt. Nummer 8.2 ist entsprechend anzu-
wenden.

Schlussbestimmungen

Veranderungen bei beauftragten Kraftfahrzeugwerkstétten, die ihre Beauftragung
beeinflussen kdnnen, sind dem anerkannten Fahrtenschreiberhersteller unaufgefor-
dert mitzuteilen.

Veranderungen bei Schulungsstatten, die Einfluss auf die Durchfiihrung der Schu-
lungen haben kdnnen, sind dem Kraftfahrt-Bundesamt unaufgefordert zu melden.
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Anlage 20

(zu 8§ 52) Gassystemeinbauprifungen und Gasanlagenprifungen

Art und Gegenstand der Prifung

Gasanlagenpriifungen nach dem Einbau (Gassystemeinbauprifungen) und Gasanla-
genprifungen im Sinne des 88 20 und 52 sind nach MaRRgabe der folgenden Bestim-
mungen durchzufiihren. Der ordnungsgemaRe Zustand der Gasanlagen ist dabei nach
MafRgabe der vom Bundesministerium fir Digitales und Verkehr im Verkehrsblatt mit
Zustimmung der obersten Landesbehérden bekannt gemachten Richtlinien zu untersu-
chen.

2.1.

2.2.

2.3.

2.3.1.

2.3.2.

2.4.

Durchfiihrung der Prifungen, Nachweise

Die Prufungen sind von hierfir nach Anlage 12 anerkannten Kraftfahrzeugwerkstat-
ten oder prifenden Personen durchzufiihren.

Der Halter hat das Kraftfahrzeug zur Durchfiihrung der Prifung in einer hierfiir an-
erkannten Kraftfahrzeugwerkstatt oder bei einer priifenden Person vorzufiihren.

Werden bei der Priifung der Gasanlage

keine Mangel festgestellt, so ist dies in einem Nachweis zu bescheinigen,

Mangel festgestellt, so sind diese in einen Nachweis einzutragen. Der Halter hat die
Mangel unverziglich beheben zu lassen und das Kraftfahrzeug spéatestens nach ei-
nem Monat zu einer erneuten Prifung unter Vorlage des Nachweises vorzufiihren.

Nachweise Uber Prifungen sind nach einem vom Bundesministerium fir Digitales
und Verkehr mit Zustimmung der obersten Landesbehérden im Verkehrsblatt be-
kannt gemachten Muster félschungserschwerend auszufiihren oder mit falschungs-
erschwerenden Merkmalen (Nachweis-Siegel mit Prdgenummer) zu versehen und
mussen mindestens folgende Angaben enthalten:

a) die Art der Priifung,

b) das Jahr der Erstzulassung des Fahrzeuges,

c) den Hersteller des Fahrzeugs einschlief3lich seines Codes oder seiner Schlussel-
nummer,

d) die Fahrzeugart sowie den Fahrzeugtyp einschlie3lich ihrer Codes oder Schlus-
selnummern,

e) die vollstandige Fahrzeug-Identifizierungsnummer,

f) das Datum und die Anschrift des Ortes der Durchfiihrung der Priifung,
g) den Namen und die Anschrift der prifenden Stelle,

h) die Ergebnisse der Einzelprifungen,

i) das Ergebnis der Gesamtpriifung,
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j) bei Gassystemeinbauprufungen zusétzlich die in den Fahrzeugdokumenten zu an-
dernden Angaben als Empfehlung fur die Zulassungsbehdrde,

k) die Unterschrift der fur die Prifung verantwortlichen Person, Kontrollnummer der
Kraftfahrzeugwerkstatt und, soweit vorhanden, Nachweis-Siegel mit Pragenummer
oder Unterschrift mit Prifstempel und Kennnummer der prifenden Person mit An-
gaben Uber die bei der Prufung festgestellten Mangel,

) falls erforderlich Anordnung der Wiedervorfuhrpflicht.

Der Nachweis ist unmittelbar nach Durchfihrung der Prifung zu unterzeichnen. Er
ist dem Fahrzeughalter auszuhandigen.

Untersuchungsstelle zur Durchfiihrung von Prifungen

Die Priifungen durfen nur an Untersuchungsstellen durchgefiihrt werden, die den in
Anlage 7 hierfur genannten Anforderungen entsprechen.

Die zustandige oberste Landesbehdrde oder die von ihr bestimmten oder nach Lan-
desrecht zustandigen Stellen oder die zusténdige Anerkennungsstelle kénnen selbst
Uberprifen oder durch von ihr bestimmte sachverstéandige Personen oder Stellen
Uberprifen lassen, ob die fur die Untersuchungsstellen geltenden Vorschriften ein-
gehalten sind. Die mit den Prifungen beauftragten Personen sind befugt, Grundstu-
cke und Geschéftsraume, die zur Untersuchungsstelle gehdren, wahrend der Ge-
schafts- und Betriebszeiten zu betreten, dort Uberpriifungen und Besichtigungen
vorzunehmen. Der Inhaber der Untersuchungsstelle oder der Nutzer der Untersu-
chungsstelle hat diese MalBnahmen zu dulden und, soweit erforderlich, die beauf-
tragten Personen zu unterstitzen. Der Inhaber oder der Nutzer hat die Kosten der
Uberpriifung zu tragen.
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Anlage 21

(zu § 70) Lichttechnische Einrichtungen an Fahrradern mit oder ohne

1.1

1.2.

1.3.

1.4.

1.4.1.

14.2.

Tretunterstiitzung und Fahrradanhangern
Lichttechnische Einrichtungen an Fahrradern mit oder ohne Tretunterstiitzung

Fahrrader mit und ohne Tretunterstiitzung (Fahrrader) missen fur den Betrieb
des Scheinwerfers und der Schlussleuchte mit einer Lichtmaschine, einer Bat-
terie oder einem wieder aufladbaren Energiespeicher oder einer Kombination
daraus als Energiequelle ausgeristet sein. Alle lichttechnischen Einrichtungen,
mit Ausnahme von Batterien und wieder aufladbaren Energiespeichern, mis-
sen den Anforderungen des § 9 geniigen. Die Nennspannung der Energiequelle
muss vertraglich mit der zulassigen Eingangsspannung der verwendeten akti-
ven lichttechnischen Einrichtungen sein.

Lichttechnische Einrichtungen durfen zusammengebaut, ineinander gebaut o-
der kombiniert sein, mit Ausnahme von Fahrtrichtungsanzeigern. Lichttechni-
sche Einrichtungen durfen sich in ihrer Wirkung gegenseitig nicht beeinflussen.
Fahrrader mit einer Breite Gber 1 000 mm mussen nach vorne und hinten ge-
richtete, paarweise horizontal angebrachte Riickstrahler sowie mindestens zwei
weilRe Scheinwerfer und zwei rote Schlussleuchten aufweisen, die mit einem
seitlichen Abstand von maximal 200 mm paarweise zur Auf3enkante angebracht
sein mussen. Abweichend davon mussen Fahrrader, die breiter als 1 800 mm
sind, den Anbauvorschriften der Regelung Nr. 48 der Wirtschaftskommission
der Vereinten Nationen fir Europa Uber einheitliche Bedingungen firr die Ge-
nehmigung von Fahrzeugen hinsichtlich des Anbaus der Beleuchtungs- und
Lichtsignaleinrichtungen (ABI. L 265 vom 30.9.2016, S. 125) fiir Personenkraft-
wagen entsprechen.

Fahrrader mit einer Breite von weniger als 1000 mm mussen mit einem oder
kdnnen mit zwei nach vorn wirkenden Scheinwerfern fiir weil3es Abblendlicht
ausgeristet sein. Der Scheinwerfer muss so eingestellt sein, dass er andere
Verkehrsteilnehmer nicht blendet. Blinkende Scheinwerfer sind unzuléssig.
Fahrrader mussen mit mindestens einem nach vorn wirkenden weil3en Riick-
strahler ausgeristet sein. Scheinwerfer und Riickstrahler diirfen in einem Gerat
zusammengebaut sein, wenn sie fest angebaut sind. Scheinwerfer dirfen zu-
satzlich mit Tagfahrlicht- und Fernlichtfunktion fur weil3es Licht ausgerustet
sein. Die Schaltung der Tagfahrlichtfunktion erfolgt automatisch bei eingeschal-
tetem Abblendlicht. Das Schalten der Fernlichtfunktion erfolgt von Hand mit
Hilfe eines Bedienteils entsprechend der Lageanordnung nach der Regelung
Nr. 60 der Wirtschaftskommission der Vereinten Nationen fur Europa (UNECE)
— Einheitliche Vorschriften fir die Genehmigung zweirédriger Kraftrader und
Fahrrader mit Hilfsmotor hinsichtlich der vom Fahrzeudfiihrer betatigten Bedien-
teile und der Kennzeichnung von Bedienteilen, Kontrollleuchten und Anzeige-
vorrichtungen (ABI. L 297 vom 15.10.2014, S. 23). Die Einschaltung der Fern-
lichtfunktion muss Uber eine blaue Kontrollleuchte fur Fernlicht nach Tabelle 1
Nummer 12 der Regelung Nr. 60 angezeigt werden.

Fahrrader missen an der Riickseite mit
mindestens einer Schlussleuchte fir rotes Licht,

einem roten nicht dreieckigen Ruckstrahler der Kategorie ,Z* ausgerustet sein.
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Schlussleuchte und Rickstrahler dirfen in einem Gerét verbaut sein, wenn sie
fest angebaut sind. Schlussleuchten dirfen zusétzlich mit einer Bremslichtfunk-
tion flr rotes Licht ausgeristet sein. Blinkende Schlussleuchten sind unzulas-
sig. Weitere bauartgenehmigte Riickstrahler an der Rickseite sind zuléssig.

Fahrradpedale miissen mit nach vorn und nach hinten wirkenden gelben Riick-
strahlern ausgeristet sein. Die Langsseiten eines Fahrrades missen nach je-
der Seite mit

ringférmig zusammenhéngenden retroreflektierenden weil3en Streifen an den
Reifen oder Felgen oder in den Speichen des Vorderrades und des Hinterrades
oder

Speichen an jedem Rad, entweder alle Speichen vollstandig weif3 retroreflek-
tierend oder mit Speichenhiilsen an jeder Speiche, oder

mindestens zwei um 180 Grad versetzt angebrachten, nach der Seite wirken-
den gelben Speichenriickstrahlern an den Speichen des Vorderrades und des
Hinterrades kenntlich gemacht sein.

Zusétzlich zu der Mindestausriistung mit einer der drei Absicherungsarten aus
Satz 2 dirfen nach vorne weil3e, zur Seite gelbe und nach hinten rote bauart-
genehmigte riickstrahlende Mittel angebracht sein. Werden mehr als zwei Spei-
chenriickstrahler an einem Rad angebracht, so sind sie am Radumfang gleich-
maRig zu verteilen.

Nach vorne und nach hinten wirkende Fahrtrichtungsanzeiger sind nur bei
mehrspurigen Fahrradern oder solchen mit einem Aufbau, der Handzeichen des
Fahrers ganz oder teilweise verdeckt, zulassig. Diese Fahrtrichtungsanzeiger
mussen nach der Regelung

a) Nr. 50 der Wirtschaftskommission der Vereinten Nationen fir Europa (UN-
ECE) Einheitliche Bedingungen fur die Genehmigung von Begrenzungs-
leuchten, Schlussleuchten, Bremsleuchten, Fahrtrichtungsanzeigern und
Beleuchtungseinrichtungen fiir das hintere Kennzeichenschild fur Fahr-
zeuge der Klasse L (ABI. L 97 vom 29.3.2014, S. 1) oder

b) Nr. 148 der Wirtschaftskommission der Vereinten Nationen fiir Europa (UN-
ECE) - Einheitliche Bedingungen fiir die Genehmigung von Lichtsignalein-
richtungen (Leuchten) fur Kraftfahrzeuge und lhre Anhéanger [ABI. L 347
vom 30.9.2021, S. 128]

genehmigt sein. Der Anbau hat nach der Regelung Nr. 74 der Wirtschaftskom-
mission der Vereinten Nationen fur Europa (UNECE) — Einheitliche Bedingun-
gen fur die Genehmigung von Fahrzeugen der Klasse L 1 hinsichtlich des An-
baus der Beleuchtungs- und Lichtsignaleinrichtungen (ABI. L 166 vom
18.6.2013, S. 88) zu erfolgen. Die Bedienteile sind nach den Vorschriften der
Regelung Nr. 60 der Wirtschaftskommission der Vereinten Nationen fir Europa
(UNECE) - Einheitliche Vorschriften fir die Genehmigung zweiradriger Kraftra-
der und Fahrrader mit Hilfsmotor hinsichtlich der vom Fahrzeugfiihrer betétigten
Bedienteile und der Kennzeichnung von Bedienteilen, Kontrollleuchten und An-
zeigevorrichtungen (ABI. L 297 vom 15.10.2014, S. 23) anzuordnen.

Schlussleuchte und Scheinwerfer dirfen nur gemeinsam einzuschalten sein,
wenn sie mit Hilfe einer Lichtmaschine betrieben werden. Bei eingeschalteter
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Standlichtfunktion darf auch die Schlussleuchte allein leuchten. In den Schein-
werfern und Leuchten mit auswechselbaren Lichtquellen diirfen nur die nach
ihrer Bauart dafiir bestimmten Leuchtmittel verwendet werden.

Bei Fahrradern mit elektrischer Tretunterstiitzung kann die Versorgung der Be-
leuchtungsanlage iber eine Kopplung an den Energiespeicher fiir den Antrieb
erfolgen, wenn

nach entladungsbedingter Abschaltung des Unterstiitzungsantriebs noch eine
ununterbrochene Stromversorgung der Beleuchtungsanlage uber mindestens
zwei Stunden gewahrleistet ist oder

der Antriebsmotor als Lichtmaschine Gibergangsweise benutzt werden kann, um
auch weiterhin die Lichtanlage mit Strom zu versorgen.

Fur lichttechnische Einrichtungen am Fahrrad gelten folgende Anbauhdhen

lichttechnische Einrichtungen Minimale Héhe [mm] Maximale H6he [mm]
Scheinwerfer fiir Abblendlicht 400 1200
Ruckstrahler vorne 400 1200
Hinten: Schlussleuchte, Riickstrahler 250 1200

Lichttechnische Einrichtungen an Fahrradanhangern

Fahrradanhanger missen mindestens mit folgenden lichttechnischen Einrich-
tungen ausgeristet sein:

nach vorn wirkend:

a) bei einer Breite des Anhangers von mehr als 600 mm mit zwei paarweise
angebauten weien Rickstrahlern mit einem maximalen Abstand von 200
mm zur Au3enkante,

b) bei einer Breite des Anhangers von mehr als 1 000 mm zusétzlich mit einer
Leuchte fir weil3es Licht auf der linken Seite,

nach hinten wirkend:

a) mit einer Schlussleuchte fur rotes Licht auf der linken Seite,

b) bei einer breite des Anhangers von mehr als 1 000 mm mit zwei paarweise
angebauten Schlussleuchten fur rotes Licht mit einem maximalen Abstand

von 200 mm zur AuRenkante und

c) mit zwei roten Rickstrahlern der Kategorie ,Z“ mit einem maximalen Ab-
stand von 200 mm zur AuRenkante,

nach beiden Seiten wirkend:

mit ringférmig zusammenhangenden retroreflektierenden weien Streifen an
Reifen oder Felgen oder Radern oder

mit weild retroreflektierenden Speichen (jede Speiche) oder Speichenhiilsen (an
jeder Speiche) an jedem Rad oder
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mit mindestens zwei um 180 Grad versetzt angebrachten, nach der Seite wir-
kenden gelben Speichenriickstrahlern an den Speichen jedes Rades.

mit einem gelben Rickstrahler im hinteren Teil des Anhangers, wenn der Ab-
stand von der Radmitte zum hintersten Punkt des Anhangers mehr als 1 000
mm betragt.

Anhéanger, die breiter als 600 mm sind, durfen mit einer nach vorn wirkenden
Leuchte fur weiRes Licht auf der linken Seite oder zwei paarweise angebauten
Leuchten fur weil3es Licht mit einem maximalen Abstand von 200 mm zur Au-
Benkante ausgerustet werden.

Unabhéngig von der Breite durfen Anhanger mit

zwei paarweise angebauten Schlussleuchten fiir rotes Licht mit einem maxima-
len Abstand von 200 mm zur AuR3enkante oder

Fahrtrichtungsanzeigern, genehmigt nach der Regelung Nr. 50 der Wirtschafts-
kommission der Vereinten Nationen fur Europa (UNECE) — Einheitliche Bedin-
gungen fir die Genehmigung von Begrenzungsleuchten, Schlussleuchten,
Bremsleuchten, Fahrtrichtungsanzeigern und Beleuchtungseinrichtungen fiir
das hintere Kennzeichenschild fir Fahrzeuge der Klasse L (ABI. L 97 vom
29.3.2014, S. 1) oder nach der Regelung Nr. 148 der Wirtschaftskommission
der Vereinten Nationen fur Europa (UNECE) — Einheitliche Bedingungen fur die
Genehmigung von Lichtsignaleinrichtungen (Leuchten) fur Kraftfahrzeuge und
Ihre Anhanger [ABI. L 347 vom 30.9.2021, S. 128] und angebaut nach der Re-
gelung Nr. 74 der Wirtschaftskommission der Vereinten Nationen fur Europa
(UNECE) - Einheitliche Bedingungen fir die Genehmigung von Fahrzeugen der
Klasse L 1 hinsichtlich des Anbaus der Beleuchtungs- und Lichtsignaleinrich-
tungen (ABI. L 166 vom 18.6.2013, S. 88), oder

zwei weiteren zusétzlichen roten nicht dreieckigen Rickstrahlern nach hinten
wirkend mit einem maximalen Abstand von 200 mm zur Auf3enkante

ausgeristet werden.

Lichttechnische Einrichtungen diirfen zusammengebaut, ineinander gebaut o-
der kombiniert sein, mit Ausnahme von Fahrtrichtungsanzeigern.

Zusétzlich zu der Mindestausriistung mit einer der Absicherungsarten durfen
nach vorne weil, zur Seite gelbe und nach hinten rote bauartgenehmigte rick-
strahlende Mittel angebracht sein.

Fir lichttechnische Einrichtungen am Fahrradanhangern gelten die Anbauho-
hen nach Nummer 1.9.

Artikel 2

Anderung der StraRenverkehrs-Ordnung

Die StraRBenverkehrs-Ordnung vom 6. Marz 2013 (BGBI. | S. 367), die zuletzt durch
Artikel 13 des Gesetzes vom 12. Juli 2021 (BGBI. | S. 3091) geandert worden ist, wird wie
folgt geéndert:
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In § 2 Absatz 3a werden jeweils die Worter ,§ 36 Absatz 4 der StraRenverkehrs-Zulas-
sungs-Ordnung® durch die Worter ,§ 44 Absatz 3 der StralRenverkehrs-Zulassungs-
Ordnung* ersetzt.

Artikel 3

Anderung der Verordnung zur Genehmigung und zum Betrieb

von Kraftfahrzeugen mit autonomer Fahrfunktion in festgelegten
Betriebsbereichen (Autonome-Fahrzeuge-Genehmigungs-und-Be-

triebs-Verordnung — AFGBV)

Die Verordnung zur Genehmigung und zum Betrieb von Kraftfahrzeugen mit autono-

mer Fahrfunktion in festgelegten Betriebsbereichen (Autonome-Fahrzeuge-Genehmi-
gungs-und-Betriebs-Verordnung — AFGBYV) in der Fassung der Bekanntmachung vom 24.
Juni 2022 (BGBI. | S. 986), wird wie folgt geandert:

1.

In 8 2 Absatz 2 werden die Woérter ,§ 20 Absatz 1, 3 und 3a“ durch die Worter ,§ 7 Ab-
satz 1 und 3 und Anlage 4 Nummer 1“ ersetzt.

In § 4 Absatz 4 Satz 3 wird die Angabe ,§ 20 Absatz 6“ durch die Angabe ,§ 7 Absatz 5*
ersetzt.

§ 13 Absatz 8 wird wie folgt gefasst:

»(8) Der Halter hat fir das Kraftfahrzeug mit autonomer Fahrfunktion eine Hauptun-
ter-suchung nach MaRgabe der § 13 und 16 in Verbindung mit Anlage 10 der Stra3en-
verkehrs-Zulassungs-Ordnung zu veranlassen. Die Frist fur die Hauptuntersuchung
nach § 13 der StralBenverkehrs-Zulassungs-Ordnung betragt sechs Monate ab dem
Zeit-punkt der Zulassung des Kraftfahrzeugs mit autonomer Fahrfunktion.”

In 8§ 16 Absatz 1 Satz 3 wird die Angabe ,§ 19 Absatz 6“ durch die Angabe ,§ 6 Ab-
satz 5° ersetzt.

Artikel 4

Anderung der Fahrerlaubnis-Verordnung

Die Fahrerlaubnis-Verordnung vom 13. Dezember 2010 (BGBI. | S. 1980), die zuletzt

durch Artikel 1 der Verordnung vom 18. Marz 2022 (BGBI. | S. 498) geandert worden ist,
wird wie folgt geandert:

1.

§ 60 Absatz 2 wird wie folgt gefasst:

»(2) Fur Verwaltungsmaflnahmen nach dem Stralenverkehrsgesetz oder dieser
Verordnung werden gemal § 30 Absatz 1 Nummer 3 des StralRenverkehrsgesetzes
die auf Grund des § 28 Absatz 3 des StralRenverkehrsgesetzes nach § 59 Absatz 1
dieser Verordnung gespeicherten Daten Ubermittelt. Fur Verwaltungsmalinahmen
nach der StraBenverkehrs-Zulassungs-Ordnung wegen der Zustimmung der zusténdi-
gen Behorden zur Betrauung mit der Durchfiihrung der Untersuchungen nach § 13 der
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StraRenverkehrs-Zulassungs-Ordnung (Nummer 3.13 der Anlage 9 der Stralenver-
kehrs-Zulassungs-Ordnung) werden gemaf § 30 Absatz 1 Nummer 3 des Stral3enver-
kehrsgesetzes die auf Grund des § 28 Absatz 3 Nummer 1 bis 9 des Stral3enverkehrs-
gesetzes nach 8§ 59 Absatz 1 dieser Verordnung gespeicherten Daten Uibermittelt. Fur
Verwaltungsmafnahmen nach der Stral3enverkehrs-Zulassungs-Ordnung wegen

1. der Anerkennung von Kraftfahrzeugwerkstatten zur Durchfiihrung von Sicher-
heitsprifungen nach Anlage 12 der StraBenverkehrs-Zulassungs-Ordnung,

2. der Anerkennung von Uberwachungsorganisationen nach Anlage 9 der Stra-
Renverkehrs-Zulassungs-Ordnung,

3. der Anerkennung von Kraftfahrzeugwerkstéatten zur Durchfiihrung von Abgas-
untersuchungen nach Anlage 12 der StraBenverkehrs-Zulassungs-Ordnung und fur die
Zuteilung von roten Kennzeichen nach § 41 oder § 43 der Fahrzeug-Zulassungsver-
ordnung

werden gemal § 30 Absatz 1 Nummer 3 des Stralenverkehrsgesetzes die auf
Grund des § 28 Absatz 3 Nummer 1 bis 3 des StralRenverkehrsgesetzes nach § 59 Ab-
satz 1 dieser Verordnung gespeicherten Daten Ubermittelt.”

2. In Nummer 2.2.5 der Anlage 7 wird die Worter ,gemafs 30a Absatz 2 Satz 1 StVZ0O*
durch die Waérter,, die eine Hochstgeschwindigkeit von mindestens 100 km/h errei-
chen,” ersetzt.

Artikel 5

Anderung der Verordnung iiber den Betrieb von Kraftfahrunter-
nehmen im Personenverkehr

Die Verordnung tber den Betrieb von Kraftfahrunternehmen im Personenverkehr vom
21. Juni 1975 (BGBI. | S.1573), die zuletzt durch Artikel 5 des Gesetzes vom 16. April 2021
(BGBI. I S. 822) geandert worden ist, wird wie folgt geandert:

1. In 8§41 Absatz 1 wird die Angabe ,§ 29 StVZO* durch die Angabe ,§ 13 StVZO* ersetzt.

Artikel 6

Anderung der Verordnung tber technische Kontrollen von Nutz-
fahrzeugen auf der Stral3e

Die Verordnung uber technische Kontrollen von Nutzfahrzeugen auf der Stralle vom
21. Mai 2003 (BGBI. | S. 774), die zuletzt durch Artikel 1 der Verordnung vom 17. November
2022 (BGBI. I S. 2064) geandert worden ist, wird wie folgt geandert:

1. In 8§ 3 Absatz 2 wird die Angabe ,Anlage VIlIIb Nummer 3.9" durch die Angabe ,Anlage
9 Nummer 3" ersetzt.

2. In 8 4 Absatz 1 wird die Angabe ,§ 29“ durch die Angabe ,§ 13" ersetzt.
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3. In §5 Absatz 6 Satz 1 wird die Angabe ,Anlage VIIIid“ durch die Angabe ,Anlage 7*
ersetzt.

Artikel 7

Anderung der Fahrpersonalverordnung

Die Fahrpersonalverordnung vom 27. Juni 2005 (BGBI. | S. 1882), die zuletzt durch
Artikel 1 der Verordnung vom 8. August 2017 (BGBI. | S. 3158) geandert worden ist, wird
wie folgt gedndert:

1. §1 Absatz 7 wird wie folgt geéndert:

a) In Satz 1 werden die W érter ,oder einem Fahrtschreiber nach § 57a Absatz 1 Satz 1
der StraRenverkehrs-Zulassungs-Ordnung“ und ,oder § 57a Absatz 2 Satz 1 der Stral3en-
verkehrs-Zulassungs-Ordnung“ gestrichen;

b) Satz 2 wird gestrichen;

¢) in Satz 3 werden die Worter ,oder eines Fahrtschreibers nach § 57a Absatz 1 Satz 1
der StraBenverkehrs-Zulassungs-Ordnung“ und ,oder der Fahrtschreiber nach § 57a Ab-
satz 1 Satz 1 der Stral3enverkehrs-Zulassungs-Ordnung“ gestrichen.

2. § 1 Absatz 9 wird wie folgt gefasst:

+Absatz 8 gilt nicht, wenn das Fahrzeug nach Absatz 1 Nummer 2 mit einem analogen
oder digitalen Fahrtenschreiber ausgeristet ist. Dieser ist entsprechend Artikel 27 Ab-
satz 2, Artikel 32 Absatz 1 bis 4, Artikel 33 Absatz 1 Unterabsatz 3, Artikel 34 Absatz 1 bis
3 Unterabsatz 1, Absatz 4 bis 7, Artikel 35 Absatz 2 und Artikel 37 Absatz 2 der Verordnung
(EU) Nr. 165/2014 zu betreiben. Bei Verwendung eines digitalen Fahrtenschreibers muss
die Fahrerkarte nicht gesteckt werden. § 2 Absatz 5 gilt entsprechend. Anstelle des Na-
mens der Fuhrer kann das amtliche Kennzeichen oder die Betriebsnummer des jeweiligen
Fahrzeugs auf den Ausdrucken und Schaublattern eingetragen werden.*

3. § 1 Absatz 10 wird aufgehoben.

4. In 84 Absatz 1 Satz 2 Nummer 2 und Absatz 3 Satz 3 sowie § 7 Absatz 2 Num-
mer 4 wird jeweils die Angabe ,8 57b" durch die Angabe ,8 64* ersetzt.

5. In 8 21 Absatz 1 Nummer 3 werden die W érter ,oder der Fahrtschreiber” gestrichen.

6. In § 21 Absatz 2 Nummer 3 werden die W érter ,oder einen Fahrtschreiber* gestri-
chen.

Artikel 8

Anderung der Fahrzeug-Zulassungsverordnung

Die Fahrzeug-Zulassungsverordnung vom 3. Februar 2011 (BGBI. | S. 139), die zuletzt
durch [...] geadndert worden ist, wird wie folgt gedndert:
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In der Inhaltstibersicht wird unter § 22 die Angabe ,§ 29 der StraBenverkehrs-Zulas-
sungs-Ordnung® durch die Angabe ,§ 13 der StralRenverkehrs-Zulassungs-Ordnung*
ersetzt.

In 8§ 2 Nummer 24 wird die Angabe ,Anlage VIlIb der Strallenverkehrs-Zulassungs-
Ordnung* durch die Angabe ,Anlage 9 der Stralenverkehrs-Zulassungs-Ordnung“ er-
setzt.

In 8 3 Absatz 3 Satz 2 wird die Angabe ,§ 58 der StraBenverkehrs-Zulassungs-Ord-
nung“ durch die Angabe ,§ 35 der Straenverkehrs-Zulassungs-Ordnung“ ersetzt.

In 8 4 Absatz 2 Satz 1 Nummer 3 wird die Angabe ,§ 58 der Stralenverkehrs-Zulas-
sungs-Ordnung” durch die Angabe ,§ 35 der StralRenverkehrs-Zulassungs-Ordnung*
ersetzt.

In 8§ 5 Absatz 3 Satz 1 Nummer 1 wird die Angabe ,Anlage VIlIb der Strallenverkehrs-
Zulassungs-Ordnung” durch die Angabe ,Anlage 9 der StralRenverkehrs-Zulassungs-
Ordnung* ersetzt.

In 8 6 Absatz 4 Nummer 2 Buchstabe a) wird die Angabe ,§ 20 Absatz 3a Satz 6 der
StraRenverkehrs-Zulassungs-Ordnung” durch die Angabe ,,Anlage 4 Nummer 1 Satz 6
zur StraRenverkehrs-Zulassungs-Ordnung” ersetzt.

In § 6 Absatz 4 Nummer 2 Buchstabe b) wird die Angabe ,§ 20 Absatz 3a Satz 1 der
Straenverkehrs-Zulassungs-Ordnung” durch die Angabe ,,Anlage 4 Nummer 1 Satz 1
zur StraRenverkehrs-Zulassungs-Ordnung” ersetzt.

In § 6 Absatz 8 Nummer 7 Buchstabe k) wird die Angabe ,§ 21 der Stralenverkehrs-
Zulassungs-Ordnung” durch die Angabe ,§ 8 der StralRenverkehrs-Zulassungs-Ord-
nung“ ersetzt.

In § 8 Absatz 2 Satz 1 werden die Angabe ,§ 29 der StraBenverkehrs-Zulassungs-Ord-
nung® durch die Angabe ,§ 13 der StralRenverkehrs-Zulassungs-Ordnung“ und die An-
gabe ,Anlage VIII Abschnitt 2 der Stralenverkehrs-Zulassungs-Ordnung® durch die An-
gabe ,§ 14 der StralRenverkehrs-Zulassungs-Ordnung“ ersetzt.

In 8 8 Absatz 2 Satz 3 wird die Angabe ,Abschnitt 2 der Anlage VIII der Stral3enver-
kehrs-Zulassungs-Ordnung” durch die Angabe ,§ 14 der StraRenverkehrs-Zulassungs-
Ordnung” ersetzt.

In § 8 Absatz 2 Satz 5 wird die Angabe ,§29 der StraRenverkehrs-Zulassungs-Ord-
nung“ durch die Angabe ,§ 13 der StraRenverkehrs-Zulassungs-Ordnung*“ ersetzt.

In § 8 Absatz 3 wird die Angabe ,§29 der Stralenverkehrs-Zulassungs-Ordnung“ durch
die Angabe ,§ 13 der StralRenverkehrs-Zulassungs-Ordnung* ersetzt.

In 8 9 Absatz 2 Satz 1 wird die Angabe ,,Anlage XXIX der Strallenverkehrs-Zulassungs-
Ordnung* durch die Angabe ,Anlage 2 der StraBenverkehrs-Zulassungs-Ordnung"” er-
setzt.

In 8§ 11 Absatz 4 Satz 3 wird die Angabe ,,Anlage 8 Nummer 4 der Stralenverkehrs-
Zulassungs-Ordnung” durch die Angabe ,§ 20 der StralRenverkehrs-Zulassungs-Ord-
nung“ ersetzt.

In § 12 Absatz 9 Satz 3 wird die Angabe ,§ 49a Absatz 9 der Straenverkehrs-Zulas-
sungs-Ordnung® durch die Angabe ,§ 56 Absatz 3 der StralRenverkehrs-Zulassungs-
Ordnung* ersetzt.



16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

24.

25.

26.

27.

28.

29.

- 246 -

In § 12 Absatz 13 Satz 1 werden die Angabe ,§ 22a Absatz 1 Nummer 21 der Stra3en-
verkehrs-Zulassungs-Ordnung” durch die Angabe ,Anlage 6 Nummer 28.6 und 28.6a
der StraBenverkehrs-Zulassungs-Ordnung®, das Wort ,bauartgenehmigte” durch das
Wort ,genehmigte” und die Wérter ,die Nummern 22 und 22a der Technischen Anfor-
derungen an Fahrzeugteile bei der Bauartpriifung nach § 22a StvZO vom 5. Juli 1973
(VKkBI. 1973 S. 558), die zuletzt durch die Bekanntmachung vom 21. Juli 2006 (VkBI.
2006 S. 645) geandert worden sind” durch die Angabe ,die Nummern 22 und 22a der
Technischen Anforderungen an Fahrzeugteile bei der Bauartprufung nach § 22a
StVZO vom 5. Juli 1973 (VKBI. 1973 S. 558), die zuletzt durch die Bekanntmachung
vom [XX. XXX 2023 (VKBI. 2023 S. YYY) geandert worden sind“ ersetzt.

In § 12 Absatz 13 Satz 2 wird das Wort ,bauartgenehmigte® durch das Wort ,geneh-
migte” ersetzt.

In § 15 Absatz 1 Satz 1 Nummer 2 wird die Angabe ,Anlage XXIX der Strallenverkehrs-
Zulassungs-Ordnung® durch die Angabe ,Anlage 2 der Stral3enverkehrs-Zulassungs-
Ordnung” ersetzt.

In § 16 Absatz 2 Satz 4 werden die Angabe ,§ 29 der StraRenverkehrs-Zulassungs-
Ordnung* durch die Angabe ,§ 16 der Straenverkehrs-Zulassungs-Ordnung” und die
Angabe ,Anlage VIII Nummer 2 der StraBenverkehrs-Zulassungs-Ordnung® durch die
Angabe ,§ 14 der StralRenverkehrs-Zulassungs-Ordnung” ersetzt.

In 8§ 16 Absatz 2 Satz 5 wird die Angabe ,§ 29 der StraBenverkehrs-Zulassungs-Ord-
nung“ durch die Angabe ,§ 18 der Straenverkehrs-Zulassungs-Ordnung“ ersetzt.

In § 16 Absatz 2 Satz 6 wird die Angabe ,§ 21 der Stralenverkehrs-Zulassungs-Ord-
nung“ durch die Angabe ,§ 8 der Stral3enverkehrs-Zulassungs-Ordnung® ersetzt.

In der Uberschrift zu § 22 wird die Angabe ,§ 29 der StraRenverkehrs-Zulassungs-Ord-
nung“ durch die Angabe ,§ 18 der StraRenverkehrs-Zulassungs-Ordnung"“ ersetzt.

In § 22 Absatz 1 Satz 1 wird die Angabe ,§ 29 der StraBenverkehrs-Zulassungs-Ord-
nung“ durch die Angabe ,§ 13 der Straenverkehrs-Zulassungs-Ordnung“ ersetzt.

In § 22 Absatz 1 Satz 2 wird die Angabe ,§ 29 Absatz 2 Satz 3 bis 5 der Stral3enver-
kehrs-Zulassungs-Ordnung“ durch die Angabe ,§ 22 Absatz 2 und 3 der Stral3enver-
kehrs-Zulassungs-Ordnung*“ ersetzt.

In 8§ 22 Absatz 2 wird die Angabe ,§ 29 der StraRenverkehrs-Zulassungs-Ordnung”
durch die Angabe ,§ 13 der StraBenverkehrs-Zulassungs-Ordnung” ersetzt.

In § 22 Absatz 6 wird die Angabe ,§ 29a der Stralenverkehrs-Zulassungs-Ordnung®
durch die Angabe ,§ 28 der StraBenverkehrs-Zulassungs-Ordnung” ersetzt.

In 8 41 Absatz 1 Satz 5 wird die Angabe ,§ 31 Absatz 2 der Stralenverkehrs-Zulas-
sungs-Ordnung® wird durch die Angabe ,§ 33 Absatz 2 der StralRenverkehrs-Zulas-
sungs-Ordnung® ersetzt.

In § 41 Absatz 3 Satz 1 wird die Angabe ,Anlage VllIb der Stralenverkehrs-Zulas-
sungs-Ordnung” wird durch die Angabe ,Anlage 9 der StralRenverkehrs-Zulassungs-
Ordnung” ersetzt.

In 8§ 41 Absatz 6 wird die Angabe ,§§ 29 und 57b der StraBenverkehrs-Zulassungs-
Ordnung* wird durch die Angabe ,8§§ 13 und 64 der StraBenverkehrs-Zulassungs-Ord-
nung“ ersetzt.
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In § 42 Absatz 1 Satz 1 Nummer 2 wird die Angabe ,§ 29 der StraBenverkehrs-Zulas-
sungs-Ordnung® durch die Angabe ,§ 13 der StraRenverkehrs-Zulassungs-Ordnung*
ersetzt.

In 8 42 Absatz 1 Satz 4 wird die Angabe ,§ 31 Absatz 2 der Stralenverkehrs-Zulas-
sungs-Ordnung® durch die Angabe ,§ 33 Absatz 2 der StralRenverkehrs-Zulassungs-
Ordnung* ersetzt.

In 8 42 Absatz 1 Satz 5 wird die Angabe ,§ 57b der Straenverkehrs-Zulassungs-Ord-
nung“ durch die Angabe ,§ 64 der Straenverkehrs-Zulassungs-Ordnung"“ ersetzt.

In § 42 Absatz 2 Satz 2 Nummer 6 wird die Angabe ,§ 29 der StraBenverkehrs-Zulas-
sungs-Ordnung” durch die Angabe ,§ 13 der StralRenverkehrs-Zulassungs-Ordnung*
ersetzt.

In § 42 Absatz 7 Satz 1 wird die Angabe ,§ 29 der StraBenverkehrs-Zulassungs-Ord-
nung“ durch die Angabe ,§ 13 der StraRenverkehrs-Zulassungs-Ordnung“ ersetzt.

In § 42 Absatz 7 Satz 2 werden die Angabe ,Nummer 3.1.4.2, 3.1.4.3 oder 3.2.3.2 der
Anlage VIII der StraRenverkehrs-Zulassungs-Ordnung® durch die Angabe ,§ 17 Ab-
satz 1 Nummer 2 oder 3 oder § 19 Absatz 1 Nummer 2 der StralRenverkehrs-Zulas-
sungs-Ordnung® und die Angabe ,§ 29 der Stral3enverkehrs-Zulassungs-Ordnung®
durch die Angabe ,§ 13 der StralRenverkehrs-Zulassungs-Ordnung” ersetzt.

In § 42 Absatz 7 Satz 3 wird die Angabe ,Nummer 3.1.4.4 oder 3.2.3.3 der Anlage VIII
der StraBenverkehrs-Zulassungs-Ordnung“ durch die Angabe ,§ 17 Absatz 1 Num-
mer 4 oder § 19 Absatz 1 Nummer 3 der StraBenverkehrs-Zulassungs-Ordnung“ er-
setzt.

In § 43 Absatz 1 Satz 3 wird die Angabe ,§ 31 Absatz 2 der StraBenverkehrs-Zulas-
sungs-Ordnung® durch die Angabe ,§ 33 Absatz 2 der StralRenverkehrs-Zulassungs-
Ordnung* ersetzt.

In § 45 Absatz 1 Nummer 1 wird die Angabe ,§ 29 der StralR3enverkehrs-Zulassungs-
Ordnung*“ durch die Angabe ,§ 13 der StraBenverkehrs-Zulassungs-Ordnung® ersetzt.

In 8§ 57 Absatz 1 Nummer 5 wird die Angabe ,§ 29 der StraBenverkehrs-Zulassungs-
Ordnung* durch die Angabe ,§ 13 der StraBenverkehrs-Zulassungs-Ordnung* ersetzt.

In § 58 Absatz 1 Nummer 5 wird die Angabe ,§ 29 der Stral3enverkehrs-Zulassungs-
Ordnung* durch die Angabe ,§ 13 der StraBenverkehrs-Zulassungs-Ordnung* ersetzt.

In § 61 Absatz 1 Satz 2 wird die Angabe ,§ 29 der StraBenverkehrs-Zulassungs-Ord-
nung® durch die Angabe ,§ 13 der Stral3enverkehrs-Zulassungs-Ordnung” ersetzt.

In 8§ 66 Absatz 8 Satz 3 wird die Angabe ,§ 29 der Straenverkehrs-Zulassungs-Ord-
nung“ durch die Angabe ,§ 13 der Straenverkehrs-Zulassungs-Ordnung"” ersetzt.

In Anlage 4 Abschnitt 1 Nummer 6 Buchstabe b) wird die Angabe ,§ 29 Absatz 2 der
StraRenverkehrs-Zulassungs-Ordnung” durch die Angabe ,§ 22 der Stralenverkehrs-
Zulassungs-Ordnung” ersetzt.

In Anlage 5 Abschnitt C Nummer 2 Buchstabe b) wird die Angabe ,Anlage IX der Stra-
RBenverkehrs-Zulassungs-Ordnung (zu § 29 Absatz 2, 3, 5 bis 8)“ durch die Angabe
+Anlage 13 der StralRenverkehrs-Zulassungs-Ordnung” ersetzt.
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45. In Anlage 11 Nummer 6 wird die Angabe ,§ 29 der Stral3enverkehrs-Zulassungs-Ord-

nung“ durch die Angabe ,§ 13 der Straenverkehrs-Zulassungs-Ordnung“ ersetzt.

Artikel 9

Anderung der BuRgeldkatalog-Verordnung

Die Anlage 1 der Buf3geldkatalog-Verordnung vom 14. Mérz 2013 (BGBI. | S. 498), die

zuletzt durch Artikel x der Verordnung vom xxx (BGBI. | S. xxx) geéndert worden ist, wird
wie folgt gedndert:

1.

In der laufenden Nummer 5a wird in der Spalte ,Tatbestand* die Angabe ,§ 36 Absatz 4
StVZO* durch die Angabe ,§ 44 Absatz 3 StVZO* ersetzt.

In der laufenden Nummer 186 werden in der Spalte ,StralRenverkehrs-Zulassungs-Ord-
nung (StVZO)“ die Worter ,§ 29 Absatz 1 Satz 1 i. V. m. Nummer 2.1, 2.2, 2.6, 2.7
Satz 2, 3, Nummer 3.1.1, 3.1.2, 3.2.2 der Anlage VIII § 69a Absatz 2 Nummer 14“
durch die Worter ,13 Absatz 1 Satz 1 Absatz 2 Absatz 4 § 14 Absatz 1 in Verbindung
den Nummern 1, 2, 3, 7, 8 Satz 2, 3 der Anlage 8 § 72 Absatz 2 Nummer 8“ ersetzt.

In der laufenden Nummer 186.1 werden in der Spalte ,Tatbestand“ die W érter ,bei
Fahrzeugen, die nach Nummer 2.1 der Anlage VIl zu § 29 StVZO in bestimmten Zeit-
abstanden einer Sicherheitsprifung zu unterziehen sind, wenn der Vorfuhrtermin tber-
schritten worden ist um* durch die Wérter ,bei Fahrzeugen, die nach Nummer 1 der
Anlage 8 zu § 14 Absatz StVZO in bestimmten Zeitabstanden einer Sicherheitsprifung
zu unterziehen sind, wenn der Vorfuhrtermin Gberschritten worden ist um* ersetzt.

Die laufende Nummer 187 wird wie folgt geéndert:

a) In der Spalte ,Tatbestand* werden die Worter ,Fahrzeug zur Nachprifung der
Mangelbeseitigung” durch die Wérter ,Fahrzeug zur Nachprifung oder erneuten
Mangelbeseitigung” ersetzt.

b) In der Spalte ,StraRenverkehrs-Zulassungs-Ordnung (StVZO)“ werden die W érter
»8 29 Absatz 1 Satz 1 i. V. m. Nummer 3.1.4.3 Satz 2 Halbsatz 2 der Anlage VI
§ 69a Absatz 2 Nummer 18" durch die Wérter ,§ 17 Absatz 1 Satz 1 Nummer 2, 3,
4, 5 Absatz 3 Satz 1 § 19 Absatz 1 Satz 1 Nummer 2 Absatz 2 Satz 1 § 21 Ab-
satz 1 Satz 2 Absatz 2 Satz 1 § 72 Absatz 2 Nummer 10“ ersetzt.

In der laufenden Nummer 187a werden in der Spalte ,Stralenverkehrs-Zulassungs-
Ordnung (StVZO)* die Wérter ,§ 29 Absatz 7 Satz 5 § 69a Absatz 2 Nummer 15 durch
die Worter ,§ 22 Absatz 5 Satz 6 § 72 Absatz 2 Nummer 11“ ersetzt.

In der laufenden Nummer 188 werden in der Spalte ,Stralenverkehrs-Zulassungs-Ord-
nung (StVZO)“ die W érter ,§ 30c Absatz 1 § 69a Absatz 3 Nummer 1a“ durch die Wér-
ter ,§ 36 Absatz 5 Nummer 6 auch i.V.m. Absatz 5 Nummer 3 § 72 Absatz 3 Num-
mer 14“ ersetzt.

In der laufenden Nummer 189 werden in der Spalte ,Stralenverkehrs-Zulassungs-Ord-
nung (StVZO)“ die Warter ,§ 31 Absatz 2 § 69a Absatz 5 Nummer 3* durch die W érter
»§ 33 Absatz 2 § 72 Absatz 5 Nummer 5 ersetzt.

In der laufenden Nummer 189.2 werden in der Spalte ,Stralenverkehrs-Zulassungs-
Ordnung (StVZO)“ die Wérter ,§ 31 Absatz 2 § 69a Absatz 5 Nummer 3“ durch die
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Worter ,§ 33 Absatz 2 § 72 Absatz 5 Nummer 5 und die Worter ,§ 31 Absatz 2, jeweils
i.V.m. 8 38 8§ 41 Absatz 1 bis 12, 15 bis 17 § 43 Absatz 1 Satz 1 bis 3, Absatz 4 Satz 1,
3 § 69a Absatz 5 Nummer 3“ durch die Wérter ,§ 33 Absatz 2, jeweils i.V. m. § 45 Ab-
satz 1 § 48 Absatz 1, Absatz 2 Nummer 1, 2 § 50 Absatz 1 Satz 1 bis 3, Absatz 4
Satz 1, 3 8 72 Absatz 5 Nummer 5* ersetzt.

In der laufenden Nummer 189.3 werden in der Spalte ,Stral’enverkehrs-Zulassungs-
Ordnung (StVZO)“ die Wérter ,§ 31 Absatz 2 § 69a Absatz 5 Nummer 3“ durch die
Worter ,§ 33 Absatz 2 § 72 Absatz 5 Nummer 5 ersetzt.

In der laufenden Nummer 189a werden in der Spalte ,Stralenverkehrs-Zulassungs-
Ordnung (StVZO)“ die Wérter ,§ 19 Absatz 5 Satz 1 § 69a Absatz 2 Nummer 1b“ durch
die Worter ,§ 6 Absatz 3 Satz 1 § 72 Absatz 3 Nummer 3* ersetzt.

In der laufenden Nummer 189b werden in der Spalte ,Stralenverkehrs-Zulassungs-
Ordnung (StVZO)“ die Worter ,§ 19 Absatz 5 Satz 1 § 69a Absatz 2 Nummer 1b“ durch
die Worter ,§ 6 Absatz 3 Satz 1 § 72 Absatz 3 Nummer 3“ ersetzt.

In der laufenden Nummer 190 werden in der Spalte ,Stralenverkehrs-Zulassungs-Ord-
nung (StVZO)“ die Wérter ,§ 31a Absatz 2, 3 § 69a Absatz 5 Nummer 4, 4a“ durch die
Worter ,§ 33 Absatz 4, 5 § 72 Absatz 5 Nummer 6, 7 ersetzt.

In der laufenden Nummer 191 werden in der Spalte ,Stralenverkehrs-Zulassungs-Ord-
nung (StVZO)" die Worter ,§ 31b § 69a Absatz 5 Nummer 4b“ durch die Wérter ,§ 34
Absatz 1 § 72 Absatz 5 Nummer 8“ ersetzt.

In der laufenden Nummer 192 werden in der Spalte ,Stralenverkehrs-Zulassungs-Ord-
nung (StVZO)* die W orter ,§ 32 Absatz 1 bis 4, 9 § 69a Absatz 3 Nummer 2“ durch die
Worter ,§ 39 Absatz 1 bis 4 § 29 Absatz 1 § 72 Absatz 3 Nummer 21 ersetzt.

In der laufenden Nummer 193 werden in der Spalte ,Stralenverkehrs-Zulassungs-Ord-
nung (StVZO)* die Worter ,§ 31 Absatz 2i. V. m. § 32 Absatz 1 bis 4, 9 § 69a Absatz 5
Nummer 3* durch die Woérter ,§ 33 Absatz 2 i. V. m. § 39 Absatz 1 bis 4 § 72 Absatz 5
Nummer 5° ersetzt.

In der laufenden Nummer 194 werden in der Spalte , Straenverkehrs-Zulassungs-Ord-
nung (StVZO)“ die W orter ,§ 32b Absatz 1, 2, 4 § 69a Absatz 3 Nummer 3a“ durch die
Worter ,,§ 36 Absatz 5 Nummer 1, 2 § 72 Absatz 3 Nummer 10“ ersetzt.

In der laufenden Nummer 195 werden in der Spalte ,Stralenverkehrs-Zulassungs-Ord-
nung (StVZO)* die Worter ,§ 32d Absatz 1, 2 Satz 1 § 69a Absatz 3 Nummer 3c” durch
die Worter ,§ 38 Absatz 1, 2 Satz 1, Absatz 3 Satz 3 § 72 Absatz 3 Nummer 20“ er-
setzt.

In der laufenden Nummer 196 werden in der Spalte ,Stralenverkehrs-Zulassungs-Ord-
nung (StVZO)“ die Woérter ,§ 31 Absatz 2 i. V. m. § 32d Absatz 1, 2 Satz 1 § 69a Ab-
satz 5 Nummer 3" durch die Worter ,§ 33 Absatz 2 i. V. m. § 38 Absatz 1, 2 Satz 1
Absatz 3 Satz 3 § 72 Absatz 5 Nummer 5° ersetzt.

In der laufenden Nummer 197 werden in der Spalte ,Stralenverkehrs-Zulassungs-Ord-
nung (StVZO)“ die Wérter ,§ 33 Absatz 1 Satz 1, Absatz 2 Nummer 1, 6 § 69a Absatz 3
Nummer 3* durch die Wérter ,§ 32 Absatz 1, Absatz 2 Satz 1, 3, 4 § 72 Absatz 3 Num-
mer 5° ersetzt.

In der laufenden Nummer 198 werden in der Spalte ,Stralenverkehrs-Zulassungs-Ord-
nung (StVZO)“ die Wérter ,§ 34 Absatz 3 Satz 3 § 31d Absatz 1 § 42 Absatz 1, 2 Satz 2
§ 69a Absatz 3 Nummer 4“ durch die Wérter ,§ 40 Absatz 1, 2 Satz 1, 2, 3, Absatz 3
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Satz 1, Absatz 4,5 Satz 1,38 49 Absatz 1, 2 Satz 3i.V.m. § 29 Absatz 1 § 72 Absatz 3
Nummer 22“ ersetzt.

In der laufenden Nummer 199 werden in der Spalte ,Stralenverkehrs-Zulassungs-Ord-
nung (StVZO)* die Wérter ,§ 31 Absatz 2 i. V. m. 8 34 Absatz 3 Satz 3 § 42 Absatz 1,
2 Satz 2 § 31d Absatz 1 § 69a Absatz 5 Nummer 3“ durch die Worter ,§ 33 Absatz 2 i.
V. m. 840 Absatz 1, 2 Satz 1, 2, 3, Absatz 3 Satz 1, Absatz 4, 5 Satz 1, 3 § 49 Ab-
satz 1, 2 Satz 3i.V.m. § 29 Absatz 1 § 72 Absatz 5 Nummer 5* ersetzt.

In der laufenden Nummer 200 werden in der Spalte ,Stralenverkehrs-Zulassungs-Ord-
nung (StVZO)“ die Worter ,§ 60 Absatz 1 Satz 1, Absatz 2 Satz 1 Absatz 3 Satz 1
§ 69a Absatz 2 Nummer 20“ durch die Woérter ,§ 27 Absatz 1 Satz 1, Absatz 2 Satz 1
Absatz 3 Satz 1 § 72 Absatz 2 Nummer 20“ ersetzt.

Die laufende Nummer 201 wird aufgehoben.
Die laufende Nummer 202 wird aufgehoben.

In der laufenden Nummer 203.1 werden in der Spalte ,StralRenverkehrs-Zulassungs-
Ordnung (StVZO)“ die W orter ,§ 35a Absatz 8 Satz 1 § 69a Absatz 3 Nummer 7“ durch
die Worter ,§ 36 Absatz 5 Nummer 12 § 72 Absatz 3 Nummer 17 ersetzt.

Die laufende Nummer 203.2 wird aufgehoben.

In der laufenden Nummer 203.3 werden in der Spalte ,Strallenverkehrs-Zulassungs-
Ordnung (StVZO)“ die Worter ,§ 35a Absatz 13 § 69a Absatz 3 Nummer 7“ durch die
Worter ,§ 41 Absatz 4 § 72 Absatz 3 Nummer 17 ersetzt.

In der laufenden Nummer 203a werden in der Spalte ,StralRenverkehrs-Zulassungs-
Ordnung (StVZO)*“ die W érter ,§ 35a Absatz 4a Satz 1 § 31 Absatz 2 § 69a Absatz 5
Nummer 3“ durch die Worter ,§ 41 Absatz 1 Satz 1 § 33 Absatz 2 § 72 Absatz 5 Num-
mer 5° ersetzt.

In der laufenden Nummer 203b werden in der Spalte ,Stralenverkehrs-Zulassungs-
Ordnung (StVZO)* die Wérter ,§ 35a Absatz 4a Satz 1 § 69a Absatz 3 Nummer 7¢
durch die Worter ,§ 41 Absatz 1 Satz 1 § 72 Absatz 3 Nummer 17“ ersetzt.

In der laufenden Nummer 203c werden in der Spalte ,Stralenverkehrs-Zulassungs-
Ordnung (StVZO)“ die W érter ,§ 35a Absatz 4a Satz 2, 3 § 31 Absatz 2, § 69a Absatz 5
Nummer 3“ durch die Wérter ,§ 41 Absatz 1 Satz 1 § 33 Absatz 2 § 72 Absatz 5 Num-
mer 5 ersetzt.

In der laufenden Nummer 203d werden in der Spalte ,Strallenverkehrs-Zulassungs-
Ordnung (StVZO)* die Worter ,§ 35a Absatz 4a Satz 2, 3 § 69a Absatz 3 Nummer 7¢
durch die Woérter ,§ 41 Absatz 1 Satz 1 § 33 Absatz 2 § 72 Absatz 3 Nummer17“ er-
setzt.

In der laufenden Nummer 203e werden in der Spalte ,Stralenverkehrs-Zulassungs-
Ordnung (StVZO)“ die Worter ,§ 35a Absatz 4a Satz 4 § 69a Absatz 3 Nummer 7¢
durch die Woérter ,§ 41 Absatz 3 § 72 Absatz 3 Nummer 17 ersetzt.

In der laufenden Nummer 203f werden in der Spalte ,Stralenverkehrs-Zulassungs-
Ordnung (StVZO)" die Wérter ,§ 35a Absatz 4a Satz 4 § 31 Absatz 2 § 69a Absatz 5
Nummer 3* durch die Worter ,§ 41 Absatz 3 § 33 Absatz 2 § 72 Absatz 5 Nummer 5*
ersetzt.
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In der laufenden Nummer 204 werden in der Spalte ,Stralenverkehrs-Zulassungs-Ord-
nung (StVZO)* die Wérter ,§ 359 Absatz 1, 2 § 69a Absatz 3 Nummer 7¢* durch die
Woérter ,31 Absatz 5 Satz 1 § 72 Absatz 3 Nummer 4 ersetzt.

In der laufenden Nummer 205 werden in der Spalte ,Strallenverkehrs-Zulassungs-Ord-
nung (StVZO)“ die Worter ,§ 31 Absatz 2 i. V. m. § 35g Absatz 1, 2 § 69a Absatz 5
Nummer 3* durch die Wérter ,§ 33 Absatz 2 i. V. m. § 31 Absatz 5 Satz 1 Nummer 1
§ 72 Absatz 5 Nummer 5%ersetzt.

In der laufenden Nummer 206.1 werden in der Spalte ,Stralenverkehrs-Zulassungs-
Ordnung (StVZO)“ die W orter ,,§ 35h Absatz 1, 2 § 69a Absatz 3 Nummer 7¢” durch die
Worter ,,.§ 30 Absatz 1 bis 3 § 72 Absatz 3" ersetzt.

In der laufenden Nummer 206.2 werden in der Spalte ,Stralenverkehrs-Zulassungs-
Ordnung (StVZO)* die Worter ,§ 35h Absatz 3 § 69a Absatz 3 Nummer 7c” durch die
Worter ,§ 30 Absatz 1 bis 3 § 72 Absatz 3" ersetzt.

In der laufenden Nummer 207.1 werden in der Spalte ,Strallenverkehrs-Zulassungs-
Ordnung (StVZO)* die Wérter ,§ 31 Absatz 2i. V. m. 8 35h Absatz 1, 2 8 69a Absatz 5
Nummer 3“ durch die Worter ,§ 33 Absatz 2 i. V. m. § 30 Absatz 1 bis 3 § 72 Absatz 5
Nummer 5 ersetzt.

In der laufenden Nummer 207.2 werden in der Spalte ,StralRenverkehrs-Zulassungs-
Ordnung (StVZO)" die Worter ,§ 31 Absatz 2 i. V. m. § 35h Absatz 3 § 69a Absatz 5
Nummer 3“ durch die Worter ,§ 33 Absatz 2 i. V. m. § 30 Absatz 1 bis 3§ 72 Absatz 5
Nummer 5° ersetzt.

In der laufenden Nummer 208 werden in der Spalte ,Stralenverkehrs-Zulassungs-Ord-
nung (StVZO)“ die Wérter ,§ 36 Absatz 6 Satz 1, 2 § 69a Absatz 3 Nummer 8* durch
die Worter ,§ 44 Absatz 1i.V. m. Nummer 6.1 Satz 1 bis 3 der Anlage 14 § 72 Absatz 3
Nummer 27“ ersetzt.

In der laufenden Nummer 209 werden in der Spalte ,Stralenverkehrs-Zulassungs-Ord-
nung (StVZO)“ die Wérter ,§ 31 Absatz 2 i. V. m. § 36 Absatz 6 Satz 1, 2 § 69a Ab-
satz 5 Nummer 3“ durch die Wérter ,§ 33 Absatz 2i. V. m. ,§ 44 Absatz 1i.V. m. Num-
mer 6.1 Satz 1 bis 3 der Anlage 14 § 72 Absatz 5 Nummer 5“ ersetzt.

In der laufenden Nummer 210 werden in der Spalte ,Stralenverkehrs-Zulassungs-Ord-
nung (StVZO)* die W orter ,§ 36 Absatz 3 Satz 5 § 31d Absatz 4 Satz 1 § 69a Absatz 3
Nummer 1c, 8“ durch die Woérter ,§ 44 Absatz 2 Satz 3 § 29 Absatz 3 § 72 Absatz 3
Nummer 27 ersetzt.

In der laufenden Nummer 211 werden in der Spalte ,Stralenverkehrs-Zulassungs-Ord-
nung (StVZO)“ die Worter ,§ 31 Absatz 2i. V. m. § 36 Absatz 3 Satz 5 § 31d Absatz 4
Satz 1 § 69a Absatz 5 Nummer 3“ durch die Wérter ,§ 33 Absatz 2 i. V. m. § 44 Ab-
satz 2 Satz 3 § 29 Absatz 3 § 72 Absatz 5 Nummer 5 ersetzt.

In der laufenden Nummer 212 werden in der Spalte ,Stralenverkehrs-Zulassungs-Ord-
nung (StVZO)“ die Worter ,§ 36 Absatz 3 Satz 3 bis 5 § 31d Absatz 4 Satz 1 § 69a
Absatz 3 Nummer 1c, 8" durch die Worter ,§ 44 Absatz 2 § 29 Absatz 3 § 72 Absatz 3
Nummer 27“ ersetzt.

In der laufenden Nummer 213 werden in der Spalte ,Stralenverkehrs-Zulassungs-Ord-
nung (StVZO)“ die Worter ,§ 31 Absatz 2 i. V. m. § 36 Absatz 3 Satz 3 bis 5 § 31d
Absatz 4 Satz 1 § 69a Absatz 5 Nummer 3* durch die Wérter ,§ 33 Absatz 2 i. V. m.
§ 44 Absatz 2 § 29 Absatz 3 § 72 Absatz 5 Nummer 5 ersetzt.
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Die laufende Nummer 213a wird wie folgt gedndert:

a) In der Spalte ,Tatbestand® werden die Worter ,§ 36 Absatz 4 oder Absatz 4a
StVZO* durch die Angabe ,§ 44 Absatz 3 StVZO" und die Angabe ,§ 36 Absatz 4
StVZO* durch die Angabe ,§ 44 Absatz 3 StVZO* ersetzt.

b) In der Spalte ,Stralenverkehrs-Zulassungs-Ordnung (StVZO)“ werden die W érter
»8 31 Absatz 2i. V. m. § 36 Absatz 4 und 4a § 69a Absatz 5 Nummer 3* durch die
Worter § 33 Absatz 2 i. V. m. § 44 Absatz 3 § 72 Absatz 5 Nummer 5“ ersetzt.

In der laufenden Nummer 214 werden in der Spalte ,Stralenverkehrs-Zulassungs-Ord-
nung (StVZO)“ die Worter ,§ 30 Absatz 1 § 69a Absatz 3 Nummer 1“ durch die Worter
»8 4 Absatz 1 bis 3 § 36 Absatz 1 § 72 Absatz 3 Nummer 8" und die Woérter ,§ 38 § 41
Absatz 1 bis 12, 15 Satz 1, 3, 4, Absatz 16, 17 § 43 Absatz 1 Satz 1 bis 3, Absatz 4
Satz 1, 3 § 69a Absatz 3 Nummer 3, 9, 13“ durch die Worter ,§ 45 Absatz 1 § 48 Ab-
satz 1, 2 Nummer 1, 2 8§ 50 Absatz 1 Satz 1 bis 3, Absatz 4 Satz 1, 3 § 72 Absatz 3
Nummer 34“ ersetzt.

In der laufenden Nummer 214a werden in der Spalte ,Strallenverkehrs-Zulassungs-
Ordnung (StVZO)*“ die Worter ,,§ 19 Absatz 5 Satz 1 § 69a Absatz 2 Nummer 1c* durch
die Worter ,§ 6 Absatz 3 Satz 1 § 72 Absatz 2 Nummer 3“ ersetzt.

In der laufenden Nummer 214b werden in der Spalte ,StralRenverkehrs-Zulassungs-
Ordnung (StVZO)“ die Worter ,§ 19 Absatz 5 Satz 1 § 69a Absatz 2 Nummer 1c* durch
die Worter ,§ 6 Absatz 3 Satz 1 § 72 Absatz 2 Nummer 3* ersetzt.

In der laufenden Nummer 215 werden in der Spalte ,Stralenverkehrs-Zulassungs-Ord-
nung (StVZO)“ die Worter ,§ 42 Absatz 2 Satz 1 § 69a Absatz 3 Nummer 3 durch die
Worter ,§ 49 Absatz 2 Satz 1 § 72 Absatz 3 Nummer 22° ersetzt.

In der laufenden Nummer 216 werden in der Spalte ,Stralenverkehrs-Zulassungs-Ord-
nung (StVZO)“ die Worter ,§ 43 Absatz 3 Satz 2 § 69a Absatz 3 Nummer 3“ durch die
Worter ,§ 50 Absatz 3 Satz 2 § 72 Absatz 3 Nummer 5 ersetzt.

In der laufenden Nummer 217 werden in der Spalte ,Stralenverkehrs-Zulassungs-Ord-
nung (StVZO)“ die Worter ,§ 44 Absatz 3 Satz 1 § 69a Absatz 3 Nummer 3“ durch die
Worter ,§ 51 Absatz 3 § 72 Absatz 3 Nummer 5* ersetzt.

In der laufenden Nummer 219 werden in der Spalte ,Stral3enverkehrs-Zulassungs-Ord-
nung (StVZO)* die Worter ,§ 49 Absatz 1 § 69a Absatz 3 Nummer 17* durch die W érter
,§ 55 Absatz 1 § 72 Absatz 3 Nummer 36 ersetzt.

In der laufenden Nummer 220 werden in der Spalte ,Straenverkehrs-Zulassungs-Ord-
nung (StVZO)“ die Wérter ,§ 49 Absatz 4 Satz 1 § 69a Absatz 5 Nummer 5d“ durch die
Worter ,§ 34 Absatz 2 Satz 1 § 72 Absatz 5 Nummer 10“ ersetzt.

In der laufenden Nummer 221.1 werden in der Spalte ,Strallenverkehrs-Zulassungs-
Ordnung (StVZO)“ die Worter ,§ 49a Absatz 1 bis 4, 5 Satz 1, Absatz 6, 8, 9 Satz 2,
Absatz 9a, 10 Satz 1 § 69a Absatz 3 Nummer 18" durch die Wérter ,§ 56 Absatz 1
Satz 1, Absatz 2 Satz 1, Absatz 3 Satz 1, Satz 2, Absatz 4 Satz 1, Satz 4 § 72 Absatz 3
Nummer 37 ersetzt.

In der laufenden Nummer 221.2 werden in der Spalte ,StralRenverkehrs-Zulassungs-
Ordnung (StVZO)“ die Worter ,§ 49a Absatz 1 Satz 1 § 69a Absatz 3 Nummer 18“
durch die Warter ,§ 56 Absatz 1 Satz 1, Absatz 2 Satz 1, Absatz 3 Satz 1, 2, Absatz 4
Satz 1, 4 § 72 Absatz 3 Nummer 37 ersetzt.
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In der laufenden Nummer 222.1 werden in der Spalte ,Stralenverkehrs-Zulassungs-
Ordnung (StVZO)“ die Wérter ,§ 50 Absatz 1, 2 Satz 1, 6 Halbsatz 2, Satz 7, Absatz 3
Satz 1, 2, Absatz 5, 6 Satz 1, 3, 4, 6, Absatz 6a Satz 2 bis 5, Absatz 9 § 69a Absatz 3
Nummer 18a"“ durch die Worter ,§ 4 Absatz 1 Satz 1 Nummer 1, 2, 3 § 56 Absatz 1
Satz 2 Nummer 1, Nummer 2, 3 § 72 Absatz 3 Nummer 37* ersetzt.

Die laufende Nummer 222.2 wird aufgehoben.
Die laufende Nummer 222.3 wird aufgehoben.

In der laufenden Nummer 222.4 werden in der Spalte ,Strallenverkehrs-Zulassungs-
Ordnung (StVZO)* die Wérter ,§ 52 Absatz 1 Satz 2 bis 5, Absatz 2 Satz 2, 3, Absatz 5
Satz 2, Absatz 7 Satz 2, 4, Absatz 9 Satz 2 § 69a Absatz 3 Nummer 18e“ durch die
Worter ,§ 58 Absatz 4 Satz 1 Nummer 1, 3, 5, 8, 9 § 72 Absatz 3 Nummer 39° ersetzt.

Die laufende Nummer 222.5 wird aufgehoben.

In der laufenden Nummer 222.6 werden in der Spalte ,Stral’enverkehrs-Zulassungs-
Ordnung (StVZO)“ die W érter ,§ 53a Absatz 1, 2 Satz 1, Absatz 3 Satz 2, Absatz 4, 5
§ 69a Absatz 3 Nummer 19* durch die Worter ,§ 31 Absatz 1 bis 4 § 72 Absatz 3 Num-
mer 4* ersetzt.

In der laufenden Nummer 222.7 werden in der Spalte ,Stralenverkehrs-Zulassungs-
Ordnung (StVZO)“ die Wérter ,§ 53b Absatz 1 Satz 1 bis 3, 4 Halbsatz 2, Absatz 2
Satz 1 bis 3, 4 Halbsatz 2, Absatz 3 Satz 1, Absatz 4, 5 § 69a Absatz 3 Nummer 19a"
durch die Worter ,§ 59 Absatz 1 bis 3 § 60 Absatz 1, 2 Satz 1, 3 Absatz 3, 4 § 72 Ab-
satz 3 Nummer 40“ ersetzt.

In der laufenden Nummer 222a werden in der Spalte ,Stralenverkehrs-Zulassungs-
Ordnung (StVZO)"“ die Worter ,§ 52 Absatz 6 Satz 3 § 69a Absatz 5 Nummer 5f* durch
die Worter ,§ 58 Absatz 4 Satz 1 Nummer 2 § 72 Absatz 5 Nummer 11“ ersetzt.

In der laufenden Nummer 223 werden in der Spalte ,Stralenverkehrs-Zulassungs-Ord-
nung (StVZO)* die Worter ,§ 13 Absatz 2, 5 § 31d Absatz 3 § 69a Absatz 3 Num-
mer 1c, 25b* durch die W oérter ,§ 65 Absatz 1 Satz 2, Absatz 2 § 29 Absatz 2 § 72 Ab-
satz 3 Nummer 44“ ersetzt.

In der laufenden Nummer 224 werden in der Spalte ,Stralenverkehrs-Zulassungs-Ord-
nung (StVZO)“ die Wérter ,§ 31 Absatz 2i. V. m. § 13 Absatz 2, 5 § 31d Absatz 3 § 69a
Absatz 5 Nummer 3“ durch die Wérter ,§ 33 Absatz 2 i. V. m. § 65 Absatz 1 Satz2,
Absatz 2 § 29 Absatz 2 § 72 Absatz 5 Nummer 5“ ersetzt.

In der laufenden Nummer 225.1 werden in der Spalte ,Stralenverkehrs-Zulassungs-
Ordnung (StVZO)* die Wérter ,§ 14 Absatz 2 Satz 1 § 69a Absatz 5 Nummer 6d* durch
die Worter ,§ 66 Absatz 2 Satz 1 § 72 Absatz 5 Nummer 13* ersetzt.

In der laufenden Nummer 225.2 werden in der Spalte ,Strallenverkehrs-Zulassungs-
Ordnung (StVZO)“ die Worter ,§ 14 Absatz 2 Satz 1 § 69a Absatz 5 Nummer 6d“ durch
die Worter ,§ 66 Absatz 2 Satz 1 § 72 Absatz 5 Nummer 13“ ersetzt.

In der laufenden Nummer 226 werden in der Spalte ,Stralenverkehrs-Zulassungs-Ord-
nung (StVZO)* die Worter ,§ 14 Absatz 2 Satz 3 § 69a Absatz 5 Nummer 6e" durch die
Worter ,,§ 66 Absatz 2 Satz 5 § 72 Absatz 14" ersetzt.

In der laufenden Nummer 229 werden in der Spalte ,Stralenverkehrs-Zulassungs-Ord-
nung (StVZO)* die Wérter ,§ 64a § 69a Absatz 4 Nummer 4“ durch die Woérter ,§ 69
Absatz 3 § 72 Absatz 3 Nummer 7“ ersetzt.
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71. Inder laufenden Nummer 230 werden in der Spalte ,StralRenverkehrs-Zulassungs-Ord-
nung (StVZO)“ die Wérter ,§ 67 § 67a § 69a Absatz 4 Nummer 8, 9“ durch die W drter
,§ 70 Absatz 1 Satz 1 in Verbindung mit Anlage 21 § 70 Absatz 3, 4 § 72 Absatz 4
Nummer 8* ersetzt.

72. Inder laufenden Nummer 231 werden in der Spalte ,StralRenverkehrs-Zulassungs-Ord-
nung (StVZO)“ die Wérter ,§ 70 Absatz 3a Satz 1 § 69a Absatz 5 Nummer 7“ durch die
Worter ,§ 73 Absatz 3 Satz 4 § 72 Absatz 5 Nummer 15* ersetzt.

73. In der laufenden Nummer 232 werden in der Spalte ,StralRenverkehrs-Zulassungs-Ord-
nung (StVZO)* die W orter ,§ 71 § 69a Absatz 5 Nummer 8 durch die Wérter ,.§ 73 Ab-
satz 3 Satz 3 § 72 Absatz 5 Nummer 16“ ersetzt.

74. Inder laufenden Nummer 233 werden in der Spalte ,StralRenverkehrs-Zulassungs-Ord-
nung (StVZO)* die Wérter ,§ 71 § 69a Absatz 5 Nummer 8° durch die Wérter ,.§ 73 Ab-
satz 3 Satz 3 § 72 Absatz 5 Nummer 16“ ersetzt.

75. In der laufenden Nummer 253a werden in der Spalte ,StVZ0O" die W érter ,§ 19 Ab-
satz 2b § 69a Absatz 2 Nummer 1a“ durch die Worter ,§ 5 Absatz 3 Satz 1 § 72 Ab-
satz 2 Nummer 2“ ersetzt.

76. In der laufenden Nummer 254 werden in der Spalte ,StVZO*“ die W érter ,§ 31c Satz 1,
4 Halbsatz 2 § 69a Absatz 5 Nummer 4c* durch die Woérter ,§ 32 Absatz 3 Satz 1, 4
§ 72 Absatz 5 Nummer 3* ersetzt.

77. In der laufenden Nummer 255 werden in der Spalte ,StVZO" die Worter ,§ 70 Ab-
satz 3a Satz 1 § 69a Absatz 5 Nummer 7“ durch die W érter ,§ 73 Absatz 3 Satz 5 § 72
Absatz 5 Nummer 15“ ersetzt.

Artikel 10

Anderung der Gebiihrenordnung fir MaBnahmen im StraRenver-
kehr

(1) Die Gebuhrenordnung fur Malinahmen im Stral3enverkehr vom 25. Januar 2011
(BGBI. | S. 98), die zuletzt durch Artikel 1 der Verordnung vom 18. Oktober 2022 (BGBI. |
S. 1809) geéndert worden ist, wird wie folgt geéndert:

1. In 85 Absatz 2 wird die Angabe ,§ 21 StVZO* durch die Angabe ,§ 8 der StralRenver-
kehrs-Zulassungs-Ordnung*“ ersetzt.

(2) Die Anlage (zu § 1) der Gebtihrenordnung fur Mal3nahmen im Stralenverkehr vom
25. Januar 2011 (BGBI. |1 S. 98), die zuletzt durch Artikel 1 der Verordnung vom 18. Oktober
2022 (BGBI. | S. 1809) geandert worden ist, wird wie folgt geandert:

1. In Gebihren-Nummer 111.2 werden die Worter ,amtlichen Bauartgenehmigung
(ABG)" durch die Worter ,Genehmigung fir Systeme oder Fahrzeugteile® ersetzt.

2. In Gebihren-Nummer 112.2 werden die Worter ,amtlichen Bauartgenehmigung
(ABG)*“ durch die Woérter ,,Genehmigung fiir Systeme oder Fahrzeugteile* ersetzt.

3. In Gebuhren-Nummer 151 werden die Worter ,Allgemeinen Bauartgenehmigung®
durch die Wérter ,Genehmigung fiir Systeme oder Fahrzeugteile* ersetzt.
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11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.
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In Gebihren-Nummer 223.1 wird die Angabe ,§ 21 StVZO* durch die Angabe ,§ 8
StVZO* ersetzt.

In Gebuhren-Nummer 227.1 wird die Angabe ,§ 21 StVZO* durch die Angabe ,§ 8
StVZO* ersetzt.

In Gebihren-Nummer 234 wird die Angabe ,Nummer 2.4 der Anlage VIl zu § 29
StVZO* durch die Angabe ,Anlage 8 Nummer 5 zu § 14 StVZO" ersetzt.

In Gebihren-Nummer 241.3 werden das Wort ,EG-Kontrollgerateherstellers* durch
das Wort ,Kontrollgerateherstellers®, die Angabe ,§ 57b Absatz 3 und 4 StVZO* durch
die Angabe ,§ 64 Absatz 3 und 4 StVZO*“ und die Angabe ,§ 57d Absatz 4 StVZO*
durch die Angabe ,§ 66 Absatz 4 StVZO" ersetzt.

In Gebuhren-Nummer 241a werden die Angabe ,Nummer 6.2.1 der Anlage Vllic der
StVZO* durch die Angabe ,Anlage 12 Nummer 3.1.1. zu § 20 StVZO* und die Angabe
+Nummern 6.2.2.1 und 6.2.2.3 der Anlage Vlllc der StVZO* durch die Angabe ,Anlage
12 Nummer 3.1.2.1. und 3.1.2.3. zu § 20 StVZO* ersetzt.

In Gebuhren-Nummer 243 wird die Angabe ,Nummer 3.7 und Nummer 4.1.3 der An-
lage VIIIb zu StVZO* durch die Angabe ,Anlage 9 Nummer 3.13 zu § 15 StVZO" ersetzt.

In Gebuhren-Nummer 244 wird die Angabe ,§ 19 Absatz 3 StVZO" durch die Angabe
,8 6 Absatz 1 StVZO" ersetzt.

In Geblhren-Nummer 413 wird in der Spalte ,Begutachtung nach §§ 21 und 23 StvZO
oder § 13 EG-FGV* die Angabe ,§§ 21 und 23 StVZO" durch die Angabe ,§§ 8 und 12
StVZO* ersetzt.

In Gebuhren-Nummer 413 werden in der Spalte ,Vollgutachten (GA) nach § 21 StVZO
oder § 13 EG-FGV und GA nach § 23 StVZO* die Angabe ,§ 21 StVZO* durch die An-
gabe ,§ 8 StVZO* und die Angabe ,§ 23 StVZO* durch die Angabe ,§ 12 StVZO* er-
setzt.

In Geblhren-Nummer 413 werden in der Spalte ,Vollgutachten (GA) nach § 21 StVvZO
oder § 13 EG-FGV und GA nach § 23 StVZO" die Angabe ,§ 21 StVZO* durch die An-
gabe ,§ 8 StVZO* und die Angabe ,§ 23 StVZO* durch die Angabe ,§ 12 StVZO* er-
setzt.

In Geblhren-Nummer 413 wird in der Spalte ,Gutachten (GA) nach § 21 StVZO auf
Grund § 14 Absatz 2 Satz 4“ die Angabe ,§ 21 StVZO" durch die Angabe ,§ 8 StvVZO*
ersetzt.

In Gebihren-Nummer 413 werden in der Spalte ,Gutachten (GA) nach § 21 StvVZO
nach technischen Anderungen (8§ 19 Absatz 2 StVZO)“ die Angabe ,§ 21 StVZO* durch
die Angabe ,§ 8 StVZO*® und die Angabe ,§ 19 Absatz 2 StVZO* durch die Angabe ,§ 5
Absatz 1 StVZO* ersetzt.

In Gebiihren-Nummer 413 wird in der Spalte ,Anderungsabnahme nach § 19 Absatz 3
StVZ0O* die Angabe ,§ 19 Absatz 3 StVZO* durch die Angabe ,§ 6 Absatz 1 StvVZ0O*
ersetzt.

In Gebihren-Nummer 413 wird in der Spalte ,Hauptuntersuchung (HU) nach § 29
StVZO* die Angabe ,§ 29 StVZO*" durch die Angabe ,§ 16 StVZO* ersetzt.

In Gebuhren-Nummer 413 wird in der Spalte ,Sicherheitspriifung (SP) nach § 29
StvZO* die Angabe ,§ 29 StVZO* durch die Angabe ,§ 18 StVZO* ersetzt.
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19. In Gebihren-Nummer 413 werden in der Fuf3note 1 die Angabe ,§ 21 StVZO" durch
die Angabe ,§ 8 StVZO* und die Angabe ,§ 19 Absatz 3 StVZO* durch die Angabe ,§ 6
Absatz 1 StVZO* ersetzt.

20. In Gebuhren-Nummer 413 werden in der Fuf3note 2 die Angaben ,§ 23 StVZO* jeweils
durch die Angabe ,§ 12 StVZO* und die Angaben ,§ 21 StVZO* jeweils durch die An-
gabe ,§ 8 StVZO* ersetzt.

21. In Gebuhren-Nummer 413 wird in der FuRnote 3 die Angabe ,Nummer 2.3 der Anlage
Vllla StVZO* durch die Angabe ,Anlage 10 Nummer 1.4. zu § 16 StVZO" ersetzt.

22. In Gebihren-Nummer 413 werden in der Fuf3note 6 die Angabe ,§ 29 StVZ0O" durch
die Angabe ,§ 16 StVZO“, die Angabe ,§ 21 StVZO" durch die Angabe ,§ 8 StVZO",
die Angabe ,Nummer 3.1.1.1 der Anlage VIII StVZO" durch die Angabe ,Anlage 10
Nummer 5.1. zu § 16 StVZO*" ersetzt, die Angabe ,Nummer 6.8.2 der Anlage Vllla
StVZO* entfallt.

23. In Gebihren-Nummer 413 wird in der FuBnote 7 die Angabe ,Nummer 1 der Anlage
Vllla StVZO* durch die Angabe ,Anlage 10 Nummer 1.1. und 1.2 zu § 16 StVZO* er-
setzt.

24. In Gebihren-Nummer 413 wird in der FuRRnote 8 die Angabe ,Nummer 2.2 der Anlage
Vllla StVZO* durch die Angabe ,Anlage 10 Nummer 1.3. zu § 16 StVZO* ersetzt.

25. In Gebihren-Nummer 413.6.1 wird die Angabe ,§ 29 StVZO* durch die Angabe ,§ 16
StVZO" ersetzt.

26. In Gebuhren-Nummer 413.6.2 wird die Angabe ,§ 41a Absatz 5 StVZO* durch die An-
gabe ,§ 52 Absatz 2 StVZO* ersetzt.

27. In Gebuhren-Nummer 415 wird die Angabe ,§ 29 StVZO* durch die Angabe ,§ 16
StVZO* ersetzt.

28. In Gebihren-Nummer 416 wird die Angabe ,§ 29 StVZO" durch die Angabe ,§ 22
StVZO* ersetzt.

29. In Gebuhren-Nummer 417 werden die Angabe ,§ 29 StVZO*" durch die Angabe ,§ 16
StVZO* und die Angabe ,Nummer 1.2.1.1 der Anlage VIIl StVZO* durch die Angabe
,§ 16 Absatz 3 Satz 1 StVZO “ ersetzt.

(38) Der Anhang (zu Gebiihren-Nummer 263.1.1) der Gebihrenordnung fiir Ma3nah-
men im StralBenverkehr vom 25. Januar 2011 (BGBI. | S. 98), die zuletzt durch Artikel 1 der
Verordnung vom 18. Oktober 2022 (BGBI. | S. 1809) geéndert worden ist, wird wie folgt
geandert:

1. In Nummer 2 Buchstabe g) werden in der Spalte , Definition” die Angaben ,§ 70 StvZ0O*
jeweils durch die Angabe ,§ 73 StVZO* ersetzt.
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Artikel 11

Anderung der Elektrokleinstfahrzeuge-Verordnung

Die Elektrokleinstfahrzeuge-Verordnung vom 6. Juni 2019 (BGBI. | S. 756), die durch

Artikel 15 des Gesetzes vom 12. Juli 2021 (BGBI. | S. 3091) geéndert worden ist, wird wie
folgt geéndert:

1.

10.

11.

In 8§ 2 Absatz 1 Satz 1 Nummer 3 werden die Worter ,§ 59 Absatz 1 Satz 1, Absatz 1a
erster Halbsatz, Absatz 1b oder 2 der Stral3enverkehrs-Zulassungs-Ordnung® durch
die Worter ,§ 62 Absatz 1 der StraRenverkehrs-Zulassungs-Ordnung “ ersetzt.

In 8 2 Absatz 1 Satz 1 Nummer 3 Buchstabe b werden die W orter ,anstelle der in § 59
Absatz 1 Satz 1 Nummer 5 und 6 der StralBenverkehrs-Zulassungs-Ordnung genann-
ten Angaben® durch die Worter ,anstelle der auf dem Fabrikschild nach § 62 Absatz 1
der StraRBenverkehrs-Zulassungs-Ordnung angegebenen ,zulassigen Gesamtmasse”
und der ,zulassigen Achslasten® “ ersetzt.

In § 2 Absatz 1 Satz 2 werden die W érter ,§ 20 Absatz 3a Satz 1 bis 3 der Straenver-
kehrs-Zulassungs-Ordnung” durch die Woérter ,Anlage 4 Nummer 1 Satz 1 bis 3 der
StraRenverkehrs-Zulassungs-Ordnung*“ ersetzt.

In § 2 Absatz 1 Satz 1 Nummer 1 werden die Worter ,§ 20 der Straenverkehrs-Zulas-
sungs-Ordnung® durch die Woérter ,§ 7 und Anlage 4 der Stral3enverkehrs-Zulassungs-
Ordnung* ersetzt.

In § 2 Absatz 1 Satz 1 Nummer 2 werden die Worter ,,§ 21 der StraRenverkehrs-Zulas-
sungs-Ordnung® durch die Wérter ,,§ 8 Absatz 1 und 4, Anlage 5 Nummer 1, 5 bis 7.2.%
ersetzt.

In 8§ 2 Absatz 3 Satz 1 werden die Worter ,§ 19 Absatz 2 und 3 der Straenverkehrs-
Zulassungs-Ordnung” durch die Worter ,§ 5 Absatz 1, 3 und 5, § 6 Absatz 1 der Stra-
RBenverkehrs-Zulassungs-Ordnung” ersetzt.

In § 2 Absatz 3 Satz 2 werden die Worter ,§ 19 Absatz 2 Satz 2 der Stralenverkehrs-
Zulassungs-Ordnung” durch die Worter ,§ 5 Absatz 1 Satz 2“ ersetzt.

In § 2 Absatz 4 werden die Worter ,§ 19 Absatz 2 Satz 2 der Stral3enverkehrs-Zulas-
sungs-Ordnung® durch die Wérter ,§ 5 Absatz 1 Satz 2 ersetzt.

In 8§ 4 Absatz 1 werden die Worter ,§ 65 Absatz 1 Satz 1 der Straenverkehrs-Zulas-
sungs-Ordnung” durch die Worter ,§ 67 Absatz 3 Nummer 8 Satz 1 der Stral3enver-
kehrs-Zulassungs-Ordnung*“ ersetzt.

In § 5 Absatz 1 Satz 1 werden die Worter ,§ 67 Absatz 1 Satz 3 und 5, Absatz 2 Satz 2
bis 7, Absatz 3, Absatz 4 Satz 1 und 4, Absatz 6 Satz 3 der Stralenverkehrs-Zulas-
sungs-Ordnung entsprechen und in einer amtlich genehmigten Bauart geméaR § 22a
Absatz 1 Nummer 22 der StralRenverkehrs-Zulassungs-Ordnung“ durch die W érter
»8 70 Absatz 3 und 4, der Anlage 21 Nummer 1.1. Satz 1 und 3, Nummer 1.2. Satz 1
bis 3, Nummer 1.3., Nummer 1.4. Satz 1 und 4, Nummer 1.7. Satz 3 der Stralenver-
kehrs-Zulassungs-Ordnung entsprechen und in einer amtlich genehmigten Bauart ge-
maf Anlage 6 Nummer 43 der StraBenverkehrs-Zulassungs-Ordnung*“ ersetzt.

In 8§ 5 Absatz 4 Satz 1 werden die Worter ,§ 67 Absatz 5 Satz 6 der Stralenverkehrs-
Zulassungs-Ordnung” durch die Wérter ,Anlage 21 Nummer 1.6. der Stral3enverkehrs-
Zulassungs-Ordnung* ersetzt.
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12. In § 6 Satz 1 werden die Worter ,§ 64a der der Straenverkehrs-Zulassungs-Ordnung*
durch die Wérter ,§ 69 Absatz 3 der StraRenverkehrs-Zulassungs-Ordnung” ersetzt.

Artikel 12

Aufhebung der Verordnung tber die EG-Genehmigung fiur Kraft-
fahrzeuge und ihre Anhanger sowie flir Systeme, Bauteile und
selbststandige technische Einheiten fur diese Fahrzeuge

Die Verordnung Uber die EG-Genehmigung fur Kraftfahrzeuge und ihre Anhénger so-
wie fir Systeme, Bauteile und selbststandige technische Einheiten fir diese Fahrzeuge
(EG-Fahrzeuggenehmigungsverordnung — EG-FGV) vom 3. Februar 2011 (BGBI. | S. 126),
die zuletzt durch Artikel 7 der Verordnung vom 23. Marz 2017 (BGBI. | S. 522) geandert
worden ist, wird aufgehoben.

Artikel 13

Bekanntmachungserlaubnis

Das Bundesministerium fur Digitales und Verkehr kann den W ortlaut der Buf3geldkata-
log-Verordnung in der vom ... [einsetzen: Tag des Inkrafttretens nach Artikel x] an geltenden
Fassung im Bundesgesetzblatt bekanntmachen.

Artikel 14

Inkrafttreten

(1) Artikel 1 bis 8 und 10 bis 13 treten am Tag nach ihrer Verkiindung in Kraft.

(2) Artikel 9 tritt am ...[einsetzen: einunddreil3gsten auf den Tag der Verkiindung fol-
genden Tag] in Kraft.

Der Bundesrat hat zugestimmt.
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Begriindung

A. Allgemeiner Teil

I Zielsetzung und Notwendigkeit der Regelungen

Der Bundesrat hatte die Bundesregierung gebeten, eine Neufassung der StVZO mit dem
Ziel, diese gegeniber der bisherigen, in Kraft befindlichen Fassung zu aktualisieren und zu
systematisieren, zu erarbeiten (vgl. BR-Drucksache 861/11). Beiden Anliegen kommt diese
Neufassung nach; neben ihrer verbesserten Lesbarkeit, wird sie zukiinftig insbesondere
auch fur die Burgerinnen und Birger als Fahrzeugverantwortliche aufgrund ihrer nutzer-
freundlichen und Ubersichtlichen Struktur erheblich besser anwendbar sein. Soweit es er-
forderlich und angemessen ist, werden mit dieser Neufassung die europédischen Vorgaben
auch als Anforderungen fiir die Genehmigung von Einzelfahrzeugen national umgesetzt.

II. Wesentlicher Inhalt des Entwurfs

Der Entwurf sieht eine vollstandige und umfassende Neufassung vor. Die unter A. genann-
ten Ziele werden mit der Neufassung konsequent verfolgt und umgesetzt. Bereits zu Beginn
wird der Anwendungsbereich in einem neuen § 1 Ubersichtlich dargestellt.

Daraus abgeleitet gibt die Neufassung zukiinftig u.a. eine Priif- bzw. Anwendungsreihen-
folge vor. Sie hebt die Bereiche der Betriebserlaubnis und Bauartgenehmigung hervor und
leitet hierzu ein geschlossenes Konzept ab: Die Erteilung der Betriebserlaubnis wird sich
zuerst an den europdischen Vorgaben und erst nachrangig an nationalen Vorgaben (ab-
weichende nationale Anforderungen oder Ausnahmegenehmigung) orientieren. Damit wird
die StVZO noch starker an die europaischen Vorgaben angeglichen. Exemplarisch zeigt
sich diese Festlegung etwa bei der Begutachtung eines einzelnen Fahrzeugs. Hier muss
der Hersteller angeben, nach welchen européischen Typgenehmigungsvorschriften das
einzelne Fahrzeug begutachtet werden soll. Dies werden in der Regel die Vorschriften sein,
die sachlich und vom Umfang die grof3te Néahe zum zu begutachtenden Fahrzeug haben.
Nur wenn diese Vorgaben nicht erfiillbar sind, weil sie mit dem Zweck des Fahrzeuges nicht
vereinbar sind, kbnnen dann in der Folge fir die Erteilung einer Betriebserlaubnis abwei-
chende nationale Anforderungen oder die Erteilung einer Ausnahmegenehmigung in Be-
tracht kommen.

. Alternativen

Als Alternative ware eine Anderung der StVZO in mehreren Phasen, aufbauend auf der
bisherigen Struktur der StVZO denkbar. Die Umsetzung eines solchen Konzepts steht je-
doch im Widerspruch zu den Anforderungen, die sich auf Grundlage der erforderlichen
Rechtsformlichkeit ergeben. Im Rahmen der ressortiibergreifenden Diskussion hierzu
wurde das Konzept der Anderung in mehreren Phasen aus fachlichen Griinden fallen ge-
lassen und eine einheitliche Neufassung vereinbart.

V. Regelungskompetenz
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V. Vereinbarkeit mit dem Recht der Europaischen Union und volkerrechtlichen
Vertragen

Keine

VI. Regelungsfolgen
1. Rechts- und Verwaltungsvereinfachung

Der Bundesrat hatte die Bundesregierung gebeten, eine Neufassung der StVZO mit dem
Ziel, diese gegenuber der bisherigen, in Kraft befindlichen Fassung zu aktualisieren und zu
systematisieren, zu erarbeiten (vgl. BR-Drucksache 861/11). Beiden Anliegen kommt diese
Neufassung nach; neben ihrer verbesserten Lesbarkeit, wird sie zukinftig insbesondere
auch fur die Burgerinnen und Birger als Fahrzeugverantwortliche aufgrund ihrer nutzer-
freundlichen und Ubersichtlichen Struktur erheblich besser anwendbar sein.

2. Nachhaltigkeitsaspekte

Die Managementregeln und Indikatoren der nationalen Nachhaltigkeitsstrategie wurden ge-
prift. Die Verordnung enthélt keine Aspekte einer nachhaltigen Entwicklung.

3. Haushaltsausgaben ohne Erfillungsaufwand

Auswirkungen auf die 6ffentlichen Haushalte, die nicht zugleich Erfullungsaufwand darstel-
len, werden nicht erwartet.

4. Erfullungsaufwand

Fir Burgerinnen und Birger entsteht kein Erfiillungsaufwand. Die Neufassung verfolgt vor
allem eine angepasste Systematisierung und Anwenderfreundlichkeit; ob und falls ja hierbei
ein Erfullungsaufwand fiir die Birgerinnen und Birger entstehen kénnte, ist vernachlassig-
bar.

Die Neufassung der StVZO hat keine messbaren Erflllungsaufwande fiir die Wirtschaft zur
Folge.

Die Neufassung der StVZO hat keine messbaren Erfullungsaufwéande fur die Wirtschaft zur
Folge und somit auch keine Burokratiekosten aus Informationspflichten.

Anlage 5 zu §8:

Im Jahr 2022 lag die Anzahl der mangelbehafteten Gutachten, die an die Benennungsstelle
gerichtet wurden, bei 66. Fur die Zukunft gehe ich von 100 Fallen aus.

e Jahrlicher Erfullungsaufwénde Sachbearbeitung (SB):

o Kontinuierliche Vorgangsbearbeitung: 9h x 100 Vorgange =900h

o Teilnahme Fachausschisse (BLFA, etc.)

o Ausschisse pro Jahr x 24h (An- und Abreise inbegriffen) =72h

o Uberwachung der internen Prozesse der Technischen Dienste: 12 TD x 2h pro
Jahr / 2,5 Jahre (Uberwachungszeitraum) =10h
Jahrliches Witness der benannten Technischen Dienste bei der Erstellung von
Einzelgenehmigung: 12 TD x 24h pro Vorgang (An- und Abreise inbegriffen)
=288h
o Gesamtaufwéande: =1270h
o Monetare Aufwande: 87,25€ (Personalkostensatz A12) x 1270h =110807,5€

o
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e einmaligen Erfillungsaufwands SB:
o Erarbeitung von Prozessen zur Vorgangsbearbeitung =80h
o Monetéare Aufwande: 87,25€ (Personalkostensatz A12) x 80h =6980€

e Jahrlicher Erfullungsaufwéande Burosachbearbeitung (BSB):

o Kontinuierliche Vorgangsbearbeitung: 1h x 100 Vorgange =90h
Monetare Aufwande: 70,79€ (Personalkostensatz A9) x 90h =6371,1€
einmaligen Erfullungsaufwands BSB:

Einarbeitung in Prozesse zur Vorgangsbearbeitung =40h
Monetare Aufwande: 70,79€ (Personalkostensatz A9) x 40h =2831,6€

O O O O

Begrindung und Erlauterung der Tatigkeiten:

Zu den Tatigkeiten gehort die kontinuierliche Vorgangsprifung von Méangeln bei der Gut-
achtenerstellung. Darunter fallen Dokumentation, Aufbereitung von Informationen, Nach-
verfolgung von Ergebnissen und Terminen bei der Birosachbearbeitung. Auf Sachbearbei-
tungsebene fallen Tatigkeiten an hinsichtlich fachlicher Auseinandersetzung mit dem Man-
gel der Gutachten (Prufung Mangel gegen Rechtsakt), Kommunikation und Abstimmungen
mit dem Technischen Dienst/zustandigen Behérden und Analyse der Korrekturen. Im wei-
teren Rahmen sind Teilnahmen an Fachausschiissen zu Einzelgenehmigungen notwendig,
die Uberwachung der interne Prozesse der Technischen Dienste hinsichtlich Einzelgeneh-
migung und ein jahrliches Witness pro Technischer Dienst. Entsprechenden Einmalige Er-
fullungsaufwénde ergeben sich aus der Erarbeitung von Prozessen und die Einarbeitung
der Birosachbearbeitung.

Anlage 18 zu 864:

Anerkennung von Fahrtenschreiberherstellern (Derzeit sind 2 Unternehmen als Fahrten-
schreiberhersteller durch das KBA Uberwacht)

e Jahrlicher Erfullungsaufwénde SB:

o Jahrliche Aufsicht tiber anerkannte Unternehmen: 2 Vorgange x 72h pro Unter-
nehmen =144h
Vor- und Nachbereitung und Dokumentation der Vorgange: 2 Vorgange x 16h
pro Vorgang =32h
Gesamtaufwande: =176h
Monetare Aufwande: 87,25€ (Personalkostensatz A12) x 176h =15356€
einmaligen Erfullungsaufwands SB:
Erarbeitung bzw. Uberarbeitung von Prozessen zur Vorgangsbearbeitung =40h
Monetare Aufwande: 87,25€ (Personalkostensatz A12) x 40h =3490€

o

O O O O O

e Jahrlicher Erflllungsaufwénde BSB:
o Kontinuierliche Vorgangsbearbeitung: 2 Vorgénge x 4h pro Vorgang =8h
o Monetare Aufwande: 70,79 (Personalkostensatz A9) x 8h =566,32€

¢ einmaligen Erfillungsaufwands BSB:
o Einarbeitung in Prozesse zur Vorgangsbearbeitung =20h
o Monetare Aufwande: 70,79 (Personalkostensatz A9) x 20h =1415,8€

Begriindung und Erlauterung der Tatigkeiten:

Zu den kontinuierlichen Tatigkeiten gedhrt die jahrliche Aufsicht Giber die anerkannten Un-
ternehmen. Dies ist mit einem Vorort Audit pro Fahrtenschreiberhersteller verbunden und
entsprechenden Vor- und Nachbereitung und Dokumentation der Vorgange verbunden. Da-
mit sind auf Seiten der Blrosachbearbeitung Tétigkeiten im Hinblick auf Dokumentation,
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Aufbereitung von Informationen, Nachverfolgung von Ergebnissen und Terminen notwen-
dig. Entsprechenden Einmalige Erfullungsaufwénde ergeben sich aus der Erarbeitung von
Prozessen und die Einarbeitung der Blrosachbearbeitung.

Anlage 19 zu 864 Absatz 3 und 4:
Aufsicht tUber die beauftragten Stellen, das Beauftragungsverfahren und die Schulung

e Jahrlicher Erfillungsaufwande SB:

o Kontinuierliche Uberwachung des Schulungskonzept und -Inhalte 2 Hersteller x
40h =80h

o Witness von W erkstattiiberprifungen (Risikobasierter Ansatz): 2 Hersteller x 2
Werkstatten x 24h (An- und Abreise inbegriffen) =96h

o Witness von Schulung: 2 Hersteller x 2 Schulung/Jahr x 24h =96h

o Gesamtaufwéande: =272h

o Monetare Aufwande: 87,25€ (Personalkostensatz A12) x 272h =23732€

e einmaligen Erfillungsaufwands SB:
o Einarbeitung in Schulungskonzepte: 2 Hersteller (Schulungskonzepte) x 40h
=80h
o Monetarer Aufwand: 87,25€ (Personalkostensatz A12) x 80h =6980€

e Jahrlicher Erfullungsaufwande BSB:
o Dokumentation und Erfassung von Schulungsstatten: 2 Hersteller x 10 Schu-
lungsstatten x 0,5h =10h
o Monetérer Aufwand: 70,79 (Personalkostensatz A9) x 10h =707,9€

e einmaligen Erfullungsaufwands BSB:
o Einarbeitung in Prozesse zur Vorgangsbearbeitung =20h
o Monetare Aufwande: 70,79 (Personalkostensatz A9) x 20h =1415,8€

Begriindung und Erlauterung der Tatigkeiten:

Zu Téatigkeiten gehort die kontinuierliche Uberwachung von Schulungskonzepte und den
damit verbundenen Inhalten. Dartiber hinaus werden risikobasierte W erkstattpriifungen mit
dem Fahrtenschreiberhersteller durchgefuhrt. Geplant sind mindestens 2 W erkstatten pro
Jahr und Hersteller. Bei Auffalligkeiten kann diese Anzahl zunehmen. Zuséatzlich werden 2
Schulungen pro Hersteller und Jahr begutachtet, um das zugrundeliegende Schulungskon-
zept zu validieren. Auch diese Tatigkeit kann risikobasiert vermehrt auftreten. Auf Seiten
der Birosachbearbeitung sind Tétigkeiten hinsichtlich Dokumentation, Aufbereitung von In-
formationen, Nachverfolgung von Ergebnissen und Terminen notwendig. Entsprechenden
Einmalige Erfullungsaufwande ergeben sich aus der Erarbeitung von Prozessen und die
Einarbeitung der Birosachbearbeitung.

Es handelt sich bei den aufgelisteten Téatigkeiten und zugehdrigen Zeitaufwanden um eine
Schéatzung durch das Kraftfahrt-Bundesamt.

Des Weiteren wird kursorisch fir die Einrichtung der Datenbank ein Bedarf von 50.000€
geschatzt.

Fir die Lander (inkl. Kommunen) entsteht kein zuséatzlicher Erfillungsaufwand. Es ist zu-
gunsten der Verwaltung davon auszugehen, dass sich der dort entstehende Aufwand ge-
genliber dem bisherigen Verwaltungsaufwand gegebenenfalls reduziert, da die unter B.
dargelegte Losung in Folge einer klaren Prufungsreihenfolge fihren wird.
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5. Weitere Kosten
Es entstehen keine weiteren messbaren Kosten.
6. Weitere Regelungsfolgen

keine

VIL. Befristung; Evaluierung

keine

B. Besonderer Teil

Zu Artikel 1 (Neufassung der Strassenverkehrs-Zulassungs-Ordnung)

Zu Abschnitt 1 (Anwendungsbereich, Begriffsbestimmungen und Teilnahme am
offentlichen StraBenverkehr)

Zu § 1 (Anwendungsbereich)
Die Inhalte von § 1 wurden neu gefasst.

In Absatz1 werden in Anlehnung an die Typgenehmigungsvorschriften der EU die Anwen-
dungsfélle dieser Verordnung genannt, um klarzustellen welche Fallgestaltungen hiervon
betroffen sind. In der Vergangenheit kam es auf Grundlage der fehlenden Anwendungsfélle
oftmals zu falschen Interpretationen der Anwendbarkeit der in dieser Verordnung enthalte-
nen Vorschriften.

Der letzte Satz des Absatzes 2 wird inhaltsgleich mit redaktionellen Anpassungen aus § 16
Absatz 2 der bisherigen Fassung der StVZO ubernommen. Die weiteren Vorschriften in Ab-
satz 2 wurden inhaltsgleich mit redaktionellen Anpassungen aus Artikel 2 Absatz 2 der Ver-
ordnung (EU) 2018/858 tibernommen.

Zu § 2 (Begriffsbestimmungen)

Die Inhalte von § 2 wurden neu gefasst. Die Begriffsbestimmungen wurden erstmals zentral
an einer Stelle aufgenommen.

In Anlehnung an die Typgenehmigungsvorschriften der EU aus § 4 Absatz 1 Satz 1 Num-
mer 1 bis 3 wurden Begriffsbestimmungen festgelegt, um falschen Interpretationen dieser
Verordnung zu vermeiden und die Anwendbarkeit dieser Verordnung zu erleichtern.

Neben den in dieser Verordnung aufgelisteten Begriffsbestimmungen gelten ebenfalls die
Begriffsbestimmungen anderer nationaler Verordnungen und den jeweiligen internationalen
Vorschriften.

Zu § 3|(Teilnahme am 6ffentlichen StraBenverkehr)

Die Vorschriften in § 3 wurden inhaltsgleich aus § 16 Absatz 1 der bisher giiltigen Fassung
der StVZO Ubernommen.

In Absatz 2 wird fur vorher im Ausland zugelassene Fahrzeuge auf die hierzu relevanten
Vorschriften der Fahrzeug-Zulassungsverordnung verwiesen.

Kommentiert [A75]: Dieser Abschnitt passt Thema-
tisch nicht zum §3 des Referentenentwurfes
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Die Absatze 3 und 4 wurden inhaltsgleich mit redaktionellen Anpassungen aus § 17 Ab-
satz 1 und Absatz 3 der bisher giiltigen Fassung der StVZO bernommen.

Zu Abschnitt 2 (Betriebserlaubnis und Bauartgenehmigung)
Zu 8§ 4 (Erteilung der Betriebserlaubnis)

Im Rahmen der Neufassung der StVZO sind die Regelungen zur Erteilung einer Betriebs-
erlaubnis (8 4), zur Wirksamkeit der Betriebserlaubnis (§ 5) und zum Erhalt einer Betriebs-
erlaubnis (8 6) umfassend neu strukturiert und aktualisiert worden. Nunmehr finden sich
diese zentralen Regelungsbereiche nicht mehr wie bisher in einer Vorschrift (8 19 StvZO
aF), sondern in drei separaten Vorschriften.

8§ 4 Absatz 1 Satz 1 bestimmt entsprechend der bisherigen Regelung in § 19 Absatz 1
Satz 1 StVZO (aF), dass eine Betriebserlaubnis aufgrund der Einhaltung der europaischen
Vorschriften zu erteilen ist. Im Gegensatz zur bisherigen Fassung enthalt § 4 StVZO keinen
Hinweis mehr auf die Vorschriften der Verordnung (EU) Nr. 165/2014 Uber Fahrtenschrei-
ber im StralRenverkehr. Eine Bezugnahme auf die Einhaltung der Vorschriften der Verord-
nung (EU) Nr. 165/2014 erfolgt nunmehr im Rahmen von § 3 Absatz 1 StVZO. Zudem deckt
Satz 1 auch wegfallende Vorschriften zu Aspekten der bisherigen StVZO ab, die im harmo-
nisierten EU-Recht abgedeckt sind und fur die alternative Anforderungen entbehrlich sind.

In § 4 Absatz 1 Satz 2 StVZO wird zum Zwecke der Verwaltungsvereinfachung im Rahmen
des Fahrzeugzulassungsverfahrens die Liste der in Anhang Il der Verordnung (EU)
2018/858, Anhang | der Verordnung (EU) Nr. 167/2013 und in Anhang Il der Verordnung
(EU) Nr. 168/2013 genannten Einzelrechtsakte und Einzelregelungen wieder eingefihrt.
Die in der 55. Anderungsverordnung zur StVZO vorgenommene Streichung der Liste hat
sich in der Praxis nicht bewahrt. Die bis zur 55. Anderungsverordnung zu pflegenden Listen
referenzierten auf die Rahmenrichtlinien 2002/24/EG, 2003/37/EG, 2007/46/EG sowie auf
die Erstverdffentlichung der Verordnung (EU) 2018/858 einschliellich ihrer Vielzahl an Ein-
zelrechtakten. Die nunmehr geltenden Fassungen der jeweiligen Anhange der Verordnun-
gen (EU) 2018/858, 167/2013 und 168/2013 weisen eine wesentlich reduziertere Anzahl an
Rechtsakten auf.

Durch die Regelung in § 4 Absatz 1 Satz 3 wird es ermdglicht, dass auch eine aktuellere
technische Regelung (z.B. aufgrund der Aktualisierung einer UN-Regelung oder EU-Richt-
linie) bereits dann angewendet werden kann, wenn diese formal noch nicht in einem der
jeweils in Absatz 1 Satz 1 genannten Anhénge aufgenommen worden ist.

Die Regelungen in § 4 Absatz 1 Satz 4 und Satz 5 stellen klar, dass die in § 4 Absatz 1
Satz 1 genannten Regelungen entgegen der jeweiligen Uberschriften der Anhénge der Ver-
ordnungen auch flr eine nationale Einzelgenehmigung eines Fahrzeugs gilt.

§ 4 Absatz 2 bestimmt entsprechend der bisherigen Regelung in § 19 Absatz 1 Satz 2
StVZO (aF), dass eine Betriebserlaubnis nach den Vorschriften der StVZO nur noch erteilt
werden kann, wenn die in Absatz 1 Satz 1 genannten europadischen Rechtsakte und UN-
Regelungen der jeweiligen Anhange der genannten EU-Verordnungen fiir die entspre-
chende Fahrzeugklasse nicht anwendbar oder nach Absatz 1 Satz 4 und 5 nicht vorge-
schrieben sind.

Dennoch wird fiir die Erteilung einer Betriebserlaubnis nach den Vorschriften der StVZO
hierdurch eine Modernisierung unternommen, da samtliche Vorschriften der Neufassung
der StVZO auf ihre Aktualitat hin Gberprift worden sind und — wo mdglich — einen direkten
Verweis auf européische Vorschriften aufweisen. Im Gegensatz zur bisher geltenden Fas-
sung der StVZO (aF) ist somit einer Abweichung auf nationale Vorschriften mit einem ge-
gebenenfalls niedrigerem Verkehrssicherheits- und Umweltschutzniveau final Einhalt gebo-
ten worden. Zudem wird klarstellend auf die Beachtung der zur Ausfiihrung der Vorschriften
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der StVZO erlassenen Anweisungen des Bundesministeriums fiir Digitales und Verkehr des
Bundes im Amtsblatt des Bundesministeriums fir Digitales und Verkehr der Bundesrepublik
Deutschland hingewiesen.

Im § 4 Absatz 4 wird die Anwendung der EU-Vorschriften fir die jeweiligen Fahrzeugklas-
sen beschrieben. Hierbei wird eine Rangfolge der anwendbaren Vorschriften festgelegt.
Sofern die der Einzelgenehmigung am nachsten stehenden Vorschriften in der jeweiligen
EU-Verordnung nicht zur Anwendung kommen, sind die Vorschriften der Kleinserie anzu-
wenden. Sofern diese nicht fiir die jeweilige Fahrzeugklasse in der EU-Verordnung definiert
sind, kommen die Vorschriften der mengenmaRig unbegrenzten Typgenehmigung zur An-
wendung. Somit kommen z. B. fiir Fahrzeuge der Klassen M1 und N1 die Anforderungen
des Artikels 44 und seines Anhangs Il Teil | Anlage 2 der Verordnung (EU) 2018/858 im
Rahmen einer nationalen Einzelgenehmigung gemaf § 8 Absatz 2 der StVZO zur Anwen-
dung.

Zu 8§ 5 (Wirksamkeit der Betriebserlaubnis)

Im Rahmen der Neufassung der StVZO sind die Regelungen zur Erteilung einer Betriebs-
erlaubnis (8§ 4), zur Wirksamkeit der Betriebserlaubnis (§ 5) und zum Erhalt einer Betriebs-
erlaubnis (8 6) umfassend neu strukturiert und aktualisiert worden. Nunmehr finden sich
diese zentralen Regelungsbereiche nicht mehr wie bisher in einer Vorschrift (8 19 StvZO
aF), sondern in drei separaten Vorschriften.

§ 5 entspricht im Wesentlichen den bisherigen Bestimmungen des § 19 Absatz 2 und Ab-
satz 2a StVZO (aF) und regelt die Wirksamkeit einer Betriebserlaubnis.

Mit der Einfihrung von § 5 Absatz 2 wird das Problem adressiert, dass aufgrund der bishe-
rigen Fassung von § 19 StVZO (a.F.) die vollstandige Anwendung der harmonisierten Vor-
schriften fur einzelne Fahrzeugarten nicht vorgeschrieben war und damit die strengeren
Vorschriften des EU-Typgenehmigungsrechts gezielt unterlaufen werden konnten (z.B.
bzgl. des Wechsel der Fahrzeugart eines sog. Quads in ein LOF Fahrzeug). Es soll nun-
mehr die selektive Anwendung einzelner Vorschriften fir Fahrzeugarten unterbunden wer-
den. Denn lediglich die Anwendung der harmonisierten Vorschriften in ihrer Gesamtheit
kann das hohe Schutzniveau des EU-Typgenehmigungsrechts gewahrleisten.

§ 5 Absatz 3 Satz 3 erganzt die mit der 55. Anderungsverordnung der StVZO eingefiihrten
bisherigen 8 19 Absatz 2 Satz 3 und 4 StVZO (aF) um eine klarstellende Regelung, dahin-
gehend, dass die Verpflichtung der unverziglichen Einholung einer neuen Betriebserlaub-
nis nach Absatz 3 Satz 2 (auch weiterhin) nicht ausschliellich dem Gewerbetreibenden ob-
liegt. Die Aufnahme dieser Bestimmung bezweckt weiterhin klarzustellen, dass ein Gewer-
betreibender keinen Ordnungswidrigkeitstatbestand erfillt, wenn die Verpflichtung der Ein-
holung einer neuen Betriebserlaubnis nach Vornahme von Anderungen, die zum Erléschen
der Betriebserlaubnis gefiihrt haben, auf den Halter oder Verfiigungsberechtigten Gbertra-
gen wird..

Zu § 6 (Erhalt der Betriebserlaubnis)

Im Rahmen der Neufassung der StVZO sind die Regelungen zur Erteilung einer Betriebs-
erlaubnis (8§ 4), zur Wirksamkeit der Betriebserlaubnis (§ 5) und zum Erhalt einer Betriebs-
erlaubnis (8§ 6) umfassend neu strukturiert und aktualisiert worden. Nunmehr finden sich
diese zentralen Regelungsbereiche nicht mehr wie bisher in einer Vorschrift (§ 19 StVZO
aF), sondern in drei separaten Vorschriften.

§ 6 entspricht in allen wesentlichen Aspekten den bisherigen Bestimmungen des § 19 Ab-
satz 3, Absatz 5 und Absatz 6 StVZO (aF) und regelt die Wirksamkeit einer Betriebserlaub-
nis.
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Zu 87 (Allgemeine Betriebserlaubnis flr Typen)

Zu Absatz 1

Redaktionelle Ubernahme aus dem § 20 Abs. 1 der bisher giiltigen Fassung der StVZO.
Insgesamt wurde der Inhalt redaktionell zusammengefasst und fur den Birger vereinfacht
formuliert dargestellt.

Zu Absatz 2

Der Absatz wurde inhaltsgleich aus dem § 20 Absatz 2 der bisher giiltigen Fassung der
StVZO Ubernommen. Um keine Eingrenzung des Personenkreises vorzunehmen, wurde
die Person des amtlich anerkannten Sachverstandigen gestrichen.

Zu Absatz 3

Der Inhalt entspricht dem § 20 Absétze 3a und 3b der bisher giiltigen Fassung der StVZO
und wurde redaktionell zusammengefasst und verkirzt. Regelungen fur Fahrzeuge der
Bundeswehr sind entfallen.

Zu Absatz 4

Der Inhalt wurde im Wortlaut nahezu gleich dem 8§ 20 Abs. 5 der bisher giltigen Fassung
der StVZO entnommen. Lediglich die internen Verweise wurden angepasst.

Zu Absatz 5

Der Inhalt wurde im Wortlaut nahezu gleich dem ehemaligen Absatz 6 entnommen. Ledig-
lich die internen Verweise wurden angepasst.

Zu § 8 (Betriebserlaubnis fur Einzelfahrzeuge (Nationale Fahrzeug-
Einzelgenehmigung nach Artikel 45 der Verordnung (EU) 2018/858,
Mehrstufengenehmigung, Mengenbegrenzung, Datenbank))

Zu Absatz 1

Der Inhalt entspricht in weiten Teilen dem ehemaligen § 19 Abs. 1 der bisherigen Fassung
der StVZO und wurde redaktionell verkiirzt und so fiir den Birger verstandlicher gestaltet.
Der Personenkreis der Begutachter ist entfallen. Weitere Sachverhalte dazu sind in die An-
lage 5 geregelt. Die Verweise wurden angepasst.

Zu Absatz 2

Der Absatz enthalt notwendige Angaben uber die pro Kalenderjahr hdchstzulassigen Stuck-
zahlen an Fahrzeugen und wurde neu erstellt. Diese Regelungen sollen sicherstellen, dass
das hohe Schutzniveau der européischen Typgenehmigungsvorschriften nicht unterlaufen
wird.

Zu Absatz 3

Die Einflihrung einer Datenbank zur Kontrolle der hochstzuléssigen Stuckzahlen nach dem
Absatz 2 ermdglicht allen Beteiligten (Begutachtende, Zulassungsbehérden etc.) eine fri-
hestmdgliche Einschétzung, ob eine Begutachtung fiir das Einzelfahrzeug noch sinnvoll
erscheint. Die bisherige Verfahrensweise lastete die Nichteinhaltung von Mengenbegren-
zungen stets dem Endkunden an und verursachte ggf. einen hohen Aufwand bei der Riick-
abwicklung. Die Ausgestaltung der Datenbank wird in Anlage 5 geregelt.
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Zu Absatz 4

Der Inhalt entspricht im Wortlaut dem § 19 Absatz 1a der bisherigen Fassung der StVZO.
Die Verweise wurden angepasst.

Zu 8 9 (Genehmigungspflichtige Fahrzeugteile)
Zu Absatz 1

Der Inhalt wurde sinngemaf dem § 22a Absatz 2 und Absatz 6 der bisher giiltigen Fassung
der StVZO entnommen. Die Auflistung der genehmigungspflichtigen und bauartgenehmi-
gungspflichtigen Teile wurde in Anlage 6 ibernommen und an die harmonisierten Vorschrif-
ten angepasst. Es wurde eine Klarstellung zur Genehmigungspflicht von Teilen an Fahr-
zeugen mit einer Typgenehmigung gemaf § 4 Absatz 1 Satz 1 Nummer 1 bis 3 neu aufge-
nommen.

Zu Absatz 2

Der Inhalt des Absatz 2 entspricht zu Teilen dem Wortlaut der Vorgaben des § 22a Abséatze
la und 5 der der bisher giltigen Fassung der StVZO. Zur Verschlankung der Vorschrift
wurden die weiteren Vorgaben in Anlage 6 tberfiihrt.

Zu Absatz 3

Der Inhalt entspricht im Wortlaut den Vorgaben des ehemaligen Absatz 2, das Zitat der
Fahrzeugteileverordnung wurde aktualisiert.

Zu Absatz 4

Der Inhalt wurde wortgleich den ehemaligen Absétzen 3 und 4 in Teilen entnommen.

Zu Absatz 5

Der Inhalt wurde wortgleich dem ehemaligen Absatz 4 in Teilen enthommen.

Zu 8 10 (Betriebserlaubnis fiir Teile und Teiletypgenehmigung)

Der Text des § 10 entstammt weitgehend unveréandert dem ehemaligen § 22 in der Form
der 56. Anderungsverordnung. Der Begriff der , Teile“ wurde im Gleichlaut zu den Definitio-
nen des ehemaligen § 19 in der Form der 56. Anderungsverordnung iibernommen. Mit In-
krafttreten der Verordnung wird die Teiletypgenehmigung der Standardfall fir die Geneh-
migung von Fahrzeugteilen. Durch den neuen Absatz 4 kénnen bestehende Allgemeine
Betriebserlaubnisse unbefristet erweitert werden, sofern sie dem Vorschriftenstand ent-
sprechen. Hierdurch besteht fur die Hersteller bestehender Allgemeine Betriebserlaubnisse
kein zusatzlicher Verwaltungsaufwand.

Zu 8 11 (Anerkennung von internationalen Genehmigungen und Prifzeichen)

Die Vorschriften in § 11 wurden inhaltsgleich mit redaktionellen Anderungen aus dem § 21a
und § 21b der bisher giltigen Fassung der StVZO tbernommen.

Zu 8§ 12 (Gutachten fir die Einstufung eines Fahrzeugs als Historisches Fahrzeug)
Die Vorschriften wurden nahezu unverandert aus der bisherigen StVZO tubernommen.

Der Begriff ,,Oldtimer* wurde gestrichen und durch den Begriff ,Historisches Fahrzeug® er-
setzt. Der verwendete Anglizismus stellt eine Sinnverschiebung im deutschsprachigen
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Raum dar und wird nur hier verwendet. Im Englischen hingegen steht das W ort fir eine alte
Person, insbesondere fir einen alten Mann und wird dort nicht mit historischen Fahrzeugen
in Zusammenhang gebracht.

Die Anerkennung glltiger Hauptuntersuchungsberichte wurde klargestellt. Die Begutach-
tung wurde hiervon entkoppelt.

Zu Abschnitt 3 (RegelmaRige Untersuchung)
Zu § 13 (Pflicht zur Vorfiihrung des Fahrzeugs)

In Absatz 1 wurden die Vorschriften aus § 29 Absatz 1 der bisher glltigen Fassung der
StVZO inhaltsgleich ibernommen und redaktionell angepasst. Die Absétze 2 und 4 wurden
abweichend von den Vorschriften der bisher giltigen Fassung der StVZO zum besseren
Verstandnis neu verfasst. Die Inhalte des § 29 Absatz 2 der bisher giltigen Fassung der
StVZO wurden inhaltsgleich ibernommen. In Absatz 3 wurde die Verpflichtung das Lade-
kabel fiir das Fahrzeug fur die Durchfiihrung der Hauptuntersuchung mitzufiihren neu auf-
genommen, um eine regelméaRige Sichtprifung des Kabels im Hinblick auf duf3ere Besché-
digungen zu etablieren und um damit die elektrische Sicherheit beim Laden zu verbessern.
In Absatz 5 wurde die bisherige Vorschrift aus § 29 Absatz 1 der bisher giiltigen Fassung
der StVZO zur Ubernahme der Kosten durch den Halter inhaltsgleich iibernommen.

Zu § 14 (Zeitabstande der Hauptuntersuchungen und Sicherheitsprifungen)
Zu Absatz 1

Die Vorschriften zu § 14 Absatz 1 wurden neu gefasst und verweisen auf die Anlage 8. In
Anlage 8 wurden die Inhalte der Anlage VIII, Nummer 2 fir die Zeitabsténde der bisherigen
Fassung der StVZO inhaltsgleich tbernommen.

Zu Absatz 2

In Absatz 2 wurde eine Klarstellung zur Auswirkung einer vorgezogenen Hauptuntersu-
chung aufgenommen, die auf Grundlage der nationalen Umsetzung der Richtlinie 2014/45
EU hier erforderlich ist.

Zu Absatz 3

In Absatz 3 wurde klargestellt, dass eine Hauptuntersuchung eine Sicherheitspriifung nicht
ersetzen kann.

Zu Absatz 4

In Absatz 4 wird die Verpflichtung fiir die priifende Person aufgenommen, eventuelle Fehler
bei der Erteilung der Prifmarke hinsichtlich der Fristen zu korrigieren.

Zu § 15 (Zustandigkeit fur die Durchfiihrung der regelmégigen technischen
Untersuchungen)

Zu den Abséatzen 1 bis 5: Bisher waren die Zustandigkeiten fur die Durchfiihrung der regel-
maRigen technischen Untersuchungen in der StVZO nur unzureichend an verschiedenen
Stellen beschrieben. Die beschreiben Zusténdigkeiten regeln die Durchfiihrung der Haupt-
untersuchungen, der Sicherheitsprifungen, der Untersuchungen des Motormanagements-
/Abgasreinigungssystems der Gasanlagenprifungen fur Antriebssysteme von Kraftfahrzeu-
gen, der Prifungen der Fahrtenschreiber, der Priifungen von Geschwindigkeitsbegrenzern
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und der Prufungen der Flissiggasanlagen in Fahrzeugen zur Klarheit in einem Paragra-
phen der Verordnung. Die Zustandigkeiten wurden inhaltsgleich aus der bisherigen Fas-
sung der StVZO libernommen.

Absatz 2 Satz 2 wurden aus Anlage Vllic Nummer 1.4 der bisher geltenden Fassung der
StVZO inhaltsgleich mit redaktionellen Anpassungen tbernommen.

Zu Absatz 5: Hier wird je nach Aufgabenbereich zwischen den Sachkundigen nach der
Technischen Regel - Arbeitsblatt DVGW G 607 (A) zur Prifung von Flissiggasanlagen und
den zur Prufung befahigten Personen zur Prifung von Flissiggasanlagen zu Brennzwe-
cken in gewerblich genutzten Fahrzeugen und von Flussiggasanlagen in gewerblich ge-
nutzten Fahrzeugen mit Flissiggas-Verbrennungsmotoren zu Antriebszwecken unterschie-
den.

Zu 8 16 (Umfang der Hauptuntersuchung)

Zu Absatz 1

In Absatz 1 wurden die Vorgaben der Anlage VIIIl Nummer 1.2.1 der bisher geltenden Fas-
sung der StVZO inhaltsgleich ibernommen und redaktionell angepasst.

Zu Absatz 2

In Absatz 2 wurden die Vorgaben der Anlage Vllla Nummer 1. Unterpunkt 3 der bisher gel-
tenden Fassung der StVZO inhaltsgleich ibernommen und redaktionell angepasst.

Zu Absatz 3

In Absatz 3 wurden die Vorgaben der Anlage VIII Nummer 1.2.1.1 bis Nummer 1.2.1.2.4
der bisher geltenden Fassung der StVZO inhaltsgleich tbernommen und redaktionell an-
gepasst.

Zu 8 17 (Beurteilung der Mangel in der Hauptuntersuchung)
Zu Absatz 1

In Absatz 1 wurden die Vorgaben der Anlage VIII Nummer 3.1.4 bis Nummer 3.1.4.6 der
bisher geltenden Fassung der StVZO inhaltsgleich ibernommen, aktualisiert und redaktio-
nell angepasst.

Zu Absatz 2

In Absatz 2 wurden die Vorgaben der Anlage VIII Nummer 3.1.3 der bisher geltenden Fas-
sung der StVZO inhaltsgleich ibernommen und redaktionell angepasst.

Zu Absatz 3
In Absatz 3 wurden die Vorgaben der Anlage VIII Nummer 3.1.4.3 Satz 2, Nummer 3.1.4.4
Satz 5 und Nummer 3.1.4.5 Satz 6 der bisher geltenden Fassung der StVZO tbernommen,

aktualisiert und redaktionell angepasst. Die Vorgaben zur Nachprifung wurden hier zum
besseren Verstandnis und zur besseren Lesbarkeit zusammengefasst.

Zu Absatz 4

In Absatz 4 wurden die Vorgaben der Anlage VIIIl Nummer 3.1.6 der bisher geltenden Fas-
sung der StVZO inhaltsgleich ibernommen und redaktionell angepasst.
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Zu 8 18 (Umfang der Sicherheitsprifung)

Bisher war der Umfang der Sicherheitsprifung in der StVZO nur indirekt und unzureichend
beschrieben. In Analogie zum Umfang der Hauptuntersuchung wird dies klargestellt. Der
Umfang der Sicherheitsprifung richtet sich nach Mal3gabe der hierzu veréffentlichten Richt-
linie und dem beschriebenen Inhalt. Die Richtlinie zur Sicherheitspriifung erméglicht eine
schnelle Anpassung an zukiinftige technische Anderungen.

Zu 8§ 19 (Beurteilung der Méngel in der Sicherheitsprufung)

Die Beurteilung der Méngel in der Sicherheitspriifung wurde aus der Richtlinie in die Ver-
ordnung in Analogie zur Hauptuntersuchung tbernommen. Die Durchfiihrung der Sicher-
heitsprifung erfolgt im akkreditierten Bereich, weshalb wahrend der Priifung festgestellte
Mangel erst nach Abschluss der Priifung beseitigt werden dirfen. Deshalb ist eine Unter-
brechung der Priifung zur Mangelbeseitigung unzulédssig und es ist immer eine Nachpru-
fung erforderlich. Ob diese Nachpriifung abhangig vom Umfang kostenpflichtig ist oder
nicht, liegt im Ermessen der anerkannten Kraftfahrzeugwerkstatt oder der prifenden Per-
son.

Zu 8§ 20 (Durchfuhrung von eigenstandigen Teilen der Hauptuntersuchung durch
daflir anerkannte Kraftfahrzeugwerkstétten)

Bisher war die Durchfiihrung von eigenstandigen Teilen der Hauptuntersuchung in der
StVZO nur indirekt und unzureichend beschrieben. In den Absétzen 1 bis 3 wird dies klar-
gestellt und zusammengefasst. Die Durchfiihrung von eigenstandigen Teilen der Hauptun-
tersuchung richtet sich nach MaRgabe von Anlage 10 Nummer 5 fiir die Untersuchung des
Motormanagement-/ Abgasreinigungssystems oder der Gasanlagenprifungen fur Antriebs-
systeme von Kraftfahrzeugen und den hierzu veréffentlichten Richtlinien sowie nach § 18
fur die Sicherheitsprifung.

Zu 8 21 (Beurteilung der Mangel bei eigenstandigen Teilen der Hauptuntersuchung)

Die Beurteilung der Mangel firr die Untersuchung der Abgase und der Gasanlagenprifun-
gen fir Antriebssysteme von Kraftfahrzeugen als eigenstandige Teile der Hauptuntersu-
chung wurde aus der Richtlinie in die Verordnung in Analogie zur Hauptuntersuchung tber-
nommen. Die Durchfiihrung der Priifung des eigenstandigen Teils erfolgt im akkreditierten
Bereich, weshalb wahrend der Prifung festgestellte Méngel erst nach Abschluss der Pri-
fung beseitigt werden dirfen. Deshalb ist eine Unterbrechung der Priifung zur Mangelbe-
seitigung unzuléssig und es ist immer eine Nachprifung erforderlich. Fur jede Art der Pri-
fung ist immer zwingend ein Nachweis zu erstellen. Ob diese Nachpriifung abhéngig vom
Umfang kostenpflichtig ist oder nicht, liegt im Ermessen der anerkannten Kraftfahrzeug-
werkstatt oder der prifenden Person.

Zu § 22 (Prufplakette und Prifmarke)

Die Vorschriften zur Zuteilung von Prifplakette und Prifmarke werden mit der Neufassung
zusammengefasst. Damit wird gleichzeitig die Verwendung des Plakettentréagers und SP-
Schildes geregelt. Neben der festen Anbringung und der Sicherung gegen Missbrauch wird
auch die Gultigkeit hieruiber geregelt.

Zu 8§ 23 (Dokumentation)

Mit Neufassung der Vorschriften zur Dokumentation von Hauptuntersuchung und Sicher-
heitspriifung werden die Vorgaben, was wo zu dokumentieren ist, geregelt. Hierdurch wird
auch die Verwendung des Prufstempels (der sogenannte HU-Stempel, der auch Monat und
Jahr der Frist bis zur nachsten Hauptuntersuchung beinhaltet) in der Zulassungsbescheini-
gung Teil | und in der Ubereinstimmungsbescheinigung, der Datenbestatigung oder der
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Bescheinigung Uber die Einzelgenehmigung nach 8§ 4 Absatz 5 der Fahrzeug-Zulassungs-
verordnung vorgeschrieben, der jedoch nicht als alleiniger Nachweis fiir eine durchgefiihrte
Hauptuntersuchung herangezogen werden kann.

Zu § 24 (Verkehrsunsichere Fahrzeuge und Fahrzeuge mit geféhrlichen oder
unmittelbar verkehrsgefahrdenden Méangeln)

Die Vorschriften zu verkehrsunsicheren Fahrzeugen und Fahrzeugen mit gefahrlichen Man-
geln regeln die verordnungsibergreifende Vorgehensweise. Die nach Landesrecht zustan-
dige Behdrde (Zulassungsbehorde) hat dem Eigentimer oder Halter bei gefahrlichen Méan-
geln eine angemessene Frist zur Beseitigung der Mangel zu setzen oder wie bei verkehrs-
unsicheren Fahrzeugen den Betrieb des Fahrzeugs auf dffentlichen Stral3en zu beschran-
ken oder zu untersagen. Damit werden auch die europarechtlichen Vorgaben zur Weiter-
verfolgung von Mangeln nach Artikel 9 der Richtlinie 2014/45/EU in das nationale Recht in
lesbarer Art und Weise tbernommen.

Hierbei wird die Beteiligung der Zulassungsbehérde fur die W eiterverfolgung von verkehrs-
unsicheren Fahrzeugen auch auf Fahrzeuge mit gefahrlichen Méngeln erweitert. Abwei-
chend wird jedoch fiir Fahrzeuge mit geféhrlichen Méngeln wie auch in Artikel 9 der Richt-
linie eine Ermessensspielraum eingerdumt, um die Verhaltnismafigkeit zu wahren.

Zu 8§ 25 (Plausibilitatsprifung der Angaben von Wegstreckenzahlern)

Die Vorschriften zur Plausibilitatspriifung der Angaben von Wegstreckenzahlern wurden
neu aufgenommen. Die europdischen Vorgaben der national umgesetzten Richtlinie
2014/45/EU erfordern hier eine klare Regelung, wie mit einem unplausiblen Stand des Weg-
streckenzéhlers umzugehen ist.

Das Abstellen des Mangels ,Nicht plausibler Wegstreckenzahlerstand® ist durch die Vor-
schriften in Absatz 3 und Absatz 4 nun mdglich, ohne den Mangel fur klnftige Halter von
Fahrzeugen zu verschweigen.

Zu § 26 (RegelmégBige technische Untersuchung von bestimmten
Fahrzeugeinrichtungen)

Der neue gefasste 8§ 26 regelt in Absatzl bis Absatz 3 die regelméaRige technische Unter-
suchung von bestimmten Fahrzeugeinrichtungen. Die englischen Abkilrzungen LPG fir
verflissigtes Gas, CNG fur komprimiertes Erdgas, LNG fir Flissigerdgas wurden aus dem
bisherigen § 41a der bisher glltigen StVZO hier aus sprachlichen Griinden nicht tibernom-
men. Die Inhalte des § 26 entsprechen den 8§88 41a, 57b und 57 d der bisher giltigen Fas-
sung der StVZO.

Zu 8 27 (Flussiggasanlagen in Fahrzeugen)

Die Vorschriften zur Uberpriifung von Flilssiggasanlagen wurden inhaltsgleich aus dem bis-
her glltigen Stand der StVZO Ubernommen.

Zu § 28 (Datenuibermittlung zum Zentralen Fahrzeugregister)

Die Vorschriften zur Datenlibermittlung werden unverandert aus der bisherigen StVZO
Ubernommen.
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Zu Abschnitt 4 (Allgemeine Betriebsvorschriften fur Fahrzeuge)
Zu 8§ 29 (Massen, Abmessungen und Beschaffenheit auslandischer Fahrzeuge)

Die Vorschriften des 8 29 zu Massen, Abmessungen und der Beschaffenheit auslandischer
Fahrzeuge wurden neu gefasst.

Zu Absatz 1

Der Absatz 1 wurde inhaltsgleich mit redaktionellen Anpassungen aus 8§ 31d Absatz 1 der
bisherigen Fassung der StVZO ibernommen.

Zu Absatz 2

In Absatz 2 wurde die Verpflichtung aus § 31d Absatz 3 der bisherigen Fassung der StVZO
fur auslandische Fahrzeuge wieder aufgenommen im Inland Geschwindigkeitsbegrenzer
nach den Vorschriften des Zulassungsstaates weiter zu benutzen.

Zu Absatz 3

Der Absatz 3 wurde inhaltsgleich mit redaktionellen Anpassungen aus § 31d Absatz 4 der
bisherigen Fassung der StVZO Ubernommen.

Zu Absatz 4

Zu Absatz 5

Im Absatz 4 wurde zur Erhéhung der Verkehrssicherheit die Verpflichtung neu aufgenom-
men, europaische Typgenehmigungsvorschriften weiterhin einzuhalten sowie die Vorschrif-
ten von 8 46 der Fahrzeug-Zulassungsverordnung uber die voriibergehende Teilnahme am
Stral3enverkehr im Inland einzuhalten.

Zu 8 30 (Erste-Hilfe-Material in Kraftfahrzeugen)

Zu Absatz 1

In Absatz 1 wurden die Vorschriften aus § 35 h Absatz 1 der bisher giiltigen Fassung der
StVZO inhaltsgleich mit redaktionellen Anpassungen tibernommen.

Zu Absatz 2

In Absatz 2 wurde die Art, Mindestmenge und Beschaffenheit des Erste-Hilfe-Materials auf
das Normblatt DIN 13 164, Februar 2022 aktualisiert.

Zu Absatz 3

In Absatz 3 wurden Vorschriften aus § 35 h Absatz 3 der bisher giltigen Fassung der
StVZO inhaltsgleich mit redaktionellen Anpassungen tibernommen.

Zu Absatz 4

In Absatz 4 wurden zur Konkretisierung des Gewollten die Fahrzeuge der Feuerwehren,
des Zivil- und Katastrophenschutzes und des Rettungsdienstes neu aufgenommen, da er-
wartet werden kann, dass diese Fahrzeuge anderes Erste-Hilfe-Material mitfihren, dass
mindestens denselben Zweck zur Erste-Hilfe-Leistung genigt.
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Zu 8 31 (Warnausristung, Feuerldscher und Handlampe)

Die Vorschriften des § 31 wurden grundséatzlich aus 8§ 53a der bisherigen Fassung der
StVZO ubernommen. Der Begriff der Warnleuchten im ehemaligen 8§ 53a konnte bisher
leicht mit den Warnleuchten des § 52 der bisherigen Fassung der StVZO verwechselt wer-
den. Deshalb wird der neue Begriff ,mobile W arnblinkleuchten* zur Konkretisierung einge-
fuhrt.

Die neue Norm fir Warnwesten wurde 2017-03 veréffentlicht und wird deshalb in Absatz 1
aktualisiert.

In Absatz 5 Nummer 1 wurden die Vorschriften aus 8§ 35g der bisherigen Fassung der
StVZO zum Feuerléscher ibernommen.

Absatz 5 Nummer 2 wurde aus § 54b der bisherigen Fassung der StVZO tbernommen.

Zu § 32 (Schleppen, Mitfiihren von Anhangern, Uberpriifung von Massen und
Motorleistung)

Die Vorschriften zu Schleppen, Mitfihren von Anhangern, Motorleistung und Uberpriifung
von Massen werden mit redaktionellen Anderungen aus der bisherigen StVZO tGbernom-
men.

Die Vorschriften des Absatzes 4 wurden aus dem § 35 der bisherigen StVZO ibernommen
und an den Stand der Technik angepasst.

Zu § 33 (Verantwortung fur den Betrieb der Fahrzeuge und Fiihren eines
Fahrtenbuches)

Die Absétze 1 und 2 wurden aus § 31 der bisher glltigen Fassung der StVZO tbernommen.

Die Absétze 3 bis 5 wurden aus § 31a der bisher giiltigen Fassung der StVZO ubernom-
men.

Zu § 34 (Uberprifung mitzufilhrender Gegenstande und des Gerauschverhaltens)
Zu Absatz 1

Der Absatz 1 wurde aus § 31 b der bisher gultigen Fassung der StVZO tubernommen.
Zu Absatz 2

Der Absatz 2 wurde aus § 49 Absatz 4 der bisher glltigen Fassung der StVZO ubernom-
men.

Zu 8 35 (Geschwindigkeitsschilder)
Die Vorschriften Uber Geschwindigkeitsschilder wurden aus dem 88 58 und 36 Absatz 1

Satz 2 der bisherigen Fassung der StVZO Ubernommen und redaktionell Gberabreitet und
aktualisiert.
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Zu Abschnitt 5 (Bau- und besondere Betriebsvorschriften)
Zu § 36 (Beschaffenheit der Fahrzeuge)

Die Vorschriften der Absétze 1 bis 4 wurden aus den 88 30 und 30c Absatz 1 der bisherigen
Fassung der StVZO Ubernommen und an die Fassung des jetzigen § 4 der StVZO (im Falle
des Absatzes 4) angepasst.

Zu 8 37 (Elektromagnetische Vertraglichkeit und elektrische Einrichtungen von
elektrisch angetriebenen Kraftfahrzeugen)

Die Vorschriften des § 37 wurden aus den 88 55a und 62 der bisherigen Fassung der
StVZO inhaltlich ibernommen und an die Vorgaben des § 4 der StVZO angepasst.

Zu 8 38 (Kurvenlaufeigenschaften)

Die Vorschriften zu Kurvenlaufeigenschaften wurden mit redaktionellen Anderungen aus
der bisherigen StVZO tbernommen.

Zu 8§ 39 (Abmessungen von Fahrzeugen und Fahrzeugkombinationen)

Die Vorschriften zu Abmessungen von Fahrzeugen und Fahrzeugkombinationen wurden
mit Anderungen aus der bisherigen StVZO iibernommen und an das EU-Recht angepasst.

Zu § 40 (Achslast und Gesamtmasse)

Die Vorschriften zu Achslasten und Massen wurden mit redaktionellen Anderungen aus der
bisherigen StVZO tGbernommen und an das EU-Recht angepasst.

Zu § 41 (Besondere Riickhalteeinrichtungen)

Die Bau- und Ausrustungsvorschriften fur Sitze, Gurte und Gurtverankerungen des ehema-
ligen 8§ 35a des vorher gultigen Fassung der StVZO sind entbehrlich, da dies mit der ver-
pflichtenden Anwendung der harmonisierten Typgenehmigungs-Verordnungen (EU)
2018/858 oder (EU) Nr. 167/2013 oder (EU) Nr. 168/2013 abgedeckt ist. Da die Herstellung
von Fahrzeugen zur Beférderung von Rollstuhlfahrern meist durch Umristung bestehender
Fahrzeuge erfolgt, verbleibt die VVorschrift mit der Moglichkeit zur alternativen Anwendung
der nationalen DIN-Norm 75078-2:2015-04 (Kraftknoten).

Zu § 42 (Klimatisierung)

Die Vorschriften zur Klimatisierung wurden mit Anderungen aus der bisherigen StVZO iiber-
nommen.

Die Vorschriften fir mit Fliissiggas betriebene Heizanlagen wurden in Absatz 1 mit Ande-
rungen aus der bisherigen StVZO tbernommen.

Die Bestimmungen zur Genehmigung fir nachtréglich eingebaute Klimaanlagen sowie die
Bestimmungen zum Nachfiillen von Klimaanlagen wurden der besseren Lesbarkeit halber
aus den Ubergangsbestimmungen entnommen und an dieser Stelle als Absatz 3 eingeflgt.

Sofern Anlagen die Vorschriften der Richtlinie 2004/78/EG Anhang VIII ,Sicherheitsanfor-
derungen an mit Flissiggas (LPG) betriebene Verbrennungsheizgerate und Heizanlagen"
erfullen, darf eine in einem Kraftfahrzeug installierte flussiggasbetriebene Anlage auch wéh-
rend der Fahrt betrieben werden.
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Zu 8 43 (Ein-, Ausstiege und Tiren)

Die Vorschriften fiir Ein- und Ausstiege wurden mit Anderungen aus der bisherigen StvZO
Ubernommen. Die gestrichenen Anforderungen an den Betatigungsraum und den Zugang
zum Fahrerplatz bei land- oder forstwirtschaftlichen Zugmaschinen sind mit § 4 Absatz 1
der StVZO bereits abgedeckt und im Einklang mit dem EU-Recht.

Zu 8 44 (Réder, Bereifung, Laufflachen und Radabdeckungen)

Die Vorschriften aus den 88 36, 36a und 37 der bisherigen Fassung der StVZO wurden mit
den européischen Typgenehmigungsvorschriften in Einklang gebracht und an den Stand
der Technik angepasst. Bestimmte Festlegungen zu technischen Sachverhalten und Eigen-
schaften sowie der Ausristung mit Reifen wurden aus dem § 36 in die Anlage 14 aus Grin-
den der Ubersichtlichkeit und zur besseren Lesbarkeit verortet. Da fir historische Fahr-
zeuge bestimmte Reifengréf3en in den erforderlichen Geschwindigkeitskategorien oft nicht
mehr erhéltlich sind, sollen die Bestimmungen des Absatzes 4 kiinftig auch fur Reifen fir
historische Fahrzeuge anwendbar sein.

Zu 8§ 45 (Kontrolleinrichtungen [Lenkeinrichtung, Betétigungseinrichtungen,
Kontrollleuchten und Anzeiger und Riickwartsgang])

Die Vorschriften fur Lenkeinrichtungen und Rickwértsgang wurden fiir eine Genehmigung
(Betriebserlaubnis) nach dieser Verordnung aus dem Anhang Il der Verordnung (EU)
2018/858, dem Anhang | der Verordnung (EU) Nr. 167/2013 und dem Anhang Il der Ver-
ordnung (EU) Nr. 168/2013 ubernommen. Die Vorschriften fir Betatigungseinrichtungen,
Kontrollleuchten und Anzeiger wurden mit Anderungen aus der bisherigen StVZO iibernom-
men.

Die Anforderungen an den Ruckwartsgang werden inhaltsgleich aus der bisher giltigen
Fassung der StVZO ubernommen.

Zu 8 46 (Sicherungseinrichtungen gegen unbefugte Benutzung, Wegfahrsperren
und Fahrzeug-Alarmsysteme)

Die Vorschriften fiir Sicherungseinrichtungen gegen unbefugte Benutzung, W egfahrsperren
und Fahrzeug-Alarmsysteme wurden mit Anderungen aus der bisherigen StVZO iibernom-
men.

Zu § 47 (Direkte und indirekte Sicht, Scheiben, Scheibenwischer, Scheibenwascher,
Entfrostungs- und Trocknungsanlagen)

Die Vorschriften fiir die Sicht aus Kraftfahrzeugen, Scheiben, Scheibenwischer, Entfros-
tungs- und Trocknungsanlagen sowie die indirekte Sicht wurden fiir eine Genehmigung
(Betriebserlaubnis) nach dieser Verordnung aus dem Anhang Il der Verordnung (EU)
2018/858, dem Anhang | der Verordnung (EU) Nr. 167/2013 und dem Anhang Il der Ver-
ordnung (EU) Nr. 168/2013 ilbernommen.

Die Vorschriften in Absatz 3 wurden mit redaktionellen Anpassungen aus dem § 56 Ab-
satz 3 der bisher gultigen Fassung der StVZO tbernommen.

Zu § 48 (Bau- und Betriebsvorschriften fir Bremsen und Unterlegkeile)
Die Vorschriften flr Bremsen an Fahrzeugen sowie zum automatischen Blockierverhinderer

wurden fur eine Genehmigung (Betriebserlaubnis) nach dieser Verordnung aus dem An-
hang Il der Verordnung (EU) 2018/858, dem Anhang | der Verordnung (EU) Nr. 167/2013
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und dem Anhang Il der Verordnung (EU) Nr. 168/2013 tGibernommen. Hierbei wurden die
Anforderungen des § 41 der bisherigen Fassung der StVZO aktualisiert, sofern dies noch
erforderlich ist. Eigenstandige Vorschriften zu Bremsanlagen sind entbehrlich, da hierzu in
allen Fallen harmonisierte Vorschriften bestehen und seit mehreren Jahrzehnten etabliert
sind. Eine Zuordnung zu den harmonisierten Vorschriften erscheint sinnvoll, da die Fahr-
zeuge welche nach dieser Verordnung genehmigt werden fast ausnahmslos von diesen
abgeleitet sind. Die Vorschriften des § 41 b zum automatischen Blockierverhinderer der
bisherigen Fassung der StVZO sind mittlerweile Bestandteil der harmonisierten Vorschrif-
ten.

Zu 8§ 49 (Anhanger und Anhéangelast)

Die Vorschriften fiir Anhanger, Anhangelast hinter Kraftfahrzeugen und Leermasse wurden
mit redaktionellen Anderungen aus der bisherigen StVZO (ibernommen. Die gestrichenen
Anforderungen an die Leermasse sind mit § 2 Absatz 3 StVZO bereits abgedeckt und im
Einklang mit dem EU-Recht.

Zu § 50 (Einrichtungen zur Verbindung von Fahrzeugen)

Die Vorschriften fiir Einrichtungen zur Verbindung von Fahrzeugen wurden mit redaktionel-
len Anderungen aus § 43 der bisher giiltigen StVZO ibernommen. Die gestrichenen Anfor-
derungen des bisherigen 8 43 Absatz 5 fur Einrichtungen zur Verbindung von Fahrzeugen
sind mit § 4 Absatz 1 Satz 1 Nummer 3 StVZO bereits abgedeckt und im Einklang mit den
einschlagigen EU-Rechtsakten.

Zu 8§ 51 (Stitzeinrichtung und Stutzlast)

Die Vorschriften zur Stiitzeinrichtung und Stiitzlast wurden mit redaktionellen Anderungen
aus 844 der bisher gultigen StVZO ubernommen.

Zu 8 52 (Betriebsstoffversorgung)
Absatz 1 und Absatz 2:

Der § 52 Absatz 4 und Absatz 5 der StVZO wurde aus dem bisherigen 8§ 47f Absatz 1 und
Absatz 2 der StVZO wortgleich tbernommen.

Absatz 3 bis Absatz 5:

Die Anforderungen uber Druckgasanlagen, Druckbehélter des § 41a der bisherigen Fas-
sung der StVZO wurden Uberarbeitet und in § 52 verortet. Da die Bestimmungen zu Druck-
gasanlagen und Druckbehalter inzwischen durch das harmonisierte EU-Recht und UN-Re-
gelungen abgedeckt sind, kénnen die dadurch obsolet gewordenen nationalen Bestimmun-
gen entfallen. Die Anforderungen an die Priifung von Gasanlagen wurden redaktionell tiber-
arbeitet und zusammengefasst.

Zu 8 53 (Kohlendioxidemissionen, Kraftstoffverbrauch, Reichweite,
Stromverbrauch)

Zu Absatz 1

Der § 53 Absatz 1 der StVZO wurde aus dem bisherigen § 47d Absatz 1 der StVZO in Be-
zug auf die zur Anwendung kommenden Verordnungen der EU mit redaktionellen Anderun-
gen Ubernommen.

Die in Absatz 1 genannten Regelungen schreiben die Vorschriften zur Bestimmung der
Werte fur die Kohlendioxidemissionen, den Kraftstoffverbrauch, die Reichweite und den
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Stromverbrauch der EU fir Fahrzeuge der Klassen Mi, M2, N1, N> und davon abgeleitete
Kraftfahrzeuge sowie Fahrzeuge mit besonderer Zweckbestimmung die nach dieser Ver-
ordnung genehmigt werden, fest.

Fir Fahrzeuge mit einer nationalen Einzelgenehmigung die in den Anwendungsbereich der
Verordnung (EG) Nr. 715/2007 fallen, werden die Zeitpunkte fir die verbindliche Anwen-
dung der Vorschriften fiir die jeweilige Fahrzeugklasse gemaf Nr. 2A und Nr. G2a in den
Tabellen des Anhang Il der VO (EU) 2018/858 bestimmt.

Der Ubergangszeitraum von 18 Monaten wird fiir die Anforderungen geméaR den Tabellen
in ANHANG Il der VO (EU) 2018/858 von in unbegrenzter Serie hergestellten Fahrzeugen
sowie von in kleiner Serie hergestellten Fahrzeugen gewahrt.

Sofern Anforderungen der EU-Einzelgenehmigung in Bezug auf Nr. 2A oder Nr. G2a her-
angezogen werden, wird kein Ubergangszeitraum gewahrt, da die Anforderungen der EU-
Einzelgenehmigung bereits die geringsten Anforderungen darstellen.

Zu Absatz 2

Der § 53 Absatz 2 der StVZO wurde aus dem bisherigen § 47d Absatz 2 der StVZO in Be-
zug auf die zur Anwendung kommenden Verordnungen der EU mit redaktionellen Anderun-
gen ubernommen.

Die in Absatz 2 genannten Regelungen schreiben die Vorschriften zur Bestimmung bzw.
den Einfluss auf die Werte der Kohlendioxidemissionen, den Kraftstoffverbrauch, die Reich-
weite und den Stromverbrauch der EU fir Fahrzeuge der Klassen M1, Mz, Ms, N1, N2, N3,
O3, O4und davon abgeleitete Kraftfahrzeuge sowie Fahrzeuge mit besonderer Zweckbe-
stimmung die nach dieser Verordnung genehmigt werden, fest.

Fir Fahrzeuge mit einer nationalen Einzelgenehmigung die in den Anwendungsbereich der
Verordnung (EG) Nr. 595/2009 fallen, werden die Zeitpunkte fur die verbindliche Anwen-
dung der Vorschriften fir die jeweilige Fahrzeugklasse gemaf Nr. 41A und gemafd Nr. G3a
und G3b in den Tabellen des Anhang Il der VO (EU) 2018/858 bestimmt.

Der Ubergangszeitraum von 18 Monaten wird fiir Anforderungen gemaR den Tabellen in
ANHANG Il der VO (EU) 2018/858 von in unbegrenzter Serie hergestellten Fahrzeugen
sowie von in kleiner Serie hergestellten Fahrzeugen gewahrt.

Sofern Anforderungen der EU-Einzelgenehmigung in Bezug auf Nr. 41A oder Nr. G3a oder
G3b herangezogen werden wird kein Ubergangszeitraum gewéahrt, da die alternativen An-
forderungen der EU-Einzelgenehmigung bereits die geringsten Anforderungen darstellen.

Zu § 54 (Abgase, Emissionsklassen fir Kraftfahrzeuge)

Der 8§ 54 der StVZO wurde aus dem bisherigen 8§ 47 der StVZO in einer in Bezug auf die
zur Anwendung kommenden Verordnungen der EU Gbernommen.

Zu Absatz 1

Die in Absatz 1 genannten Regelungen schreiben das Emissionsniveau der EU fur Fahr-
zeuge der Klassen M1, Mz, N1, N2 und davon abgeleiteten Kraftfahrzeugen die nach dieser
Verordnung genehmigt werden fest.

Fir Fahrzeuge mit einer nationalen Einzelgenehmigung die in den Anwendungsbereich der
Verordnung (EG) Nr. 715/2007 fallen, werden die Zeitpunkte fur die verbindliche Anwen-
dung der Vorschriften firr die jeweilige Fahrzeugklasse gemafd Nr. 2A und Nr. G2, G4, G5,
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G6, G7, G8, G9, G10, G11 und G12 in den Tabellen des Anhang Il der VO (EU) 2018/858
bestimmt.

Der Ubergangszeitraum von 18 Monaten wird fiir die Anforderungen geméaR der Tabellen
in ANHANG Il der VO (EU) 2018/858 von in unbegrenzter Serie hergestellten Fahrzeugen
sowie von in kleiner Serie hergestellten Fahrzeugen gewahrt.

Sofern Anforderungen der EU-Einzelgenehmigung in Bezug auf Nr. 2A oder Nr. G2,
G4, G5, G6, G7, G8, G9, G10, G11 und G12 herangezogen werden, wird kein
Ubergangszeitraum gewahrt, da die Anforderungen der EU-Einzelgenehmigung
bereits die geringsten Anforderungen darstellen.Zu Absatz 2

Die in Absatz 2 genannten Regelungen schreiben das Emissionsniveau der EU fur Fahr-
zeuge der Klassen M1, Mz, M3, N1, N2, Nsund davon abgeleiteten Kraftfahrzeugen die nach
dieser Verordnung genehmigt werden fest.

Fir Fahrzeuge mit einer nationalen Einzelgenehmigung die in den Anwendungsbereich der
Verordnung (EG) Nr. 595/2009 fallen, werden die Zeitpunkte fiir die verbindliche Anwen-
dung der Vorschriften fur die jeweilige Fahrzeugklasse gemaf Nr. 41A und Nr. G3, G4, G5,
G6, G9, G10, G11 und G12 in den Tabellen des Anhang Il der VO (EU) 2018/858 bestimmt.

Der Ubergangszeitraum von 18 Monaten wird firr die Anforderungen gemaR der Tabellen
in ANHANG Il der VO (EU) 2018/858 von in unbegrenzter Serie hergestellten Fahrzeugen
sowie von in kleiner Serie hergestellten Fahrzeugen gewahrt.

Sofern Anforderungen der EU-Einzelgenehmigung in Bezug auf Nr. 41A oder Nr. G3, G4,
G5, G6, G9, G10, G11 und G12 herangezogen werden, wird kein Ubergangszeitraum ge-
wabhrt, da die Anforderungen der EU-Einzelgenehmigung bereits die geringsten Anforde-
rungen darstellen.

Zu Absatz 3

Die im Absatz 3 genannten Vorschriften regeln die Ubereinstimmung von Fahrzeugen der
Klasse L mit der Verordnung (EU) Nummer 168/2013. Mit Inkrafttreten von Absatz 3 wird
die Verbindliche Anwendung der Verordnung (EU) Nummer 168/2013 (Euro 4 und Euro 5)
fiir die Erteilung einer nationalen Einzelgenehmigung fiir zwei- oder dreiradrigen und vier-
radrige Fahrzeuge (Fahrzeuge der Klassen L) geregelt. Fir die Anwendung der Verordnung
gilt der Zeitplan gemafR Anhang IV.

Zu Absatz 4

Die im Absatz 4 genannten Vorschriften regeln die Ubereinstimmung von Fahrzeugen der
Klasse T mit der Verordnung (EU) Nummer 167/2013. Mit Inkrafttreten von Absatz 4 wird
die verbindliche Anwendung der Verordnung (EU) Nummer 167/2013 sowie der delegierten
Verordnung (EU) 2018/985 beziiglich der technischen Anforderungen an die Umweltver-
tréglichkeit und die Leistung der Antriebseinheit fiir die Erteilung einer nationalen Einzelge-
nehmigung von Fahrzeugen der Klasse T geregelt.

Zu Absatz 5

Die im Absatz 5 genannte Vorschrift regelt die Ubereinstimmung von Motoren mit der Ver-
ordnung (EU) Nummer 2016/1628 fir die Erteilung einer Genehmigung von Motoren fiir
nicht fiir den Straenverkehr bestimmte mobile Maschinen und Emissionsgrenzwerte fir
gasférmige Schadstoffe und luftverunreinigende Partikel. Mit Inkrafttreten von Absatz 5 wird
die Anwendung der Verordnung (EU) Nummer 2016/1628 fur Maobile Arbeitsmaschinen ge-
regelt.
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Zu 8 55 (Gerauschentwicklung und Schalldampferanlage)
Zu Absatz 1

Der § 55 Absatz 1 der StVZO wurde aus dem bisherigen § 49 Absatz 1 der StVZO wort-
gleich ibernommen.

Zu Absatz 2

Der § 55 Absatz 2 der StVZO wurde aus dem bisherigen § 49 Absatz 2 der StVZO in einer
in Bezug auf die zur Anwendung kommenden Verordnungen der EU mit redaktionellen An-
derungen Gbernommen.

Die im Absatz 2 unter genannte Nr. 1 genannten Vorschriften regeln die Ubereinstimmung
von Fahrzeugen der Klassen M und N mit den Vorschriften der Verordnung (EU)
Nr. 540/2014 in den Phasen 2 und 3. Diese Phasen kommen im Zusammenhang mit den
Ubergangsvorschriften des § 74 jeweils 18 Monate nach dem verbindlichen Einsatzdatum
dieser Phasen fir die Erstzulassung der jeweiligen Fahrzeugklassen auch im Rahmen von
Genehmigungen gemaf der StVZO zur Anwendung.

Die im Absatz 2 unter genannte Nr. 2 genannten Vorschriften regeln die Ubereinstimmung
von Fahrzeugen der Klassen T, R, S und C der Verordnung (EU) Nr. 167/2013 mit den
Vorschriften der Delegierten Verordnung (EU) 2018/985 und den in Artikel 19 Absatz 4 der
Verordnung (EU) 167/2013 aufgefiihrten Grenzwerten. Die Vorschriften kommen im Zu-
sammenhang mit den Ubergangsvorschriften des § 74 jeweils 18 Monate nach dem ver-
bindlichen Einsatzdatum der jeweiligen Grenzwerte fir die Erstzulassung der jeweiligen
Fahrzeugklassen auch im Rahmen von Einzelgenehmigungen gemaf der StVZO zur An-
wendung.

Die im Absatz 2 unter genannte Nr. 3 genannten Vorschriften regeln die Ubereinstimmung
von Fahrzeugen der Klassen L mit den Vorschriften der Delegierten Verordnung (EU)
Nr. 134/2014 und den Grenzwerten des Anhangs VI Abschnitt D der Verordnung (EU)
Nr. 168/2013. Diese dort genannten Grenzwerte kommen im Zusammenhang mit den Uber-
gangsvorschriften des § 74 jeweils 18 Monate nach dem verbindlichen Einsatzdatum der
jeweiligen EURO-Stufen fir die Erstzulassung der jeweiligen Fahrzeugklassen auch im
Rahmen von Einzelgenehmigungen gemaf der StVZO zur Anwendung.

Zu Absatz 3

Der 8 55 Absatz 3 der StVZO wurde aus dem bisherigen 8§ 49 Absatz 2a der StVZO mit
redaktionellen Anderungen iibernommen und aktualisiert. Die Vorschriften des bisherigen
§ 49 Absatz 2a Nr. 1 bis 3 wurden auf Grund der Aufhebung der dort bisher genannten
EWG-/EG-Richtlinien an die Vorschriften der mittlerweile anzuwendenden Delegierten Ver-
ordnung (EU) Nr. 134/2014 angepasst. Die Inhalte des ehemaligen § 49 Absatz 2a Nr. 1
bis 3 zur Nachristung &lterer Fahrzeuge sind hier nicht mehr erforderlich, da fur Fahrzeuge
sowie fir Systeme, Bauteile und selbststandige technische Einheiten fir diese Fahrzeuge
die zum Zeitpunkt ihrer Zulassung geltenden Vorschriften einschlie3lich der fur diese Fahr-
zeuge erlassenen Nachriistvorschriften weiterhin gelten (vergl. § 72 Absatz 1 der Uber-
gangsbestimmungen).

Zu 8 56 (Lichttechnische Einrichtungen, allgemeine Grundséatze)
Neben den Vorschriften fur lichttechnische Einrichtungen aus dem Regelungsbereich der

europaischen Typgenehmigungsverordnungen werden national auch die von Deutschland
gezeichneten UN-Regelungen fir zuldssig erklart. Fir land- und forstwirtschaftliche Fahr-
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zeuge ist der veroffentlichte Regelungsstand der UN-Regelung Nummer 86 jedoch tech-
nisch berholt, weshalb hier nur die europaischen Typgenehmigungsvorschriften Anwen-
dung finden.

Fir Fahrzeuge die nicht in den Anwendungsbereich der européischen Typgenehmigungs-
vorschriften oder der alternativen UN-Regelungen fallen ist bei der Begutachtung sachver-
standig, ggf. unter Berlicksichtigung des Basisfahrgestells, fiir die Erlangung einer Fahr-
zeuggenehmigung eine Zuordnung zu einer der europaischen Typgenehmigungsvorschrif-
ten oder der UN-Regelungen festzulegen.

Fiur bestimmte Anhanger dirfen, da ansonsten mit dem Verwendungszweck des Anhé-
ngers nicht vereinbar, rickwartige lichttechnische Einrichtungen auf einem abnehmbaren
Schild oder Gestell als Leuchttrager angebracht werden.

Fir die Verdeckung lichttechnischer Einrichtungen ist die Wiederholung der lichttechni-
schen Einrichtungen, ggf. auch auf einem Leuchtentréger zulassig.

Zu 8 57 (Parkleuchten, Park-Warntafeln, Tafeln nach internationalen Abkommen)

Die Vorschriften zu Parkleuchten und Park-Warntafeln wurden inhaltlich unverandert aus
§ 51c der bisherigen Fassung der StVZO uUbernommen.

In Absatz 5 wurden die Vorschriften des § 53 Absatz 10 der bisherigen Fassung der StVZO
inhaltsgleich mit redaktionellen Anpassungen und Aktualisierungen tibernommen.

Zu 8 58 (Warnleuchten, zusétzliche Scheinwerfer und Leuchten)

Zu Verbesserung der Lesbarkeit und Ubersichtlichkeit wurden die Vorschriften im neuen
§ 58 neu gefasst. Die detaillierten Regelungen wurden inhaltlich unverandert aus § 52 der
bisherigen Fassung der StVZO Ubernommen. Die Vorschriften zu den Tarnleuchten sind
ebenfalls optional fur bestimmte Fahrzeuge und wurden aus § 53c der bisherigen Fassung
der StVZO auch in die Aufzéhlung von Absatz 4 des neuen § 58 libernommen.

Fur Warnleuchten fur gelbes Blinklicht mit einer Hauptabstrahlrichtung der Kategorie X
wurde der Verweis auf die im Anhang zu dieser Vorschrift genannten Bestimmungen auf-
genommen. Damit werden aktuellere Regelungsstande (Urfassung, Revision 1 und Revi-
sion 2 bis zur 3. Anderung) der UN-Regelung Nummer 65 fiir die Kategorie X-Leuchten
zulassig.

Zu 8 59 (Ausristung und Kenntlichmachung von Anbaugeréten)

Die Vorschriften zur Ausristung und Kenntlichmachung von Anbaugeraten wurden inhalt-
lich unverandert aus 8§ 53b der bisherigen Fassung der StVZO tibernommen. Die Verweise
in Absatz 1 und 2 bei Begrenzungsleuchten, Schlussleuchten und Ruckstrahlern sind nicht
mehr erforderlich, da nach Absatz 5 § 56 im Sinne der Verordnung die Begriffsbestimmun-
gen nach Kapitel 2 der durch Deutschland und die EU gezeichneten UN-Regelung Nr. 48
fuir lichttechnische Einrichtungen gelten, wo die obengenannten lichttechnischen Einrich-
tungen umfassend und international anerkannt definiert werden.

Die Inhalte des ehemaligen Absatz 4 § 53b zur Verdeckung vorgeschriebener lichttechni-
sche Einrichtungen durch Anbaugeréte sind jetzt in Absatz 4 § 56 im Rahmen der allgemei-
nen Grundséatze geregelt und hier nicht mehr erforderlich.
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Zu § 60 (Ausriustung und Kenntlichmachung von Hubladebuhnen)

Die Vorschriften zur Ausriistung und Kenntlichmachung von Hubladebiihnen wurden in-
haltlich unverandert aus § 53b der bisherigen Fassung der StVZO tbernommen. Der Ver-
weis im jetzigen Absatz 2 hinsichtlich der sichtbaren Winkelbereiche der Blinkleuchten re-
ferenziert jetzt auf die Anforderungen hinsichtlich der sichtbaren Winkelbereiche fir Fahrt-
richtungsanzeiger nach der UN-Regelung Nummer 48.

Die Inhalte des ehemaligen Absatz 5 § 53b zur Nachrustung alterer Fahrzeuge sind hier
nicht mehr erforderlich, da fir Fahrzeuge sowie fiir Systeme, Bauteile und selbststéandige
technische Einheiten fur diese Fahrzeuge die zum Zeitpunkt ihrer Zulassung geltenden
Vorschriften einschlie3lich der fiir diese Fahrzeuge erlassenen Nachristvorschriften wei-
terhin gelten (vergl. Absatz 1 § 74 der Ubergangsbestimmungen).

Zu § 61 (Einrichtungen fiir Schallzeichen)
Zu Absatz 1

Der § 61 Absatz 1 der StVZO wurde aus dem bisherigen § 55 Absatz 1 der StVZO wort-
gleich ibernommen.

Zu Absatz 2

Der 8§ 61 Absatz 2 schreibt fur Kraftfahrzeuge der Klassen M, N, T, C, R, S und L im An-
wendungsbereich der drei Rahmenverordnungen Schallzeichen geméf3 Anhang Il der Ver-
ordnung (EU) 2018/858, Anhang | der Verordnung (EU) Nr. 167/2013 und Anhang Il der
Verordnung (EU) Nr. 168/2013 verbindlich vor. Die darin genannten Vorschriften fir Schall-
zeichen werden mit dem Absatz 2 des § 74 verbindlich auch fur Fahrzeuge mit einer Ge-
nehmigung nach dieser Verordnung vorgeschrieben.

§ 61 Absatz 2 letzter Satz schreibt fur Kraftfahrzeuge, welche von Kraftfahrzeugen der Klas-
sen M, N, T, C, R, S und L abgeleitet wurden, ebenfalls die Schallzeichen nach Absatz 2
vor. Da diese Fahrzeuge zumeist auf Fahrzeugen aus den Anwendungsbereichen der Ver-
ordnungen (EU) 2018/858, Nr. 167/2013 und Nr. 168/2013 hervorgehen, ist die Anwendung
der Schallzeichen-Vorschriften fur diese abgeleiteten Fahrzeuge sinnvoll.

Zu Absatz 3

Der § 61 Absatz 3 der StVZO wurde aus dem bisherigen § 55 Absatz 3a der StVZO wort-
gleich tibernommen.

Zu Absatz 4

Der § 61 Absatz 4 der StVZO wurde aus dem bisherigen § 55 Absatz 3b der StVZO inhalts-
gleich Ubernommen.

Zu Absatz 5

Der § 61 Absatz 4 der StVZO wurde aus dem bisherigen § 55 Absatz 4 der StVZO inhalts-
gleich gleich iibernommen.

Zu Abschnitt 6 (Identifikation, Kennzeichnung und Kontrollgeréte)
Zu 8 62 (Fabrikschilder, sonstige Schilder, Fahrzeug-Identifizierungsnummer)

Die Anforderungen an Fabrikschilder, sonstige Schilder, Fahrzeug-ldentifizierungsnummer
und Ubereinstimmungsnachweis mit der Richtlinie 96/53/EG wurden aus den §§ 59 und
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59a der bisherigen Fassung der StVZO in den neuen § 62 ibernommen und redaktionell
angepasst. Da die Anforderungen an die Anbringung von Fabrikschildern an Fahrzeugen
der Klassen M,N,O,L und T auf EU-Ebene harmonisiert sind, wurden die bislang vorhande-
nen entsprechenden nationalen Vorschriften herausgenommen.

Zu 8§ 63 (Geschwindigkeitsmessgerat und Wegstreckenzéhler)

Die bisher in § 59 der vorherigen Fassung der StVZO enthaltenen Anforderungen an Ge-
schwindigkeitsmessgeréate und W egstreckenzahler wurden mit Anderungen aus der bishe-
rigen StVZO Ubernommen.

Zu 8§ 64 (Prifung der Fahrtenschreiber)

Inhaltsgleiche Ubernahme mit redaktioneller Anpassung der Bestimmungen des § 57b der
bisher giiltigen Fassung der StVZO in § 64. Der bisherige Paragraph 57a der bisher giiltigen
Fassung der StVZO entfallt, da die Ausrustungspflicht fir nationale Fahrtschreiber aufge-
hoben ist.

Zu § 65 (Ausristung von Kraftfahrzeugen mit Geschwindigkeitsbegrenzern und ihre
Benutzung)

Die Vorschriften des § 57c der bisherigen Fassung der StVZO wurden an die Typgenehmi-
gungsvorschriften der Europdischen Union zur Ausrustung mit Geschwindigkeitsbegren-
zern angepasst.

Zu Absatz 3 Nummer 4: Eine Uberfiihrungsfahrt im Sinne von Nummer 4 sind Fahrten nach
den Begriffsbestimmungen von § 2 der Fahrzeug-Zulassungsverordnung.

Zu 8§ 66 (Einbau und Priifung von Geschwindigkeitsbegrenzern)

Die Vorschriften wurden inhaltsgleich mit redaktionellen Anpassungen der Bestimmungen
des § 57d der bisher giiltigen Fassung der StVZO in § 66 tbernommen.

Zu Abschnitt 7 (Andere StralBenfahrzeuge)
Zu 8§ 67 (Bau- und Betriebsvorschriften flir andere StralRenfahrzeuge)

Die bisherigen Vorschriften aus den 88 63, 64 und 66a der vorherigen Fassung der StVZO
wurden inhaltsgleich ibernommen. Die Verweise auf andere Paragraphen wurden zur bes-
seren Lesbarkeit durch den Inhalt dieser Vorschriften in der Aufzéhlung ersetzt.

Zu § 68 (Fahrréader und Fahrradanhénger)
Zu Absatz 1

Der Absatz 1 wurde unverandert aus § 63 a der vorher geltenden Fassung der StVZO (ber-
nommen.

Zu Absatz 2

Der Wortlaut von Absatz 2 wurde an den Absatz 3 § 1 Stral3enverkehrsgesetz angepasst.
Das ,Hand-Bike" ist ein Fahrzeug, vergleichbar mit dem Fahrrad oder Liegerad, das allein
durch die Arme angetrieben wird und fiir mobil eingeschréankten Personen den Aktionsra-
dius deutlich vergrofert. Der Begriff ,elektrische Trethilfe“ wurde durch den Begriff "elekt-
romotorischen Hilfsantrieb" ersetzt, damit auch ein "Hand-Bike" mit einem Hilfsantrieb aus-
gestattet sein kann und immer noch als "Fahrrad" eingestuft wird, auch wenn es nicht tber
Tretkurbeln verflgt.
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Zu Absatz 3

In Absatz 3 wurde ,zum Zeitpunkt der Herstellung“ durch ,zum Zeitpunkt entsprechen als
sie erstmals in den Verkehr gekommen sind“ ersetzt und damit an die Vorschriften fur Kraft-
fahrzeuge angepasst. Dies soll Klarheit dartiber geben, dass ein Fahrrad den geltenden
Vorschriften und dem Stand der Technik entspricht, wenn es in den Handel und damit ,erst-
mals in den Verkehr* kommt.

Zu Absatz 4

In Absatz 4 wurden die europaischen Sicherheitsanforderungen aus dem ,Beschluss der
Kommission vom 29. November 2011 Uber die Sicherheitsanforderungen an Fahrréder,
Kinderfahrrader und Gepacktrager fur Fahrrader, die in europaischen Normen gemar der
Richtlinie 2001/95/EG des Europaischen Parlaments und des Rates enthalten sein miissen”
als Mindeststandard der Technik festgeschrieben.

Zu 8 69 (Bremsen, Schallzeichen und Lenkbarkeit an Fahrradern und
Fahrradanhangern)

Die Vorschriften fir Bremsen und Schallzeichen an Fahrradern wurden aus den 8§ 64a und
65 der bisherigen StVZO mit redaktionellen Anderungen tibernommen. Die Méglichkeit der
Ausristung von Fahrradanhangern mit Bremsen und die leichte Lenkbarkeit wurden neu
aufgenommen.

Zu § 70 (Lichttechnische Einrichtungen an Fahrradern und Fahrradanhangern)

Zu Verbesserung der Lesbarkeit und Ubersichtlichkeit wurden die wichtigsten Vorschriften
im neuen 8 70 zusammengefasst. Die detaillierten Regelungen zu lichttechnischen Einrich-
tungen an Fahrréadern mit oder ohne Tretunterstiitzung wurden unverandert von der bishe-
rigen Fassung der StVZO in Anlage 21 ibernommen.

In Absatz 5 wurden die Ubergangsvorschriften zu Fahrradanhangern aus dem § 67a der
bisherigen Fassung der StVZO tbernommen.

Zu Abschnitt 8 (Durchfuihrungs-,Bugeld- und Schlussvorschriften)
Zu 8 71 (Zustandigkeiten)

Die Absatze 1 bis 3 wurden inhaltsgleich aus dem § 68 der bisherigen Fassung der StVZO
Ubernommen.

In Absatz 4 wird neu auf die Regelung der Zustandigkeit in den einzelnen Paragraphen, wie
z.B. in § 8 amtlich anerkannter Sachverstandiger der Technischen Prufstellen und Unter-
schriftberechtigter des Technischen Dienstes verwiesen.

Zu § 72 (Ordnungswidrigkeiten)

Die Ordnungswidrigkeiten des § 69a der bisherigen Fassung der StVZO wurden mit redak-
tionellen Anderungen in den § 72 iibernommen.

Zu 8§ 73 (Ausnahmen)

Die Absatze 1 bis 5 wurden mit redaktionellen Anpassungen aus dem § 70 der bisherigen
Fassung der StVZO Gbernommen.
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Zu § 74 (Ubergangsbestimmungen)

Die Vorschriften in Absatz 1 bis Absatz 16 wurden inhaltsgleich aus § 72 der bisher giltigen
Fassung der StVZO Ubernommen.

Dabei wurden die Vorschriften in Absatz 10 zu den sogenannten ,Eigeniberwachern® und
Lanerkannten Kraftfahrzeugwerkstatten®, die jeweils selber die Hauptuntersuchung und Si-
cherheitsprifung durchfiihren dirfen, aus 8 72 der bisher giltigen Fassung der StVZO in-
haltsgleich ibernommen und redaktionell angepasst.

Die Vorschriften in Absatz 11 zur Prifung von Flussiggasanlagen in Fahrzeugen wurden
aus § 72 der bisher giltigen Fassung der StVZO inhaltsgleich tUbernommen und redaktio-
nell angepasst.Die Vorschriften in Absatz 11 wurden aus § 36 Absatz 4a der bisher giiltigen
Fassung der StVZO Gbernommen.

Die Vorschriften in Absatz 13 sollen den Fahrzeugnutzern die W eiterverwendung der vor-
handenen Bereifung ermdglichen, da in Anlage 14 Nummer 6 hoherwertige Anforderungen
an die Fahrzeugbereifung hinsichtlich der Verwendung von Reifen unterschiedlicher Baurat
oder unterschiedlichen Reifentyps geschaffen wurden. Die Ubergangsbefristung entspricht
dabei der Uiblichen Reifennutzungsdauer.

Zu Anlage 1 (zu den 8§ 1-80) Auflistung von harmonisierten Verordnungen (ex.
Anhang) Auflistung von harmonisierten Verordnungen (ex. Anhang) Auflistung von
technischen EG-Verordnungen (ex. Anhang)

Die Inhalte der Anlage 1 wurden aus dem Anhang der bisherig gultigen Fassung der StVZO
Ubernommen. Hierbei wurde im Unterschied zu der bisherigen Fassung der StVZO auf die
Auflistung von technischen EG-Verordnungen, einschlieBlich deren geanderten Fassun-
gen, gemal den Vorgaben des Handbuches der Rechtsformlichkeit verzichtet. Im Gegen-
satz zu bisherigen Anhang werden in der Anlage 1 Vorschriften, die gemaf § 4 Absatz 1
Satz 1 StVZO angewendet werden, nicht mehr aufgefuhrt, auBer sie sind Festlegungen bei
alternativen Anforderungen (z.B. UN-Regelung und nicht harmonisierte Vorschriften).

Zu Anlage 2 ((zu § 2) Harmonisierte Fahrzeugklassen und nationale Fahrzeug- und
Aufbauarten Fahrzeugklassen )

Die Inhalte der Anlage 2 mit ihren Abschnitten 1 bis 3 wurden aus der Anlage XXIX Ab-
schnitte 1 bis 3 der bisherig glltigen Fassung der StVZO Gbernommen.

Im Abschnitt 4 wurden zusétzlich die nationalen Fahrzeug- und Aufbauarten mit dem Stand
vom [Einsetzten des Standes der Kraftfahrt-Bundesamt-Zulieferung zu nationalen Fahr-
zeug- und Aufbauarten] und die Verfahrensweise der weiteren Fortschreibung aufgenom-
men. Die Aufnahme der harmonisierten Fahrzeugklassen und der nationalen Fahrzeug-
und Aufbauarten einschlief3lich ihrer eindeutigen unterschiedlichen Benennung in den ein-
zelnen Paragraphen (EU: Fahrzeugklasse; StVZO: Fahrzeug-/Aufbauarten) soll zukiinftige
Missverstandnisse in der Anwendung der jeweiligen Vorschriften verhindern.

Zu Anlage 3 ((zu § 6) Anderungen an Fahrzeugen und ihre Auswirkungen auf die
Betriebserlaubnis von Fahrzeugen)

Allgemein: Der Beispielkatalog der bisherigen Verkehrsblattverlautbarung wurde als Anlage
3in die StVZO aufgenommen.

Zu Teil A: Der Begriff der ,Teile* wurde gleichlautend zu § 5 als: ,Bauteile, Systeme, selbst-
standige technische Einheiten oder Software” festgelegt.
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Zu Teil B: Die Tabelle wurde umgestellt auf den Begriff der ,Teilegenehmigung® und den
Begriff der ,Anderungen®

Zu Anlage 4 ((zu 8 7) Allgemeine Betriebserlaubnis fur Typen)

Die Vorschriften von Nummer 1 wurden aus § 20 Absatz 3 a der bisher giiltigen Fassung
der StVZO inhaltsgleich tbernommen und redaktionell angepasst.

Die Vorschriften von Nummer 2 wurden aus § 20 Absatz 2 a der bisher giltigen Fassung
der StVZO inhaltsgleich ibernommen und redaktionell angepasst.

Die Vorschriften von Nummer 3 wurden aus 8§ 20 Absatz 3 der bisher giiltigen Fassung der
StVZO inhaltsgleich Gibernommen und redaktionell angepasst.

Die Vorschriften von Nummer 4 wurden aus § 20 Absatz 3 b der bisher giiltigen Fassung
der StVZO inhaltsgleich ibernommen und redaktionell angepasst.

Die Vorschriften von Nummer 5 wurden aus § 20 Absatz 5 der bisher gultigen Fassung der
StVZO inhaltsgleich tibernommen und redaktionell angepasst.

Die Datenbestétigung als Anhang zur Anlage 4 wurde von Muster 2 d der bisher giltigen
Fassung der StVZO inhaltsgleich ibernommen und an die geanderten Typgenehmigungs-
vorschriften angepasst.

Zu Anlage 5 ((zu § 8) Betriebserlaubnis fur Einzelfahrzeuge)

Die Vorschriften zur Betriebserlaubnis fir Einzelfahrzeuge wurden inhaltsgleich mit redak-
tionellen Anpassungen aus der Verkehrsblattverlautbarung vom VKBI. 2019, Seite 916 zum
gleichen Thema tbernommen. Zusétzlich wurde Nummer 7.2 aus 8 21 Absatz 3 der bishe-
rigen Fassung der StVZO ubernommen.

Zu Anlage 6 ((zu 8§ 9) Genehmigungspflichtige Systeme und Fahrzeugteile)

Die hier aufgelisteten Bauteile/Systeme entstammen dem ehemaligen § 22a Abs. (1)
StVZO, der zur besseren Ubersicht neu strukturiert worden ist. Zusétzlich wurden weitere
Bauteile/ Systeme, welche gemal den Verordnungen EU des § 4 Absatz 1 Satz 1 Num-
mer 1 bis 3 genehmigungspflichtig sind mit in diese Liste aufgenommen.

Mit der Verlagerung der aufgelisteten Bauteile/Systeme in eine Anlage ist es fur den Ver-
ordnungsgeber zudem kiinftig einfacher Anderungen an der Liste vorzunehmen.

Zu Anlage 7 ((zu § 20) Anerkennung von Kraftfahrzeugwerkstétten fir die
Durchfiihrung von bestimmten eigenstandigen Teilen der Hauptuntersuchung
sowie Schulung des verantwortlichen Personals und Anforderungen an die
anerkennenden Stellen)

Die Vorschriften wurden grundsétzlich aus Anlage VIlid der bisherigen Fassung der StVZO
Ubernommen. Sie wurden von einer hierzu beauftragten Bund-L&nder-Arbeitsgruppe inhalt-
lich angepasst und erweitert. Die Flachendeckungsverpflichtung fur die Technischen Priif-
stellen ist aus fachlicher Sicht nicht mehr erforderlich. Die weitere Entwicklung innerhalb
der néchsten drei Jahre ist jedoch zu beobachten und erforderlichenfalls sind entspre-
chende Anpassungen der Vorschriften seitens des Verordnungsgebers oder der Bundes-
lander zu prufen.

Nach Nummer 4.1 ist an Priifstitzpunkten und Priifplatzen eine stéandige Ausstattung mit
vorgeschriebenen Mess- und Priifgeraten (Nummern 5, 6, 7, 9 bis 22 der in der Tabelle
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aufgefuhrten Mess- und Prifgeréte) dann verzichtbar, wenn die fiir die jeweiligen Untersu-
chungen/Priifungen notwendigen Geréte von den prufenden oder durchfiihrenden Perso-
nen mitgeflihrt und eingesetzt werden. Diese Aussage bezieht sich nur auf technische Ein-
richtungen, die mitgebracht werden kénnen. Auch wenn es mobile Bremsprifstande gibt,
so ist nach Nummer 4 der Tabelle — wie bisher — immer ein ortsfester Bremsprifstand ge-
fordert. Das gilt in gleicher Art und Weise fir das Scheinwerfereinstellprifsystem. Zur Si-
cherstellung der messtechnischen Rickfiihrung und einer Kalibrierung durch ein akkredi-
tiertes Kalibrierlabor wird hierdurch die Qualitat der Untersuchungen sichergestellt.

Zu Anlage 8 ((zu § 14) Zeitabstande der Hauptuntersuchungen und
Sicherheitsprifungen)

Die Vorschriften zu den Zeitabstanden der Hauptuntersuchungen und Sicherheitsprifun-
gen wurden aus Anlage VIII der bisherigen Fassung der StVZO inhaltsgleich ibernommen
und redaktionell angepasst. Die bisherigen nationalen Fahrzeugarten (wie z.B. Personen-
kraftwagen) wurden durch die européaisch harmonisierten Fahrzeugarten (der Personen-
kraftwagen entspricht dem Fahrzeug der Klasse M1) ersetzt. Die europdisch harmonisier-
ten Fahrzeugarten sind mittlerweile Bestandteil der Fahrzeugpapiere und werden Uber § 2
und Anlage 2 referenziert. Bisher nicht harmonisierte Fahrzeugarten wie z.B. Wohnmobile
und selbstfahrende Arbeitsmaschinen sind weiterhin in der Tabelle enthalten.

Zu Anlage 9 ((zu § 15) Anerkennung von Uberwachungsorganisationen)

Die Vorschriften zur Anerkennung der Uberwachungsorganisationen in der bisherigen Fas-
sung der StVZO wurden in die neue Anlage 9 iibernommen|. Da alle Uberwachungsorgani-

sationen mittlerweile wieder ein Qualititsmanagementsystem nachweisen koénnen, das
mindestens den Anforderungen der DIN EN ISO/IEC 17020:2012 entspricht, kbnnen die
temporéaren alternativen Anforderungen aus Nummer 2.1b der bisherigen Anlage VIlib ent-
fallen.

Aus der Entwicklung der letzten Jahre ist nicht mehr ableitbar, dass das Prifangebot der
Uberwachungsorganisationen das Netz der Technischen Priifstellen fiir Fahrzeugprifun-
gen gefahrdet. Durch die Offnung der Vorschriften und die damit verbundene Ausweitung
des Angebots der Technischen Dienste fiir die Begutachtung von Anderungsabnahmen und
fuir Einzelfahrzeuggenehmigungen sind Fahrzeugpriifungen derzeit flachendeckend zu an-
gemessenen Bedingungen fur die Fahrzeughalter (zum Beispiel hinsichtlich der Anfahrts-
wege und der Gebiihren) mdglich. Deshalb kann auch Nummer 2.7 der bisherigen Anlage
VIlb entfallen.

Die Ubergangsvorschriften fiir die Uberwachungsorganisationen sind, im Hinblick auf den
zu erbringenden Nachweis Uber den Nachweis eines Qualititsmanagementsystem das
mindestens den Anforderungen der DIN EN ISO/IEC 17020:2012 entspricht, seit 2011 ab-
gelaufen, weshalb Nummer 7 der bisherigen Anlage VIlib ebenfalls entfallen kann.

Der ,Arbeitskreis Erfahrungsaustausch in der technischen Fahrzeugiberwachung nach
§ 19 Absatz 3 und § 29 StVZO (AKE)“ der bisherigen Anlage VIllIb wurde in ,Arbeitskreis
Erfahrungsaustausch in der technischen Fahrzeugiiberwachung fir Anbauabnahmen und
Hauptuntersuchungen (AKE)“ zur besseren Lesbarkeit und der Darstellung des Gewollten
umbenannt.

Zu Anlage 10 ((zu § 16) Umfang der Hauptuntersuchung und Beurteilung der
Méngel)

Die Anlage 10 zum Umfang der Hauptuntersuchung und zur Beurteilung der Mangel wurde
basierend auf bestehenden Vorschriften zum besseren Verstandnis neu und kurzer gefasst.

Kommentiert [A76]: es besteht kein rechtlicher Grund,
die Ubergangsbestimmungen unter Ziffer 7 der aktuel-
len Anlage VIiIb entfallen zu lassen. Die vor 2008 be-
stehende Anerkennung von Uberwachungsorganisatio-
nen hat auch in der Zukunft Bestand.
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Die Vorschriften von Nummer 1.1 wurden inhaltsgleich mit redaktionellen Anpassungen aus
Nummer 1. Punkt 2 der Anlage Vllla der bisherigen Fassung der StVZO bernommen

Die Vorschriften von Nummer 1.2 wurden inhaltsgleich mit redaktionellen Anpassungen aus
Nummer 1 Satz 2 der Anlage Vllla der bisherigen Fassung der StVZO tUbernommen. Die
Bereitstellung von Priifhinweisen durch die Zentrale Stelle wurde hier zuséatzlich aufgenom-
men.

Die Vorschriften von Nummer 1.3 wurden vom Grundsatz mit redaktionellen Anpassungen
aus Nummer 2.2 der Anlage Vllla der bisherigen Fassung der StVZO Gbernommen.

Die Vorschriften von Nummer 1.4 wurden inhaltsgleich mit redaktionellen Anpassungen aus
Nummer 3.1.3 der Anlage VIII der bisherigen Fassung der StVZO tibernommen.

Die Vorschriften von Nummer 1.5 wurden inhaltsgleich mit redaktionellen Anpassungen aus
Nummer 1 Satz 3 der Anlage Vllla der bisherigen Fassung der StVZO iibernommen.

Die Vorschriften in Nummer 2 wurden mit Inhalten aus den Anlagen VIII und Vllla neu for-
muliert. Die Untersuchungskriterien werden hier an den Stand der Technik angepasst und
mit den Ubergeordneten Inhalten dargestellt. Die Untersuchung der Inhalte gliedert sich da-
bei in die Untersuchung der Ausfuhrung, des Zustandes, der Funktion und der Wirkung. Die
Bedeutung der Priifung Uber die elektronische Schnittstellenpriifung wird als wichtiger Be-
standteil der Hauptuntersuchung manifestiert.

Die Vorschriften von Nummer 3 wurden inhaltsgleich mit redaktionellen Anpassungen aus
Nummer 3 der Anlage Vllla der bisherigen Fassung der StVZO Gbernommen.

Die Vorschriften von Nummer 4 wurden mit redaktionellen Anpassungen und Aktualisierun-
gen aus Nummer 5 und Nummer 6 der Anlage Vllla der bisherigen Fassung der StVZO
Ubernommen. Die Auflistung der Untersuchungspunkte und Untersuchungskriterien der
Nummer 6 der Anlage Vllla der bisherigen Fassung der StVZO entféllt jedoch. Die Unter-
suchungspunkte und Kriterien sind nun ausschlief3lich Uiber die im Verkehrsblatt veroffent-
lichte HU-Richtlinie geregelt, die gegentiber der Européischen Union als Technische Vor-
schrift und nationale Umsetzung der Richtlinie 2014/45/EU notifiziert wurde.

Die Vorschriften von Nummer 5.1 und Nummer 5.2 wurden inhaltsgleich mit redaktionellen
Anpassungen aus Nummer 3.1.1.1 und Nummer 3.1.1.2 der Anlage VIl der bisherigen Fas-
sung der StVZO ibernommen.

Zu Anlage 11 ((zu § 16) Bereitstellung von Vorgaben fiir die Durchfihrung von
Hauptuntersuchungen und Sicherheitspriufungen; Auswertung von Erkenntnissen)

Die Vorschriften fiir die Zentrale Stelle zur Erarbeitung, Evaluierung und Bereitstellung von
Prifvorgaben fir Hauptuntersuchungen, deren eigenstandige Teile und Sicherheitsprifun-
gen sind mit redaktionellen Anderungen und geénderter Strukturierung aus der Anlage Vllle
der bisher giiltigen Fassung der StVZO bernommen und an das Stral3enverkehrsgesetz
sowie das geltende EU-Recht angepasst worden.

Die verschiedenen Einzelbestimmungen zu Nummer 1 regeln den Zweck und die Aufgabe
der Zentralen Stelle, die Trager der Zentralen Stelle, den Geschéftszweck, die Geschafts-
ordnung, den Kontrollbeirat und dessen Zusammensetzung.

In Nummer 2 wird die Erarbeitung und Evaluierung von Prufvorgaben und in Nummer 3 die
Bereitstellung von evaluierten Priifvorgaben geregelt und dabei gleichzeitig an die Weiter-
entwicklung der EU-Vorschriften angepasst (Durchfihrungsverordnung (EU) 2019/621).
Prufvorgaben bediirfen einer fortwadhrenden Anpassung an den technischen Fortschritt der
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aktuellen Fahrzeugtechnik. Zur Unterstiitzung der Zentralen Stelle soll diese einen Techni-
scher Beirat (2.3) aus Vertretern unterschiedlichster Institutionen einsetzen, wobei eine Be-
teiligung der Wissenschaft anzustreben ist. In Nummer 2.4 wird vorgegeben, wann und un-
ter welchen Bedingungen die Zentrale Stelle Forschungsvorhaben zur Fortentwicklung von
Vorgaben initiieren darf.

In Nummer 4 werden Verfahren zur Erfassung der Rickriistungen oder Hochriistungen der
Fahrzeuge sowie sich hieraus ableitende Prifhinweise geregelt.

In Nummer 5 wird die Weitergabe von evaluierten Prifvorgaben, Rickristungen oder
Hochrustungen sowie Prufhinweisen in Verbindung mit Nummer 6 zum Zweck und Inhalt
der Datenubermittlungen geregelt. Dies schliel3t die Verwendung zu wissenschaftlichen
Zwecken unter Berlicksichtigung des Datenschutzes ein.

In Nummer 7 wird die Verdffentlichung von Erlauterungen seitens des Verordnungsgebers
zu bestimmten Regelungsinhalten dieser Anlage implementiert.

Zu Anlage 12 ((zu § 20) Anerkennung von Kraftfahrzeugwerkstatten fur die
Durchfiihrung von bestimmten eigenstandigen Teilen der Hauptuntersuchung
sowie Schulung des verantwortlichen Personals und Anforderungen an die
anerkennenden Stellen)

Die Vorschriften aus der Anlage Vllic und der Anlage XVlla aus der bisher geltenden Fas-
sung der StVZO wurden in den wesentlichen Teilen Gbernommen, teilweise neu gefasst
und redaktionell angepasst. Damit wurde das Verfahren zur Anerkennung von Kraftfahr-
zeugwerkstatten fiir die Durchfiihrung von eigensténdigen Teilen der Hauptuntersuchung,
wie Untersuchungen des Motormanagement-/ Abgasreinigungssystems, Gasanlagenpri-
fungen, Sicherheitspriifungen und fur die Durchfiihrung von Gassystemeinbauprifungen
zusammengefasst und vereinheitlicht.

Zu Anlage 13 ((zu 8§ 23) Nachweise Uber durchgefiihrte Untersuchungen und
Prifungen; Herstellung und Bezug der Nachweise)

Die Vorschriften zur Prifplakette und zur Prifmarke wurden inhaltsgleich aus den Anlagen
IX und IXb lbernommen. Zur besseren Lesbarkeit wurden die Bestimmungen zusammen-
gefasst. Die Abbildungen der Prufplakette und Prifmarke wurden aktualisiert.

Abweichend hiervon wurde der Durchmesser des inneren Kreises der HU-Plakette nach
Nummer 1 wird zur besseren Erkennbarkeit und Lesbarkeit aus 10 mm vergréRert.

Die Adresse des RAL Deutsches Instituts fur Gutesicherung und Kennzeichnung e.V. wurde
aktualisiert.

Die Ortsangabe in 2.1.9 wurde auf die vollstandige Adresse erweitert, dass der Ort der
Priifung ansonsten in gréBeren Stadten durch die reine Ortsangabe unbestimmt ist.

Die Loschungsfristen werden einheitlich fir Untersuchungsberichte und SP-Protokolle und
deren Zweitschriften festgelegt.

Zu Anlage 14 ((zu den 88 40, 42, 44) Technische Festlegungen )
Zu Nummer

1. Die Vorschriften zur Laufrollenlast und zur Gesamtmasse von Gleiskettenfahrzeu-
gen werden unverandert aus der bisherigen Fassung der StVZO Gbernommen.
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2. Die Anforderungen an Gummireifen, die keine Luftreifen sind, werden aus dem § 36
Absatz 8 der bisherigen Fassung der StVZO ibernommen.

3. Die Anforderungen an Eiserne Reifen werden aus dem § 36 Abséatze 1 und 9 der
bisherigen Fassung der StVZO ibernommen.

4. Die Anforderungen an Bodengreifer und &hnliche Einrichtungen werden aus dem
§ 37 Absatz 1 der bisherigen Fassung der StVZO tubernommen

5. Die Anforderungen an Schneeketten werden aus dem § 37 Absatz 2 der bisherigen
Fassung der StVZO Ubernommen und angepasst. Konstruktive Bauvorschriften an
Schneeketten, die zum grofiten Teil noch aus der Fassung der StVZO von 1937
stammen, wurden herausgenommen, da fur Schneeketten inzwischen Anforderun-
gen auf europaischer Normungsebene geschaffen wurden (z.B. DIN EN 16662-1,
ONORM V5117 oder ONORM V5119), die durch die zustandigen Normungsaus-
schisse fortlaufend an den Stand der Technik angepasst werden.

Anforderungen des 8§ 36 Absatze 1 und 6 der bisherigen Fassung der StVZO wurden an-
gepasst und Gbernommen. Dabei werden héherwertige Anforderungen an die Fahrzeug-
bereifung hinsichtlich der Verwendung von Reifen unterschiedlicher Baurat oder unter-
schiedlichen Reifentyps geschaffen. Um den Fahrzeugnutzern die W eiterverwendung der
vorhandenen Bereifung zu ermdglichen, wird eine Ubergangsbestimmung aufgenommen,
die der Ublichen Reifennutzungsdauer entspricht

Zu Anlage 15 ((zu § 64 Absatz 1) Prifung der Fahrtenschreiber)

Die Vorschriften der Anlage 15 wurde aus der Anlage XVIII der bisherigen Fassung der
StVZO unverandert tbernommen.

Zu Anlage 16 ((zu 8 64 Absatz 1) Durchfiihrung der Priufungen von
Fahrtenschreibern)

Die Vorschriften der Anlage 16 wurde aus der Anlage XVllla der bisherigen Fassung der
StVZO unveréndert tbernommen.

Zu Anlage 17 ((zu § 64 Absatz 3 und 4) Prifstellen fur die Durchfihrung von
Prufungen der Fahrtenschreiber und Geschwindigkeitsbegrenzer)

Die Vorschriften der Anlage 17 wurde aus der Anlage XVIlIb der bisherigen Fassung der
StVZO unveréndert tibernommen.

Zu Anlage 18 ((zu § 64 Absatz 3 und 4) Anerkennung von
Fahrtenschreiberherstellern und von Fahrzeugherstellern oder
Fahrzeugimporteuren zur Durchfiihrung von Prifungen)

Die Vorschriften der Anlage 18 wurde aus der Anlage XVllic der bisherigen Fassung der
StVZO unverandert ibernommen.

Zu Anlage 19 ((zu 8§ 64 Absatz 3 und 4) Beauftragung von Kraftfahrzeugwerkstéatten
zur Durchfithrung von Prifungen sowie Schulung der mit der Prifung beauftragten
Fachkrafte)

Die Vorschriften der Anlage 19 wurde aus der Anlage XVIlId der bisherigen Fassung der
StVZO unverandert tlbernommen.
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Zu Anlage 20 ((zu § 52) Gassystemeinbauprufungen und Gasanlagenprifungen)

Die Vorschriften zu Gassystemeinbauprifungen und Gasanlagenprifungen wurden inhalts-
gleich mit redaktionellen Anpassungen aus der Anlage XVII (zu § 41a Absatz 5 und 6) der
bisher glltigen Fassung der StVZO Gbernommen.

Zu Anlage 21 ((zu § 70) Lichttechnische Lichttechnische Einrichtungen an
Fahrradern mit oder ohne Tretunterstiitzung und Fahrradanh&angern)

Die Vorschriften zu den 8§ 67 und 67 a der bisherigen Fassung der StvZO wurden zur
Verbesserung der Lesbarkeit und der Ubersichtlichkeit in Anlage 7 unverandert tbernom-
men. Wichtige Grundsétze sind weiterhin in § 80 StVZO enthalten.

Zu Artikel 2 (Anderung der StraRenverkehrs-Ordnung)

Die Anderungen der StVO enthalten erforderliche Folgednderung nach Neufassung der
StVZO (Artikel 1).

Zu Artikel 3 (Anderung der Verordnung zur Genehmigung und zum Betrieb von
Kraftfahrzeugen mit autonomer Fahrfunktion in festgelegten Betriebsbereichen
(Autonome-Fahrzeuge-Genehmigungs-und-Betriebs-Verordnung — AFGBV))

Die Verweise zur Stralenverkehrs-Zulassungs-Ordnung wurden aufgrund der Neufassung
entsprechend geéandert.

Zu Artikel 4 (Anderung der Fahrerlaubnis-Verordnung)

Artikel 4 beinhaltet die in der Folge zu andernden Verweise in der Fahrerlaubnis-Verord-
nung.

Zu Artikel 5 (Anderung der Verordnung tiber den Betrieb von Kraftfahrunternehmen
im Personenverkehr)

Mit der Anderung wird hinsichtlich des Verweises auf die StVZO nachvollzogen, dass nach
der Neufassung der StVZO die Hauptuntersuchungen von Fahrzeugen in § 13 StVZO ge-
regelt sind.

Zu Artikel 6 (Anderung der Verordnung iiber technische Kontrollen von
Nutzfahrzeugen auf der Straf3e)

Es handelt sich um Folgeanderungen infolge der Neufassung der StVZO.

Zu Artikel 7 (Anderung der Fahrpersonalverordnung)

Es handelt sich um Folgeanderungen infolge der Neufassung der StVZO.

Zu Artikel 8 (Anderung der Fahrzeug-Zulassungsverordnung)

Es handelt sich um erforderliche Folgednderungen der Fahrzeug-Zulassungsverordnung.
Zu Artikel 9 (Anderung der BuRgeldkatalog-Verordnung)

Die Anderungen der BKatV enthalten erforderliche Folgednderung nach Neufassung der
StVZO (Artikel 1).
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Zu Artikel 10 (Anderung der Gebiihrenordnung fiir MaRnahmen im StraRenverkehr)

Es handelt sich um erforderliche Folgednderungen der Gebuhrenordnung fir MaBnahmen
im Stral3enverkehr.

Zu Artikel 11 (Anderung der Elektrokleinstfahrzeuge-Verordnung)

Es erfolgen redaktionelle Anderungen in Anpassung an die neue StVZO, in der auch u. a.
die neue UN Regelung Nr. 148 aufgenommen wurde, die eine Vereinfachung der Komple-
xitat der Anforderungen bestimmter UN-Regelungen sowie mehr Klarheit herzustellen, als
Ziel hat.

Zu Artikel 12 (Aufhebung der Verordnung tber die EG-Genehmigung fur
Kraftfahrzeuge und ihre Anhanger sowie fir Systeme, Bauteile und selbststéndige
technische Einheiten fur diese Fahrzeuge)

Seit dem 1. September 2020 ist die Verordnung (EU) 2018/858 iber die Genehmigung und
die Marktiiberwachung von Kraftfahrzeugen und Kraftfahrzeuganhangern sowie von Sys-
temen, Bauteilen und selbststandigen technischen Einheiten fiir diese Fahrzeuge (Verord-
nung (EU) 2018/858) in allen Mitgliedstaaten der Européischen Union verbindlich anzuwen-
den. Sie hat die bisherige Rahmenrichtlinie 2007/46/EG zur Schaffung eines Rahmens fur
die Genehmigung von Kraftfahrzeugen und Kraftfahrzeuganhéngern sowie von Systemen,
Bau-teilen und selbststandigen technischen Einheiten fir diese Fahrzeuge (Richtlinie
2007/46/EG) abgeldst.

Fiur Fahrzeuge der Klasse L sowie fur Fahrzeuge der Klassen T, C, R und S gelten bereits
seit dem 1. Januar 2016 die Vorgaben der Verordnung (EU) Nr. 168/2013 Uiber die Geneh-
migung und Marktiberwachung von zwei- oder dreiradrigen und vierréadrigen Fahrzeugen
(Verordnung (EU) Nr. 168/2013) sowie der Verordnung (EU) Nr. 167/2013 tber die Geneh-
migung und Marktiberwachung von land- und forstwirtschaftlichen Fahrzeugen (Verord-
nung (EU) Nr. 167/2013).

Die bisher auf dem Gebiet der Genehmigung der Fahrzeuge der Klassen M, N und O gel-
tende Richtlinie 2007/46/EG wurde durch die Verordnung tber die EG-Genehmigung fiir
Kraftfahrzeuge und ihre Anhanger sowie fir Systeme, Bauteile und selbststandige techni-
sche Einheiten fur diese Fahrzeuge (EG-Fahrzeuggenehmigungsverordnung — EG-FGV) in
das deutsche Recht Uberfuhrt. Mit der EG-FGV wurden auch die Richtlinie 2002/24/EG und
die Richtlinie 2003/37/EG umgesetzt, die jeweils durch die Verordnung (EU) Nr. 168/2013
und die Verordnung (EU) Nr. 167/2013 abgeldst wurden. Alle européischen Rechtsakte,
deren Uberfiihrung in das deutsche Recht die EG-Fahrzeuggenehmigungsverordnung
diente, haben somit mittlerweile ihre Giltigkeit verloren und wurden durch neue Rechtsakte
ersetzt, die allerdings in ihnrem Regelungsgehalt iber den Regelungsgehalt ihrer Vorgénger
hinausgehen.

Den europaischen Verordnungen kommt unmittelbare Wirkung in allen Mitgliedstaaten der
Européischen Union zu und sie bediirfen grundsétzlich keiner Umsetzung zur Uberfiihrung
in das nationale Recht. Allerdings enthalten die Verordnung (EU) 2018/858, die Verordnung
(EU) Nr. 168/2013 und die Verordnung (EU) Nr. 167/2013 auch Vorschriften, die einer zu-
satzlichen nationalen Regelung durch die Mitgliedstaaten bedirfen. Daher wurden solche
zusétzliche nationale Regelungen Gegenstand einer neuen EU-Fahrzeuggenehmigungs-
und Marktliiberwachungsverordnung (EU-FGMV) vom XX. [Monat] 2023 (BGBI. I S. XXXX),
die ausschlie3lich die Aufgaben im Zustandigkeitsbereich des Bundes regelt, und die EG-
FGV groRtenteils nicht mehr angewendet. Das Verfahren der nationalen Fahrzeug-Einzel-
genehmigung nach Artikel 45 der Verordnung (EU) 2018/858, das zustandigkeitshalber den
Landern obliegt — wie bisher die Zustandigkeit fir das Verfahren nach Artikel 24 der Richt-
linie 2007/46/EG, das mit § 13 EG-FGV umgesetzt wurde, blieb davon unberiihrt. Mit Uber-
fuhrung des Verfahrens zur nationalen Fahrzeug-Einzelgenehmigung nach Artikel 45 der
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Verordnung (EU) 2018/858 in § 8 der StVZO (vgl. Artikel 1 der Verordnung) wird auch der
letzte Regelungsaspekt in der EG-FGV abgeldst. In der Konsequenz wird die EG-FGV auf-
gehoben.

Zu Artikel 13 (Bekanntmachungserlaubnis)

Mit der Bekanntmachungserlaubnis soll es ermdglicht werden, den maRgeblichen Text amt-
licherseits festzustellen.

Zu Artikel 14 (Inkrafttreten)

Die Vorschrift regelt das Inkrafttreten der Anderungsverordnung. Zur ausreichenden Vor-
bereitung der praktischen Umsetzung der gednderten Sanktionsregelungen treten nach Ab-
satz 2 die Anderungen der BKatV erst drei Wochen nach der Verkiindung in Kraft.



