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Empfehlungen der Uberwachungs-Institutionen von TUV und DEKRA zur Weiterentwicklung des

Referentenentwurfes zur Novellierung der Strafenverkehrs-Zulassungs-Ordnung (StVZO)

Sehr geehrter Herr |}

die Uberwachungsinstitutionen von TUV und DEKRA begriRen die Novellierung der StraRenverkehrs-
Zulassungs-Ordnung (StVZO0). Mit dem vorliegenden Vorschlag erfillt die Bundesregierung die Zielstellung des

Bundesrates, die StVZO in einer ganzheitlich reformierten Fassung anzupassen.

Die Uberwachungsinstitutionen sind von der Umsetzung der reformierten StVZO unmittelbar betroffen und
Ubermitteln im Rahmen der Verbdandeanhorung hiermit ihre konkreten Empfehlungen und Vorschldage zur

Weiterentwicklung der StVZO im laufenden Gesetzgebungsprozess.

Wir halten unsere Anmerkungen zum Referentenentwurf zum einen fir entscheidend, um das in Deutschland
erreichte sehr hohe Niveau an Verkehrssicherheit, Qualitdt bei der Fahrzeugprifung und Prozess-Sicherheit bei
Verwaltungsprozessen - weiterhin zu gewahrleisten und auszubauen sowie einen moderneren
Digitalisierungsgrad zu erreichen und zum anderen um die Abldufe und Prozesse bei der Erfillung der uns mit
der Verordnung Ubertragenen Aufgaben nachhaltig zu erfilllen. Neben grundsatzlichen Angaben zum Inhalt,
zur Rechtssystematik und zu einzelnen Teilbereichen des Verordnungsentwurfs haben wir unsere konkreten

Anderungsvorschlage mit entsprechender Begrindung in Anhang | diesem Schreiben beigefigt.

Angesichts der weitreichenden Anderungen und prozessualen Folgen, die sich durch die Novellierung der
StVZO fir unsere Unternehmen ergeben, treten wir fir eine mindestens einjahrige Umsetzungsfrist nach
Inkrafttreten der neuen Verordnung ein. Aufserdem mdochten wir anregen, wieder an die bewahrte Praxis lhres
Hauses anzuknipfen und regelmafRige gemeinsame Sitzungen zwischen dem Gesetzgeber und den betroffenen
Verfahrensbeteiligten einzurichten, um rechtliche Fragen und offene Punkte bei der Umsetzung der StVZO
zeitnah zu besprechen. Wir sind der Uberzeugung, dass dies unerlasslich ist, um eine reibungslose und effiziente

Anwendung der StVZO sicherzustellen.

TUV-Verband e.V. istim Lobbyregister des Deutschen Bundestages registriert unter der Nummer Roo0008.
DEKRA SE istim Lobbyregister des Deutschen Bundestags registriert unter der Nummer Ro03168.


mailto:Ref-StV22@bmdv.bund.de

TUV D DEKRA

1. Optimierung der Verordnungsstruktur und Lesbarkeit (Systematisierung)

Der Referentenentwurf zur StVZO fGhrt eingangs an, dass die rechtssystematische und sprachliche AusfGhrung
von Rechtsvorschriften einen direkten Einfluss darauf hat, wie gut sie von allen Beteiligten, einschlieRlich der
Burgerinnen und Birger, verstanden werden. Obwohl dieser Anspruch im Entwurf der StVZO formuliert wird,
ist die konsequente Umsetzung dieser Intention in der Ausfihrung der einzelnen Abschnitte aus unserer Sicht
noch nicht gegeben. Daher ist eine Uberarbeitung des Entwurfs erforderlich, um der Grundintention der

Novellierung vollstandig gerecht zu werden.

Insbesondere die Systematisierung und Struktur der Neufassung weisen noch Unstimmigkeiten auf. Aktuell
fehlen wesentliche Bau- und Betriebsvorschriften fir,,andere Fahrzeuge" als Kraftfahrzeuge. Des Weiteren gibt
es LUcken in den Struktur-Abschnitten der neuen StVZO, die noch geschlossen werden sollten. Zudem sind
aufgrund der Strukturdnderung und der Aufnahme gesonderter Abschnitte, wie z.B. ,Kenntlichmachung" - FIN,

Fabrikschild und Tacho - wesentliche technische Beschaffenheitsvorschriften nicht mehr enthalten.

2. Zur Begutachtung fir die Erteilung einer Betriebserlaubnis fir Einzelfahrzeuge (Abschnitt 2);
Bericksichtigung des individuellen Fahrzeugbaus als wesentlicher Wirtschaftsfaktor

Deutschlands

Die Verfahren und Abldufe zur Begutachtung und Dokumentation von Einzelfahrzeugen nach Artikel 44 und 45
der VO(EU) 2018/858 sowie § 21 StVZO (alt) haben sich erfolgreich etabliert und bewahrt; nicht zuletzt durch
die von der TUV | DEKRA arge tp 21 fir die Technischen Prifstellen und Technischen Dienste entwickelten
Standards. Fir eine in der Praxis funktionierende Begutachtung zur Erteilung einer Betriebserlaubnis sollten
auch zukinftig fir andere Fahrzeuge - auf3er M1 und Nz - alternative Anforderungen in Anlehnung an den
Anhang I, Teil | Anlage 2 der VO(EU) 2018/858 mdglich sein. Diese Mdglichkeit ist bereits als Zielstellung fir die
neue StVZO eingangs formuliert; jedoch findet sich die notwendige Umsetzung nicht im Verordnungsentwurf
wieder. Die seit 2009 bestehenden Unklarheiten hinsichtlich des Einzelgenehmigungsverfahrens sind auch mit

dem vorliegenden Entwurf nicht vollstandig geldst.

Zudem maochten wir hervorheben, dass der individuelle Fahrzeugbau ein wesentlicher Wirtschaftsfaktor in
Deutschland ist. Viele Aufbauhersteller stellen Fahrzeuge her, die an die Individuellen Bedirfnisse des Nutzers
angepasst sind. Die Fahrzeuge lassen sich oft nicht unter ,besondere Zweckbestimmung" einordnen, so dass
fur diese Fahrzeuge noch keine ,alternativen Anforderungen™ der VO(EU)2018/858 angewendet werden

koénnen.

Gerade fur die EU-Fahrzeugklassen mit Fahrzeugen zur Giterbeférderung und deren Anhanger (N2, N3, Oz,
O2, 03, O4), aber auch leichte ein- und mehrspurige Kraftfahrzeuge (L), land- und forstwirtschaftliche
Fahrzeuge sowie Anhdnger und sonstige gezogene Gerdte (T, S, R) ist die Forderung der vollstandigen Erfillung
der jeweiligen ECE-Regelungen fir Einzelfahrzeuge unangemessen, weil die Prifvorschriften teilweise sehr
umfangreich und aufwendig sind. Deswegen war die bisherige Praxis, dass die wesentlichen Vorschriften

einzuhalten sind und ein gleichwertiges Mal3 an Verkehrssicherheit zu gewdhrleisten ist, ein praktikabler Weg
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Einzelgenehmigungen zu ermdglichen.

Dazu ist es auch notwendig, die Moglichkeit fir die Erteilung von Ausnahmen fir solche Fahrzeuge weiterhin zu
erhalten, wie auch die Madglichkeit alternative Vorschriften oder Prifverfahren (nationalen
Anforderungen/zerstorungsfreie Prifung) anwenden zu kdnnen. Nur so kdnnen nationale Unternehmen auch
gegen europaische Mitbewerber konkurrenzfahig bleiben. Die grundsatzliche Erteilung von Ausnahmen findet
sich in den Zielstellungen der novellierten StVZO wieder; jedoch ist im Entwurf nur eine Anwendung fir
spezielle Fahrzeuge vorgesehen. Die Notwendigkeit einer solchen Einschrankung wird aus
verkehrssicherheitsrechtlicher Sicht nicht gesehen. Eine Mengenbegrenzung ist erst mit solchen

+Erleichterungen" sinnvoll und zielfihrend.

Gemal’ § 8 Abs. 1 sind , Gutachten und Priifprotokolle der Genehmigungs- oder der zustdndigen Aufsichtsbehérde
bereitzustellen. Die Aufsichtsbehorde hat die Gutachten stichprobenartig zu Gberprifen." Unserer Einschatzung
nach erweist sich diese Regelung bzw. das Verfahren als unzureichend, da der Begriff ,Aufsichtsbehorde® in § 2
Nr. 37 des vorliegenden Verordnungsentwurfs definiert wird, wahrend der Begriff ,Genehmigungsbehorde"
nichtin den Begriffsbestimmungen festgelegt ist. Insbesondere fehlt den Technischen Diensten eine spezifische
Aufsichtsstelle. Eine generelle Ubersendung von Prifprotokollen durch die Uberwachungsinstitutionen ist
maglich, jedoch wirde dies zu einem erheblichen Speicher- und Verwaltungsaufwand fir die Behdrden fihren,
der bereits frihzeitig bericksichtigt werden sollte. Eine Ubersendung als PDF erscheint uns dabei als nicht mehr

zeitgema(d und Uberholt.

Zum Vergleich: Fur das Jahr 2021 sind in der KBA Statistik dazu 253.942 Anderungsbegutachtungen und
169.576 Einzelgenehmigungen registriert (Fahrzeuguntersuchungen FU 1, Jahr 2021 (kba.de)).

3. ZurregelmaRigen Untersuchung von Kraftfahrzeugen (Abschnitt 3)

Die Tabelle zur heutigen Anlage VIl a (Pflicht- und Ergdnzungsuntersuchungen) ist im Entwurf entfallen. Damit
fehlt eine wesentliche - rechtlich verbindliche - Entscheidungsgrundlage fir die amtlich anerkannten
Sachverstandigen und  Prifer sowie  Prifingenieure, unter welchen Rahmenbedingungen
Ergdnzungsuntersuchungen verpflichtend durchzufihren sind. Die Pflicht- und Erganzungsuntersuchungen
sind nunmehr,nur noch untergesetzlich'in Anlage 2 zu Nummer 4 der HU-Richtlinie aufgefihrt und auch fir die
Allgemeinheit (z.B. Birger und Birgerinnen) sowie firr die Fahrzeughalter nicht mehr &éffentlich zuganglich. Dies
steht im Widerspruch zur Intention des Verordnungsentwurfes hinsichtlich seiner Erwdgungsgrinde (z.B.

bessere Lesbarkeit und Verstandlichkeit fir die Birger und Birgerinnen).

Der Grundsatz aus der heutigen Anlage VIII, Nummer 4.1, wonach Untersuchungen und Prifungen nur dort
durchgefihrt werden dirfen, wo die Vorschriften der Anlage VIII d (Ausstattung) erfillt sind, findet sich im
neuen Entwurf ebenfalls nicht entsprechend wieder. Er wird nur im Zusammenhang mit der
Gasanlagenprifung (Anlage 20 Nummer 3.1) formuliert. Aus unserer Sicht sollte auch eine neue StVZO diesen

Grundsatz an Ubergeordneter Stelle fUr alle Prifungen entsprechend bericksichtigen.
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Die Aufgaben fir die Zentrale Stelle (ZS) werden im Entwurf durch Nummer 1.2 Anlage 11 augenscheinlich
eingeschrankt. Der geplante Betrieb eines Untersuchungsstellenportals oder die Bereitstellung des

einheitlichen Mangelbaumes fiir die HU waren beispielsweise nicht mehr moglich.

Durch die ausschlief3liche Bereitstellung von technischen Angaben nach der VO (EU) 2019/621 fehlt zudem die
wesentliche Datenbasis zur Erarbeitung von Vorgaben. Zum einen sind die nach dieser Verordnung zu
liefernden Angaben inhaltlich und qualitativ unzureichend. Zum anderen beinhaltet die ihr zugrundeliegende
EU-Richtlinie 2014/45/EU wesentlich weniger Prifinhalte als die Anlage Vllla StVZO bzw. die HU-Richtlinie.

SchlieBRlich sollen im Gegensatz zur heutigen Nummer 8.3 Anlage Vllle StVZO lediglich die bei der HU
erfassten Mangel als HU-Ergebnis von den Uberwachungsinstitutionen an die ZS Ubermittelt werden. Weitere
Feststellungen wie die heute die Basis fir die Aktualisierung und Erarbeitung neuer verbindlicher
Prufvorgaben fir die HU einschlief3lich einer Effizienzsteigerung bei ihrer Anwendung sind, fehlen. Die
Einschrankungen gefdhrden die Weiterentwicklung der regemafigen Fahrzeuguntersuchung und verhindern
kunftig den Einsatz innovativer Priftechnologien und -vorgaben mit denen die Verkehrssicherheit,

Umweltvertraglichkeit und Vorschriftsmal3igkeit moderner Fahrzeuge valide untersucht werden kann.

4. Weitere Empfehlungen zur Uberarbeitung

Es wird angenommen, dass die Umsetzung der Anforderungen, wie sie in der Uberarbeiteten StVZO
beschrieben sind, fir Wirtschaft und Verwaltung keine, oder nur geringfigige zusdtzliche Aufwande mit sich
bringt. Allerdings ist basierend auf bisherigen Erfahrungen zu erwarten, dass erhebliche zusatzliche Aufwande
aufgrund neuer birokratischer Anforderungen entstehen werden. Diese resultieren aus den umfassenden und

grundlegenden Anderungen der rechtlichen Rahmenbedingungen, die mit der neuen StVZO einhergehen.
Hierzu gehdren zum Beispiel:

e bei der Verwaltung - durch notwendige Aus- und Fortbildung der Verwaltungsmitarbeiter bei den
Zulassungs- und Genehmigungsbehdrden und durch umfassende Anpassungen der dort eingesetzten

Softwarelosungen

e und bei den Uberwachungsinstitutionen ebenfalls durch (1) zuséatzliche Aus- und Fortbildung, die sich
nicht mit dem gesetzlich geforderten Fortbildungsumfang abdecken lassen; (2) durch umfassende
Anpassungen aller IT-gestUtzten Verwaltungs- und Produktionssysteme und (3) durch die geforderten
und unmittelbar zu erfolgenden Datenlieferungsprozesse an das KBA fur die Gutachten fir die

Erteilung der Betriebserlaubnis fur Einzelfahrzeuge

e Der nicht erfilite Anspruch des Bundesministeriums fur Digitales und Verkehr Prozesse und Verfahren

in seinem Einflussbereich starker zu digitalisieren.

Des Weiteren bitten wir, die Ubergangsbestimmungen fir einzelne Regelungen, die bisher nicht ausreichend
beschrieben wurden, zu prazisieren. Es sind derzeit keine Ubergangszeitrdume fir die Umsetzung vorgesehen.
Dabei ist notwendig, angemessene Zeitraume festzulegen, um allen Verfahrensbeteiligten einen reibungslosen
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Ubergang zu den neuen Anforderungen zu ermdglichen und eine sichere Umsetzung zu gewéahrleisten.

Die konkreten Anderungsvorschlage Ubersenden wir im Anhang zu diesem Anschreiben. Wir wirden uns
freuen zu einem Austausch dazu eingeladen zu werden, um mdglicherweise aufgetretene Missverstandnisse
und Unklarheiten auszurdumen. Unser Anliegen ist es, die Intention des BMDV noch besser zu verstehen,
damit wir die Vorschriften der StVZO auch im beabsichtigen Sinne umsetzen kénnen.

Mit freundlichem Gruf3

TUOV Verband e.V. DEKRA SE
Mitglied der Geschaftsleitung Senior Vice President und Leiter der politischen

Kommunikation
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Berlin, 11. August 2023

Anlage 1: Verordnung zur Neufassung der StralSenverkehrs-Zulassungs-
Ordnung (StVZO) und zur Anderung weiterer Vorschriften

Kommentierung und Anderungsvorschliage des TUV Verbands und DEKRA zum
Referentenentwurf des BMDV vom 4. Juli 2023

Nr.  Paragraph/N StVZO (neu) Entwurf Kommentierung/Anderungsvorschlag Begriindung
orm
1 E.2/E.3 In der Einleitung wird angegeben, dass es keinen zusatzlichen messharen Erflllungsaufwand fir

E.2 Erfullungsaufwand fir die
Wirtschaft

Die Neufassung der StVZO hat keine
messbaren Erflllungsaufwéande fiir die
Wirtschaft zur Folge.

Davon Burokratiekosten aus
Informationspflichten

Die Neufassung der StVZO hat keine
messbaren Erflllungsaufwéande fir die
Wirtschaft zur Folge und somit auch
keine bezifferbaren Blrokratiekosten aus
Informationspflichten.

E.3 Erfillungsaufwand der
Verwaltung

Hier kommt der Wegfall des bisherigen
Anhangs zugute, da diesheziglich
zukinftig keine stetige Prufung des

Burgerinnen und Birger, die Wirtschaft und die Verwaltung gibt. Wir kdnnen dieser Aussage jedoch
nicht zustimmen, da unsere bisherigen Erfahrungen darauf hindeuten, dass erhebliche zusatzliche
Aufwénde aufgrund neuer birokratischer Anforderungen entstehen werden. Die umfassenden und
grundlegenden Anderungen der rechtlichen Rahmenbedingungen, die mit der neuen StVZO einhergehen,
werden voraussichtlich folgende Herausforderungen mit sich bringen:

In der Verwaltung sind ein Mehr an Personal und notwendige Aus- und Fortbildungen fr die
Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter der Zulassungs- und Genehmigungsbehérden erforderlich. Zudem
mussen umfangreiche Anpassungen an den dort eingesetzten Softwarelésungen vorgenommen werden.

Bei den Technischen Prifstellen entstehen zusétzliche Aufwénde durch die folgenden MaRRnahmen:

e Eswerden zusétzliche Aus- und Fortbildungen benétigt, die Uber den gesetzlich geforderten
Fortbildungsumfang hinausgehen.

e Umfassende Anpassungen an allen IT-gestiitzten Verwaltungs- und Produktionssystemen sind
erforderlich.



2

§1 (1) Nr.1

geltenden Rechtsbestands erforderlich
sein wird und dadurch veranlasste
Anpassungen der StVZO unbeachtlich
werden. Fir das Kraftfahrt-Bundesamt
entsteht  Erflllungsaufwand fiur die
Wahrnehmung der neu zugewiesenen
Aufgaben. Der Erfullungsaufwand wird
wie folgt abgeschatzt. Fur die Aufgaben
aus Paragraph 8 in Verbindung mit
Anlage 5 Punkt 1 in Héhe von jahrlich
117 178 Euro und einmalig 9 811 Euro.
Des Weiteren wird kursorisch fir die
Einrichtung der Datenbank ein Bedarf
von 50 000 Euro geschéatzt. Fir die
Aufgaben aus Paragraph 64 in
Verbindung mit Anlage 18 in Héhe von
jahrlich 15 922 Euro und einmalig 4 905
Euro. Fur die Aufgaben aus Paragraph 64
in Verbindung mit Anlage 19 in Héhe von
jahrlich 24 439 Euro und einmalig 8 395
Euro.

Fur die Léander (inkl. Kommunen)
entsteht kein zusatzlicher
Erfullungsaufwand. Es ist zugunsten der
Verwaltung davon auszugehen, dass sich
der dort entstehende Aufwand gegenlber
dem bisherigen Verwaltungsaufwand
gegebenenfalls reduziert, da die unter B.
dargelegte Ldsung in Folge einer klaren
Priifungsreihenfolge fiihren wird.

“die Genehmigung von Fahrzeugen und
Fahrzeugteilen auBerhalb des
Anwendungsbereiches*

e Es mussen Datenlieferungsprozesse an das KBA flr die Gutachten zur Erteilung der
Betriebserlaubnis fiir Einzelfahrzeuge unmittelbar umgesetzt werden.

Es ist aus unserer Sicht erforderlich, umfangreiche VVorarbeiten durchzuftihren, um die Formulare,
Gutachtenvorlagen und Ergebnisberichte sowohl in der Grundausbildung als auch fur die Fortbildung
und in den Produktionsanwendungen entsprechend anzupassen, um die neuen Vorschriften
qualitatsgesichert umzusetzen. Eine sorgfaltigere und praxisnahere Recherche sollte durchgefiihrt
werden, um angemessene Aufwénde im Gesetzesentwurf darzustellen.

Kommentar:

Hinsichtlich dieser gewdhlten Formulierung wird darauf hingewiesen, dass der Anwendungsbereich der
StVZO die Betriebserlaubnis regelt. Der Verordnungstext nimmt keine klare Trennung hinsichtlich der
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4

§()1

81 (1) Nr.2

»Fahrzeuge aus dem Anwendungsbereich
der [EU-Fahrzeugsgenehmigung- und
Marktiberwachungsverordnung vom ...]
nach ihrem erstmaligen
Inverkehrbringen*

Aufgaben ,,Genehmigung* und ,,Erteilung der Betriebserlaubnis*. Insbesondere die §8§ 4,8 regeln im
engeren Sinn nur die Erteilung der Betriebserlaubnis.

8 1 (1) macht aus unserer Sicht nicht deutlich welche Fahrzeuge und Fahrzeugarten abschlielend von der
StVO umfasst werden.

Die Definition des Anwendungs- und Geltungsbereichs erscheint nicht ohne Weiteres verstandlich. Das
Ziel der Uberarbeitung der alten Fassung, die Lesbarkeit und Anwendbarkeit fiir die Biirgerinnen und
Birger zu verbessern, wird so nicht klar ersichtlich.

§1 (1) Nr. 2 (neu) Im vorliegenden Entwurf des EU-FGMV werden
Fahrzeuge des Artikel 45 nicht geregelt. Da § 8
und Anlage 5 auf diese Fahrzeuge Bezug
nehmen, sollte der Anwendungsbereich nach der
Nennung der Rahmenverordnungen in Nummer
1 direkt ergénzt werden. Die weitere
Nummerierung wiirde sich entsprechend
verschieben.

Fahrzeuge aus dem Anwendungsbereich der
Verordnung (EU) 2018/858 des Artikel 45

»Genehmigung von Fahrzeugen [...] nach ihrerm Gemal dem sprachlichen Aufbau des Absatz 1

erstmaligen Haverkehrbringen-Inbetriebnahme empfehlen wir diese Formulierung fir eine

oder Zulassung* entsprechend Kohérenz zwischen den einzelnen
Nummerierungen.

Die in Nr. 2 gewdhlte Formulierung I&sst auch
die Priifung von letzten Fertigungsstufen an
typgenehmigten vollstandigen und
unvollstandigen Fahrzeugen auch vor dem ersten
Inverkehrbringen zu.

Inverkehrbringungen sind geregelt in den EU-
Rahmenverordnungen in einem anderen
Zusammenhang als in dem vorliegenden StVZO-
Entwurf.
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§1(2)

6 §2(1) 1. Fahrzeuge:
Kraftfahrzeuge und ihre Anhénger sowie
andere StralRenfahrzeuge;
2. Fahrzeuge der Klasse:
Kraftfahrzeuge, Anhdnger oder Geréte
einer Klasse nach den Bestimmungen der
Anlage 2 firr die jeweilige Klasse; “

7 §2(1) 3. Andere StraBenfahrzeuge: die in

Abschnitt 7 beschriebenen Fahrzeuge*

§ 1 (2) Nr. 6 (neu)

Autonome-Fahrzeuge-Genehmigungs-und-
Betriebs-Verordnung vom 24. Juni 2022 (BGBI. |
S. 986)

1. Kraftfahrzeuge: nicht dauerhaft spurgefiihrte
Landfahrzeuge, die durch Maschinenkraft
bewegt werden;

2. Anhanger: zum Anhéngen an ein
Kraftfahrzeug bestimmte und geeignete
Fahrzeuge;

3. Fahrzeuge: Kraftfahrzeuge und ihre
Anhénger;

3. Andere StraBenfahrzeuge: die in Abschnitt 7
beschriebenen genannten Fahrzeuge einschlie3lich
Fahrzeuge im Sinne des § 1 Abs. 3 StVG, die
vorrangig dazu bestimmt sind, auf Stral3en zu
fahren und nicht Kraftfahrzeuge oder deren
Anhénger sind.
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Aktualisierung der Aufzahlung

In der Uberarbeiteten Straenverkehrs-
Zulassungs-Ordnung (StVZO) sollten die
Definitionen der neu erlassenen Fahrzeug-
Zulassungsverordnung (FZV) einheitlich
festgelegt sein. Die im Entwurf aufgefiihrte
Definition steht jedoch im Widerspruch zur
Definition gemé&R StraRenverkehrsgesetz (StVG)
sowie zur Definition gemé&R 8 2 Nr. 1 und 2 der
FZV und zur bisherigen Definition. Bisher wurde
in der StVZO und den geltenden
Nebenvorschriften zwischen Fahrzeugen und
Kraftfahrzeugen unterschieden. Dies kdnnte zu
fehlerhafter Anwendung und Auslegung fiihren
und einen erhéhten Schulungsbedarf bedeuten.

Wir empfehlen eine prézisere Definition der
»Anderen StraBenfahrzeuge* vor allem in der
Abgrenzung zu den in Abschnitt 4 und 5
genannten Fahrzeugen.

Fahrrader, Fuhrwerke, Krankenfahrstiihle,
Handfahrzeuge und Schlitten werden in
Abschnitt 7 ausdriicklich benannt.
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9

10

82 (1)

82 (1)

§2(1)

“5. Historische Fahrzeuge: Fahrzeuge die
nach 812 begutachtet und als historisch
eingestuft wurden*

,,0. Teile:

Bauteile, Systeme, selbststandige
technische Einheiten oder Software von
Fahrzeugen;

7. Fahrzeugteile:

Teile;”

,,8. Betriebserlaubnis:

die Erlaubnis zum Betrieb eines einzelnen
Fahrzeuges im oOffentlichen
Strallenverkehr, basierend entweder auf
den  Genehmigungen nach  dieser
Verordnung oder den in
§ 4 Absatz 1 Satz 1 Nummer 1 bis 3
genannten Verordnungen;*

Zul Verordnuna®

#0. Fahrzeugteile Feile:

Teile, Bauteile, Systeme, selbststandige technische
Einheiten oder Software von Fahrzeugen;

e

,,8. Betriebserlaubnis:

die behordliche Erlaubnis zum Betrieb eines
einzelnen Fahrzeuges im oOffentlichen
Stralenverkehr, basierend entweder auf den in
§4 Absatz 1 Satz1 Nummer 1 bis3 genannten
Verordnungen oder auf den Genehmigungen
Vorschriften nach dieser Verordnung. eder den-in
§4-Absatz 1 Satz 1 —Nummer-1 bis-3—genannten
Vererdnungen;
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Wir empfehlen eine kohérente
Begriffsbestimmung wie bereits in der FZV §2
Nr. 22 vorgenommen.

Aus unserer Sicht kdnnen bei
Begriffsbestimmungen in einer Nummer
zusammengefasst werden, da sich eine
Unterscheidung in der Aufzahlung aus unserer
Sicht nicht ergibt.

Die anschliefende Nummerierung verschiebt
sich entsprechend.

Wir empfehlen eine Prazisierung der
Begriffsbestimmung durch das Wort
“behdrdlich”, da anderenfalls auch eine Erteilung
einer Betriebserlaubnis durch eine Behérde
entfallen kénnte.

Wir empfehlen eine kohérente Begriffsdefinition
analog zu den Begriffsbestimmungen in § 2 Nr. 5
und 6 der Fahrzeug-Zulassungs-Verordnung.

Die rechtliche Rangfolge wurde entsprechend §
4 angepasst.
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12

§2(1)

§2(1)

»9. Allgemeine Betriebserlaubnis fir
Typen:

die behdrdliche Bestatigung, dass der zur
Prifung  vorgestellte  Typ  eines
Fahrzeugs, eines Systems, eines Bauteils
oder einer selbststdndigen technischen
Einheit den geltenden Bauvorschriften
Vorschriften und technischen
Anforderungen entspricht; sie ist eine
Betriebserlaubnis  im  Sinne  des
Strallenverkehrsgesetzes und entspricht
der nationalen Typgenehmigung nach
Artikel 3 Nummer 3 der
Verordnung (EU) 2018/858;"

,10. Nationale alternative

Anforderungen:

nationale technische Anforderungen, die
— soweit diese mit den anerkannten und
eingefiihrten Regeln der Technik und mit
wirtschaftlich  vertretbarem  Aufwand
angewendet werden kdnnen — das gleiche
Mall  an  Verkehrssicherheit  und
Umweltschutz gewahrleisten wie die

8a (neu) Einzelgenehmigung

die behdrdliche Bestatigung, dass das betreffende
Fahrzeug, System, Bauteil oder die selbststandige
technische Einheit den geltenden Bauvorschriften
entspricht; sie ist eine Betriebserlaubnis im Sinne
des StraBenverkehrsgesetz und eine
Betriebserlaubnis im Sinne dieser Verordnung.

Erganzung ist auf Grund der Vorgaben des §8
und hinsichtlich 83 FZV erforderlich.

Aus unserer Sicht beriicksichtigt die Begriffsbestimmungen die VVerordnungen (EU) 167/2013 und (EU)
168/2013 nicht. Diese beiden Verordnungen sollten in Begriffsbestimmung entsprechend genannt

werden.

,»10. Nationale alternative Anforderungen:

nationale technische Anforderungen, die — soweit
diese mit den anerkannten und eingefiihrten Regeln
der Technik und mit wirtschaftlich vertretbarem
Aufwand angewendet werden kdnnen — das gleiche
gleichwertige MalR an Verkehrssicherheit und
Umweltschutz gewéhrleisten wie die jeweiligen
Typgenehmigungsvorschriften, bei zu prifenden
Einzelfahrzeugen umfassen diese mindestens den

Seite 6 von 120

Der Ausdruck ,,mit wirtschaftlich
vertretbarem Aufwand" sollte erlautert und mit
Randbedingungen eingegrenzt werden, da er eine
gewisse Unklarheit und Interpretationsspielraum
bei der Umsetzung und Anwendung nationaler
technischer Anforderungen schafft. Die
Formulierung lasst offen, was als "wirtschaftlich
vertretbarer Aufwand" betrachtet wird und wer
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2(1)

jeweiligen
Typgenehmigungsvorschriften;*

Nachweis der wesentlichen Anforderungen des
jeweiligen europdischen Rechtsaktes oder UN-
Regelung, zerstérende Prifungen kommen dabei

nicht zur Anwendung;

11 a. (neu) Prufbericht fur das Gesamtfahrzeug

umfasst die Beschreibung des gepriften
Fahrzeugs, die Bewertung der erforderlichen

Ubereinstimmungs- und Anbauprifungen, eine

Seite 7von 120

dartiber entscheidet. Dies kdnnte zu
unterschiedlichen Auslegungen fihren und die
Umsetzung der Anforderungen in der Praxis
erschweren.

Durch die Verwendung des Ausdrucks
»gleichwertiges Mal* wird betont, dass die
nationalen technischen Anforderungen das
gleiche Schutzniveau bieten sollen wie die
europdischen Typgenehmigungsvorschriften,
aber die Mitgliedstaaten haben Flexibilitat bei
der Umsetzung, um ihre eigenen spezifischen
Bedingungen und Gegebenheiten zu
beruicksichtigen. Dies ermdglicht eine
angemessene Anpassung an lokale
Gegebenheiten und fordert gleichzeitig das
ibergeordnete Ziel der Verkehrssicherheit und
des Umweltschutzes.

Durch die Erganzungen wird zum einen der
Vorgabe gemal Art.45 (3) der VO(EU)
2018/858 Rechnung getragen, das nationale
Anforderungen keine zerstérenden Priifungen
umfassen dirfen, und zum anderen die
Grundlage fur Nw-Typ ,,C* der Anlage 5 Nr.4
geschaffen.

Die Bezeichnung ,,Gutachten® ist aus unserer
Sicht sehr weitlaufig und umfasst u.a. auch
Schadens-und Wertgutachten. Im europaischen
Kontext (EU (VO) 2018/858) und auch in



Zusammenfassung der Prifergebnisse
einschliel3lich der Aufstellung der Vorschriften,
denen das Fahrzeug entspricht, der Daten flr den
EU-Einzelgenehmigungsbogen (Muster E gem.
VO(EU) 2020/683), Fotos des Fahrzeugs und
einer Aufstellung der zur Anwendung
kommenden speziellen Anforderungen fur
Fahrzeuge der besonderen Zweckbestimmung
oder der beantragten Ausnahmen auf Grundlage
von EU-Bestimmungen und dient als Grundlage
far die Erteilung nationaler
Einzelgenehmigungen nach Art. 45 der
Verordnung (EU); sie erfolgt durch einen amtlich
anerkannten Sachverstéandigen oder
Unterschriftsberechtigten eines nach § 10 der EU-
Fahrzeuggenehmigungs- und
Marktiberwachungsverordnung vom
XX.XX.2023 (BGBI. I S. ...) zur Prifung von
Gesamtfahrzeugen der jeweiligen Fahrzeugklasse
benannten Technischen Dienstes; gilt als
Gutachten im Sinne 82 Nr.11a dieser
Verordnung;

11 b. (neu) Einzelprufbericht

Nachweis der technischen Anforderungen eines
europaischen Rechtsaktes oder UN-Regelung
oder nationaler Bauvorschriften dieser
Verordnung; umfasst die grundlegenden
Elemente der Prifung einschliellich der
technischen Anforderungen, deren Einhaltung im
Rahmen der Prifung nachgeprift wurde

Seite 8 von 120

Anlehnung an die KBA-Verfahrensweise sollte
der Begriff ,,Gutachten* durch die Bezeichnung
»Priafbericht” (vgl. ,test report®) im Rahmen der
Erteilung von nationalen Einzelgenehmigungen
ersetzt und entsprechend definiert werden.
Weiterhin wird dadurch eine einheitliche
Verfahrensweise bei Begutachtungen nach Art.
44 und 45 der Verordnung (EU) 2018/858
gewdbhrleistet.

Die bisherige Bezeichnung ,,Priifprotokoll sollte
an den Kontext der 3 Rahmen-Verordnungen
angepasst und hinsichtlich dem Prufbericht fir
das Gesamtfahrzeug begrifflich differenziert und
inhaltlich bestimmt werden.
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16

82 (1)

§2(1)

§2(1)

13. Hauptuntersuchung:

die Untersuchung an einem Fahrzeug,
einschlieBlich der Untersuchung des
Motormanagement- und
Abgasreinigungssystems  sowie  der
Gasanlagenprifung fiir Antriebssysteme
von Kraftfahrzeugen, nach  deren
Durchfihrung durch Zuteilung einer
Prufplakette dokumentiert wird, dass das
Fahrzeug verkehrssicher und
umweltschonend betrieben werden kann;

14. Untersuchung des
Motormanagement- und
Abgasreinigungssystems:

eine Teiluntersuchung der
Hauptuntersuchung, die das
Motormanagement- und Ab-
gasreinigungssystem eines Fahrzeugs im
Hinblick auf die Abgasemissionen des
Kraft-fahrzeugs betrifft und im Rahmen
der  Hauptuntersuchung auch als
eigenstandiger Teil erfolgen kann;

15. Sicherheitspriifung:

die Prifung von Fahrzeugeinrichtungen
und  Fahrzeugteilen, nach  deren
Durchfiihrung durch Zuteilung einer
Prifmarke dokumentiert wird, dass das
Fahrzeug in den tberpriften Teilen keine
technischen Mangel aufweist;

13. Hauptuntersuchung

die Untersuchung an einem Fahrzeug, einschlieBlich
der Untersuchung des Motormanagement- und
Abgasreinigungssystems sowie der
Gasanlagenprufung fur Antriebssysteme von
Kraftfahrzeugen, nach deren Durchfuihrung durch
Zuteilung einer Prifplakette dokumentiert wird, dass
das Fahrzeug vorschriftsméaRig, verkehrssicher und
umweltschonendgerecht betrieben werden kann
ist;

14. Untersuchung des Motormanagement- und
Abgasreinigungssystems:

eine Teiluntersuchung ein eigenstandiger Teil der
Hauptuntersuchung, die das Motormanagement- und
Abgasreinigungssystem eines Fahrzeugs im Hinblick
auf die Abgasemissionen des Kraft-fahrzeugs betrifft
und im Rahmen der Hauptuntersuchung auch als
eigenstandiger Teil erfolgen kann;

Wir empfehlen die Anderung der
Begriffsbestimmung, da die Definition sonst
unvollstandig wére.

Die Hauptverantwortung der Hauptuntersuchung
(HU) liegt vielmehr in der Uberpriifung der
Einhaltung der Bau- und Wirkvorschriften, also
der VorschriftsmaRigkeit des Fahrzeugs.

Wir empfehlen die sprachliche Anderung um
rechtliche Klarheit zu schaffen. Es gibt eine
strikte Unterscheidung zwischen der
Teiluntersuchung und eigenstandigen Teilen der
HU (z. Bsp. Befugnisse und Anerkennung der
Werkstéatten). Ein Beispiel fiir eine
Teiluntersuchung ist die LTE-Prifung.

In den Begriffsbestimmungen zu 15-17 sollte noch die entsprechende Priifgrundlage erganzt und
bertcksichtigt werden, worauf und nach welchen Kriterien werden die Fahrzeuge Uberprift
werden. Zudem ist die Erteilung der Plakette wie in der Begriindung zu Nr. 11 ausgefuhrt, nicht
der entscheidende Punkt. Zudem empfehlen wir eine Umformulierung bei “17.
Gassystemeinbauprifung”. Nach der vorliegenden Formulierung wére sie nur eine
Gasanlagenprifung, obwohl sie wesentlich mehr Punkte umfasst.

Seite gvon 120
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§2(1)

§2(1)

16. Gasanlagenprifung:

die Anlagenprufung fur Kraftfahrzeuge,
deren Antriebssysteme unter
Verwendung von verflissigtem oder
komprimiertem Gas betrieben werden,
die im Rahmen der Hauptuntersuchung
auch als eigenstandiger Teil erfolgen
kann;

17. Gassystemeinbauprifung:

eine nach dem Einbau einer Gasanlage fir
Kraftfahrzeuge, deren Antriebssysteme
unter Verwendung von verflissigtem
oder komprimiertem Gas betrieben
werden, durchzufiihrende
Gasanlagenprifung;

22. prifende Person: ein amtlich
anerkannter Sachverstdndiger oder ein
amtlich anerkannter Prifer oder ein
Prafingenieur;

22. prufende untersuchende Person: ein
amtlich anerkannter Sachverstandiger oder ein
amtlich anerkannter Priifer oder ein Prifingenieur;

24 a. (neu) Unterschriftsberechtigten eines
Technischen Dienstes: Person des benannten
Technischen Dienstes, die vom Technischen Dienst
nachweislich autorisiert wurde, Prifberichte zu
unterschreiben.

Seite 10 von 120

Aus unserer Sicht ist die Begriffsbestimmung
noch nicht prazise. Offen bleibt, welche
Tatigkeit bt eine priifende Person aus. Bereits
heute ublich fir Pl und aaSoP ist die
Bezeichnung ,,uP - Untersuchende Person*.

Ergénzende Begriffsbestimmung auf Basis der
KBA Benennungsregeln
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§2(1)

§2(1)

27. Anderungsbegutachtung:

die Abnahme des Ein- oder Anbaus durch
eine prufende Person im Falle von
Anderungen an einem Fahrzeug;

26 a (neu) Anderungen

Anderungen, durch die die Betriebserlaubnis des
Fahrzeugs erléschen kann, setzen ein willentlich
auf eine Anderung gerichtetes Handeln voraus; die
Anderung des  Fahrzeugzustands  durch
Verschleif und dessen Reparatur ist keine
Anderung im Sinn des § 5 Absatz 1 Satz 2.

Eine Anderung liegt vor bei einem

— Andern im engeren Sinne, d.h. Teile werden
anders gestaltet;

— Austausch von Teilen, d.h. Teile werden gegen
fir das betreffende Fahrzeug in seiner
Betriebserlaubnis  nicht  genehmigte  Teile
ausgewechselt;

— Hinzufligen von Teilen, d.h. Teile werden am
Fahrzeug neu an- oder eingebaut;

— Entfernen von Teilen, d.h. Teile werden vom
Fahrzeug abgebaut oder aus dem Fahrzeug
ausgebaut.

27. Anderungsbegutachtung:

die Abnahme des Ein- oder Anbaus durch eine
priifende Person im Falle von Anderungen an
einem Fahrzeug; sowie des Aus-, Rick- oder
Umbaus durch eine untersuchende prifende
Person oder einem Unterschriftsberechtigten
eines Technischen Dienstes flir das
Gesamtfahrzeug im Falle von Anderungen an
einem Fahrzeug;
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Definition unter § 2 Begriffsbestimmungen
erganzt aus Anlage 3 Nr. 2 dieser Verordnung.
Eine Streichung der Definition muss in Anlage 3
Nr. 2 entsprechend erfolgen.

In der aktuellen Regelung besteht ein
Widerspruch zu den VVorgaben gemal? Anlage 3.
Insbesondere fehlt eine klare Definition fur
"technische Anderung”, die sowohl in Anlage 3
(Nr. 2) gestrichen als auch in §2 ergénzt werden
sollte. Es ist ebenfalls wichtig sicherzustellen,
dass Anderungsbegutachtungen auch das
Entfernen von Teilen und die Riickriistung auf
den urspriinglichen oder einen anderen
vorgesehenen Genehmigungszustand umfassen.
Diese Aspekte sollten angemessen in die
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§2(1)
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30. verantwortliche Person:

ein  Angehoriger einer anerkannten
Kraftfahrzeugwerkstatt, dem von dieser
die Verantwortung fiir die Durchfiihrung
bestimmter Untersuchungen (bertragen
worden ist; Fachkraft:

ein  Angehoriger einer anerkannten
Kraftfahrzeugwerkstatt, der fir diese
bestimmte Untersuchungen oder
Prafungen durchfihrt;

31. Mangel
eine  nachtrdglich ~ vorgenommene,
unzuldssige  Anderung an  einer

Fahrzeugeinrichtung oder an einem Fahr-
zeugteil, ein technischer Defekt, ein
UbermaRiger Verschleill oder ein nicht
reparierter Schaden

32. geringer Mangel:

die kurzzeitige = Abweichung einer
Fahrzeugeinrichtung oder eines
Fahrzeugteils von Vorschriften oder
Richtlinien auf Grund von Verschleif3
oder Gebrauch, die hingenommen werden
kann;

Regelung aufgenommen werden, um Klarheit

und Einheitlichkeit zu gewéhrleisten.

Aus unserer Sicht ist die Begrifflichkeit ,,Fachkraft* nahezu identisch mit ,,verantwortlicher
Person“. Daher sollte der Begriff Fachkraft eine eigene Nummerierung erhalten.

30 a. Fachkraft [...]

31. Mangel

eine nachtraglich vorgenommene, unzuldssige oder
noch nicht genehmigte Anderung an einer
Fahrzeugeinrichtung oder an einem Fahrzeugteil, ein
technischer Defekt, ein (ibermdRiger Verschleif3, ein
nicht reparierter Schaden oder andere
UnregelmaRigkeiten, der bei einer Priifung,
Untersuchung oder Begutachtung festgestellt
wird;

32. geringer Mangel:

ohne bedeutende Auswirkung auf die
Fahrzeugsicherheit oder auf die Umwelt sowie
andere geringfiigige UnregelmaRigkeiten, diese
sind Méngel, bei denen aufgrund von Verschleil3
oder Gebrauch eine kurzzeitige Abweichung
einer Fahrzeugeinrichtung oder eines

Seite 12 von 120

Wir schlagen mit den Anderungen eine
Vereinheitlichung der bereits etablierten
Begriffsbestimmung entsprechend der
européischen Vorgaben vor.



33. erheblicher Mangel:

die Abweichung einer
Fahrzeugeinrichtung oder eines
Fahrzeugteils von Vorschriften oder
Richtlinien, die zu einer

Verkehrsgefahrdung oder einer
Umweltbelastung fihren und nicht
hingenommen werden kann;

34. geféahrlicher Mangel:

die Abweichung einer
Fahrzeugeinrichtung oder eines
Fahrzeugteils von Vorschriften oder
Richtlinien, die eine direkte und
unmittelbare Verkehrsgefdhrdung oder
Umweltbelastung darstellt;

Fahrzeugteils von Vorschriften und den hierzu
ergangenen Richtlinien hingenommen werden
kann. Bei diesen Mangeln ist zum Zeitpunkt der
Mangelfeststellung eine Verkehrsgefahrdung
oder unzulassige Umweltbelastung nicht zu
erwarten. Die Zuteilung einer Prifplakette ist
nur dann zulassig, wenn die unverzigliche
Beseitigung dieser Méngel zu erwarten ist.

33. erheblicher Mangel:

die Abweichung einer Fahrzeugeinrichtung oder
eines Fahrzeugteils von Vorschriften oder
Richtlinien, die zu einer Verkehrsgefahrdung
oder einer Umweltbelastung fihren kénnen. Eine
Nachprifung ist erforderlich, keine Zuteilung
einer Prifplakette.

34. geféhrlicher Mangel:

die Abweichung einer Fahrzeugeinrichtung oder
eines Fahrzeugteils von Vorschriften oder
Richtlinien, die eine direkte und unmittelbare
Verkehrsgefahrdung oder Umweltbelastung darstellt.
Eine Nachprifung ist erforderlich. Keine Zuteilung
einer Prifplakette.

35. verkehrsunsicher:
i . I

die Abweichung einer Fahrzeugeinrichtung oder
eines Fahrzeugteils von Vorschriften oder

Seite 13 von 120



23

§2(1)

35. verkehrsunsicher:

die Bewertung eines Fahrzeugs als derart
mangelbehaftet, dass ein sofortiges
Betriebsverbot gerechtfertigt ist;

42, Vorgaben:

die Systemdaten oder die Priifdaten fiir
die ordnungsgemale Durchfihrung der
Hauptuntersuchung und
Sicherheitsprifung;

Richtlinien, als-derartmangelbehaftet-dass die ein

sofortiges Betriebsverbot des Fahrzeugs
rechtfertigen

42. Vorgaben:

die Systemdaten oder die Prifdaten fur die
ordnungsgemalle Durchfuhrung der
Hauptuntersuchung und Sicherheitsprufung;

42a (neu). Prufvorgaben:

Vorgaben (Systemdaten und Priifdaten) sowie die
zur Prifung der Einhaltung der VVorgaben
notwendigen Prifverfahren und
Priftechnologien.

42b (neu). Systemdaten

Vorgaben fur sicherheits- oder umweltrelevante
elektronisch geregelte Fahrzeugsysteme Uber die
im jeweiligen Einzelfahrzeug verbauten
sicherheitsrelevanten Bauteile und Systeme mit
elektronischen Komponenten, fiir die nach
Anlage 10 StVZO die Untersuchung auf
Einhaltung der Systemdaten vorgeschrieben ist
(Verbauinformation) sowie die Prifverfahren fir
diese Systeme. Systemdaten sind auch
Informationen zur Prifung dieser Bauteile und
Systeme Uber die elektronische
Fahrzeugschnittstelle.

Seite 14 von 120

Wir empfehlen, die Begriffsbestimmungen um
die aufgefiihrten Inhalte zu ergénzen, um die
Anwendbarkeit der StVZO-neu zu erleichtern
und Fehlinterpretationen zu vermeiden.

Wir schlagen mit den Anderungen eine
Vereinheitlichung der bereits etablierten
Begriffsbestimmung entsprechend der
européischen Vorgaben und der bestehenden
Praxis vor. Die Definitionen fur ,,Systemdaten®,
»Prufdaten* und ,,Prifverfahren* sind den
Begriffsbestimmungen der heutigen Vorgaben-
Richtlinie entnommen (vgl. Nr. 2.1.1; 2.1.2 und
2.5 BMVBS-LA 20/7345.2/36-1 vom 24.5.2012,
VKBI 2012, S 450, gedndert am 19.5.2014, VKkBI
2014, S 466)



42c (neu). Prifdaten:

Vorgaben von Herstellern oder Importeuren fir
nicht elektronisch geregelte Fahrzeugsysteme;
dies sind zum Beispiel Druckwerte oder
sicherheits- und umweltrelevante
Verschleiimale.

42d (neu). Prifverfahren
Prufverfahren:

Die Angabe des Prifverfahrens zu einem
bestimmten System oder Bauteil beinhaltet die
Bezeichnung desselben und die algorithmische
Beschreibung (Auflistung der Prifschritte) des
Prufverfahrens inklusive Rand- und
Erfolgsbedingungen und/oder Informationen zur
Prifung des Systems oder Bauteils tber die
Fahrzeugschnittstelle mittels universellem
Prifgerat. Zu den Randbedingungen gehdéren alle
vor und wahrend einer Funktions- oder
Wirkprufung einzuhaltenden bzw. zu
schaffenden Voraussetzungen fur eine
zuverlassige und beschadigungsfreie
Priafungsdurchfiihrung des Systems oder
Bauteils. Erfolgsbedingungen bezeichnen die
Beurteilungen verschiedener im Rahmen der
Prifung auftretender Zustande beztiglich der
Verkehrssicherheit, Umweltvertraglichkeit
und/oder VorschriftsmaRigkeit aus der Sicht des
Fahrzeugherstellers oder -importeurs. Ein
Prifverfahren ist fur die Lieferung im Rahmen
der Vorgaben dann geeignet, wenn damit die

Seite 15von 120
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§2(1)

82 (1)

44, Zentrale Stelle:

die nach § 6 Absatz 1 Nummer 2
Buchstabe | des StraRenverkehrsgesetzes
zustandige Stelle;

Verkehrssicherheit, Umweltvertraglichkeit
und/oder VorschriftsméRigkeit des betreffenden
Bauteils oder Systems mit vertretbarem zeitlichen
und finanziellen Aufwand sowie mit
ausreichender Zuverlassigkeit in allen
Untersuchungsstellen nach Anlage 7 StvVZO
festgestellt werden kann.

42e (neu). Pruftechnologien

Die zur Untersuchung der Fahrzeuge auf
Einhaltung von Vorgaben und fiir die
Anwendbarkeit der Prifverfahren notwendigen
IT-Systeme und Prufmittel.

44, Zentrale Stelle:
die nach 8§ 6 Absatz 1 Nummer 2 Buchstabe | 7 des
Strallenverkehrsgesetzes zustédndige Stelle;

49. (neu) Genehmigungsbehdrde:

fur Typgenehmigungen von Fahrzeugen und
Genehmigungen fur den Verkauf, das Anbieten
zum Verkauf oder die Inbetriebnahme von Teilen
oder Ausristungen, von denen ein erhebliches
Risiko fiir das einwandfreie Funktionieren von
Systemen ausgehen kann, die fiir die Sicherheit
des Fahrzeugs oder fur seine Umweltwerte von
wesentlicher Bedeutung sind (Autorisierung von
Teilen oder Ausristungen), ist das Kraftfahrt-
Bundesamt. Genehmigungsbehdérde fir
Einzelgenehmigungen nach Artikel 45 der
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Korrektur des Rechtshezugs

Wir empfehlen eine Erganzung der
Begriffsbestimmung mit dem Ausdruck
,»Genehmigungsbehoérde®, der an mehreren
Stellen der StVZO Verwendung findet.
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§2(1)

83

§3(1)

8 3 Grundregel, Einschrankung und
Entziehung der Zulassung

1) Fahrzeuge dirfen am
offentlichen StralRenverkehr nur
teilnehmen, wenn sie den Vorschriften
dieser Verordnung, den Vorschriften der
Verordnung (EU) 2018/858, Verordnung
(EU) 167/2013, Verordnung (EU)
168/2013, den  Vorschriften  der
Verordnung (EU) Nr. 165/2014 und der
Strallenverkehrs-Ordnung entsprechen.

Verordnung (EU) 2018/858 sind die nach
Landesrecht zustandigen Stellen.

50. (neu) Fahrzeug-Einzelgenehmigung:

das Verfahren, nach dem eine
Genehmigungsbehdrde bescheinigt, dass ein
bestimmtes einzelnes Fahrzeug, das eine oder
keine Einzelausfiihrung darstellt, den
einschlagigen  Verwaltungsvorschriften  und
technischen Anforderungen fur die nationale
Fahrzeug-Einzelgenehmigung entspricht

§ 3 Grundregel, Einschrankung und Entziehung der
Zdlassung-der Erlaubnis zur Teilnahme am
StralRenverkehr

@ Fahrzeuge dirfen am 6ffentlichen
Strallenverkehr nur teilnehmen, wenn sie den
Vorschriften dieser Verordnung, den Vorschriften
der Verordnung (EU) 2018/858; oder Verordnung
(EU) 167/2013;-oder Verordnung (EU) 168/2013,
den Vorschriften der Verordnung (EU) Nr. 165/2014
oder der Elektrokleinstfahrzeuge-Verordnung
oder der Verordnung zur Genehmigung und zum
Betrieb von Kraftfahrzeugen mit autonomer
Fahrfunktion und der StraBenverkehrs-Ordnung
entsprechen.
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Da der Ausdruck Fahrzeug-Einzelgenehmigung
an mehreren Stellen in dieser Verordnung
Verwendung findet, sollte aus unserer Sicht der
Begriff analog der europdischen Definition in § 2
(1) ergénzt werden.

In der Uberschrift des Paragrafen wird die
Zulassung erwéhnt. Im Text taucht der Begriff
aber dann nicht mehr auf, sondern es wird nur
noch von Teilnahme gesprochen. Daher
empfiehlt es sich, die Zulassung aus der
Uberschrift des Paragrafen zu entfernen bzw.
sachgerecht zu &ndern.

Eine Verknipfung mit dem Wort ,,oder* ist
notwendig, da sonst das Fahrzeug alle drei
Verordnungen erflllen miissten. Notwendige
Ergénzungen weiterer VVerordnungen fiir
bestimmte Kfz.
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§3(3)/83
(3)Nr.1

§4(1)

3) Besteht Anlass zur Annahme,
dass das Fahrzeug den Vorschriften dieser
Verordnung nicht entspricht, so kann die
Verwaltungsbehorde zur Vorbereitung
einer Entscheidung nach Absatz 3 je nach
den Umsténden

1. die Beibringung eines
Sachverstandigengutachtens dariiber, ob
das Fahrzeug den Vorschriften dieser
Verordnung entspricht, oder [...].

1) Die Betriebserlaubnis ist zu
erteilen, wenn ein Fahrzeug die
Anforderungen der europdischen
Rechtsakte und UN-Regelungen erfillt,
diein

1. Anhang Il der Verordnung (EU)
2018/858,

2. Anhang | der Verordnung (EU)
Nr. 167/2013 oder

3. Anhang Il der Verordnung (EU)

Nr. 168/2013
genannt sind.

Die jeweilige Liste der in Anhang |1 der
Verordnung (EU) 2018/858, Anhang | der
Verordnung (EU) Nr. 167/2013 und in
Anhang Il der Verordnung (EU) Nr.
168/2013  genannten  europdischen
Rechtsakte und UN-Regelungen wird
unter Angabe der Kurzbezeichnungen

3) Besteht Anlass zur Annahme, dass das
Fahrzeug den Vorschriften dieser Verordnung nicht
entspricht, so kann die Verwaltungsbehdrde zur
Vorbereitung einer Entscheidung nach Absatz 3 2 je
nach den Umstanden

1. die Beibringung eines
Sachverstandigengutachtens-dartiber; von ihr
bestimmten Nachweisen oder eines Gutachtens
einer untersuchenden Person, oder eines
Unterschriftsberechtigten Gesamtfahrzeug
daruber, ob das Fahrzeug den Vorschriften dieser
Verordnung entspricht, oder [...].

(1) Die Betriebserlaubnis ist zu erteilen, wenn
ein Fahrzeug die Anforderungen der europdischen
Rechtsakte und UN-Regelungen erfullt, die in

1. Anhang Il der Verordnung (EU) 2018/858,
2. Anhang | der Verordnung (EU) Nr.
167/2013 oder

3. Anhang Il der Verordnung (EU) Nr.
168/2013

genannt sind.

Die jeweilige Liste der in Anhang Il der Verordnung
(EU) 2018/858, Anhang | der Verordnung (EU) Nr.
167/2013 und in Anhang Il der Verordnung (EU) Nr.
168/2013 genannten européischen Rechtsakte und
UN-Regelungen wird unter Angabe der
Kurzbezeichnungen und der ersten Fundstelle aus
dem Amtsblatt der Europaischen Gemeinschaften
vom Bundesministerium fir Digitales und Verkehr
bekannt gemacht und fortgeschrieben. Die in Satz 1
genannten europdischen Rechtsakte und UN-
Regelungen kdénnen auch in der zuletzt
veroffentlichten Fassung ab dem Zeitpunkt
angewendet werden, zu dem sie in Kraft treten.
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In 83 wurde der Rechtsbezug korrigiert. § 3 (3)
Nr. 1 wurde anhand der in § 2 genannten
Begriffsbestimmungen entsprechend angepasst.

Aus unserer Sicht sollten aus § 4 (1) die Sétze 4,
5 und 6 gestrichen werden. Vorschriften der
Verordnung verweisen nur noch auf EU-
Vorschriften oder UN-ECE R. AulRerdem
kommen ggf. hohere Anforderungen zum
Tragen, als Uber Anhang | der VO (EU)
2019/2144 vorgegeben werden (teilweise
abweichend Termine der EU in Bezug auf
Anforderungen gem. UN-ECE R, hier gibt es
zum Teil noch Genehmigungen auf Basis eines
Prifberichts mogl., wenn gem. UN-R bereits
héhere Anforderungen fir neue Genehmigungen
verbindlich sind).

Fur die verbindliche Anwendung von EU-
Rechtsakten oder UN-ECE R im Rahmen der
Einzel-Genehmigung sollte der Termin fiir die
Zulassung von typgenehmigten Fahrzeugen
festgelegt werden, um eine einheitliche



und der ersten Fundstelle aus dem
Amtsblatt der Europdischen
Gemeinschaften vom Bundesministerium
fur Digitales und Verkehr bekannt
gemacht und fortgeschrieben. Die in Satz
1 genannten europdischen Rechtsakte und
UN-Regelungen kénnen auch in der
zuletzt verdffentlichten Fassung ab dem
Zeitpunkt angewendet werden, zu dem sie
in Kraft treten. Soweit in einem
europdischen Rechtsakt oder einer UN-
Regelung die verbindliche Anwendung
vorgeschrieben ist, ist nur der européische
Rechtsakt oder die UN-Regelung
maRgeblich. Dies gilt auch in den Féllen,
bei denen der europdische Rechtsakt oder
die UN-Regelung sich auf
Typgenehmigungen bezieht und es sich
im Falle der nationalen Genehmigung des
Fahrzeugs um eine Einzelgenehmigung
handelt. Bei Systemen, selbst-stdndigen
technischen  Einheiten und  nicht
genehmigungspflichtigen Bauteilen in
den nach Satz 1 Nummer 1 bis 3
genannten europdischen Rechtsakten und
UN-Regelungen kann die
Ubereinstimmung mit den europaischen
Rechtsakten und UN-Regelungen anstelle
ei-ner Genehmigung auch im Rahmen der
Begutachtung geprift und bestétigt
werden.

Im Falle von Einzelgenehmigungen kommen die
verbindlichen Termine des jeweiligen
européischen Rechtsaktes oder der jeweiligen
UN-ECE Regelung fur die Zulassung eines
Fahrzeuges zur Anwendung.

. colbst-stindi :
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Anwendung zu gewdhrleisten. Hierbei sollten die
Ubergangsbestimmungen der jeweiligen UN-
ECE Regelungen Beriicksichtigung finden.
Daher wurde eine Ergénzung nach Satz 5 des
Absatzes 1 gewahlt.

Des Weiteren weisen wir darauf hin, dass
UNECE-Regelungen nicht verbindlich sind.
UNECE-Regelungen kénnen durch
Vertragsparteien (des ,,Revidierten
Ubereinkommens von 1958*) optional
angewendet werden und sind somit alleine nicht
bindend. Sie missen einzeln in nationales Recht
aufgenommen werden. Substanzielle
Vorschriften zu Einzelgenehmigungen sind
lediglich in den in Abs.1 Nrl genannten
Vorschriften hinterlegt. Alle anderen
Vorschriften sind durch den Verordnungsgeber
bezogen auf den Einzelfall/Einzelfahrzeug zu
definieren und als Verbindliche Ausriistungs-
und Leistungsvorschriften festzulegen. Ein
Verweis auf die EU-VOen alleine ist nicht
ausreichend, da es bei Einzelfahrzeugen bzw.
Bauartanderungen kein Fahrzeughersteller im
Sinne der EU-VOen gibt. Demnach kénnen viele
Vorschriften — insbesondere administrative
Vorschriften (z.B. Herstellerbestatigung der
Festigkeit des Krad-Rahmens) oder Vorschriften
zur Ubereinstimmung der Produktion nicht
nachgewiesen werden.

Eine Auflistung der zu erfiillenden
technischen Vorschriften ist unabdingbar.
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84 (2)

84 (3)

) Im Ubrigen ist die
Betriebserlaubnis nach den Vorschriften
dieser Verordnung und den zu ihrer
Ausfihrung erlassenen Anweisungen des
Bundesministeriums fir Digitales und
Verkehr nur zu erteilen, wenn die in
Absatz 1 Satz 1 genannten européischen
Rechts-akte und UN-Regelungen der
jeweiligen Anhange der genannten EU-
Verordnungen fir die entsprechende
Fahrzeugklasse nicht anwendbar oder
nach Absatz 1 Satz 4 und 5 nicht
vorgeschrieben sind. Vorgeschriebene
Bauteil- oder Systemprifungen mit
zerstérender Wirkung auf das zu priifende
Einzelfahrzeug konnen durch geeignete
andere Nachweise erbracht werden.

3) Die Betriebserlaubnis ist fir
Fahrzeuge, die nicht in  den
Anwendungsbereich  der Verordnung
(EU) 2018/858, der Verordnung (EU) Nr.
167/2013 oder der Verordnung (EU) Nr.
168/2013 fallen, zu erteilen, wenn die
nationalen Anforderungen erfillt und in
einem Gutachten bestatigt werden. Hierzu
ist das Fahrzeug einer Fahrzeugklasse der
in Satz 1 genannten Verordnungen
zuzuordnen und nach den
Verfahrensvorgaben der Anlage 5 zu
begutachten.  Fahrzeuge, die auf

2 Im Ubrigen ist die Betriebserlaubnis nach
den Vorschriften dieser Verordnung und den zu ihrer
Ausflihrung erlassenen Anweisungen des
Bundesministeriums fiir Digitales und Verkehr nur
zu erteilen, wenn die in Absatz 1 Satz 1 genannten
europdischen Rechtsakte und UN-Regelungen der
jeweiligen Anhénge der genannten EU-
Verordnungen flr die entsprechende Fahrzeugklasse
oder nationale Fahrzeugart nicht anwendbar oder
nach Absatz 1 Satz 4 und 5 nicht vorgeschrieben
sind. Vorgeschriebene Bauteil- oder
Systemprifungen mit zerstérender Wirkung auf das
zu priifende Einzelfahrzeug oder Fahrzeugteil
kénnen durch geeignete andere Nachweise erbracht
werden. Im Falle einer Einzelgenehmigungen ist
in Bezug auf die genannten europdischen
Rechtsakte und UN-Regelungen mindestens ein
Nachweis der wesentlichen Bestimmungen zu
erbringen.

@) [-]

Hierzu ist das Fahrzeug einer Fahrzeugklasse der in
Satz 1 genannten Verordnungen zuzuordnen und
nach den Verfahrensvorgaben der Anlage 5 zu
begutachten. Dies gilt nicht fur Fahrzeuge, die nur
einer nationalen Fahrzeugart zuordenbar sind.
Fahrzeuge, die auf Mehrstufentypgenehmigungen
der in Satz 1 genannten Verordnungen beruhen und
von diesen im Rahmen der Fertigstellung abgeleitet
wurden, verbleiben bei der weiteren Begutachtung in
ihrer urspriinglichen Fahrzeugklasse.
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Es gibt nationale Fahrzeugarten, fur die bisher
keine europdischen Fahrzeugklassen existieren.
Deshalb empfehlen wir die Erganzung des
Ausdrucks ,,nationale Fahrzeugart*.

Bei dieser Erganzung wird die rechtliche
Grundlage fur Anlage 5 Nr. 4 Nachweistyp ,,C*
entsprechend bericksichtigt. Zudem gehen wir
davon aus, dass es nicht gewollt sein kann, dass
fur ein Fahrzeug eine Betriebserlaubnis nur zu
erteilen ist, ,,wenn genannten europdischen
Rechtsakte und UN-Regelungen der jeweiligen
Anhénge der genannten EU-Verordnungen fiir
die entsprechende Fahrzeugklasse nicht
anwendbar oder nach Absatz 1 Satz 4 und 5
nicht vorgeschrieben sind.*

Absatz 3 regelt die Bestimmungen fir die
Erteilung der Betriebserlaubnis fiir Fz, die nicht
in den Anwendungsbereich der 3 Rahme-VO's
fallen. Hierunter fallen gebrauchte Fz der
Klassen M, N, O, L und T aber auch
Einzelfahrzeuge der Klassen Lund T sowie die
klassischen selbstfahrenden Arbeitsmaschinen
wie z.B. Bagger, Schaufellader oder
Mahdrescher. GeméaR den Bestimmungen des
Absatz 3 mussen diese Fz fir die Erteilungen der
Betriebserlaubnis die nationalen Anforderungen
erflllen. Hinsichtlich der zu erfillenden



Mehrstufentypgenehmigungen der in
Satz 1 genannten Verordnungen beruhen
und von diesen im Rahmen der
Fertigstellung abgeleitet wurden,
verbleiben bei der weiteren Begutachtung
in ihrer urspriinglichen Fahrzeugklasse.
Von der Erfiillung der Vorschriften der in
Absatz 1 Satz 1 genannten Anhénge der
Verordnungen kann abgewichen werden,
wenn anstelle der dort genannten
Anforderungen hierfir nationale
alternative Anforderungen erfillt werden.
Die Erstellung eines Gutachtens nach

Satz 1 hat durch einen amtlich
anerkannten  Sachverstdndigen  einer
Technischen  Priifstelle oder einen
Unterschriftsberechtigten eines

Technischen Dienstes zu erfolgen.

Absatz 3 a (neu)

Von der Erfullung der Vorschriften der in Absatz
1 Satz 1 genannten Anhange der Verordnungen
kann abgewichen werden, wenn anstelle der dort
genannten Anforderungen hierfiir nationale
alternative Anforderungen erfillt werden. Die
Erstellung eines Gutachtens nach Satz 1 hat
durch einen amtlich anerkannten
Sachverstandigen einer Technischen Priifstelle
oder einen Unterschriftsberechtigten eines
Technischen Dienstes zu erfolgen.
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nationalen Anforderungen ist jedoch unklar, ob
dass die Anforderungen gemal § 4 Absatz sind
oder ob damit die Bauvorschriften ab § 36 ff der
Verordnung gemeint sind. Denn diese verweisen
wiederum auf vorher genannte Rechtsakte der
der drei Rahmen VO, nationale alternative
Anforderungen sind quasi nicht existent.
AuRerdem sollte es noch eine Aussage darliber
geben, ob die Einzelbauvorschriften zwingend
aus der gleichen Rahmenverordnung gewahlt
werden mussen (z. B. Bremse f. Klasse N3,
Beleuchtung Klasse T). Der Satz 2 des Absatz 3
bestimmt, dass die unter Absatz 3 fallenden Fz
einer der Fz-Klassen geméall Rahmen-
Verordnungen zuzuordnen ist. Demnach miisste
ein Bagger z.B. gegen die Bauvorschriften der
VO(EG)167/2013 (Fz-Klasse T) bewertet
werden. In diesem Fall wéren aber jedoch die
»allgemeinen® nationalen Bauvorschriften ab
836 ff entbehrlich, weil diese nicht zur
Anwendung kommen wirden oder ggf. nur im
Sinne von Satz 4 des Absatzes als alternative
nationale Anforderungen. In diesem Fall wirden
jedoch die technischen Anforderungen geman
836 ff. der Begriffsbestimmung ,,nationale
alternative Anforderungen® gemaR § 2
entgegenstehen, da die Begriffsbestimmung bei
den alternativen Anforderungen auf einem
wirtschaftlich vertretbaren Aufwand abzielt.
Sollte Satz 2 des Absatz 3 jedoch nur auf
Fahrzeuge mit entsprechenden technischen
Merkmalen gemé&R der 3 Rahmen-Verordnungen
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84 (4)

4) Weisen die in Absatz 1 Satz 1
genannten Vorschriften fur die jeweilige
Fahrzeug-klasse Vorschriften fur
einzelgenehmigte Fahrzeuge auf, bilden
diese die Mindestanforderungen an die
Begutachtung. [...] Sollen Vorschriften
der EU-Typgenehmigung von in
unbegrenzter Serie her-gestellten
Fahrzeugen oder der EU-
Typgenehmigung von in kleiner Serie
hergestellten Fahrzeugen im Rahmen der
Einzelgenehmigung nach dieser
Verordnung zur Anwendung kommen,
obwohl es in den jeweiligen
Verordnungen des Absatz 1 Satz 1

4) Weisen die in Absatz 1 Satz 1 genannten
Vorschriften fiir die jeweilige Fahrzeugklasse
Vorschriften fiir einzelgenehmigte Fahrzeuge auf,
bilden diese die Mindestanforderungen an die
Begutachtung. [...] Sollen Vorschriften der EU-
Typgenehmigung von in unbegrenzter Serie
hergestellten Fahrzeugen oder der EU-
Typgenehmigung von in kleiner Serie hergestellten
Fahrzeugen im Rahmen der Einzelgenehmigung
nach dieser Verordnung zur Anwendung kommen,
obwohl es in den jeweiligen Verordnungen des
Absatz 1 Satz 1 Vorschriften fir die EU-
Typgenehmigung von in Kleiner Serie hergestellten
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abzielen, muss Satz 2 entsprechend konkretisiert
werden.

Insofern empfehlen wir die Ergdnzung nach Satz
2 des Absatz 3.

Im Absatz3 ist aus unserer Sicht auch der
Unterschied zwischen nationalen Anforderungen
und nationalen alternativen Anforderungen
unklar.

Anlage 5, auf welche Satz 2 verweist, beinhaltet
auch keine konkreten bzw. weiterfiihrenden
Vorgaben zur Begutachtung und zur Anwendung
der nationalen alternativen Anforderungen,
sondern regelt nur die Dokumentation- und
Nachweisfiihrung und Einzelheiten fiir das
Mehrstufenverfahren. Wir schlagen eine neuen
Absatz 3a fir entsprechende Abweichungen vor.

Durch das Festlegen von alternativen
Anforderungen tiber Anhang Il T.I Anlage 2 bzw.
liber das Festlegen von speziellen Anforderungen
an Fz der besonderen Zweckbestimmung hat die
europdische  Kommission zum  Ausdruck
gebracht, dass die Anforderungen an
typgenehmigte Fahrzeuge gemaR Anhang Il Teil
1 im Rahmen der Fahrzeug-Einzelgenehmigung
nicht unmittelbar zu erfillen sind bzw. das fir
einzelgenehmigte  bzw.  fir  ,besondere”
Fahrzeuge spezielle Anforderungen erforderlich
sind, welche neben einer zerstérungsfreien
Prifung auch den zumutbaren wirtschaftlichen
Aufwand bertcksichtigen. Bis die europdische
Kommission spezielle Anforderungen an die
Einzelgenehmigung fur alle Fz-Klassen hat, sollte
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84 (5)

Vorschriften fiir die EU-
Typgenehmigung von in kleiner Serie
hergestellten Fahrzeugen oder
Einzelgenehmigungen  existieren, so
kénnen diese ebenfalls Anwendung
finden.

(5) Fir Anderungen an bereits im Verkehr
befindlichen Fahrzeugen sind die zum
Zeitpunkt der Erstzulassung oder bei
zulassungsfreien Fahrzeugen  zum

Zeitpunkt des erstmaligen
Inverkehrbringens verbindlich
anzuwendenden Vorschriften des

zugrundeliegenden européischen oder
nationalen Genehmigungsverfahrens
maligeblich, dabei sind verpflichtende
Nach- oder Umristungen aufgrund von
Vorschriftenanderungen einzuhalten.
Ebenfalls konnen optional anwendbare
Vorschriften angewendet werden, auch
wenn  sie  zum  Zeitpunkt  der
Genehmigung noch nicht bestanden oder
noch nicht verpflichtend einzuhalten
waren. Soweit die Anforderungen aus
Absatz 3 im Rahmen der Erteilung der
Betriebserlaubnis nicht erfullt werden

Fahrzeugen oder Einzelgenehmigungen existieren,
so konnen diese ebenfalls Anwendung finden.

Unbenommen von Satz 2 und 3 kénnen die
harmonisierten Anforderungen fir
Einzelfahrzeuge gemafl Anhang Il Teil | Anlage 2
oder die Anforderungen und Vorgaben fir
Fahrzeuge der besonderen Zweckbestimmung
gemaR Anhang Il Teil I1l fir andere Fahrzeug-
Klassen als alternative nationale Anforderungen
zur Anwendung kommen, sofern die dort
festgelegten wesentlichen Bestimmungen diese
Ubertragbar sind. In so einem Fall gelten sie als
Mindestanforderungen im Sinne von Satz 1.

(5) Firr Fahrzeuge Anderungen-an-bereitsim
Verkehr-befindlichen-Fahrzeugen sind die zum
Zeitpunkt der Erstzulassung oder bei
zulassungsfreien Fahrzeugen zum Zeitpunkt des
erstmaligen Inverkehrbringens verbindlich
anzuwendenden Vorschriften des zugrundeliegenden
européischen oder nationalen
Genehmigungsverfahrens maRgeblich, dabei sind
verpflichtende Nach- oder Umriistungen aufgrund
von Vorschriftendnderungen einzuhalten.

L]

(6) neu Soweit die Anforderungen aus Absatz 3
im Rahmen der Erteilung der Betriebserlaubnis
nicht erfullt werden kénnen, sind
Ausnahmegenehmigungen nach § 73 erforderlich,
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in Bezug auf die erforderliche
Mindestanforderung zur Gleichbehandlung aller
Fz-Klassen  zumindest eine  sinngemafe
Anwendung der Anforderungen - soweit méglich
- auch fir andere Fz-Klassen als alternative
nationale Anforderung zuldssig sein.

Die Anderungen in § 4 (5) wirde so auch
Importfahrzeuge berticksichtigen.

Satz 3 von § 4(5) sollte in einen eigenen Absatz 6
formuliert werden.
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§5(1)Nr. 1

§5(2)

kénnen, sind Ausnahmegenehmigungen
nach 8 73 erforderlich, die vor Erteilung
der Betriebserlaubnis einzuholen sind.

1. die in der Betriebserlaubnis
genehmigte Fahrzeugart geandert wird,

2 Fir Anderungen der Fahrzeugart
nach Absatz 1 Nummer 1 bei Fahrzeugen,
deren Genehmigungen auf den in § 4
Absatz 1 Satz 1 Nummer 1 bis 3
aufgefiihrten Vorschriften beruhen, in

eine andere Fahrzeugart, sind die
Vorschriften der neuen Fahrzeugart
vollumfanglich zu erfillen.

Fir ~ Anderungen von  Bauteilen,

Systemen, selbststandigen technischen
Einheiten oder Software an Fahrzeugen
sind ausnahmslos sémtliche
Auswirkungen auf die
VorschriftsméRigkeit des Fahrzeugs zu
berticksichtigen, welche sich durch die
Verdnderung auf bereits vorhandene
Bauteile, Systeme, selbststandige
technische Einheiten oder Software des
Fahrzeugs ergeben koénnten.

die vor Erteilung der Betriebserlaubnis
einzuholen sind.

1. die in der Betriebserlaubnis genehmigte
Fahrzeugklasse oder Fahrzeugart gedndert wird,

2 Fur Anderungen der Fahrzeugart nach
Absatz 1 Nummer 1 bei Fahrzeugen, deren
Genehmigungen auf den in § 4 Absatz 1 Satz 1
Nummer 1 bis 3 aufgefuhrten Vorschriften beruhen,
in eine andere Fahrzeugart, sind die VVorschriften der
neuen Fahrzeugart vollumfanglich zu erfillen. Das
gilt nicht fir Fahrzeuge der besonderen
Zweckbestimmung geméall Anhang Il Teil 111 der
Verordnung (EU) 2018/858.
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Hier ist aufgefiihrt, dass nur eine Anderung der
genehmigten Fahrzeugart zum Erléschen der
Betriebserlaubnis fuhrt. Dies sollte um die
Anderung der genehmigten Fahrzeugklasse
gemaR den EG Vorschriften erweitert werden.
Wird innerhalb  einer  Fahrzeugart die
Fahrzeugklasse gedndert (beispielsweise von N2
in N1) so miissen fur diese neue Fahrzeug-klasse
die entsprechenden Einzelrechtsakte
nachgewiesen werden.

Aus unserer Sicht ist in diesem Absatz diese
Klarstellung bzw. Differenzierung erforderlich,
da sonst die nationalen Anforderungen im
Widerspruch zur Verordnung (EU) 2018/858
stehen.

Satz 2 des 85(2) widerspricht den grundsatzlichen
Erwégungsgrinden nach wirtschaftlich
vertretbarem Aufwand. Eine ausnahmslose
Berlicksichtigung von sémtlichen Auswirkungen
bei der Anderung von Teilen hitte zur Folge, dass
z.B. bei Fahrzeugen mit Emissionsnachweis nach
WLTP bei abweichender Reifengréfie ein
vollstdndiger Emissionsnachweis erforderlich ist.
Der erforderliche Nachweis von mdglicherweise
beeinflussten Bauvorschriften im Rahmen der
Einzel-Genehmigung héatte zur Folge, dass
Einzel-Genehmigungs-Begutachtungen auf
Grund der daran gebundenen Kosten in der Praxis
keine Anwendung mehr finden wiirden. Insofern
empfehlen dringend die  Streichung der
Vorschrift.
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§5(4)

§5(5)

86 (1) Nr. 1

b

(@) Die  Betriebserlaubnis  fir
Fahrzeuge, die nach ihrer Bauart fir
militdrische oder polizeiliche Zwecke
sowie fur Zwecke des Rettungsdienstes,
des Brandschutzes oder des Zivil- und

Katastrophenschutzes  bestimmt  sind,
[...]
(5) Besteht Anlass zur Annahme,

dass die Betriebserlaubnis erloschen ist,
kann die  Zulassungsbehérde  zur
Vorbereitung einer Entscheidung

1. die Beibringung eines
Gutachtens einer prifenden Person
dariber, ob das Fahrzeug den
Vorschriften dieser Verordnung

entspricht, oder [...]

b) der nachtrégliche Ein- oder
Anbau im Rahmen einer
Betriebserlaubnis fiir das Fahrzeug nach §
7 oder § 8 genehmigt worden ist

4 Die Betriebserlaubnis fur Fahrzeuge, die
nach ihrer Bauart speziell fur militarische oder
polizeiliche Zwecke sowie fir Zwecke des
Rettungsdienstes, des Brandschutzes oder des Zivil-
und Katastrophenschutzes bestimmt sind, [...].

(5) Besteht Anlass zur Annahme, dass die
Betriebserlaubnis  erloschen ist, kann  die
Zulassungsbehérde ~ zur  Vorbereitung  einer
Entscheidung

1. die Beibringung eines Gutachtens einer
prifenden—Persen eines amtlich anerkannten
Sachverstandigen oder Prufers oder
Unterschriftsberechtigten des  Technischen
Dienstes dariiber, ob das Fahrzeug den Vorschriften
dieser Verordnung entspricht, oder [...]

b) der nachtragliche Ein- oder Anbau im
Rahmen einer Betriebserlaubnis fiir das Fahrzeug
nach § 7 eder-§-8 genehmigt worden ist
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Ohne die Ergénzung des Ausdrucks ,speziell
wirden alle fiur die genannten Zwecke
bestimmten Fahrzeuge nicht mehr privat”
zugelassen  werden  koénnen, nicht mehr
zulassungsfahig ~ sollen  jedoch  spezielle
Fahrzeuge (z.B. Panzer) sein. Nach dem
bisherigen Wortlaut wiirde dies dazu fiihren, dass
Leasingfahrzeuge z.B. der Polizei der Lander
nach ihrem Einsatz bei der Polizei nicht mehr
zulassungsfahig sind bzw. nur noch mit
Ausnahmen zulassungsféhig sind. Dazu wirde
sich auch anbieten, den Paragrafen auszuweiten,
dass zum Beispiel Fahrzeuge die auf einer
Typgenehmigung beruhen, nach dem Entfernen
der Ausrlistung oder Ausstattung auch wieder
zulassungsfahig sind.

Korrektur der untersuchenden Personen

Der Verweis auf § 8 dieser Verordnung sollte
gestrichen werden, da bei einem Einzelfahrzeug
ein nachtraglicher Einbau nicht mit der
urspriinglichen  Einzelbetriebserlaubnis  des
Fahrzeugs genehmigt werden kann.
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§6 (1) Nr.2

86 (1) Nr.3

2. fur diese Teile
a) eine EU-Typgenehmigung oder
b) eine  Genehmigung nach den

Regelungen in der jeweiligen Fassung
entsprechend dem Gesetz zur Revision 3
des Ubereinkommens vom 20. Mérz 1958
Uber die  Annahme einheitlicher
technischer Vorschriften fur
Radfahrzeuge, Ausriistungsgegenstande
und Teile, die in Radfahrzeuge(n)
eingebaut und/oder verwendet werden
kénnen, und die Bedingungen fir die
gegenseitige Anerkennung von
Genehmigungen, die nach diesen
Vorschriften erteilt wurden vom 31.Mérz
2019 (BGBI. 2019 11 S. 220), soweit diese
von der Bundesrepublik Deutschland
oder der Européischen Union angewendet
werden,

erteilt  worden ist und eventuelle
Einschrankungen oder
Einbauanweisungen beachtet sind oder

3. die Wirksamkeit der
Betriebserlaubnis, der nationalen
Teiletypgenehmigung, der Bau-
artgenehmigung oder der Genehmigung
dieser Teile nach Nummer 1 Buchstabe a
o-der b von einer Abnahme des Ein- oder
Anbaus abhangig gemacht ist und die
Abnahme unverziglich durchgefihrt und
nach § 9 Absatz 5 oder § 10 Absatz 1 Satz
4 bestétigt worden ist.

2. fur diese Teile
a) eine EU-Systemgenehmigung oder

b) eine Genehmigung fir eine selbstéandige
technische Einheit nach den Regelungen in
der jeweiligen Fassung [...].

erteilt worden ist, die Genehmigung eine
Beschreibung des Bauteils und Angaben zum
Verwendungsbereich enthélt und eventuelle
Einschrankungen oder Einbauanweisungen beachtet
sind oder

3. die Wirksamkeit der Betriebserlaubnis, der
nationalen Teiletypgenehmigung, der
Bauartgenehmigung oder der Genehmigung dieser
Teile nach Nummer 1 Buchstabe a o-der b von einer
Abnahme des Ein- oder Anbaus abh&ngig gemacht
ist und die Abnahme unverziglich durchgefiihrt und
nach 8 9 Absatz 5 oder § 10 Absatz 1 Satz 4
bestatigt worden ist.

Werden bei Teilen nach Nummer 1 oder 2 in der
Bauartgenehmigung, der Betriebserlaubnis, der
nationalen Teiletypgenehmigung oder der
Genehmigung aufgefihrte Einschrénkungen oder
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Die Reduzierung auf eine
Bauteilsystemgenehmigung bzw. auf
Genehmigungen fir eine selbstdndige technische
Einheit ist erforderlich, da nur diese sowohl die

entsprechenden Anbauvorschriften des
Rechtsaktes als auch den fahrzeugbezogenen
Verwendungsbereich zur

Gefahrdungsentkraftung beinhaltet.
Regelungsliicke)

(bisherige

Die Erganzung ist erforderlich, da die UN-
Regelungen keinen Beschreibungsbogen
umfassen. Bei Fehlen der entsprechenden
Angaben sind weder das Bauteil als auch der ggf.
genehmigte Verwendungsbereich
midentifizierbar.

Der Bezug auf § 9 Absatz 5 sollte aus unserer
Sicht gestrichen werden, dieser Absatz nur die
Urkunde Uber die Einzelgenehmigung beschreibt.
Nach 8§13 FzTV wird das Fahrzeugteil an einem
Kraftfahrzeug  oder  Kraftfahrzeuganhanger
verwendet, so ist die Einzelgenehmigung in den
Fahrzeugbrief und in den Fahrzeugschein
einzutragen.

Die Erganzung ,oder die Abnahme nicht
unverziiglich durchgefiihrt und bestétigt wird,* ist
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86 (2)

Werden bei Teilen nach Nummer 1 oder
2 in der Bauartgenehmigung, der
Betriebserlaubnis, der nationalen
Teiletypgenehmigung oder der
Genehmigung aufgefiihrte
Einschrénkungen oder
Einbauanweisungen nicht eingehalten,
erlischt die Betriebserlaubnis  des
Fahrzeugs.

2 Fahrzeugfiihrende haben in den
Féllen

[...]

Satz 1 gilt nicht, wenn die
Zulassungsbescheinigung Teil | oder ein
nach 8§ 4 Absatz 5 der Fahrzeug-
Zulassungsverordnung  mitzufiihrender
oder aufzubewahrender Nachweis einen
entsprechenden Eintrag einschlieBlich zu

beachtender =~ Beschrdnkungen  oder
Auflagen enthélt; anstelle der zu
beachtenden  Beschrénkungen  oder

Auflagen kann der Eintrag auch einen
Vermerk enthalten sein, dass diese in

einer mitzufihrenden Erlaubnis,
Genehmigung oder einem
mitzufihrenden Nachweis aufgefihrt

sind. Die Pflicht zur Mitteilung von
Anderungen nach § 15 der Fahrzeug-
Zulassungsverordnung bleibt unberihrt.

Einbauanweisungen nicht eingehalten oder die
Abnahme nicht unverziglich durchgefiihrt und
bestatigt wird, erlischt die Betriebserlaubnis des
Fahrzeugs.

Die nach Nummer 1 genehmigten Anderungen
sind der Zentralen Stelle von den fur die
Begutachtung zusténdigen Stellen zum Zweck der
Anpassung oder Ergéanzung von Prifvorgaben zu
Ubermitteln.

2 Fahrzeugfiihrende haben in den Fallen

[...]

Satz 1 gilt nicht, wenn die Zulassungsbescheinigung
Teil I, das Anhangerverzeichnis nach § 13 Absatz
2 Fahrzeug-Zulassungsverordnung oder ein nach
8 4 Absatz 5 der Fahrzeug-Zulassungsverordnung
mitzuftihrender oder aufzubewahrender Nachweis
einen entsprechenden Eintrag einschlieflich zu
beachtender-Beschrankungen oder Auflagen
enthélt; anstelle der zu-beachtenden
Beschrénkungen oder Auflagen kann der-in dem
Eintrag auch einen Vermerk enthalten sein, dass
diese in einerm-mitzufiihrenden Erlaubnis;

. lor oi tzufil
Nachweis Dokument-aufgefihrt sind. Die Pflicht
zur Mitteilung von Anderungen nach § 15 der
Fahrzeug-Zulassungsverordnung bleibt unberthrt.
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notwendig um, Einschrdnkungen und zeitliche
Né&he in Einklang zu bringen.

Die nach Nummer 1 Buchst. a) und b)
genehmigten Anderungen sind der Zentralen
Stelle von den fir die Begutachtung zustindigen
Stellen zum Zweck der Anpassung und
Erganzung von  Prifvorgaben  fir  das
entsprechende Fahrzeug zu Ubermitteln. Dies ist
erforderlich, um zu vermeiden, dass Fahrzeuge
mit genehmigten Anderungen bei der nachsten
HU nicht aufféllig werden und die fehlende
Berilicksichtigung  der  Genehmigung  zur
Einordnung eines Mangels flhrt

Absatz 2 wurde an den aktuellen Wortlaut FZV
angepasst.
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§6(4)

86 (5)

§7(1)

8§7(2)

4 Die Erteilung einer neuen
Betriebserlaubnis ist nur zuldssig, wenn
die Betriebserlaubnis vorher erloschen
ist.

(5) [...1 zur Zufriedenheit der
Genehmigungsbehdrde  abgeschlossen
haben.*

(1) Fur reihenweise zu fertigende oder
gefertigte Fahrzeuge kann dem Hersteller

nach  einer auf seine  Kosten
vorgenommenen Prifung eine
Allgemeine  Betriebserlaubnis erteilt

die Gewahr fir
dadurch

werden, wenn er
zuverlassige Ausubung der
verliehenen Befugnisse bietet.

(2) Uber den Antrag auf Erteilung der
Allgemeinen Betriebserlaubnis
entscheidet das Kraftfahrt-Bundesamt.
Das Kraftfahrt-Bundesamt kann eine
andere Stelle mit der Begutachtung
beauftragen. Es bestimmt, welche
Unterlagen flr den Antrag beizubringen
sind.

4 Die  WiederErteilung  einer  neuen
Betriebserlaubnis ist nur zuldssig, wenn die
Betriebserlaubnis verher nach Absatz 1 Satz oder §
5 Absatz 1 Satz 2 erloschen ist.

Eine bereits vorhandene, aber erloschene BE kann
nur wieder erteilt werden. Die neue Erteilung der
BE waére nicht im Sinne des bisherigen § 21 Abs.
la

Zudem wirde dies bedeuten, dass fur die
Erteilung einer neuen BE nach vorangegangener
technischer Anderung alle, und nicht nur die
betroffenen Rechtsakte gepriift werden missen.

Wir empfehlen eine Begriffsbestimmung des Ausdrucks “Genehmigungsbehérde” vor dem
Hintergrund dieser Norm. Zudem lasst der Ausdruck ,,Zufriedenheit* einen sehr weiten
Interpretationsspielraum. Wir empfehlen eine prazisere Formulierung zu wéhlen.

(1) Fur reihenweise zu fertigende oder gefertigte
Fahrzeuge, die nicht in § 4 Absatz 1 Satz 1 fallen,
kann dem Hersteller nach einer auf seine Kosten
vorgenommenen  Prifung  eine  Allgemeine
Betriebserlaubnis erteilt werden, wenn er die Gewahr
fur zuverlassige Auslibung der dadurch verliehenen
Befugnisse bietet.

Uber den Antrag auf Erteilung der Allgemeinen
Betriebserlaubnis  entscheidet das  Kraftfahrt-
Bundesamt. Das Kraftfahrt-Bundesamt kann eine
andere Stelle mit der Begutachtung beauftragen.

Vor Erteilung der Allgemeinen Betriebserlaubnis
Uberpriuft das  Kraftfahrt-Bundesamt  das
Vorhandensein angemessener VVorkehrungen und
Verfahren, die der Antragsteller getroffen bzw.
geschaffen hat, um eine wirksame Kontrolle zu
gewahrleisten, damit Fahrzeuge wahrend der
Produktion mit dem genehmigten Typ
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Der Grundsatz, dass der Antragsteller/Hersteller
Verfahren zur wirksamen Kontrolle der CoP
eingefiihrt hat, sollte in der StVZO beschrieben
werden. Dieser Textvorschlag ist eine
Abwandlung aus Anhang IV zur VO(EU)
2018/858 (Abschnitt 2 — Anfangsbewertung).
Gdf. sollte der Begriff ,,Anfangsbewertung* unter
82 aufgenommen werden.

Mit der Beendigung des Verfahrens ,externe
Partner* durch das KBA, sollte hier auch auf die
entsprechend benannten Technischen Dienste
Kat. C im Verfahren hingewiesen werden.
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§8(1)

Q) Gehért ein Fahrzeug nicht zu
einem genehmigten Typ, so hat der
Verfiigungsberechtigte die
Betriebserlaubnis  fir  Einzelfahrzeug
(Einzelbetriebserlaubnis) bei der nach
Landesrecht zustandigen Stelle zu
beantragen. Mit dem Antrag auf Erteilung
der Einzelbetriebserlaubnis ist der nach
Landesrecht zustandigen Stelle ein
Gutachten nach § 2 Absatz 1 Nummer 4
vorzulegen, in dem bescheinigt wird, dass
das Fahrzeug begutachtet wurde, richtig
beschricben und gemda® § 4
vorschriftsmaBig ist. Fir die im
Gutachten zusammengefassten
Ergebnisse mussen auf die Fahrzeug-
Identifizierungsnummer bezogene
Prufprotokolle vorliegen, aus denen
hervorgeht, dass die notwendigen
Prifungen  durchgefihrt und  die
geforderten Ergebnisse erreicht wurden.
Sofern die Ergebnisse von einem, in den
jeweiligen prifungsrelevanten Aspekten
baugleichen Vergleichsfahrzeug
abgeleitet worden sind, ist die
Baugleichheit des Einzelfahrzeugs im
Gutachten nachzuweisen. Eine Ableitung

Ubereinstimmen. Die Anfangsbewertung und/oder
Uberpriifung der Vorkehrungen fir die
Ubereinstimmung des Produkts ist vom
Kraftfahrt-Bundesamt oder einem von ihm
benannten Technischen Dienst durchzufthren.

Das Kraftfahrt-Bundesamt bestimmt, welche

Unterlagen fiir den Antrag beizubringen sind.

(D) Gehort ein Fahrzeug nicht zu einem
genehmigten Typ, oder liegt noch keine
Genehmigung geman Artikel 44 der Verordnung
(EU) 2018/858 vor, so hat der
Verfligungsberechtigte die Betriebserlaubnis fiir
Einzelfahrzeuge (Einzelbetriebserlaubnis) oder eine
nationale Fahrzeug-Einzelgenehmigung geman

Artikel 45 oderfirFahrzeuge-gemaR der
Verordnung (EU) 2018/858 miteinernationalen

Einzelgenehmigung-nach-Artikel-45-bei der nach
Landesrecht zustédndigen Stelle zu beantragen. Mit
dem Antrag auf Erteilung der
Einzelbetriebserlaubnis oder Einzelgenehmigung
ist der nach Landesrecht zustandigen Stelle ein
Gutachten nach § 2 Absatz 1 Nummer-4-11 oder
ein Prifbericht fur ein Gesamtfahrzeug nach § 2
Absatz 1 Nummer 11a

vorzulegen, in dem bescheinigt wird, dass das
Fahrzeug begutachtet wurde, richtig beschrieben und
gemdl § 4 und im Falle von technischen
Anderungen an Fahrzeugen gemaR § 4 Absatz 1
vor Erstzulassung nach § 36 Absatz 1
vorschriftsmagig ist. Fir die im Gutachten oder im
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Das KBA hat dazu bereits z.B. mit dem MAB
weiterfuhrende und detaillierte Bestimmungen
formuliert.

Uber den Verweis aus 8§10(2) auf §7 fiir in
reihenweise gefertigte Teile wirden diese
Bestimmungen auch flr die Betriebserlaubnis von
Teilen bzw. Teiletypgenehmigungen gelten.

Zustandigkeit der StVZO zu Artikel 45 muss
aufgenommen werden. Die Umformulierungen
sollen der rechtlichen Konkretisierung dienen.
Zudem mochten wir darauf hinweisen, dass auch
eine in  Teilen Gleichheit mit dem
Vergleichsfahrzeug sehr wohl als Nachweis
dienen kann.

Fahrzeuge mit technische Anderungen vor
Erstzulassung (Mehrstufenverfahren) unterliegen
weiterhin den Vorgaben des Absatz 1. Uber die
jeweiligen Einzelbauvorschriften der 3 Rahmen-
Verordnungen werden nicht sémtliche technische
Anderungen (z.B. Fahrwerk) abgedeckt, so dass
eine Bestdtigung der VorschriftsmaRigkeit ohne
Gefahrdungsentkraftung mdglich ist. Durch die
Ergdnzung von § 36 Absatz 1 flr technische
Anderungen an Fz. gemaR 84 Absatz 1 wird diese
Licke geschlossen. Unserer Einschatzung nach
erweist sich diese Regelung bzw. das Verfahren

als unzureichend, da der Begriff
LJAufsichtsbehdrde® in 8§ 2 Nr. 37 des
vorliegenden  Verordnungsentwurfs  definiert
wird, wahrend der Begriff
,Genehmigungsbehorde* nicht in den
Begriffsbestimmungen festgelegt ist.

Insbesondere fehlt den Technischen Diensten eine
spezifische Aufsichtsstelle. Daher empfinden wir



der geforderten Ergebnisse von einem
nicht baugleichen Vergleichsfahrzeug ist
unzuléssig. Sind
Ausnahmegenehmigungen nach 8§ 73
erforderlich, sind diese nach erfolgter
Begutachtung  vor  Erteilung  der
Einzelbetriebs-erlaubnis einzuholen.
Gutachten und Prifprotokolle sind der
Genehmigungs- oder der zustandigen
Aufsichtsbehdrde bereitzustellen. Die
Aufsichtsbehdrde hat die Gutachten
stichprobenartig zu Uberprufen.

Prufbericht fir das Gesamtfahrzeug
zusammengefassten Ergebnisse missen auf die
Fahrzeug-ldentifizierungsnummer bezogene
EinzelprifprotekeHeberichte vorliegen, aus denen
hervorgeht, dass die notwendigen Priifungen
durchgefiihrt und die geforderten Ergebnisse erreicht
wurden. Sofern die Ergebnisse von einem, in den
jeweiligen prufungsrelevanten Aspekten baugleichen
Vergleichsfahrzeug abgeleitet worden sind, ist die
Baugleichheit des Einzelfahrzeugs im Gutachten
nachzuweisen. Sind Ausnahmegenehmigungen nach
8§ 73 erforderlich, sind diese nach erfolgter
Begutachtung vor Erteilung der
Einzelbetriebserlaubnis eder-Einzelgenehmigung
einzuholen. Auf Anforderung sind die Gutachten
uhd EinzelprifprotokeHeberichte der
Genehmigungs- oder der zustandigen
Aufsichtsbehdrde bereitzustellen. Die
Aufbewahrungsfrist fur die Gutachten und
Prifberichte betrégt zehn Jahre. Je-nrach

Zustandigkeit-hat das KBA-oder-die-nach
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das stichprobenartige Uberpriifen in dieser VO als
entbehrlich, da in diesem 88 das Verfahren zur
Erlangung einer Genehmigung im Einzelfall

beschrieben wird. Die Aufsichtsrechtlichen
Malnahmen  liegen im  Ermessen  der
Aufsichtsbehérde  und  unterliegen  dem
Landesrecht

Hier werden Verbote beschrieben, die in einer
Vorschrift, die (Verwaltungs-) Verfahren und
Ausriistungs-  sowie  Leistungsvorschriften
definiert, nicht sinnhaft sind.

Eine generelle Ubersendung von Priifprotokollen
durch die Uberwachungsinstitutionen ist moglich,
jedoch wiirde dies zu einem erheblichen Speicher-
und Verwaltungsaufwand fir die Behdrden
fuhren, der bereits frihzeitig bertcksichtigt
werden  sollte.  Die  Bereitstellung  der
Prufprotokolle soll wie bisher in Form einer
Nachweisliste erfolgen. Ausfiihrliche
Einzelnachweise flr jede Einzelvorschrift fiihren
zu einem Uberproportional hohen Aufwand.

Weitere Hinweise:

Die Bereitstellung von neuen ,,EU“-Priifberichten
fur die Fz-Klassen L und T ist mit
entsprechendem Aufwand verbunden. Eine
generelle Bereitstellung von Prifberichten st
nicht zweck- und sachdienlich und eine fachliche
Bewertung im Regelfall durch SVAs nicht
maglich.
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§8(2)

2 Sollen fir neue Fahrzeuge die in
den Anwendungsbereich der in § 4
Absatz 1 Satz 1 genannten Verordnungen
fallen, Einzelbetriebserlaubnisse erlangt
werden, durfen jeweils im Rahmen eines
Kalenderjahres nicht mehr als 300
Fahrzeuge eines gleichen Typs der Fahr-
zeugklassen M und N der Verordnung
(EU) 2018/858, der Fahrzeugklassen T,
C, R, und S der Verordnung (EU) Nr.
167/2013 oder der Fahrzeugklasse L der
Verordnung  (EU) Nr.  168/2013
begutachtet und zugelassen oder in
Betrieb genommen werden. Satz 1 gilt
nicht fiir Mehrstu-fenverfahren, bei denen
nur die letzte Stufe zum vollstdndigen
Fahrzeug im Rahmen einer
Einzelbetriebserlaubnis eingeholt werden
darf. Sollen fur Fahrzeuge eines gleichen
Typs jahrlich mehr als die in Satz 1
genannten hdchstzuldssigen Stiickzahlen
begutachtet, zugelassen oder in Betrieb
genommen werden, ist die Begutachtung
im Rahmen einer Einzelbetriebser-
laubnis abzulehnen und es muss eine
Kleinserie der jeweils vorgenannten
Verordnung beantragt werden. Jedes
begutachtete Fahrzeug nach Satz 1 ist von
der begutachtenden Stelle unverziglich
nach erfolgter Begutachtung in eine beim
Kraftfahrt-Bundesamt gefiihrte Daten-
bank einzustellen.

2 [...] nicht mehr als 300 Fahrzeuge eines
gleichen Typs der Fahrzeugklassen M, und N oder
O der Verordnung (EU) 2018/858, der
Fahrzeugklassen T, C, R, und S der Verordnung
(EU) Nr. 167/2013 oder der Fahrzeugklasse L der
Verordnung (EU) Nr. 168/2013 begutachtet-und
zugelassen oder in Betrieb genommen werden. Satz
1 gilt nicht fur Mehrstufenverfahren, bei denen nur
die letzte Stufe zum vollstandigen Fahrzeug im
Rahmen einer Einzelbetriebserlaubnis oder
Einzelgenehmigung eingeholt werden darf. Sollen
fiir Fahrzeuge eines gleichen Typs jahrlich mehr als
die in Satz 1 genannten hdchstzuldssigen
Stlickzahlen begutachtet; auf dem Markt
zugelassen oder in Betrieb genommen werden, ist
die Erteilung der Begutachtung-im-Rahmen-einer
Einzelbetriebserlaubnis oder Einzelgenehmigung
abzulehnen und es muss eine Kleinserie der jeweils
vorgenannten Verordnung beantragt werden. Jedes
erstmalig in Verkehr gebrachte oder in Betrieb
genommene begutachtete-Fahrzeug nach Satz 1 ist
von der genehmigenden begutachtenden-Stelle
unverziglich nach erfolgter Erteilung der
Einzelbetriebserlaubnis oder Genehmigung
Begutachtungin eine beim Kraftfahrt-Bundesamt
gefuhrte Datenbank einzustellen.
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Der Begriff Begutachtung wurde bei den
Stiickzahlen entfernt. Es ist nicht unsere Aufgabe
bzw. wir haben nicht Mdglichkeiten, vor der
Begutachtung zu recherchieren ob die Grenze in
der BRD Uberschritten ist. Daher Datenbank nicht
fur Begutachtungen, sondern Genehmigungen.

Damit es nicht zu Missbrauch kommt, ist es in
bestimmten begrenzten Féllen, beispielsweise,
wenn nur eine sehr geringe Anzahl von
Fahrzeugen produziert werden soll angemessen,
eine nationale  Kleinserien-Typgenehmigung
zuzulassen. Es ist daher erforderlich, den Begriff
der in Kleinserien hergestellten Fahrzeuge genau
durch die Zahl der hergestellten Fahrzeuge, die zu
erflllenden Anforderungen und die
Voraussetzungen fir das Inverkehrbringen dieser
Fahrzeuge zu definieren. Die eingefiihrte
Stiickzahlbegrenzung von 300 ist grundsétzlich
nachvollziehbar, auch wenn die Verordnung (EU)
2018/858 in Anhang V Teil A Nr. 250 Einheiten
eines Fahrzeugtyps vorsieht.

Aus hiesiger Sicht ist der Absatz 2 dennoch
inhaltlich, verfahrenstechnisch und
rechtsformlich anpassungsbedurftig. Offen sind
die zu erflullenden Anforderungen und die
Voraussetzungen fur das Inverkehrbringen dieser
in Kleinserie hergestellter Fahrzeuge.

Bei der Vielzahl von Einzelbegutachtungen stellt
sich die Frage, wie zum Zeitpunkt der
Begutachtung fiir den Kunden sichergestellt
werden kann, dass er mit seinem Einzelfahrzeug
die festgelegte Stuickzahl nicht liberschreitet und
damit Begutachtung verweigert werden muss.
Ein Importeur braucht jedoch Rechtssicherheit
Wochen oder Monate vor der eigentlichen
Begutachtung zum Zeitpunkt bei der Bestellung,
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§8(4)

(4) Gehort ein Fahrzeug zu einem
genehmigten Typ oder liegt eine

Einzelbetriebserlaubnis  nach  dieser
Verordnung oder eine
Einzelgenehmigung nach Artikel 44 oder
Artikel 45 der

Verordnung (EU) 2018/858 vor, ist eine
Begutachtung nur zuldssig, wenn die
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sonst kann er Gefahr laufen seinen Betrieb nicht
aufrechtzuerhalten. Hierbei handelt es sich
insbesondere um fir die Volkswirtschaft
wichtige klein- und mittelstandische
Unternehmen.

Die Anderungsvorschlage in § 8 (2) dienen der
daher Klarstellung, der Hersteller bereits zum
Zeitpunkt des Antrags von der zustdndigen
Behorde die notwendige Information erhélt, ob
eine Einzelbetriebserlaubnis beantragt werden
darf oder in die Kleinserie gewechselt werden
muss.

Eine weitere Schwierigkeit ergibt sich bei der
Verwendung des Ausdrucks ,,Fahrzeugtyp*. Die
Begriffsbestimmung ergibt sich den drei EU-
Rahmenverordnungen. Entsprechend dieser
Definition ergibt sich, dass individuelle
Aufbauten fur Nutzfahrzeuge als Variante bzw.
Version alle innerhalb des gleichen Typs
kumuliert gez&hlt werden miissten.
Unterschiedliche Aufbauhersteller bauen also
dabei auf denselben Typ (Chassis) auf. Insofern
sollte nicht auf den Begriff ,, Typ“ abgestellt
werden.

Umkehrschuss zu § 8(1) muss nicht gesondert in
einem Absatz aufgefiihrt werden
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Betriebserlaubnis
8§ 5 Absatz 1 Satz 2erloschen ist.

Genehmigungspflichtige Teile

nach

Kommentar:

Grundsétzlich war die Bauartgenehmigung obligatorisch fir die in § 22a Abs. 1 (aktuell) aufgezahlten
Fahrzeugteile.

§ 22a (aktuell) ist eine Marktverhaltensregelung im Sinne des § 4 Nr. 11 des Gesetzes gegen den
unlauteren Wetthewerb (jetzt 8 3a UWG): Die Vorschrift dient dem Schutz der Sicherheit des
Verbrauchers beim Gebrauch der erworbenen Ware (LG Ménchengladbach Urteil vom 3. November
2014 - 8 0 37/4). § 22a Absatz 2 (aktuell) dient damit jedenfalls auch dem Schutz eines durch die
Marktteilnahme beriihrten Interesses (OLG Dusseldorf, Urteil vom 30. November 2015 - 1-15 U 138/14-
, juris).

Das Verfahren zur Erlangung einer ABG ist in der Fahrzeugteile-Verordnung (FzTV) vom 12. August
1998 (BGBI. | S. 2142), die zuletzt durch Verordnung vom 26. Juli 2013 (BGBI. | S. 2803) geéndert
worden ist, geregelt. Diese wird gemaR Referentenentwurf wohl nicht angepasst, was zu einer
erheblichen Diskrepanz fiihren wirde.

AuBerdem missen Teile mit einer Allgemeinen Bauartgenehmigung ein Priifzeichen haben (8 22a Abs.
2, 8§ 8 FTV). Bei Teilen mit Einzelbauartgenehmigung wird das Prifzeichen durch eine ausgestellte und
mitzufihrende Urkunde oder durch einen Vermerk im Fahrzeugschein oder Betriebserlaubnisnachweis
ersetzt (§ 22a Abs. 4). Diese Regelungen finden sich durch die ungeordnet aufgelisteten Bauteile (BT)
oder selbststandige Technische Einheiten (STE) so nicht wieder. ZB ist neu, dass nun auch
Einrichtungen fr indirekte Sicht eine BG benétigen.

Im Rahmen der Typgenehmigung von Fahrzeugen ist eine Genehmigungspflicht von Bauteilen nicht
unbedingt erforderlich. Im Zuge einer Einphasengenehmigung kdnnen Fahrzeuge mit Bauteilen und STE
in Verkehr gebracht werden ohne, dass die Bauteile und STE mit Genehmigungszeichen versehen sind.
Dies ist idR bei Einrichtungen fur indirekte Sicht so.

Weiterhin werden Sanktionen bei der BG strenger als bei der Betriebserlaubnis rechtlich eingeordnet.
Nach § 23 StVG kann das Feilbieten nicht genehmigter Fahrzeugteile mit einer GeldbuRe bis zu 5.000, -
EUR geahndet werden. Der allgemeine BulRgeldrahmen fiir Verkehrsordnungswidrigkeiten betrégt
dagegen nur 1.000,- EUR fiir vorsatzliche, 500,- EUR fiir fahrlassige Begehung (8§ 24 StVG, § 17
OWiIG).
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§9(2)

89 (4) Nr.2

(2) Selbststandige technische Einheiten
oder Bauteile [...] Liegt diese
Genehmigungspflicht nicht vor, ist eine
Bauartgenehmigung erforderlich. Das
Verfahren der Genehmigungserteilung
[...], dirfen an den Fahrzeugteilen nicht
angebracht sein.

2. Scheinwerfer und Leuchten an
Kraftfahrzeugen und deren Anhénger, die
in den Geltungsbereich dieser
Verordnung verbracht worden sind, an
diesen Fahrzeugen verwendet werden, die
auBerhalb des Geltungsbereichs dieser
Verordnung gebaut wor-den sind und in
ihrer Wirkung etwa den nach Absatz 1
gepriften Einrichtungen gleicher Art
entsprechen und als solche erkennbar
sind,

Somit wird hier ohne Notwendigkeit ein birokratischer Prozess vorgegeben, der jedoch nicht
kontrollierbar ist und der insbesondere Fehlstellen im Prozess (z.B. in Etwa Wirkung, Einzel

BG) aufweist.

(2) Selbststandige technische Einheiten oder
Bauteile [...] Liegt diese Genehmigungspflicht nicht
vor, ist eine Bauartgenehmigung erforderlich. Far
Bauteile und selbststédndige technische Einheiten
gemal Absatz 4 Nummer 4 kénnen entweder die
technischen Vorschriften der zutreffenden
harmonisierten EU Verordnungen, EU
Richtlinien und UN-Regelungen oder alternativ
die jeweiligen Technischen Anforderungen
angewandt werden. Das Verfahren der
Genehmigungserteilung [...], dirfen an den
Fahrzeugteilen nicht angebracht sein.

2. Einrichtungen — ausgenommen lichttechnische
Einrichtungen fur Fahrrader und Lichtquellen
fur Scheinwerfer —, die in den Geltungsbereich
dieser Verordnung verbracht worden sind, an
Fahrzeugen verwendet werden, die auBerhalb des
Geltungsbereichs dieser Verordnung gebaut
worden sind, und in ihrer Wirkung etwa den
nach Absatz 1 gepriften Einrichtungen gleicher
Art entsprechen und als solche erkennbar sind,
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Fur Bauartgenehmigungen im Einzelfall
(Einzelgenehmigungen) sollte weiterhin die

Maglichkeit bestehen bleiben, die Technischen

Anforderungen (TA) fur die Priifung von
Fahrzeugteilen zu verwenden.

Wir empfehlen eine inhaltliche und sprachliche
Konkretisierung der Nr. 2 von § 9 Absatz 4. Der

Nachweis der Etwa-Wirkung sollte bei den
bauartgenehmigungspflichtigen Teilen im

Gegensatz zu bisheriger Vorgaben nicht auf die
lichttechnische Einrichtungen begrenzt werden.
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§ 10 (1)

§11 (1)

@ Fur Teile von Fahrzeugen, die
nicht unter 8§ 9 fallen, kann eine
Teiletypgenehmigung nach  dieser
Verordnung erteilt werden, wenn die
Teile im Erlaubnisverfahren selbststandig
behandelt werden konnen. Dirfen die
Teile nur an Fahrzeugen bestimmter Art,
eines bestimmten Typs oder nur bei einer
bestimmten Art des Ein- oder Anbaus
verwendet werden, ist die Genehmigung
dahingehend zu beschrdnken. Die
Wirksamkeit der Genehmigung kann
davon abhé&ngig gemacht werden, dass
der Ein- oder Anbau im Rahmen einer
Anderungsbegutachtung  abgenommen
wird. Die prufende Person hat auf dem
Nachweis nach § 6 Absatz 1 Nummer3
den ordnungsgemafRen Ein- oder Anbau
unter Angabe des Fahrzeugherstellers und
-typs sowie der Fahrzeug-
Identifizierungsnummer zu bestatigen.

(€D)] Im Verfahren auf Erteilung der
Betriebserlaubnis  eines  Fahrzeuges
werden Genehmigungen und Priifzeichen
anerkannt, die ein ausléndischer Staat fir
Teile unter Beachtung der mit der
Bundesrepublik Deutschland oder der
Européischen Union  vereinbarten
Bedingungen erteilt hat. Im Verfahren auf
Erteilung der Betriebserlaubnis werden
neben den Genehmigungen auch
Prufungen anerkannt, die auf Grund der
Vorschriften nach § 4 Absatz 1 Satz 1
durchgefiihrt und nachgewiesen worden
sind.

(1) Fur Teile von Fahrzeugen, die nicht unter §9
fallen oder nach dem unter 89 aufgefihrten
Rechtsakt  gepridft  wurden, kann  eine
Teiletypgenehmigung nach dieser Verordnung erteilt
werden, wenn die Teile im Erlaubnisverfahren
selbststdndig behandelt werden kdénnen. Dirfen die
Teile nur an Fahrzeugen bestimmter Art, eines
bestimmten Typs oder nur bei einer bestimmten Art
des Ein- oder Anbaus verwendet werden, ist die
Genehmigung dahingehend zu beschranken. Die
Wirksamkeit der Genehmigung kann davon abhédngig
gemacht werden, dass der Ein- oder Anbau im
Rahmen einer Anderungsbegutachtung abgenommen
wird. Die prifende Person hat auf dem Nachweis
nach 8 6 Absatz 2 Nummer 2 den ordnungsgemafien
Ein- oder Anbau unter  Angabe  des
Fahrzeugherstellers und -typs sowie der Fahrzeug-
Identifizierungsnummer zu bestatigen.

@ Im Verfahren auf Erteilung der
Betriebserlaubnis eines Fahrzeuges werden
Genehmigungen und Priifzeichen anerkannt, die ein
ausléndischer Staat fir Teile und Systeme unter
Beachtung der mit der Bundesrepublik Deutschland
oder der Europdischen Union vereinbarten
Bedingungen erteilt hat. Im Verfahren auf Erteilung
der Betriebserlaubnis werden neben den
Genehmigungen auch Prifungen anerkannt, die auf
Grund der Vorschriften nach § 4 Absatz 1 Satz 1
durchgefihrt und nachgewiesen worden sind.
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Eine Teiletypgenehmigung (TTG) ist fiir nach §
9 genehmigte Teile nicht (mehr) méglich z.B.
Rader (dimensionsgleiche Nachristrader) dirfen
in einer TTG nicht mehr behandelt werden, auch
wenn diese eine Genehmigung nach UN ECE
R124 haben. Wir empfehlen daher die
Ergénzung in § 10 (1). Ein falscher Bezug auf
den Nachweis tiber den ordnungsgemaRen Ein-
oder Anbau wurde ergénzt.

Der Ausdruck ,,Systeme* wurde fir die
Anerkennung ausléndischer
Systemgenehmigungen und entsprechender
Prifzeichen ergénzt .
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§11(3)

§12

Bei Teilen, die nicht zu einem
genehmigten Typ gehdren, kann nach § 8
verfahren werden, falls sich das
Gutachten des amtlich anerkannten
Sachverstdndigen nicht gegen die

Erteilung der Betriebserlaubnis
ausspricht. Zur Erteilung der
Betriebserlaubnis ist das
einzelgenehmigte ~ Teil und  die
Gutachtennummer in die

Zulassungsbescheinigung Teil I von der
Zulassungsbehdrde  einzutragen. Die
Zulassungsbehdrde trégt ebenfalls im
Gutachten den Zusatz ,,Betriebserlaubnis
erteilt ein. Der gleiche Vermerk ist unter
kurzer Bezeichnung des genehmigten
Teils in dem nach §4 Absatz5 der
Fahrzeug- Zulassungsverordnung
mitzufiihrenden oder aufzubewahrenden
Nachweis und in dem
Anhangerverzeichnis, sofern ein solches
ausgestellt worden ist, einzutragen.

8 12 Zur Einstufung eines Fahrzeugs als
Historisches Fahrzeug im Sinne des § 2
Nummer 22 der Fahrzeug-
Zulassungsverordnung ist ein Gutachten
einer prifenden Person erforderlich.
Neben der Originalitdt sind ein guter
Pflege- und Erhaltungszustand sowie die
VorschriftsméRigkeit einzuhalten. Die
Begutachtung ist nach einer im
Verkehrsblatt nach  Anhérung  der
zustédndigen obersten Landesbehérden
bekannt gemachten Richtlinie
durchzufiihren und das Gutachten nach

Bei Teilen, die nicht zu einem genehmigten Typ
gehdren, kann nach § 8 verfahren werden, falls sich
das Gutachten des-amthich-anerkannten
Sachverstandigen geman 82 Absatz 1 Nummer 11
nicht gegen die Erteilung der Betriebserlaubnis
ausspricht. Zur Erteilung der Betriebserlaubnis ist
das einzelgenehmigte Teil und-die
Gutachtennummer in die Zulassungsbescheinigung
Teil I von der Zulassungsbehérde einzutragen. Die
Zulassungsbehdrde tragt ebenfalls im Gutachten den
Zusatz ,,Betriebserlaubnis erteilt* ein. Der gleiche
Vermerk ist unter kurzer Bezeichnung des
genehmigten Teils in dem nach § 4 Absatz 5 der
Fahrzeug- Zulassungsverordnung mitzufiihrenden
oder aufzubewahrenden Nachweis und in dem
Anhangerverzeichnis, sofern ein solches ausgestellt
worden ist, einzutragen.

8§ 12 Zur Einstufung eines Fahrzeugs als Historisches
Fahrzeug im Sinne des § 2 Nummer 22 der
Fahrzeug-Zulassungsverordnung ist ein Gutachten
einer prifenden Person erforderlich. Neben-der

Originahitdtsind-ein-guter-PHege—und

hal o di
VorsehriftsmaRigkeiteinzuhalten—Die
Begutachtung ist nach einer im Verkehrsblatt nach
Anhdrung der zustandigen obersten Landesbehdrden
bekannt gemachten Richtlinie durchzufiihren und
das Gutachten nach einem in der Richtlinie

festgelegten Muster auszufertigen. Bie-Morlage
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Hier ist nur der amtlich anerkannte
Sachverstandige genannt, aber auch ein
Unterschriftsberechtigter eines technischen
Dienstes kann diese Gutachten erstellen. Die

Angabe der Gutachtennummer ist in der ZB 1 ist

aus unserer Sicht nicht notwendig.

Im Formulierung im letzten Satz des
Verordnungsvorschlags kénnte auch so zu
verstehen sein, dass fiir die Erstellung des
Gutachtens eine vorher durchgefiihrte HU
anzuerkennen ist. Dies wirde der VKBI-

Verlautbarung vom 06.04.2011 — S. 257 f. bzgl.

der Forderung nach der Untersuchung im
Umfang einer HU als Grundvoraussetzung

widersprechen. Daher schlagen wir vor diesen zu

streichen.
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§13 (1)

§13(3)

§ 13 (6) neu
8§13 (7) neu

einem in der Richtlinie festgelegten
Muster auszufertigen. Die Vorlage
gultiger Untersuchungsberichte zu einer
durchgefiihrten Hauptuntersuchung sind
anzuerkennen.

(1) An zulassungspflichtigen Fahrzeugen
oder kennzeichenpflichtigen Fahrzeugen
nach 84 Absatz2 der Fahrzeug-
Zulassungsverordnung sind regelmaRig
Hauptuntersuchungen und
Sicherheitspriifungen nach den in § 14
Absatz 1 vorgeschriebenen Zeitabstdnden
in Untersuchungsstellen nach
Anlage 7 durchfiihren zu lassen.
Ausgenommen sind [..]

3) Bei Kraftfahrzeugen — mit
elektrischem Antrieb ist das Ladekabel
fir das Fahrzeug fiir die Durchfiihrung
der Hauptuntersuchung mitzufihren.

- Gl T ; bericl :
Jurchaefil ¥ I .
anhzderkennen-Im Rahmen der Begutachtung ist
auch eine Hauptuntersuchung nach § 16
durchzufuhren, es sei denn, dass mit der
Begutachtung gleichzeitig ein Gutachten nach § 8
erstellt wird.

(1) An zulassungspflichtigen Fahrzeugen nach 83
Absatz 1 und eder___kennzeichenpflichtigen
Fahrzeugen nach §4 Absatz2 der Fahrzeug-
Zulassungsverordnung—sind  mussen regelméRig
Hauptuntersuchungen, deren eigenstandige Teile
und Sicherheitspriifungen nach den in § 14 Absatz 1
vorgeschriebenen Zeitabstédnden in
Untersuchungsstellen nach Anlage 7 durchfiihren zu
lassen. Ausgenommen sind [..]

3) Bei Kraftfahrzeugen mit elektrischem
Antrieb nach § 2 Nr. 1-3 des Gesetzes zur
Bevorrechtigung der Verwendung elektrisch
betriebener Fahrzeuge ist das ein Ladekabel fir
das Fahrzeug fur die Durchfilhrung der
Hauptuntersuchung mitzufihren.

(6) Hauptuntersuchungen, eigensténdige Teile
der Hauptuntersuchung nach 8§ 20 sowie
Sicherheitsprifungen dirfen von den hierzu
berechtigten Personen nur an den
Untersuchungsstellen durchgefiihrt werden, die
die Vorschriften der Anlage 7 erfillen.
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Die genauen Kriterien fir eine Einstufung sind
in der Oldtimer-Rili beschrieben.
Zeitgendssische Umbauten sind z.B. auch
zulassig. Daher schlagen wir auch die Streichung
des mittleren Satzes in §12 StVZO (neu) vor.

Die Ergénzungen (eigenstandige Teile der HU
gemal § 20) in dem Paragraphen dienen der
Vereinfachung und Klarstellung der Norm. (84
(2) beschreibt nur kennzeichenpflichtige
Fahrzeuge)

Wir empfehlen die Formulierung ,,ein“
Ladekabel, weil es unbestimmt sein sollte, um
welche Art von Ladekabel es sich handeln sollte
(Arten: Typ 1, Typ 2, CCS). Zudem sollte der
Begriff ,,Kraftfahrzeug mit elektrischem
Antrieb* entsprechend EmoG spezifiziert
werden.

Beim § 13 (6) neu handelt es sich um die
Ubernahme Nummer 4.1 der Anlage VIII
(StVZO alt).

8 13 (7) neu ist aus unserer Sicht erforderlich, da
derzeit kein Rechtsverhéltnis von der
Technischen Leitung oder beauftragten Stellen
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8§14 (2)

§ 15 (1)

§15(2)

2 Durch eine vorgezogene
Hauptuntersuchung &ndern sich die
Zeitabstande filir folgende
Hauptuntersuchungen nicht.

1) Zusténdig fur die Durchfiihrung
von Hauptuntersuchungen sind amtlich
anerkannte Sachverstandige oder amtlich
anerkannte Prifer der Technischen
Prifstellen nach dem
Kraftfahrsachverstandigengesetz, jeweils
im Zustandigkeitsbereich ihrer
Technischen Prifstelle und
Prifingenieure einer anerkannten
Uberwachungsorganisation nach Anlage
9, jeweils im Bundesland ihrer Betrauung.

2 Zustandig fur die Durchfiihrung

von Sicherheitsprifungen,
Untersuchungen des Mo-
tormanagements-

/Abgasreinigungssystems und
Gasanlagenprifungen fur
Antriebssysteme von Kraftfahrzeugen
sind dafur  jeweils anerkannte

Kraftfahrzeugwerkstatten nach Anlage

(7) Der Halter hat zum Zwecke der
Qualitétssicherung die von der Technischen
Leitung durchgefuhrten oder beauftragten
Qualitatskontrollen von bereits abgeschlossenen
Hauptuntersuchungen, deren eigenstandige Teile
oder Sicherheitsprufungen zu ermdglichen.

2 Durch eine vorgezogene
Hauptuntersuchung &ndern sich die Zeitabstande
gemal der nationalen Umsetzung der Richtlinie
2014/45 EU fur folgende Hauptuntersuchungen
nicht.

@ Zustandig fiir die Durchfiihrung von
Hauptuntersuchungen sind amtlich anerkannte
Sachverstéandige oder amtlich-anerkannte-Priifer
der Technischen Prufstellen nach dem
Kraftfahrsachverstandigengesetz, jeweils im
Zustandigkeitsbereich ihrer Technischen Priifstelle
und Prifingenieure-einer amtlich anerkannten
Uberwachungsorganisation mit den von ihnen
betrauten Prifingenieuren nach Anlage 9, jeweils
im Bundesland ihrer Betrauung

2 Zustandig fur die Durchfuhrung von
Sicherheitsprifungen, Untersuchungen des
Motormanagements-/Abgasreinigungssystems  und
Gasanlagenprufungen fir Antriebssysteme von
Kraftfahrzeugen sind die in Absatz 1 genannten
Personen und Stellen und der
Bundesinnungsverband des
Kraftfahrzeughandwerks (BIV) mit den dafir
jeweils anerkannten Kraftfahrzeugwerkstatten nach
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(z.B. QM-Verein, DIQ) zum Fahrzeughalter bei
eventuellen Kontrollen zur Qualitatssicherung
besteht.

Aus unserer Sicht ist hier ein Bezug zur EU-
Gesetzgebung erforderlich.

Gemal dem Kraftfahrsachverstandigengesetz
(KfSachvG) sind die aaSoP, also amtlich
anerkannte Sachverstandige oder Priifer, fiir die
Durchfiihrung zustandig. Wenn man nur aaS und
aaP angibt, fehlen jeweils die aaSmT und
aaPmT, was offensichtlich nicht beabsichtigt ist.
Die Verantwortung fir die Durchfiihrung liegt
bei der aaUO mit den PI und nicht beim PI
selbst, anders als in der Technischen Priifstelle
(TP), wo der aaSoP personlich verantwortlich
und zusténdig ist.

Die Reihenfolge sollte mit dem Verweis auf
Absatz 1 beginnen und auch hier die 0.g.
Anderung, dass die UO verantwortlich ist
berucksichtigen

Des Weiteren ist der BIV zustandig und bedient
sich der anerkannten Werkstétten
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§16 (2)

§16 (3) Nr.3

§20 (1)

12, die in Absatz 1 genannten Personen
und die damit in Zusammenhang
stehenden Stellen. [...].

(2) Sofern vorhanden, sind die von
der Zentralen Stelle aufbereiteten
Vorgaben nach Anlage 11 zu beachten.

3. Kraftrader sowie dreirédrige und
vierrddrige Kraftfahrzeuge der Klassen
L3e, Lde, L5e und L7e, die vor dem 1.
Januar 1989 erstmals in den Verkehr
gekommen sind,

@ Die Untersuchung des
Motormanagement-
/Abgasreinigungssystems  oder  die

Gasanlagenprufung fiir Antriebssysteme
von  Kraftfahrzeugen  kénnen  als
eigenstandige Teile der
Hauptuntersuchung von dafur
anerkannten  Kraftfahrzeugwerkstatten
durchgefiihrt werden. Die Durchfiihrung
ist auf dem Nachweis Uber die Prifung
des Motormanagement-
/Abgasreinigungssystems  oder  dem
Nachweis tber die Gasanlagenpriifung zu

Anlage 12, dhe-in-Absatz Lgenannten-Personenund
dle—d&mii—m—z%&mﬁmﬂh&ng—stemﬂdew i i .
[...]

(2) Sofern vorhanden, sind die von der
Zentralen Stelle aufbereiteten VVorgaben und
bereitgestellten Prufhinweise nach Anlage 11 zu
beachten anzuwenden.

3. Kraftrader sowie dreiradrige und
vierrédrige Kraftfahrzeuge der Klassen L3e, L4e,
L5e und L7e, die vor dem 1. Januar 1989 erstmals in
den Verkehr gekommen oder mit
Selbstziindungsmotor ausgestattet sind,

(1) Die Untersuchung des Motormanagement-
/Abgasreinigungssystems oder die
Gasanlagenprufung fur Antriebssysteme von
Kraftfahrzeugen kdnnen als eigensténdige Teile der
Hauptuntersuchung von dafur anerkannten
Kraftfahrzeugwerkstatten durchgefuhrt werden. Die
Durchflihrung ist auf dem Nachweis Uber die
Prifung des Motormanagement-
/Abgasreinigungssystems oder dem Nachweis tiber
die Gasanlagenprifung zu bescheinigen. Dieser
muss jeweils falschungserschwerende Merkmale
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Die divergierenden Anforderungen in § 16 und
Anlage 10 an den Umfang der HU kénnen durch
die Benennung der Prufhinweise beseitigt
werden.

Die von der ZS erarbeiteten und evaluierten
Vorgaben sind verbindlich bei der HU
anzuwenden. Daher ist eine entsprechende
begriffliche Anpassung aus unserer Sicht
erforderlich.

Konkretisierung der Norm

Eine notwendige Ergénzung ist das
Akkreditierungssymbol, andernfalls diirfen die
Nachweise ebenfalls nicht verwendet werden.
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§20 (3)

bescheinigen. Dieser muss jeweils
falschungserschwerende Merkmale und
dem vom Bundesministerium  fir
Digitales und Verkehr im Einvernehmen
mit den zustandigen obersten
Landesbehdrden  im  Verkehrsblatt
bekannt gemachten Muster entsprichen.

3) Die Sicherheitsprifung kann im
Fall von 8§17 Absatz2 auch als
eigenstandiger Teil zur
Hauptuntersuchung durchgefiihrt werden.

und ein Akkreditierungssymbol aufweisen und
dem vom Bundesministerium flr Digitales und
Verkehr im Einvernehmen mit den zustdndigen
obersten Landesbehdrden im Verkehrsblatt bekannt
gemachten Muster entspriechen.

) i g .
N I I gl i | _
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Aus unserer Sicht muss §20 (3) dieser
Verordnung gestrichen werden. Die
Sicherheitsprifung (SP) wird im Entwurf als
eigenstandiger Teil der Hauptuntersuchung (HU)
betrachtet. Bisher war die SP eine eigenstandige
- rein auf nationale Anforderungen ausgerichtete
- Prifung fur besonders
verkehrssicherheitskritische Fahrzeugklassen.
Die SP ist somit nicht im Kontext der Richtlinie
2014/45/EU bzgl. der Anforderungen an die
Fahrzeugiiberwachung zu verankern. Damit
entspricht der Entwurf nicht dem Grundanliegen
der Richtlinie 2014/45/EU. Das wird
insbesondere dadurch deutlich, dass eine SP als
eigenstandige Teiluntersuchung ,,HU Plus* (HU
aufgrund fehlender oder verspatet durchgefiihrter
SP gem. § 17 Abs. 2 neue StVZO) durch die
Werkstatt eingefuhrt wird (vgl. § 20 Abs: 3). In
der Folge verringert sich gemaR § 17 Abs. 2,
Satz 2 (neue StVZO) der Umfang der
Hauptuntersuchung um die Priifpunkte der
durchgefiihrten Sicherheitsprifung. Somit
wirde, bei einer ,,HU Plus* bspw. die
VorschriftsmaBigkeit bei den SP Baugruppen
nicht untersucht werden.
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§21 (1)

§21 (3)

§22(2)

(1) [...] Der Halter hat die Mangel
unverziglich beheben zu lassen und das
Fahrzeug  zur  Nachprifung  der
Méngelbeseitigung unter Vorlage der
Dokumente nach Satz 1 spatestens bis
zum Ablauf eines Monats ab dem Tag der
Prifung des eigenstdndigen Teils einer
anerkannten Kraftfahrzeugwerkstatt oder
einer priifenden Person vorzufihren.

3) Fur die Durchfiihrung der
Hauptuntersuchung sind der priifenden
Person alle Nachweise nach
Absatz 1 oder 2 vorzulegen.

2 Die Prifplakette ist:
1. [...]

2. in allen anderen Féllen von der
nach Landesrecht zustdndigen Stelle
zuzuteilen und auf dem hinteren
zugeteilten Kennzeichen

(1) [...] Der Halter hat die Mangel unverziglich
beheben zu lassen und das Fahrzeug zur Nachprifung
der  Mangelbeseitigung unter Vorlage der
des
Untersuchungsberichts spatestens bis zum Ablauf
eines Monats ab dem Tag der Prifung des
eigenstandigen Teils einer anerkannten
Kraftfahrzeugwerkstatt oder einer prifenden
untersuchenden Person vorzufiihren.

3) Fur die Durchfiihrung der

Hauptuntersuchung sind der prifenden
untersuchenden Person alle Nachweise nach

Absatz 1 oder 2 vorzulegen oder digital
bereitzustellen.

2 Die Priifplakette ist:
1. [...]

2. in allen anderen Fé&llen im Rahmen der
Fahrzeugzulassung von der nach Landesrecht
zusténdigen Stelle oder den zur Durchfiihrung von
Hauptuntersuchungen berechtigten Personen
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In der Praxis wird ein Fahrzeug, welches 2
Monate nach Falligkeit der SP einer Werkstatt
zur SP-Priifung vorgestellt wird, nach
durchgefiihrter SP Prifung nicht mehr zur
Hauptuntersuchung vorgestellt. Vgl. auch
Anlage 8 Nr. 5 Satz 7-8; 817 (2); Anlage 10 Nr.
14

Konkretisierung der Norm und Korrektur des
Rechtsbezugs

Es ist erforderlich, die HU-Richtlinie
anzupassen, fur den Fall, dass nicht alle Berichte
vorgelegt werden. Dennoch bleibt die Frage, ob
der amtlich anerkannte Sachverstdndige oder
Prifer dies uiberhaupt erkennen und priifen kann.

Konkretisierung der Vorgehensweise
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§22 (3)

§22 (5)

dauerhaft und gegen Verénderung
gesichert anzubringen. Vor Anbringung
einer neuen Priifplakette oder einer neuen
Prifplakette in Verbindung mit einem
Plakettentrager ist eine abgelaufene
Prifplakette einschliellich des damit

verbundenen Plakettentragers zu
entfernen.

3) Die Prifmarke ist von der nach
Landesrecht zustandigen Stelle

zuzuteilen und von dem Halter oder
seinem Beauftragten auf dem SP-Schild
nach den Vorschriften der Anlage 13
anzubringen. SP-Schilder diirfen von der
nach Landesrecht zustdndigen Stelle, von
einer prifenden Person, dem
Fahrzeughersteller, dem Halter oder
seinem Beauftragten nach  den
Vorschriften der Anlage 13 angebracht
werden.

(5) Die Prifplakette und die
Prifmarke werden mit Ablauf des jeweils
angegebenen Monats ungiltig. [...] Die
Gultigkeit verlangert sich bei
Fahrzeugen, fir die ein
Saisonkennzeichen zugeteilt ist, bis an
das Ende des ersten Monats des
Betriebszeitraums, wenn die Frist zur
Vorfihrung zur Hauptuntersuchung oder
Sicherheitsprifung vor oder in dem

zuzuteilen und auf dem hinteren

Kennzeichen

zugeteilten

dauerhaft und gegen Verénderung gesichert
anzubringen. Vor Anbringung einer neuen
Prufplakette oder einer neuen Prufplakette in
Verbindung mit einem Plakettentréger ist eine
abgelaufene Prifplakette einschlieRllich des damit
verbundenen Plakettentragers zu entfernen.

?3) Die Priifmarke in Verbindung mit dem
Plakettentréger ist von der nach Landesrecht
zusténdigen Stelle oder den zur Durchfiihrung von
Sicherheitsprifungen berechtigten Personen
zuzuteilen und von dem Halter oder seinem
Beauftragten auf dem SP-Schild nach den
Vorschriften der Anlage 13 anzubringen. SP-
Schilder durfen von der nach Landesrecht
zusténdigen Stelle, von einer prifenden Person, dem
Fahrzeughersteller, dem Halter oder seinem
Beauftragten nach den Vorschriften der Anlage 13
angebracht werden.

(5) Die Prifplakette und die Prifmarke werden
mit Ablauf des jeweils angegebenen Monats
ungultig. [...] Die Gultigkeit verlangert sich bei
Fahrzeugen, flr die ein Saisonkennzeichen zugeteilt
ist, bis an das Ende des ersten Monats des
Betriebszeitraums, wenn die Frist zur Vorfihrung
zur Hauptuntersuchung oder Sicherheitspriifung im
letzten Monat vor oder in dem Zeitraum der
Aulerbetriebssetzung abgelaufen ist.
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S.0.

Die Ergédnzung ist notwendig, um einen
Widerspruch zu Anlage 8 zu vermeiden.
Anderenfalls wére die Gultigkeitsverlangerung
vom ersten Monat des Beginns bis in die néchste
Saison mdglich.
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§23 (1)

§ 23 (4)

Zeitraum  der
abgelaufen ist.

Aulerbetriebssetzung

1) Monat und Jahr des Ablaufs der
Frist fiir die néchste Hauptuntersuchung
missen von demjenigen, der die
Prufplakette zugeteilt und angebracht hat,
im Untersuchungsbericht dokumentiert

werden.  Zusatzlich sind sie zu
dokumentieren

1. in der Zulassungsbescheinigung
Teil | oder

2. in dem nach §4 Absatz5 der
Fahrzeug-Zulassungsverordnung
mitzufiihrenden oder aufzubewahrenden
Nachweis.

4 Die Fahrzeughalter haben den
Untersuchungsbericht mindestens bis zur
nachsten Hauptuntersuchung und das
Prifprotokoll Uber die Sicherheitspriifung
mindestens bis zur nachsten
Sicherheitsprifung aufzubewahren.
Wurde an einem Fahrzeug eine
Nachpriifung durchgefihrt, sind sowohl
der Untersuchungsbericht als auch der
Untersuchungsbericht tber die
Nachpriifung mindestens bis zur n&chsten

1) Monat und Jahr des Ablaufs der Frist fur die
ndchste Hauptuntersuchung missen von demjenigen,
der die Prifplakette zugeteilt und angebracht hat, im
Untersuchungsbericht dokumentiert werden. Der
Untersuchungsbericht  kann  auch  digital
bereitgestellt werden. Zusétzlich sind sie bei
zugelassenen Fahrzeugen zu dokumentieren

1. in der Zulassungsbescheinigung Teil I,
sofern die Fahrzeugdaten und der Nachweis Uiber
die Zulassung nicht ausschlielRlich  digital
vorliegen oder

2. in dem nach §4 Absatz5 der Fahrzeug-
Zulassungsverordnung mitzufihrenden oder
aufzubewahrenden Nachweis.

4 Die Fahrzeughalter haben den
Untersuchungsbericht mindestens bis zur nédchsten
Hauptuntersuchung und das Prifprotokoll tber die
Sicherheitsprifung mindestens bis zur néchsten
Sicherheitspriifung aufzubewahren. Wurde an einem
Fahrzeug eine Nachprifung durchgefihrt, sind
sowohl der Untersuchungsbericht als auch der
Untersuchungsbericht ~ Gber  die  Nachprifung
mindestens bis zur néchsten Hauptuntersuchung
aufzubewahren. Die Fahrzeughalter haben den
Untersuchungsbericht sowie den
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Absatz 1 lasst sich nicht umsetzen, wenn die
Zulassungsbehdrde oder der Fahrzeughalter im
Rahmen einer Onlinezulassung die Plakette
angebracht haben. Hier missen die
entsprechenden Einschrankungen ,,bei
zugelassenen Fahrzeugen* eingebaut werden.

Vor dem Hintergrund der Digitalstrategie der
Bundesregierung, sollte bereits die -
Digitalisierung der Dokumente fiir nahe die
Zukunft angedacht werden. Dies umfasst auch,
dass beispielsweise fur die Auftragsanlage neben
der Vorlage der ZB | in Papierform die
entsprechenden Daten nach 8§ 57 und 59 FZV
im automatisierten Verfahren abgerufen werden
konnen. Hierzu bedarf es zusétzlich einer
Anderung der FZV in § 66 Abs. 8.

In §23 Absatz 4 wird vorgeschrieben, dass der
Fahrzeughalter den letzten Untersuchungsbericht
vor Beginn einer Hauptuntersuchung der
prufenden Person auszuhdndigen hat. Das ist
nicht immer mdglich. Das wiirde die
Durchfiihrung von Hauptuntersuchungen
behindern, insbesondere, wenn in Werkstatten
der alte HU Bericht nicht mit abgegeben und der
der Halter dann nicht mehr verfligbar ist, wenn
die HU stattfindet. Es ist auch nicht erforderlich,
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§24(2)

§ 25 (1)

Hauptuntersuchung aufzubewahren. Die
Fahrzeughalter haben den
Untersuchungsbericht sowie den
Untersuchungsbericht tber die
Nachpriifung zustandigen Personen auf
Anforderung, bei einem Halterwechsel
dem Erwerbenden, sowie vor Beginn
einer Hauptuntersuchung der prifenden
Person auszuhandigen. [...]

2 Wird bei einer
Hauptuntersuchung festgestellt, dass das
Fahrzeug verkehrsunsicher ist oder
geféhrliche Méngel aufweist oder bei
einer Sicherheitspriifung festgestellt, dass
das Fahrzeug unmittelbar
verkehrsgefdhrdende Mangel aufweist,
teilt das Kraftfahrt-Bundesamt diese
Feststellung der Zulassungsbehérde nach
Erhalt der Daten mit.

(1) Bei der Eintragung der Laufleistung
des Fahrzeugs nach dem Stand des
Wegstreckenzéhlers in den
Untersuchungsbericht oder in das
Prifprotokoll Uber die Sicherheitspriifung
haben die in
§ 15 Absatz 1 und 2genannten  Stellen
oder Personen durch Vergleich mit der in
dem Untersuchungsbericht oder dem
Prufprotokoll Giber die Sicherheitspriifung
der zuletzt durchgefihrten
Hauptuntersuchung oder
Sicherheitspriifung dokumentierten
Laufleistung des Fahrzeugs zu prifen, ob

Untersuchungsbericht ~ Gber  die

auszuhéandigen. [...]

2 Wird bei einer Hauptuntersuchung
festgestellt, dass das Fahrzeug verkehrsunsicher ist
oder-gefdhrliche-Mangel aufweist oder bei einer
Sicherheitsprifung festgestellt, dass das Fahrzeug
unmittelbar verkehrsgefahrdende Mangel aufweist,

teilt das Kraftfahrt-Bundesamt diese Feststellung der

Zulassungsbehdrde nach Erhalt der Daten mit.

(1) Bei der Eintragung der Laufleistung des
Fahrzeugs nach dem Stand des Wegstreckenzéhlers
in den Untersuchungsbericht oder in das

Prufprotokoll tber die Sicherheitspriifung haben die

in § 15 Absatz 1 und 2genannten Stellen oder
Personen durch Vergleich mit der in dem letzten
Untersuchungsbericht oder dem letzten
Prufprotokoll Gber die Sicherheitspriifung der

zuletzt-durchgefihrten-Hauptuntersuchung-oder
Sicherheitspritfung dokumentierten oder der nach

8§ 66 Absatz 8 der Fahrzeug-
Zulassungsverordnung Ubermittelten oder der
von der Zentralen Stelle bereitgestellten
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Nachprifung
zustéandigen Personen auf Anforderung, bei einem

Halterwechsel dem Erwerbenden, sewie-vor-Beginn
. I | » P

da spéatestens mit Inkrafttreten der neuen FZV
am 01.09.2023 die Daten der letzten HU von
jeder Uberwachungsinstitution vom KBA digital
eingesehen werden kénnen und damit auch ohne
den vorgelegten Bericht zur Verfugung stehen.

Der 8 24 (2) will entsprechend der
Konkretisierung in § 28 nur verkehrsunsichere
Fahrzeuge regeln. Nach jetziger HU-Richtlinie
erfolgt keine Benachrichtigung von geféhrlichen
Mangel an die Zulassungsbehorde It. §17 StVZO
(aF.). Die Erganzung der gefahrlichen Mangel in
die Meldepflicht wiirde fiir die
Zulassungsbehérden in den Landern und das
KBA einen deutlich spurbaren Mehraufwand
bedeuten.

Fur den bei der Plausibilitatsprifung
vorzunehmenden Vergleich der Kilometerstéande
sind die bereits heute vorgesehenen digitalen
Verfahren zum Erhalt der bei der jeweils zuletzt
durchgefiihrten HU oder SP festgestellten
Laufleistung zu ergénzen. Die in den Berichten
dokumentierten Stande des Wegstreckenzahlers
sind dem KBA und der Zentralen Stelle zu
tibermitteln. Der Abruf entsprechender Daten der
jeweils letzten HU/SP beim KBA ist bereits seit
der 55. AndvVO mdglich und nach Ziff. 3.1.4.8
der Anlage VIII zur StVZO fiir den
vorzunehmenden Vergleich ausdriicklich
vorgesehen.
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§ 25 (2)ff.

der Wegstreckenzahler die Laufleistung
plausibel wiedergibt.

2 Wenn der durch den
Wegstreckenzéhler angezeigte Stand
niedriger ist als der auf dem
Untersuchungsbericht oder Prifprotokoll
tber die Sicherheitspriifung
dokumentierte Stand, der bei der zuletzt
durchgefiihrten Hauptuntersuchung oder
Sicherheitsprifung festgestellt wurde,
und der Einbau eines anderen
Wegstreckenzéhlers in das Kraftfahrzeug
nicht nachgewiesen werden kann, ist der
Stand des Wegstreckenzéhlers nicht
plausibel.

Laufleistung des Fahrzeugs der zuletzt
durchgefiihrten Hauptuntersuchung oder
Sicherheitsprifung zu prifen, ob der
Wegstreckenzéhler die Laufleistung plausibel
wiedergibt.

(2) Wenn der durch den Wegstreckenzéhler
angezeigte Stand niedriger ist als der auf-dem

Untersuchungsberichtoder Prifprotokoll-tiber
die-Sicherheitsprifung-dokumentierte-Stand, der

bei der zuletzt durchgefiihrten Hauptuntersuchung
oder Sicherheitspriifung festgestellt wurde, und der
Einbau eines anderen Wegstreckenzéhlers in das
Kraftfahrzeug nicht nachgewiesen werden kann, ist
der Stand des Wegstreckenzéhlers nicht plausibel.
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Zudem stellt die Zentrale Stelle seit 2018
Prifverfahren fir den Untersuchungspunkt 7.11
der HU-Rili bzw. 7.11 der Rili 2014/45/EU zur
Gesamtbeurteilung des ausgelesenen
Kilometerstandes bereit. Diese Priifverfahren
beinhalten u.a. den Abgleich des ausgelesenen
Kilometerstandes mit dem von ihr Uber das
Vorgabeninformationssystem bereitgestellten
Kilometerstand aus der letzten HU.

Durch die Aufnahme der vorgenannten digitalen
Alternativen wird ferner eine ansonsten
erforderliche Einfihrung einer Mitfuhrungs-
bzw. Vorlagepflicht des letzten
Untersuchungsberichts oder Priifprotokolls der
Sicherheitsprifung fir den Halter vermieden.

Es fehlen grundsétzliche Verfahrensanweisungen
zur Vorlage der Untersuchungsberichte, wenn
versehentlich bei der letzten HU/SP der
Wegstreckenzéhler falsch eingetragen wurde und
beim Nachweis flr den Einbau eines anderen
Wegstreckenzahlers.
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§27

828

§30(2)

@ Die Halter von
zulassungspflichtigen  Fahrzeugen im
Sinne der Fahrzeug-
Zulassungsverordnung und

kennzeichenpflichtigen Fahrzeugen nach
§ 4 Absatz 2 Satz 1 und Absatz 3 Satz 2
der Fahrzeug-Zulassungsverordnung
haben die Flissiggasanlagen ihrer
Fahrzeuge mit einem Hochstverbrauch
von 1,5 kg/h, die nicht zum Antrieb dieser
Fahrzeuge dienen, auf ihre Kosten nach
MaRgabe der Technischen Regel -
Avrbeitsblatt DVGW G 607 (A) prifen zu
lassen: [...]

3. Fahrzeuge nach §58 Absatz 3
Nummer 1, 2 und 4. [...]

Datenlibermittlung zum  zentralen
Fahrzeugregister

2 Das nach Absatz 1

mitzufiihrende Erste-Hilfe-Material muss
nach Art, Mindestmenge und
Beschaffenheit mindestens dem

Normblatt DIN 13164, Februar 2022
entsprechen.

Kommentar:
Wir begriiRen, dass die DVGW (G607) Priifungen sind jetzt aufgenommen wurden.

Damit wurde auch ihrer Bedeutung fur die Verkehrs- und Betriebssicherheit Rechnung getragen.
Allerdings ware es fiir die Anwendung hilfreich, wenn sich die Fristen fur diese Prifungen an der HU
(Anlage 8) orientieren wirden (Falligkeit zum Zeitpunkt einer HU).

Hinweis zur Dateniibermittlung zwischen KBA und Uberwachungsinstitutionen im Rahmen der
Digitalisierungsstrategie der Bundesregierung:

Aus unserer Sicht sollten Daten der Zulassungsbescheinigung Teil I, der Hauptuntersuchungen und
Sicherheitsprifungen durch Abruf im automatisierten Verfahren aus dem Zentralen Fahrzeugregister
unter Verwendung der Fahrzeug-Identifizierungsnummer und, sofern zugeteilt, des Kennzeichens an die
Technischen Prifstellen und Uberwachungsorganisationen tibermittelt werden.

2 Das nach Absatz 1 mitzufiihrende Erste- Die Erganzung mit Bezug auf Ausgabe Januar

Hilfe-Material muss nach Art, Mindestmenge und 2014 halten wir fiir erforderlich, da ansonsten bei

Beschaffenheit mindestens dem Normblatt DIN allen bereits zugelassenen Fahrzeugen eine

13164, Ausgabe Januar 2014 oder Februar 2022 Umristung erforderlich wird. Nach 874 wurde

entsprechen. auch keine Ubergangsbestimmung fiir §30
vorgesehen.

Seite 46 von 120



80

81

82

§31(2)

§31(3)Nr.1

§32(4)

2 Warnwesten mussen der Norm
DIN EN ISO 20471:2017 entsprechen.

31 in land- oder
forstwirtschaftlichen Zug- oder
Arbeitsmaschinen sowie in anderen

Kraftfahrzeugen mit einer zul&ssigen
Gesamtmasse von nicht mehr als 3,5 t
oder mit hochstens 8 Sitzplatzen ein
Warndreieck;

4 Bei  Lastkraftwagen  sowie
Kraftomnibussen einschlieBlich
Gepackanhanger, bei Sat-
telkraftfahrzeugen und
Lastkraftwagenziigen muss eine
Motorleistung von mindestens 5,0 kW,
bei Zugmaschinen und

Zugmaschinenziigen — ausgenommen fiir
land- oder forstwirtschaftliche Zwecke —
von mindestens 4,4 kW je Tonne der
zuldssigen Gesamtmasse des
Kraftfahrzeugs und der jeweiligen
Anhangelast vorhanden sein. Satz 1 gilt
nicht fir die mit elektrischer Energie
angetriebenen Fahrzeuge sowie fiir
Kraftfahrzeuge — auch mit Anhénger —
mit einer durch die Bauart bestimmten
Hdchstgeschwindigkeit von nicht mehr
als 25 km/h.

2 Warnwesten miissen der Norm DIN EN
ISO 471: 2003+A1:2007, der Norm DIN EN ISO
20471:2013 oder 2017 entsprechen.

(3) 1. inland- oder forstwirtschaftlichen Zug-
oder Arbeitsmaschinen sowie in anderen
Kraftfahrzeugen mit einer zuldssigen Gesamtmasse
von nicht mehr als 3,5 t oder mit hchstens 8
Sitzplatzen zuséatzlich zum Fahrersitz ein
Warndreieck;

Die Erganzung mit Bezug auf Ausgabe Januar
204 halten wir fiir erforderlich, da ansonsten bei
allen bereits zugelassenen Fahrzeugen eine
Umristung erforderlich wird. Nach §74 wurde
auch keine Ubergangsbestimmung fiir §31
vorgesehen.

Aus unserer Sicht ist eine Uberarbeitung des Paragraphen mit Blick auf notwendige
Ubergangsvorschriften notwendig, die in § 35 der aktuell giiltigen StVZO Anwendung finden.
Ohne Ubergangsvorschrift ist ein Weiterbetrieb von Fahrzeugen im Bestand eventuell nicht

mdoglich.
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§33(1)

8§34 (2)

§35(2)

(&) Wer ein Fahrzeug oder einen
Zug miteinander verbundener Fahrzeuge
fuhrt, muss zur selbststdndigen Leitung
geeignet sein.

2 Besteht Anlass zu der Annahme,
dass ein Fahrzeug den Vorschriften zum
Gerdusch-verhalten  entgegen  seiner
Genehmigung nicht entspricht, so sind
Fahrzeugfihrende auf Weisung einer
zustandigen Person verpflichtet, den
Schalldruckpegel des Standgeréuschs
feststellen zu lassen. Liegt die Messstelle
nicht in der Fahrtrichtung des Fahrzeugs,
so besteht die Verpflichtung nur, wenn
der zuriickzulegende Umweg nicht mehr
als 6 km betragt. Nach der Messung ist
dem Fihrer eine Bescheinigung Uber das
Ergebnis der Messung zu erteilen. Die
Kosten der Messung fallen dem Halter
des Fahrzeugs zur Last, wenn eine zu
beanstandende Uberschreitung des fiir
das Fahrzeug zuldssigen Gerduschpegels
festgestellt wird.

(2) Das Schild muss kreisrund mit
einem Durchmesser von 200 mm sein und
einen schwarzen Rand haben. Die Ziffern
sind auf weilem Grund in schwarzer
fetter Engschrift entsprechend Anlage V
Seite 4 in einer SchriftgréRe von 120 mm
auszufiihren. [...]

Q) Wer ein Fahrzeug oder einen Zug Sprachliche Uberarbeitung der Norm.
miteinander verbundener Fahrzeuge fiihrt, muss

zumr selbststandigen Leitung- Filhren-geeignet

sein.

{2 —Besteht- Anlasszu-der-Annahmedassein | Wir empfehlen diesen Absatz in § 34 zu
Fahrzeug-den\Morschriftenzum-Gerausch- streichen und als neuen Absatz 4 unter 855
verhalten-entgegen-seiner-Genehmigung-nicht einzufugen (Gerduschentwicklung und
entspricht-so-sind-Fahrzeugfihrende-auf Schalldampferanlage). Mitzufiihrende
Waeisung-etnerzustandigen-Person-verpthchtet; Gegenstande stehen nicht im Zusammenhang mit
den-Sechalldruckpegel-des-Standgerausehs dem Geréuschverhalten. Zudem sollte in dem

Absatz ergénzt werden, wer fiir die
entsprechende Messung berechtigt ist, hier z. B.
der aaSoP und PI.

Eine Uberarbeitung des Rechtszugs ist
notwendig, da die Anlage V Seite 4 nicht
existiert.

2 Das Schild muss kreisrund mit einem
Durchmesser von 200 mm sein und einen schwarzen
Rand haben. Die Ziffern sind auf weiRem Grund in
schwarzer fetter Engschrift entsprechend Anlage-\/
Seite-4 der Fahrzeug-Zulassungs-Verordnung
Anlage 4 Nr. 2.3.2 in einer Schriftgréie von 120
mm auszufihren. [...]
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836 (4)

§ 36 (5)

8§37

(@) Anstelle der Vorschriften dieser
Verordnung koénnen die européischen
Rechtsakte und UN-Regelungen in ihrer
jeweils geltenden Fassung angewendet
werden, diein [...].

(1) (5) Kraftfahrzeuge und Anhéanger
" 8§ 4 Absatz 1 Satz 1 Nummer 1 bis 3
sen im Falle einer Genehmigung nach
er Verordnung und im Falle von
hristungen den folgenden Vorschriften, in
jeweils geltenden Fassung, entsprechen:

2. hinsichtlich des hinteren
Unterfahrschutzes
a) Anhang Il der Verordnung (EU)

2018/858 unter Nummer Al11, Nummer
3A oder Nummer 3B oder

[...]

Elektromagnetische Vertréglichkeit und
elektrische Einrichtungen von elektrisch
an-getriebenen Kraftfahrzeugen

(5) Kraftfahrzeuge und Anhéanger nach § 4
Absatz 1 Satz 1 Nummer 1 bis 3 miissen im Falle

einer Genehmigung Erteilung einer

Betriebserlaubnis nach dieser Verordnung und im

Falle von Nachriistungen den folgenden
Vorschriften, bezogen auf die im jeweiligen
Anwendungsbereich der Erteilung der
Betriebserlaubnis genannten Fahrzeuge in der

jeweils geltenden Fassung entsprechen, § 4 Absatz 5

gilt hierbei entsprechend: [...]

2. hinsichtlich des hinteren Unterfahrschutzes

a) Anhang Il der Verordnung (EU) 2018/858
unter Nummer A31-12, Nummer 3A oder Nummer

3B oder
[...]

Elektromagnetische Vertréglichkeit und elektrische

Einrichtungen von-elektrisch-an-getriebenen
Kraftfahrzeugen
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Aus unserer Sicht kann dieser Absatz gestrichen
werden, da die verbindliche Anwendung Uber § 4
StVZO neu geregelt ist.

Die Anderung des Absatzes ist aus unserer Sicht
notwendig, da sonst alle in 84 Abs. 1 Satz 1 Nr.
1-3 genannten Fahrzeuge die Vorschriften
erfiillen missten. Der Verweis auf § 4 Absatz 5
ist zur Klarstellung erforderlich, ansonsten
mussten gebrauchte Fahrzeuge den jeweiligen
Stand zum Zeitpunkt der Begutachtung und nicht
den Stand zum Zeitpunkt der Erstzulassung
erfullen.

Zudem ist der Ausdruck ,,Nachriistungen* nicht
definiert. Kraftfahrzeuge sollten auch nur die
zum Zeitpunkt der Erstzulassung geltenden
Vorschriften erfiillen mussen.

In § 36 (5) Nr. 2a wurde ein falscher Bezug im
Anhang Il der VO (EU) 2018/858 gewahit.

Wir weisen zudem darauf hin, dass in der
Auflistung im § 36 (5) der derzeitig gultige §32e
(Schutzstrukturen an lof Zugmaschinen) fehit.
Aus unserer Sicht ist damit die Liste nicht
vollstandig.

Wir empfehlen keine Beschrénkung auf
elektrisch angetriebene Fahrzeuge, da alle
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§37 (1)

§37(2)

§38 (3)

(1) Fahrzeuge welche nach dieser
Verordnung genehmigt werden, missen
geman den Vorgaben des
8§ 4 Absatz 3 Satz 2 den Bestimmungen
tber die elektromagnetische
Vertraglichkeit der in Anlage 1 hierzu
genannten Vorschrift entsprechen.

(2) Elektronische
Fahrzeugkomponenten von elektrisch
angetriebenen Kraftfahrzeugen miussen
so  beschaffen  sein, dass  bei
verkehrstiblichem Betrieb der Fahrzeuge
durch elektrische Einwirkung weder
Personen verletzt noch Sachen beschédigt
werden koénnen.

3) Bei Kraftomnibussen ist im
Stand auf dem Boden eine Linie entlang
der senkrechten Ebene zu ziehen, die die
zur AuRenseite des Kreises gerichtete
Fahrzeugseite tangiert. Bei
Kraftomnibussen, die als Gelenkfahrzeug
ausgebildet sind, mussen die zwei starren

(1) Fahrzeuge welche nach dieser Verordnung
genehmigt werden, missen geméaR den Vorgaben des
§ 4 Absatz 3 Satz 2 den Bestimmungen (ber die
elektromagnetische Vertraglichkeit der in Anlage 1
hierzu genannten Vorschrift entsprechen.

Satz 1 gilt nicht fir Fahrzeuge mit einer
bauartbestimmten Hochstgeschwindigkeit von
nicht mehr als 25 km/h oder die in der
vorgeschriebenen Weise fur eine
Hochstgeschwindigkeit von nicht mehr als 25
km/h gekennzeichnet sind.

2 Fahrzeuge mit elektrischem Antrieb
einschliefl3lich ihrer eElektronischen
Fahrzeugkomponenten ven-elektrisch
anhgetriebenen-Kraftfahrzeugen missen so
beschaffen sein, dass bei verkehrsiblichem Betrieb
der Fahrzeuge durch elektrische Einwirkung weder
Personen verletzt noch Sachen beschadigt werden
koénnen.

3) Bei Kraftomnibussen ist im Stand auf dem
Boden eine Linie entlang der senkrechten Ebene zu
ziehen, die die zur AuBenseite des Kreises gerichtete
Fahrzeugseite tangiert. Bei Kraftomnibussen, die als
Gelenkfahrzeug ausgebildet sind, missen die zwet
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Fahrzeuge den Anforderungen der UN ECE-R
10 erfiillen mussen.

Ergénzung erforderlich, da ansonsten fur
bestimmte nationale Fz-Arten, entgegen zu den
Vorgaben der EU, hohere nationale
Anforderungen geschaffen werden. § 55a StVZO
(aF.) schlieft bestimmte nationale Fz-Klassen
und Fz < 25km/h, welche auch nicht von den 3
Rahmen-Verordnungen umfasst sind, derzeit von
den Anforderungen an die elektromagnetische
Vertraglichkeit aus.

Siehe Begriindung zu § 37

Falls durch Absatz 2 die elektrische Sicherheit
fur Fz auRerhalb der 3 Rahmenverordnungen
allgemein geregelt werden sollte, sollte diese
nicht nur auf elektronische
Fahrzeugkomponenten beschrankt werden.

In Bezug auf die kommenden Gelenkbusse mit
zwei Gelenken, sollte hier schon der Bezug auf
»Zwei* entfallen.



Teile parallel zu dieser Ebene | starren Teile parallel zu dieser Ebene ausgerichtet

ausgerichtet sein. [...] sein. [...]
92 §39 Abmessungen von Fahrzeugen und @ Definitionen fir Ermittlung der Abmessungen fir Fahrzeuge aufierhalb der
Fahrzeugkombinationen Rahmenverordnungen fehlen im vorliegenden Verordnungstext. Auferdem mdissten die Verweise
Beispiel: in der 35. Ausnahmeverordnung zur StVZO angepasst werden. (LoF Uberbreite)
Die Ermittlung der Fahrzeugbreite erfolgt
1. bei Fahrzeugen der
Klasse M, N und O nach
Anhang XIII Teil 2 der

Durchfiihrungsverordnung (EU) 20
21/535, in der jeweils geltenden

Fassung,
2. bei Fahrzeugen der
Klasse T, C, Rund S nach

Anhang XXI  der  Delegierten
Verordnung (EU) 2015/208, in der
jeweils geltenden Fassung und

3. bei Fahrzeugen der Klasse L nach
Anhang XI der Delegierten
Verordnung (EU) Nr. 44/2014, in
der jeweils geltenden Fassung.

93 §39(1) 4. bei Fahrzeugen der Klasse N mit einem | 4. bei Fahrzeugen der Klasse N und O mit einem | Ergénzung der Anhanger ist aus unserer
Aufbau mit isolierten Wanden, die eine | Aufbau mit isolierten Wanden, die eine Dicke von @ Sicht noch erforderlich in 8 39 (1)
Dicke von mindestens 45 mm aufweisen, | mindestens 45 mm aufweisen, und Fahrzeugen der
und Fahrzeugen der Klasse N bei der | Klasse N bei der Beforderung klimatisierter Container
Beforderung  klimatisierter  Container | oder Wechselaufbauten 2,60 m,
oder Wechselaufbauten 2,60 m,
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96

97

§41

§41(1)a
neu

8§41 (2)

842 (1)

Sitze und Rickhalteeinrichtungen

2 Der Fahrzeughalter hat der
Zulassungsbehérde unverziiglich tber
den vorschriftsgemaRen Einbau oder die
vorschriftsgemaRe  Anderung  eines
Rollstuhlstellplatzes, Rollstuhl-
Rickhaltesystems, Rollstuhlnutzer-
Rickhaltesystems sowie [...]

Klimatisierung

(1): Wéhrend der Fahrt dirfen mit
Flussiggasflaschen betriebene Anlagen in
Kraftfahrzeugen und Anhéngern nur in
Betrieb sein, [...]

Sitze, Sitze fiir Rollstuhlplatze und
Ruckhalteeinrichtungen

Der Sitz des Fahrzeugfuhrers und sein
Betatigungsraum sowie die Einrichtungen zum
Fuhren des Fahrzeugs missen so angeordnet und
beschaffen sein, dass das Fahrzeug — auch bei
angelegtem Sicherheitsgurt oder Verwendung
eines anderen Rickhaltesystems — sicher gefuihrt
werden kann.

2 Der Fahrzeughalter hat der
Zulassungsbehérde Genehmigungsbehdrde
unverziglich Uber den vorschriftsgemélen Einbau
oder die vorschriftsgemaRe Anderung eines
Rollstuhlstellplatzes, Rollstuhl-Rickhaltesystems,
Rollstuhlnutzer-Rickhaltesystems sowie [...]

Flusiggasbetriebene
Klimatisierung

(1): Wéhrend der Fahrt diirfen mit
Flussiggasflaschen betriebene Heizanlagen in
Kraftfahrzeugen und Anhéngern nur in Betrieb sein,

L]

Heizanlagen und
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Einfligung zur Klarstellung, Anforderungen fur
Sitze sind bereits Uber § 36 Absatz 5 Nr.10
geregelt.

Anmerkung: Die Absétze 1 — 3 regeln Rollstuhl-
Stellplatze, sowie Rollstuhl-Riickhaltesysteme.
Leistungsanforderungen fir die verbleibenden
Sitze, Sitzverankerungen und Gurtverankerungen
existieren nicht. Auch die Querverweise sind
nicht vorhanden. Bisher war dies in der StVZO
fur Einzelfahrzeuge geregelt.

Erforderliche Ergdnzung, da ansonsten z.B. flr
selbstfahrende Arbeitsmaschinen (Bagger,
Schaufellader, Méhdrescher usw.) keine
Anforderungen vorhanden waren, (iber § 36
Absatz 5 Nr.4 sind nur die Fz der 3 Rahmen-
Verordnung umfasst.

Durch die Anpassung des Titels an den
Regelungsumfang wird eine bessere inhaltliche
Ubersicht erzielt. Wir empfehlen diese
Ergénzung, da sonst alle in 84 Abs. 1 Satz 1 Nr.
1-3 genannten Fahrzeuge eine der drei genannten
Vorschriften erfillen kénnten. (z.B. ein Fahrzeug
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99

843 (1)

§43 (4), (5)
neu

@ [---] Kraftfahrzeuge und
Anhénger nach §4 Absatz1l Satz1
Nummer 1 bis 3 missen im Falle einer
Genehmigung nach dieser Verordnung
und im Falle von Nachristungen den
folgenden Vorschriften tber
Heizanlagen, in der jeweils geltenden
Fassung, entsprechen:

1) Die Beschaffenheit der
Kraftfahrzeuge muss sicheres Auf-, Ab-,
Ein- und Aussteigen zu den zuldssigen
Sitz- und Stehplatzen ermdglichen.

(D) [...] Kraftfahrzeuge und Anhénger nach

8 4 Absatz 1 Satz 1 Nummer 1 bis 3 missen im Falle
einer Genehmigung nach dieser Verordnung und im
Falle von Nachriistungen den folgenden Vorschriften
Uber Heizanlagen, bezogen auf die im jeweiligen
Anwendungsbereich der Genehmigung
genannten Fahrzeuge, in der jeweils geltenden
Fassung, entsprechen:

1) Die Beschaffenheit der KraftfFahrzeuge
muss sicheres Auf-, Ab-, Ein- und Aussteigen zu den
zuldssigen Sitz- und Stehplatzen ermdglichen.

(4) Die Turbander (Scharniere) von Drehtlren —
ausgenommen Falttiiren — an den L&ngsseiten
von Kraftfahrzeugen mit einer durch die Bauart
bestimmten Hoéchstgeschwindigkeit von mehr als
25 km/h mussen auf der in der Fahrtrichtung
vorn liegenden Seite der Tiren angebracht sein.
Dies gilt bei Doppelturen fur den Turfligel, der
zuerst gedffnet wird; der andere Turfliigel muss
fr sich verriegelt werden kénnen. Turen missen
bei Gefahr von jedem erwachsenen Fahrgast
geodffnet werden koénnen.
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nach VO (EU) 2018/858 die Vorschriften zu Pkt.
3)

Durch die Begrenzung auf Kraftfahrzeuge
schliel3t ein sicherer Auf- und Abstieg auf die
Ladeflache von Anhénger oder in einen
Wohnwagen aus.

Anforderungen

Wir haben festgestellt, dass §35e Abs. 3 StVZO
alt entfallen ist. Danach wéren hinten
angeschlagene Tiren nach StVZO wieder
zuldssig. Daher haben einen Vorschlag zur
Ergénzung mit Absatz 4 und 5 verfasst.
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101

844 (1)

§ 44 (5)

(1) Die Réder der Kraftfahrzeuge und
Anhdnger missen mit einer zuldssigen
Bereifung versehen sein. Kraftfahrzeuge
und Anhénger nach § 4 Absatz 1 Satz 1
Nummer 1 bis 3 missen im Falle einer
Genehmigung nach dieser Verordnung
und im Falle von Nachristungen den
folgenden  Vorschriften  Uber die
Bereifung, in der jeweils geltenden
Fassung, entsprechen: [...]

(5) Die  Radabdeckungen  der
Kraftfahrzeuge und Anhénger miissen mit
hinreichend wirkenden Abdeckungen
(Kotflugel, Schmutzfanger, Spritzschutz
oder Radeinbauten) versehen sein.
Kraftfahrzeuge und Anhédnger nach § 4

(1) Die Réader der Kraftfahrzeuge und Anhanger
missen hinsichtlich ihrer konstruktiven
Merkmale fir das Fahrzeug geeignet und mit
einer zuldssigen Bereifung versehen sein.
Kraftfahrzeuge und Anhénger nach

8 4 Absatz 1 Satz 1 Nummer 1 bis 3 mussen im Falle
einer Genehmigung nach dieser Verordnung und im
Falle von Nachriistungen den folgenden Vorschriften
Uber die Bereifung, bezogen auf die im jeweiligen

Anwendungsbereich der Genehmigung
genannten Fahrzeuge, in der jeweils geltenden
Fassung, entsprechen: [...]

(5) Die Radabdeckungen Rader und Reifen

der Kraftfahrzeuge und Anhénger mussen mit
hinreichend wirkenden Abdeckungen (Kotfllgel,
Schmutzfanger, Spritzschutz oder Radeinbauten)

versehen sein. Kraftfahrzeuge und Anhénger nach §
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Allgemeine Anforderungen an Réder sollten als
Vorgabe und hinsichtlich der Bewertung der
VorschriftsmaBigkeit formuliert werden,
insbesondere, weil die EU-
Typgenehmigungsvorschriften keine
entsprechenden Anforderungen beinhalten. Wir
empfehlen diese Ergdnzung, da sonst alle in 84
Abs. 1 Satz 1 Nr. 1-3 genannten Fahrzeuge eine
der drei genannten Vorschriften erfiillen kénnten
(z.B. ein Fahrzeug nach VO (EU) 2018/858 die
Vorschriften zu Pkt.3).

Der Zwischenschritt Giber die Verweise auf die
2018/858 filhren wiederum zur 2019/2144, dies
ist eine sehr umstandliche VVorgehensweise (4
Regelwerke um eine Leistungsvorschrift zu
erhalten). Besser ware es, die entsprechende
Leistungsvorschrift direkt zu nennen oder ein
Direktbezug zur jeweiligen Quelle z. B.:

UN-R 30, 54, 117, 64, 142 oder einen
Querverweis in den Anhang und dort werden die
entsprechenden Vorschriften genannt. Die Bau-
und Betriebsvorschriften fir Reifen im Vergleich
zur bisherigen Regelung in § 36 StVZO ist
unzureichend.

Réader mussen Radabdeckungen haben. Die
Ergénzung ist notwendig, da sonst Fahrzeuge
nach VO (EU) 168/2013 eine der beiden
genannten Vorschriften entsprechen kénnten.
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845 (1)

Absatz 1 Satz 1 Nummer 1 und 2 miissen
im Falle einer Genehmigung nach dieser
Verordnung und im Falle von
Nachristungen den folgenden
Vorschriften Uber Radabdeckungen, in
der  jeweils  geltenden  Fassung,
entsprechen: [...]

@ Die Lenkeinrichtung  muss
leichtes und sicheres Lenken des
Fahrzeugs gewahrleisten; sie ist, wenn
notig, mit einer Lenkhilfe zu versehen.
Bei Versagen der Lenkhilfe muss die
Lenkbarkeit des Fahrzeugs erhalten
bleiben. Kraftfahrzeuge und Anhanger
nach § 4 Absatz 1 Satz 1 Nummer 1 bis 3
mussen im Falle einer Genehmigung nach
dieser Verordnung und im Falle von

Nachrustungen den folgenden
Vorschriften tber die Lenkeinrichtungen,
in der jeweils geltenden Fassung,

entsprechen: [...]

4 Absatz 1 Satz 1 Nummer 1 und 2 missen im Falle
einer Genehmigung nach dieser Verordnung und im
Falle von Nachriistungen den folgenden Vorschriften
Uiber Radabdeckungen, bezogen auf die im
jeweiligen Anwendungsbereich der Genehmigung
genannten Fahrzeuge, in der jeweils geltenden
Fassung, entsprechen: [...]

Q) Die Lenkeinrichtung muss leichtes und
sicheres Lenken des Fahrzeugs gewdbhrleisten; sie ist,
wenn notig, mit einer Lenkhilfe zu versehen. Bei
Versagen der Lenkhilfe muss die Lenkbarkeit des
Fahrzeugs erhalten bleiben. Kraftfahrzeuge und
Anhénger nach § 4 Absatz 1 Satz 1 Nummer 1 bis 3
mussen im Falle einer Genehmigung nach dieser
Verordnung und im Falle von Nachriistungen den
folgenden Vorschriften Gber die Lenkeinrichtungen,
bezogen auf die im jeweiligen
Anwendungsbereich der Genehmigung
genannten Fahrzeuge, in der jeweils geltenden
Fassung, entsprechen: [...]

oder

3. Anhang Il der Verordnung (EU) Nr. 168/2013
unter Nummer B13 flur Fahrzeuge, welches die
Baumerkmale der Klasse L erfullt.
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Dariber hinaus fehlen in dem Paragraphen die
jeweiligen Fahrzeugklassen. So sind
beispielsweise Regelungen fir Kraftrader sind
nicht genannt. Da es in der 168/2013 keine
Regelung hierfiir gibt, musste eine alternative,
nationale Leistungsanforderung genannt werden.
»Hinreichend wirkende Abdeckungen“ ist keine
klare Forderung aus unserer Sicht.

Die Erganzung ist notwendig, da sonst
Fahrzeuge nach VO (EU) 168/2013 eine der
beiden genannten Vorschriften entsprechen
mussten.

Die Erganzung der Nummer 3 ist aus unserer
Sicht notwendig, da sonst in diesem Falle die
Anforderungen an die Einzelgenehmigung hoher
als in der Typgenehmigung wéren. (Beispiel:
Fahrzeug in Quad, L7e Bauart)

Grundsatzlich fehlen in dem Paragraphen aus
unserer Sicht Regelungen fur Fahrzeuge
auBerhalb der EU
Typgenehmigungsvorschriften. Genau flr solche
Fahrzeuge sollte ja die StVZO gedacht sein.
Beispielsweise selbstfahrende
Arbeitsmaschinen/Stapler. Ebenso fehlt ein
Querverweis, dass hdherwertigere Vorschriften
freiwillig angewandt werden durfen.
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845 (2)

§ 46 (1)

847 (1)

2 Kraftfahrzeuge und Anhénger
nach § 4 Absatz 1 Satz 1 Nummer 1 bis 3
mussen im Falle einer Genehmigung nach
dieser Verordnung und im Falle von
Nachristungen den folgenden
Vorschriften uber die
Betétigungseinrichtungen,

Kontrollleuchten und Anzeiger, in der
jeweils geltenden Fassung, entsprechen:

[..].

(1)Kraftfahrzeuge nach 8§84 Absatz 1
Satz 1 Nummer 1 bis 3 missen im Falle
einer  Genehmigung nach  dieser
Verordnung und im Falle von
Nachristungen den folgenden
Vorschriften tber die
Sicherungseinrichtungen gegen
unbefugte Benutzung, Wegfahrsperren
und Fahrzeug-Alarmsysteme, in der
jeweils geltenden Fassung, entsprechen:

(€D)] Fir den Fahrzeugfuhrer muss
ein ausreichendes Sichtfeld unter allen
Betriebs- und Witterungsverhéltnissen
gewdhrleistet sein. Kraftfahrzeuge nach
§ 4 Absatz 1 Satz 1 Nummer 1 bis 3
mussen im Falle einer Genehmigung nach
dieser Verordnung und im Falle von

Nachristungen den folgenden
Vorschriften Uber die direkte Sicht aus
Kraftfahrzeugen, Scheiben,

Scheibenwischer,  Entfrostungs- und

2) Kraftfahrzeuge und Anhéanger nach § 4
Absatz 1 Satz 1 Nummer 1 bis 3 missen im Falle
einer Genehmigung nach dieser Verordnung und im
Falle von Nachriistungen den folgenden Vorschriften
Uber die Betatigungseinrichtungen, Kontrollleuchten
und Anzeiger, bezogen auf die im jeweiligen
Anwendungsbereich der Genehmigung
genannten Fahrzeuge, in der jeweils geltenden
Fassung, entsprechen: [...].

(1)Kraftfahrzeuge nach 8§ 4 Absatz 1 Satz 1
Nummer 1 bis 3 missen im Falle einer
Genehmigung nach dieser Verordnung und im Falle
von Nachristungen den folgenden Vorschriften tiber
die Sicherungseinrichtungen gegen unbefugte
Benutzung, Wegfahrsperren und Fahrzeug-
Alarmsysteme, bezogen auf die im jeweiligen
Anwendungsbereich der Genehmigung
genannten Fahrzeuge, in der jeweils geltenden
Fassung, entsprechen:

1) Fir den Fahrzeugfihrer muss ein
ausreichendes Sichtfeld unter allen Betriebs- und
Witterungsverhéltnissen gewahrleistet sein.
Kraftfahrzeuge nach § 4 Absatz 1 Satz 1

Nummer 1 bis 3 missen im Falle einer
Genehmigung nach dieser Verordnung und im Falle
von Nachristungen den folgenden Vorschriften tber
die direkte Sicht aus Kraftfahrzeugen, Scheiben,
Scheibenwischer, Entfrostungs- und
Trocknungsanlagen, bezogen auf die im jeweiligen
Anwendungsbereich der Genehmigung
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Die Ergéanzung ist notwendig, da sonst alle in §4
Abs. 1 Satz 1 Nr. 1-3 genannten Fahrzeuge eine
der drei genannten Vorschriften erfiillen
koénnten. (z.B. ein Fahrzeug nach VO (EU)
2018/858 die Vorschriften zu Pkt.3)

Die Ergéanzung ist notwendig, da sonst alle in §4
Abs. 1 Satz 1 Nr. 1-3 genannten Fahrzeuge eine
der drei genannten Vorschriften erfillen
kdnnten. (z.B. ein Fahrzeug nach VO (EU)
2018/858 die Vorschriften zu Pkt. 3)

Die Erganzung ist notwendig, da sonst alle in §4
Abs. 1 Satz 1 Nr. 1-3 genannten Fahrzeuge eine
der drei genannten Vorschriften erfiillen
koénnten. (z.B. ein Fahrzeug nach VO (EU)
2018/858 die Vorschriften zu Pkt.3)
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847 (2)

8§48

848 (1)

Trocknungsanlagen, in der
geltenden Fassung, entsprechen:

jeweils

2 Kraftfahrzeuge nach 8§ 4 Absatz
1 Satz 1 Nummer 1 bis 3 miissen im Falle
einer  Genehmigung  nach  dieser
Verordnung und im Falle von
Nachristungen den folgenden
Vorschriften Uber die indirekte Sicht, in

der  jeweils  geltenden  Fassung,
entsprechen:
Bau- und Betriebsvorschriften  fir

Bremsen und Unterlegkeile

@ Kraftfahrzeuge und Anhénger
nach 8 4 Absatz 1 Satz 1 Nummer 1 bis 3
missen im Falle einer Genehmigung nach
dieser Verordnung und im Falle von
Nachristungen den folgenden

genannten Fahrzeuge, in der jeweils geltenden
Fassung, entsprechen:

2 Kraftfahrzeuge nach § 4 Absatz 1 Satz 1
Nummer 1 bis 3 missen im Falle einer
Genehmigung nach dieser Verordnung und im Falle
von Nachriistungen den folgenden Vorschriften tiber
die indirekte Sicht, bezogen auf die im jeweiligen
Anwendungsbereich der Genehmigung
genannten Fahrzeuge, in der jeweils geltenden
Fassung, entsprechen:

Die Erganzung ist notwendig, da sonst alle in §4
Abs. 1 Satz 1 Nr. 1-3 genannten Fahrzeuge eine
der drei genannten Vorschriften erfiillen
koénnten. (z.B. ein Fahrzeug nach VO (EU)
2018/858 die Vorschriften zu Pkt. 3)

Kommentar: §48 enthélt entgegen der vorangegangenen Bauvorschriften keine vorangestellten
allgemeinen ,,Auffanganforderungen®. § 41(1) StVZO (aF.) ist inhaltlich weiter fiir die nicht iber die 3
Rahmen-VO umfassten Fz. erforderlich. Aus der Formulierung ,,Kraftfahrzeuge und Anhénger nach

8 4 Absatz 1 Satz 1 Nummer 1 bis 3“ geht nicht eindeutig hervor, welche Fz hiertber erfasst sind
(Geltungsbereich, Anwendungsbereich oder Fahrzeugklassen). Im Falle einer Referenzierung auf den
Anwendungsbereich, wiirde der Absatz 1 z.B. nicht fir Fz >25 km/h, dreirddr. Kfz mit Leermasse >
1000kg als auch nicht fur Bagger, Schaufellader oder Méahdrescher gelten.

Im Regelfall werden iber nachfolgende Absatze die grundlegenden Vorgaben des 1. Absatzes
konkretisiert. Uber Absatz 2 werden demnach nur die Mindestanforderungen an Fz gemaR Absatz 1
geregelt, wenn diese bauartbedingt nicht die Anforderungen an die Bremsanlage geméaR Absatz 1
vollsténdig erfullen kdnnen. Im anderen Die Systematik innerhalb der Bauvorschriften sollte generell
einheitlich sein; ansonsten ist die Reifenfolge von Absatz 1und 2 zu tauschen.

1) Kraftfahrzeuge und Anhénger nach

8§ 4 Absatz 1 Satz 1 Nummer 1 bis 3 missen im Falle
einer Genehmigung nach dieser Verordnung und im
Falle von Nachriistungen den folgenden Vorschriften
Uber Bremsen, bezogen auf die im jeweiligen

Die Erganzung ist notwendig, da sonst alle in §4
Abs. 1 Satz 1 Nr. 1-3 genannten Fahrzeuge eine
der drei genannten Vorschriften erfiillen
koénnten. (z.B. ein Fahrzeug nach VO (EU)
2018/858 die Vorschriften zu Pkt.3)
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848 (2)

§48 (4)

§ 51 (1)

Vorschriften iber Bremsen, in der jeweils
geltenden Fassung, entsprechen:

4) Die nachstehend genannten
Kraftfahrzeuge und Anhanger miissen mit

Unterlegkeilen ausgeruistet sein.
Erforderlich sind mindestens
1. ein Unterlegkeil bei
Kraftfahrzeugen - ausgenommen

Gleiskettenfahrzeuge — mit einer
zuléssigen Gesamtmasse von mehr
als3,5t,

2. zwei Unterlegkeile bei

a) drei- und
Fahrzeugen,

mehrachsigen

b) zweiachsigen Anhangern
¢) Sattelanhéngern,

d) Starrdeichselanh@ngern
(einschliellich
Zentralachsanhéngern). [...].

2 Starrdeichselanhénger

einschlieBlich Zentralachsanhanger
mussen eine der Héhe nach einstellbare
Stiitzeinrichtung, die unverlierbar
angebracht sein muss, haben, wenn die

Anwendungsbereich der Genehmigung
genannten Fahrzeuge, in der jeweils geltenden
Fassung, entsprechen:

Hinweis: Im Entwurf der StVZO (neu) sind keine
Wirkungsaussagen, Bauvorschriften fir
Fahrzeuge auBerhalb der EU geregelt. siehe auch
Kommentar zu § 48

4) Die nachstehend genannten Kraftfahrzeuge
und Anhénger missen mit Unterlegkeilen ausgeriistet
sein. Erforderlich sind mindestens

1. ein Unterlegkeil bei Kraftfahrzeugen -
ausgenommen Gleiskettenfahrzeuge — mit einer
zuléssigen Gesamtmasse von mehr als 3;5 4t,

2. zwei Unterlegkeile bei
a) drei- und mehrachsigen Fahrzeugen,

b) zweiachsigen Anhé&ngern mit einem
zuléssigen Gesamtgewicht von mehr als 750
kg

c) Sattelanh&ngern,

d) Starrdeichselanhangern (einschlieBlich
Zentralachsanhéngern) mit einem zulassigen
Gesamtgewicht von mehr als 750 kg.

[..].

2 Starrdeichselanhénger einschlief3lich
Zentralachsanhé@nger miissen eine der Hohe nach
einstellbare Stutzeinrichtung, die unverlierbar
angebracht sein muss, haben, wenn die statische
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In der Begriindung fehlen entsprechende
Erliuterungen zu den Anderungen in Absatz 4
(bisher 8§41 (14) StVZO0).

Da die Stiitzlast von mehreren Faktoren

abhéngig ist, sollte generell auf den statischen
Wert abgestellt werden. Dynamische Faktoren
(bspw. nach UN-R55) sind wesentlich erhoht.
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§52 (1) neu

§54

Stiitzlast bei gleichméRiger
Lastverteilung mehr als 50 kg betragt.
Dies gilt  jedoch nicht flr
Starrdeichselanhanger hinter
Kraftfahrzeugen mit einem zum Anheben
der Deichsel geeigneten Kraftheber.

Betriebsstoffversorgung

Abgase, Emissionsklassen flr
Kraftfahrzeuge

Stiitzlast bei gleichmé&Riger Lastverteilung mehr als
50 kg betrégt. Dies gilt jedoch nicht fir
Starrdeichselanhénger hinter Kraftfahrzeugen mit
einem zum Anheben der Deichsel geeigneten
Kraftheber.

(1) neu Kraftstoffbehalter missen korrosionsfest
sein. Sie mussen bei doppeltem
Betriebstberdruck, mindestens aber bei einem
Uberdruck von 0,3 bar, dicht sein. Weichgel6tete
Behalter miissen auch nach dem Ausschmelzen des
Lotes zusammenbhalten. Auftretender Uberdruck
oder den Betriebsdruck ubersteigender Druck
muss sich durch geeignete Einrichtungen
(Offnungen, Sicherheitsventile und dergleichen)
selbsttatig ausgleichen. Entliftungséffnungen sind
gegen Hindurchschlagen von Flammen zu sichern.
Am Behalter weich angelotete Teile missen
zugleich vernietet, angeschraubt oder in anderer
Weise sicher befestigt sein. Kraftstoff darf aus dem
Fallverschluss oder den zum Ausgleich von
Uberdruck bestimmten Einrichtungen auch bei
Schréaglage, Kurvenfahrt oder StéRen nicht
ausflieRen.

Erforderliche Ergdnzung, da ansonsten z.B. flr
selbstfahrende Arbeitsmaschinen (Bagger,
Schaufellader, Mahdrescher usw.) keine
Anforderungen vorhanden waren, (iber § 36
Absatz 5 Nr.4 sind nur die Fz der 3 Rahmen-
Verordnung umfasst.

Kommentar: Die Ubergangsvorschriften zu § 54 sind durch die Querverweise auf die bisherige StVZO
(8 47) nur schwer zu verstehen. Dies kdnnte vermieden werden, indem die Einstufung der einzelnen 88
gleichbleiben wirde. Es werden immer beide Dokumente bendtigt.

Die eingangs geschilderte Erleichterung bei Anwendung der Vorschrift stellt sich somit nicht ein.
Vielmehr wird durch die Querverweise das Verstandnis erschwert.
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§54 (1) neu

§ 54 (1)

Abgase, Emissionsklassen flr
Kraftfahrzeuge

(1) Kraftfahrzeuge, die in den
Anwendungsbereich der Verordnung
(EG) Nr. 715/2007 in der derzeit
gultigen Fassung fallen, mussen im Falle
einer nationalen Einzelgenehmigung
hinsichtlich der Emissionen den
Anforderungen fir die jeweilige
Fahrzeugklasse gemaR Nr. 2A oder
gemdl Nr. G2, G4, G5, G6, G7, G8, G9,
G10, G11 und G12 in den Tabellen des
Anhang Il der Verordnung (EU)
2018/858 in der derzeit gultigen
Fassung, entsprechen. Die gemessenen
Emissionswerte mussen hierbei unter
den geltenden Grenzwerten liegen.

(1) neu Kraftfahrzeuge mussen so beschaffen
sein, dass die Verunreinigungen der Luft durch
Abgas das nach dem jeweiligen Stand der
Technik unvermeidbare Mal? nicht Ubersteigt.

(1) Kraftfahrzeuge, die in den Anwendungsbereich
der Verordnung (EG) Nr. 715/2007 in der derzeit
gtitigen-jeweils geltenden Fassung fallen, missen
im Falle einer nationalen Einzelgenehmigung
hinsichtlich der Emissionen den Anforderungen fiir
die jeweilige Fahrzeugklasse gemdaR Nr. 2A oder
gemal Nr. G2, G4, G5(Prifung Typ 1 unter
Anwendung von Verschlechterungsfaktoren und
Einhaltung der California Code Regulations), G6
(Kurbelgehauseentliiftung), G7(Aktivkohlefilter),
G8, G9, 610,611 und-G12 in den Tabellen des
Anhang Il der Verordnung (EU) 2018/858 in der
derzeit gliltigen Fassung, entsprechen. Die
gemessenen Emissionswerte miissen hierbei unter
den geltenden Grenzwerten liegen.

Seite 60 von 120

Erganzung als ,,Auffangsanforderung*
erforderlich, ansonsten werden Anforderungen
an das Abgasverhalten nicht fur alle Fz
vorgegeben. Anwendungsbereiche der
aufgefiihrten Regelungen umfassen nicht alle
Kraftfahrzeuge (z.B. Kfz >25km/h, dreir&dr. Kfz
mit Leermasse >1000kg)

Hier kdnnte ansonsten ein Missverstidndnis
entstehen, welcher Stand der VVerordnung
anzuwenden ist.

Eine Einhaltung der geforderten Punkte (G2, G4,
G5, G6, G7, G8, G9, G10, G11, G12) wiirde fiir
Einzelfahrzeuge, die nicht den Klassen M1 und
N1 entsprechen, einen enorm hohen Aufwand in
Bezug auf die Emissionspriifung bedeuten.
Zudem ware das flr die Erlangung einer EU-
Einzelgenehmigung geforderte Niveau im
Nationalen héher, wie auf EU-Ebene (Artikel
44).

Zugleich wiirden aufgrund der nationalen
Vorschrift unterschiedliche
Grundvoraussetzungen zwischen den einzelnen
Fahrzeugarten gelten.

Die Anforderungen gem. G8, G10, G11 und G12
sind nur im Rahmen der Typpriifung prifbar und
gemaR 2A nicht gefordert. Grundséatzlich sollten
fur alle einzelgenehmigten Fahrzeuge die
gleichen Bedingungen gelten!

GemaR. G4 gemal Anhang Il der VO (EU)
2018/858 ware eine Ubertragbarkeit von
Abgasprifungen auf identische/ baugleiche
Fahrzeuge nicht mehr mdglich. Es musste
faktisch jedes Fahrzeug im Einzelverfahren
gepriift werden.
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854 (2)

854 (4)

§ 55 (2)

(2) Kraftfahrzeuge, die in den
Anwendungsbereich der Verordnung
(EG) Nr. 595/2009 in der derzeit
gultigen Fassung fallen, missen im Falle
einer nationalen Einzelgenehmigung
hinsichtlich der Emissionen den
Anforderungen fir die jeweilige
Fahrzeugklasse gemaR Nr. 41A oder
gemaR Nr. G3, G4, G5, G6, G9, G10,
G11 und G12 in den Tabellen des
Anhang Il der Verordnung (EU)
2018/858 in der derzeit giltigen
Fassung, entsprechen. Die gemessenen
Emissionswerte mussen hierbei unter
den geltenden Grenzwerten liegen.

(4) Zugmaschinen, die in den
Anwendungsbereich der Verordnung
(EU) Nr. 167/2013

in der derzeit gultigen Fassung fallen,
mussen fiir die Erteilung einer nationalen
Einzelgenehmigung

bezuglich des
Schadstoffemissionsverhaltens den
Anforderungen der Verordnung

(EU) Nr. 2018/985 in der derzeit
gultigen Fassung entsprechen.

2 Kraftfahrzeuge nach Anlage 2
Abschnitte 1 bis 3 und deren
Austauschschallddmpfer-anlagen, fur die
Vorschriften  Gber den  zuldssigen
Gerduschpegel und die

(2) Kraftfahrzeuge oder Motoren fir
Kraftfahrzeuge, die in den Anwendungsbereich der
Verordnung (EG) Nr. 595/2009 in der derzeit
gtitigen-jeweils geltenden Fassung fallen, missen
im Falle einer nationalen Einzelgenehmigung
hinsichtlich der Emissionen den Anforderungen fur
die jeweilige Fahrzeugklasse gemaR Nr. 41A oder
gemaR Nr. G3, G4, G5, G6, G9, G10, G11 und G12
in den Tabellen des Anhang Il der Verordnung (EU)
2018/858 in der derzeit gultigen Fassung,
entsprechen. Die gemessenen

(4) Zugmaschinen oder Motoren fur
Zugmaschinen, die in den Anwendungsbereich der
Verordnung (EU) Nr. 167/2013

in der derzeit-giitigen jeweils geltenden Fassung
fallen, missen flr die Erteilung einer nationalen
Einzelgenehmigung

bezuglich des Schadstoffemissionsverhaltens den
Anforderungen der Verordnung

(EU) Nr. 2018/985 in der derzeit gliltigen Fassung
entsprechen.

2 Kraftfahrzeuge nach Anlage 2 Abschnitte 1
bis 3 und deren Austauschschallddmpfer-anlagen, fir
die Vorschriften iber den zuléssigen Gerduschpegel
und die Schallddmpferanlage in den nachfolgend
genannten Verordnungen festgelegt sind, missen im
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Eine Einhaltung der genannten Anforderungen
bedeutet einen sehr hohen Aufwand in Bezug auf
die Emissionspriifung von Einzelfahrzeugen, die
Uber keine Systemgenehmigung verfiigen (Bsp.
Importfahrzeuge).

Die Einhaltung der Punkte G3, G4, G5, G6, G9,
G10, G11 und G12 wiirde grundsétzlich ein
hoheres Niveau, wie in Nr. 41A fordern. Zudem
kann 41A nur fur Fahrzeuge der KI. N1
angewandt werden.

Gemaf. G4 gemdl Anhang Il der VO (EU)
2018/858 ware eine Ubertragbarkeit von
Abgasprifungen auf identische/ baugleiche
Fahrzeuge nicht mehr mdglich. Es musste
faktisch jedes Fahrzeug im Einzelverfahren
gepriift werden.

Ergénzung ist erforderlich, damit Nachweise
liber Systemgenehmigungen weiterhin mdglich
sind.

Die Ergénzung ist notwendig, da sonst alle in 84
Abs. 1 Satz 1 Nr. 1-3 genannten Fahrzeuge eine
der drei genannten Vorschriften erfiillen



119

§ 56 (1)

Schallddmpferanlage in den nachfolgend
genannten Verordnungen festgelegt sind,
mussen im Falle einer Genehmigung nach
dieser Verordnung den folgenden
Vorschriften, in der jeweils geltenden
Fassung, entsprechen:

1. der Verordnung (EU) Nr.
540/2014 einschlieBlich der im Anhang
111 der Verordnung (EU) Nr. 540/2014
genannten maRgeblichen
Einsatzzeitpunkte zu den jeweiligen
Gerauschgrenzwerten der Phasen 2 und 3

fur die erstmalige Zulassung der
jeweiligen Fahrzeugklasse,
2. der Delegierten Verordnung

(EU) 2018/985 in Verbindung mit den in
Artikel 19 Absatz 4 der Verordnung (EU)

Nr. 167/2013 genannten
Gerauschgrenzwerten, und
3. [...]

D Die Ausriistung und der Betrieb
lichttechnischer Einrichtungen [...]. Das
Fahrzeug ist auch vorschriftsméaRig, wenn
das Fahrzeug hinsichtlich des Anbaus der
Beleuchtungs- und
Lichtsignaleinrichtungen anstelle der in §
4 Absatz 1 Satz 1 fur die Fahrzeugklasse
genannten européischen Rechtsakte und
UN-Regelungen zu lichttechnischen
Einrichtungen die Vorschriften der:

1. UN-Regelung Nr. 48 der
Wirtschaftskommission der
Vereinten Nationen fur Europa
(UNECE) — Einheitliche

Falle einer Genehmigung nach dieser Verordnung den
folgenden Vorschriften, bezogen auf die im
jeweiligen Anwendungsbereich der Genehmigung
genannten Fahrzeuge, in der jeweils geltenden
Fassung, entsprechen:

1. der Verordnung (EU) Nr. 540/2014
einschlieBlich der im Anhang I der
Verordnung (EU) Nr. 540/2014 genannten
maRgeblichen  Einsatzzeitpunkte zu den
jeweiligen Gerduschgrenzwerten der Phasen 2
und 3 fur die erstmalige Zulassung der
jeweiligen Fahrzeugklasse, oder

2. der Delegierten Verordnung (EU) 2018/985
in Verbindung mit den in Artikel 19 Absatz 4 der
Verordnung (EU) Nr. 167/2013 genannten
Gerduschgrenzwerten, urd-oder

3. [..]

Q) Die  Ausristung und der Betrieb
lichttechnischer Einrichtungen [...]. Das Fahrzeug ist
auch  vorschriftsmalig, wenn das Fahrzeug
hinsichtlich des Anbaus der Beleuchtungs- und
Lichtsignaleinrichtungen anstelle der in § 4 Absatz 1
Satz 1 fur die Fahrzeugklasse genannten européischen
Rechtsakte und UN-Regelungen zu lichttechnischen
Einrichtungen die Vorschriften, bezogen auf die im
jeweiligen Anwendungsbereich der Genehmigung
genannten Fahrzeuge, der:

1. UN-Regelung Nr. 48 der
Wirtschaftskommission der Vereinten Nationen
fur Europa (UNECE) — Einheitliche

Bedingungen fir die Genehmigung von
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koénnten. (z.B. ein Fahrzeug nach VO (EU)
2018/858 die Vorschriften zu Pkt.3)

Aus unserer Sicht mussen die Punkte 1-3 mit
einem ,,oder verkniipft, somit missten alle
genannten Fahrzeuge alle 3 Vorschriften
entsprechen. Dies kann nicht gewollte sein.

Die Ergénzung ist notwendig, da sonst alle in §4
Abs. 1 Satz 1 Nr. 1-3 genannten Fahrzeuge der
Klasse M1 die Anforderungen der UN R53 oder
UN-R74 erfullen kénnten. Aus unserer Sicht
mussen hier auch die Lof-Fahrzeuge mit der UN-
Nr. 86 erganzen werden (vgl. auch die
Begrindung aus 278. VO(EU) 167/2013 nennt in
Anh. 1 Nr. 12 und die UN Regelung Nr. 86.
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§ 57 (5)

§61(2)

Bedingungen fiir die Genehmigung
von Fahrzeugen hinsichtlich des
Anbaus der Beleuchtungs- und
Lichtsignaleinrichtungen
[2021/1718] (ABI. L 347 vom
30.9.2021, S. 1),

2. UN-Regelung Nr. 53 [...] oder
3. UN-Regelung Nr. 74 [...]
erfullt.

(5) Die Kennzeichnung von

1. Fahrzeugen der Klassen M, N, O
und T und fur mobile Maschinen, die
bauartbedingt nicht schneller als 40 km/h
fahren kénnen mit einer dreieckigen Tafel
mit abgeflachten Ecken, die der in Anlage
1 zu dieser Vorschrift genannten
Bestimmung entspricht,

(2) Kraftfahrzeuge nach Anlage 2
Abschnitte 1 bis 3 fur die Vorschriften
Uber Schallzeichen in den nachfolgend
genannten EU-Verordnungen festgelegt
sind, mussen im Falle einer
Genehmigung nach dieser Verordnung
den folgenden Vorschriften, in der
jeweils geltenden Fassung, entsprechen:

Fahrzeugen hinsichtlich des Anbaus der
Beleuchtungs- und Lichtsignaleinrichtungen
[2021/1718] (ABI. L 347 vom 30.9.2021, S. 1),
oder

2. UN-Regelung Nr. 53 [...] oder
3. UN-Regelung Nr. 74 [...] oder

4. UN-Regelung Nr. 86 der
Wirtschaftskommission ~ der ~ Vereinten
Nationen fir Europa (UNECE) —
Einheitliche Bedingungen far die
Genehmigung von land- oder
forstwirtschaftlichen Zugmaschinen
hinsichtlich des Anbaues der Beleuchtungs-
und Lichtsignaleinrichtungen

erfullt.
(5) Die Kennzeichnung von
1. Fahrzeugen der Klassen M, N, O, Cund T

und fiir mobile Maschinen, die bauartbedingt nicht
schneller als 40 km/h fahren kénnen mit einer
dreieckigen Tafel mit abgeflachten Ecken, die der in
Anlage 1 zu dieser Vorschrift genannten
Bestimmung entspricht,

(2) Kraftfahrzeuge nach Anlage 2 Abschnitte 1 bis 3
fur die Vorschriften uber Schallzeichen in den
nachfolgend genannten EU-Verordnungen festgelegt
sind, missen im Falle einer Genehmigung nach
dieser Verordnung den folgenden Vorschriften,
bezogen auf die im jeweiligen
Anwendungsbereich der Genehmigung
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Aus unserer Sicht muss die Fahrzeugklasse
erganzt werden. Zudem weisen wir darauf hin,
dass die Hochstgeschwindigkeit von 30 auf 40
km/h erhéht wurde.

Siehe auch Begriindung zu § 56 (1)
Klasse und R und S sind Anhéanger.
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§ 62 (1)

§ 63 (1)

1. Fahrzeuge der Klassen M und N
aus dem Anwendungsbereich der
Verordnung (EU) 2018/858
Anhang Il Teil 1 Nummer 7a oder
Nummer D1 in der jeweils
geltenden Fassung,

2. Fahrzeuge der
Klassen T, C, Rund S [...] Uber
,»Anforderungen fiir Vorrichtungen
fur Schallzeichen* und

3. Fahrzeuge der Klassen L [...].

@ Kraftfahrzeuge nach § 4 Absatz
1 Satz 1 Nummer 1 bis 3 miissen im Falle

einer  Genehmigung nach  dieser
Verordnung und im Falle von
Nachristungen den folgenden

Vorschriften iber Fabrikschilder und die
Fahrzeug-ldentifizierungsnummer, in der
jeweils geltenden Fassung, entsprechen:

[.].

(1) Bei

Geschwindigkeitsmessgerdten muss die
Geschwindigkeit in Kilometer je Stunde
angezeigt werden. Kraftfahrzeuge nach
§ 4 Absatz 1 Satz 1 Nummer 1 bis 3
mussen im Falle einer Genehmigung nach
dieser Verordnung und im Falle von
Nachristungen den folgenden
Vorschriften tber

genannten Fahrzeuge, in der jeweils geltenden
Fassung, entsprechen:

1. Fahrzeuge der Klassen M und N aus dem
Anwendungsbereich der
Verordnung (EU) 2018/858 Anhang Il Teil 1
Nummer 7a oder Nummer D1 in der jeweils
geltenden Fassung, oder

Fahrzeuge der Klassen T, C,-R-und-S [...] Uber
»Anforderungen fiir Vorrichtungen fur
Schallzeichen* und oder

3. Fahrzeuge der Klassen L [...].

Q) KraftfFahrzeuge nach-§-4-Absatz1-Satz 1
Nummer-1-bis-3 missen im Falle einer
Genehmigung nach dieser Verordnung und im Falle
von Nachristungen den folgenden Vorschriften tiber
Fabrikschilder und die Fahrzeug-
Identifizierungsnummer, bezogen auf die im
jeweiligen Anwendungsbereich der Genehmigung
genannten Fahrzeuge, in der jeweils geltenden
Fassung, entsprechen: [...].

1) Bei Geschwindigkeitsmessgerédten muss die
Geschwindigkeit in Kilometer je Stunde angezeigt
werden. Kraftfahrzeuge nach § 4 Absatz 1 Satz 1
Nummer 1 bis 3 missen im Falle einer
Genehmigung nach dieser Verordnung und im Falle
von Nachristungen den folgenden Vorschriften tber
Geschwindigkeitsmessgerét, bezogen auf die im
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Dieser Paragraf berticksichtigt nur
Kraftfahrzeuge der Klassen M, N- T, R-L
(gem. dieser VO) beziiglich Fabrikschild/FIN.
Ubrige bzw. abweichende Fahrzeuge
(O/R/SIAItFz u. weitere Fz-Arten wie
Selbstfahrende Arbeitsmaschinen etc.) sind nicht
aufgefhrt [sh. auch 8§59 (1) StVZO (aF.)].
Demnach keine Definition/VVorgabe/Standard
bzgl. Systematik/Ausfiilhrung von
Fabrikschild/FIN (led.max.14 Stellen/VR) flr
tbrige.

Es muss ein zusétzlicher Absatz fiir nicht erfasste
Fahrzeuge eingefiigt bzw. vorangestellt werden.

siehe zuvor
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§ 65 (1)

8§73

§74

Geschwindigkeitsmessgerdt, in  der
jeweils geltenden Fassung, entsprechen:

@ Kraftfahrzeuge nach
§ 4 Absatz 1 Satz 1 Nummer 1 bis 3
mussen im Falle einer Genehmigung nach
dieser Verordnung und im Falle von
Nachristungen den folgenden
Vorschriften tber
Geschwindigkeitsbegrenzer, in  der
jeweils geltenden Fassung, entsprechen:

Ausnahmen
@ Fur Fahrzeuge sowie fir
Systeme, Bauteile und selbststandige

technische Einheiten fur diese Fahrzeuge,
die vor dem [einsetzen: Datum des Tages
des Inkrafttretens dieser Verordnung]
erstmals in den Verkehr gekommen sind,
gelten die zu diesem Zeitpunkt geltenden
Vorschriften dieser Verordnung
einschlieBlich der fiur diese Fahrzeuge
erlassenen  Nachrustvorschriften  fort.
Dies gilt nicht fir die §8 4 bis 6, 8 bis 11
und 13 bis 35, 52 und die in Abschnitt B
genannten Betriebsvorschriften.

jeweiligen Anwendungsbereich der Genehmigung
genannten Fahrzeuge, in der jeweils geltenden...

(D) Kraftfahrzeuge nach § 4 Absatz 1 Satz 1 siehe zuvor
Nummer 1 bis 3 missen im Falle einer

Genehmigung nach dieser Verordnung und im Falle

von Nachristungen den folgenden Vorschriften tiber
Geschwindigkeitsbegrenzer, bezogen auf die im

jeweiligen Anwendungsbereich der Genehmigung

genannten Fahrzeuge, in der jeweils geltenden

Fassung, entsprechen:

Aus unserer Sicht sind Ausnahmen aus dem Bereich der EU-Gesetzgebung nicht beriicksichtigt (z.
Bsp. Art. 6 Nr. 2 der VO (EU) 1230/2012, Anh. I1 T. 111 (lit. A) der 2018/858).

Zudem fehlt die Bezugnahme auf Empfehlungen zu § 70 StVZO aF.

Es ist nicht ersichtlich, wonach es sich bei ,,Abschnitt B*“ handelt.

Der Ausdruck ,,Betriebsvorschrift® ist nicht definiert.

In den Absétzen 6 bis 8 werden falsche Rechtsbeziige hergestellt. Eine Uberarbeitung erscheint
erforderlich.

Hinweis: Die Gultigkeit der ,,alten* Bauvorschriften fiir Fahrzeuge mit Einzelbetriebserlaubnis vor
Stichtag ist an ein paralleles Vorhalten von Bauvorschriften gebunden. Dies bedeutet in Folge einen
hohen Aufwand fur alle Verfahrensbeteiligte insbesondere hinsichtlich Schulung und
Weiterbildung.
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74 (2)

§ 74 (15)

(2 Teilegutachten nach § 19 Absatz
3 Nummer 4 in der vor dem [einsetzen:
Datum des Tages des Inkrafttretens der
56. Anderungsverordnung] geltenden
Fassung konnen bis [einsetzen: Datum
des Tages [48] Monate nach dem Datum
des Inkrafttretens der 56. Ande-
rungsverordnung] verwendet werden.

2 Entsprechend der 56.
Anderungsverordnung ,, Teilegutachten gemaR §
19 Absatz 3 Nummer 4 in der vor dem Datum des
[einsetzen: Datum des Tages des Inkrafttretens
der 56. Anderungsverordnung] geltenden Fassung
kénnen lediglich bis zum [einsetzen: Datum des
Tages [12] Monate nach dem Datum des Tages des
Inkrafttretens der 56. Anderungsverordnung] neu
erstellt werden. Bestehende Teilegutachten
kénnen auch nach dem vorgenannten Datum nicht
mehr erweitert werden. Teilegutachten nach § 19
Absatz 3 Nummer 4 in der vor dem [einsetzen: Datum
des  Tages des Inkrafttretens  der  56.
Anderungsverordnung] geltenden Fassung kénnen
bis [einsetzen: Datum des Tages [48] Monate nach
dem Datum des Inkrafttretens der 56. Ande-
rungsverordnung] verwendet werden.

In Abhéngigkeit des konkreten
Einfilhrungszeitpunktes der 56. AVO wird diese
12-monatige Ubergangsfrist benétigt, um den
Ubergang von aktiven Teilegutachten zur
Beantragung einer Teiletypgenehmigung zu
gestalten. Hersteller bendétigen eine
Anfangsbewertung, mussen ggf. Werkzeuge
&ndern (Kennzeichnung) etc.

Die Ausfiihrungen zu den
Ubergangsbestimmungen zu den Teilegutachten
in § 74 (2) sind fur uns noch unschlissig. Es
wird zwar eine Ubergangsfrist beschrieben, in
der das Teilegutachten noch Giiltigkeit hat,
jedoch wird nichts tiber deren Anwendung sowie
gofs. erforderlicher Anderungsabnahmen durch
einen aaSoP/PI beschrieben. Es gilt zu klaren
wie nachgehalten wird, dass die QM-Systeme
nach Anlage X1X in diesem Zeitraum
aufrechterhalten bleiben. Auch gilt es unserer
Auffassung nach eine Ubergangsfrist fiir die
Neuerstellung oder Nachtrége von bestehenden
Teilegutachten zu definieren, um u.a. Nachtrage
zu bestehenden Teilegutachten oder die
Anfangsbewertung von Herstellern zu regeln.

Bezug auf § 50 Abs. 2 alt erscheint nicht ausreichend. Nach § 50 Abs. 5 alt waren fiir diese
Fahrzeuge auch Fernlicht und blaue Kontrollleuchte vorgeschrieben. Diesen Anforderungen

entsprechend Fahrradscheinwerfer nicht.

Bezug auf § 53 Abs. 1 alt erscheint ebenfalls nicht ausreichend. Fur abweichende Rickstrahler

muss auch auf § 53 Abs. 4 alt verwiesen werden.
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Anlage 1

Anlage 1

Anlage 7,

Nummer 3.1.

Satz 2 und
Anlage 12,
Nummer 6.3
und

Anlage zur
Vorschrift
§52
Absatz 1
Nummer 1
und 2

Anlage 2

Anlage 1 (zu den 88 1 — 80) Auflistung | Anlage 1 (zu den §8 1 - 806 74) Auflistung von
von harmonisierten Verordnungen (ex. = harmonisierten Verordnungen (ex. Anhang)

Anhang)

Anhang V Nummer 1 Buchstabe d Anhang Il1 einschlieBlich Tabelle 1 Die Reihenfolge ist zu tauschen, damit die

und und Anhang V Nummer 1 Buchstabe d Angaben in Spalte 2 zu den Angaben in Spalte 1
Anhang |11 einschlieBlich Tabelle 1 passen

§ 52 Absatz 1 Nummer 1 und 2 § 52 enthalt keine Nummer 1 und 2

Kommentar: Aus unserer Sicht kénnte die Anlage 2 entfallen, da sie ohnehin nur die jeweiligen EU Verordnungen widerspiegelt. Dies wird auch an
den unterschiedlichen Gliederungen (Ziffern, Alphabetisch) der Abschnitte deutlich. Zudem fehlt generell der Bezug zu nationalen Fahrzeugarten,
hier z. B. selbstfahrende Arbeitsmaschine.
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Anlage 3

Anlage 3
Teil A1.1.

Kommentar:

Anlage 3 ist im Prinzip die derzeitige Richtlinie ,,Anderungen an Fz und ihre Auswirkungen auf die BE von Fz (§ 19 Abs. 2, 3, 4 u. 5). (StV
13/36.05.05-24 vom 9.6.1999, VKBI. S. 451)* mit redaktionellen Anpassungen. Die Aufnahme einer Richtlinie in den Verordnungsstatus ist aus
unserer Sicht nicht praktikabel und nicht konsistent, da in den Formulierungen zumeist eben auf ,,kann*, ,,soll“ und ,,Beispielkatalog* abgestellt wird.
In der Folge entsteht eine veranderte Rechtswirksamkeit, Wertigkeit und systematische Stellung, die entscheidend Einfluss auf die Tatigkeiten aller
Verfahrensbeteiligten hat. Weiterhin bediirfen dann Anderungen und notwendige Anpassungen, der Unterwerfung des Prozesses zur ordentlichen
Gesetzgebung. Gerade aber bei Bauartanderungen und dem Voranschreiten der Technik ist eine schnelle und flexible Anpassung doch gerade
wiinschenswert. Wir empfehlen daher, die Anlage 3 zu streichen und in einer neuen StVZO wieder — jedoch aktualisiert — als Richtlinie

Einfluss finden zu lassen.

1.1. Far Bauteile, Systeme,
selbststdndige technische Einheiten oder
Software, im Folgenden als Teile
bezeichnet, durch deren Ein- oder Anbau
nach § 5 Absatz 1 Satz 2 die
Betriebserlaubnis des Fahrzeugs
erléschen kann, soll eine Allgemeine
Betriebserlaubnis, Allgemeine
Bauartgenehmigung oder eine
Teiletypgenehmigung im Sinne von § 10
vorliegen, wenn diese Teile jeweils eine
technische Einheit bilden und diese im
Verfahren selbstandig behandelt werden
kénnen. Allgemeine Betriebserlaubnisse,
Allgemeine Bauartgenehmigungen oder
eine nationale Teiletypgenehmigung
werden vom  Kraftfahrt-Bundesamt
erteilt. Europdische oder internationale
Teiletyp- oder Systemgenehmigungen
werden von der dafir zustdndigen
Behorde des jeweiligen Vertragsstaates
erteilt. Darlber hinaus sind nationale
Einzelgenehmigungen wvon Teilen im
Sinne von Satz 1 zul&ssig.

1.1 Fur Bauteile, Systeme, selbststdndige
technische Einheiten oder Software, im Folgenden
als Teile bezeichnet, durch deren Ein- oder Anbau,
Entfernen oder Riuckristung nach

8 5 Absatz 1 Satz 2 die Betriebserlaubnis des
Fahrzeugs erléschen-kann erlischt, sol muss eine
Allgemeine Betriebserlaubnis, Allgemeine
Bauartgenehmigung oder eine Teiletypgenehmigung
im Sinne von § 10 oder eine Einzelgenehmigung
vorliegen, wenn diese Teile jeweils eine technische
Einheit bilden und diese im Verfahren selbstandig
behandelt werden kénnen. Allgemeine
Betriebserlaubnisse, Allgemeine
Bauartgenehmigungen oder eire nationale
Teiletypgenehmigungen werden vom Kraftfahrt-
Bundesamt erteilt. Europaische oder internationale
Teiletyp- oder Systemgenehmigungen werden von
der dafir zustdndigen Behorde des jeweiligen
Vertragsstaates erteilt. Darliber hinaus sind nationale
Einzelgenehmigungen von Teilen im Sinne von
Satz 1 zuldssig.
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136
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138

Anlage 3

Teil Al.2.

Anlage 3

Teil A1.3.

Anlage 3
Teil A 2.

Anlage 3
Teil A3.1

1.2. Der Verwendungsbereich soll
sich auf den Fahrzeugtyp oder bestimmte
Ausflihrungen eines Typs beziehen.
Sofern vertretbar, kann er auch mehrere

Typen oder eine oder mehrere
Fahrzeugarten umfassen.

1.3. [...] Fur die Begutachtung
umfangreicher ~ Anderungen  kénnen
ansonsten  umfang-reiche  Priifungen
erforderlich sein.

2. Anderungen

Anderungen, durch die die
Betriebserlaubnis des Fahrzeugs

erléschen kann, setzen ein willentlich auf
eine Anderung gerichtetes Handeln
voraus; die Anderung des
Fahrzeugzustands durch Verschlei und
dessen Reparatur ist keine Anderung im
Sinn des § 5 Absatz 1 Satz 2.

[...]

- Entfernen von Teilen, d.h. Teile
werden vom Fahrzeug abgebaut oder aus
dem Fahrzeug ausgebaut.

3.1. Anderungen, durch die keine
Gefahrdung von Verkehrsteilnehmern zu
erwarten ist, missen nicht automatisch
zum Erléschen der Betriebserlaubnis des
Fahrzeugs fuhren; [...]

1.2.

Der Verwendungsbereich sell kann-sich auf

den Fahrzeugtyp oder bestimmte Ausfiihrungen

eines Typs beziehen. Sofern vertretbar, kann er auch

mehrere Typen oder eine oder mehrere
Fahrzeugarten umfassen.

1.3.

Anderungen kénnen-ansensten sind umfang-reiche

[...] Fur die Begutachtung umfangreicher

Prufungen erforderlich sein.

3.1.

nicht

Anderungen, durch die keine Gefahrdung
von Verkehrsteilnehmern zu erwarten ist, missen
Erléschen der

automatisch zum

Betriebserlaubnis des Fahrzeugs fiihren; [...]
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Wir empfehlen fur eine einheitliche Systematik
die Definition ,,Anderungen” in den
Begriffsbestimmungen unter § 2 dieser
Verordnung aufzunehmen.
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142

Anlage 3
Teil A3.4

Anlage 3
Teil A35

Anlage 3
Teil A3.6.2

Anlage 3
Teil A3.8

3.4. Die fahrzeughaltende Person
sollte in den Féllen der Nummer 3.3
bereits vor einer Anderung einen Termin
zur Anderungsbegutachtung vereinbaren.

3.5. Liegt fir eine Anderung durch
Ein- oder Anbau von Teilen, durch die
eine Gefahrdung zu erwarten ist, keine
Genehmigung nach Nummer 1.1 Satz 1
vor, [...].

1. Teile mit Allgemeiner
Betriebserlaubnis nach § 10 haben ein
Typzeichen, bestehend aus

— den Buchstaben ,,KBA* und

— einer Ziffernfolge
(Genehmigungsnummer).

Zum Beispiel fiir ein Sonderrad:

KBA 40986

3.8. [...] Dies gilt nicht fiir Anderungen,
die Auswirkungen auf die
Kraftfahrzeugsteuer, auf die
Versicherungspramie, auf die
erforderliche Fahrerlaubnis, auf die
Erhéhung von Fahrzeugabmessungen
(auler bei Pkw u Krad), oder auf
erforderliche Ausnahmegenehmigungen
haben 8§ 15 Fahrzeug-
Zulassungsverordnung.

3.4 Die fahrzeughaltende Person sollte in-den | AUS unserer Sicht besteht keine Relevanz fir
FallenderNummer-3.3 bereits voreiner-Anderung | diese ,sollte” Regelung.

einen—TFermin—zu——Anderungshegutachtung
vereinbaren:

3.5. Liegt fur eine Anderung durch Ein- oder
Anbau von Teilen, Entfernen oder Ruickristung,
durch die eine Gefdhrdung zu erwarten ist, keine
Genehmigung nach Nummer 1.1 Satz 1 vor, [...].

In Anlage 3 Teil A 3.6.2 fehlt die Erlauterung zur
KBA-Kennzeichnung flr die
Teiletypgenehmigung (gleich, wie ABE?).

Fiur das Beispiel ,,Sonderrad* fehlt die nationale
Priufgrundlage in Anlage 6 zu § 9.

Spezielle Ausfiihrungen zu Anderungen an der
Software wurden nicht aufgenommen.

3.8. [...] Dies gilt nicht fur Anderungen, die
Auswirkungen auf die Kraftfahrzeugsteuer, auf die
Versicherungspramie, auf die  erforderliche
Fahrerlaubnis, auf die Erhéhung von
Fahrzeugabmessungen (aufer bei Pkw u Krad), oder
auf erforderliche Ausnahmegenehmigungen haben
gemanR § 15 Fahrzeug-Zulassungsverordnung haben.
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Anlage 3

Teil A4.1.

Anlage 3
Teil B 1.

Anlage 5

4.1. Fur alle Teile, durch deren
Ein- oder Anbau die Betriebserlaubnis
erléschen kann, soll eine Genehmigung
nach Nummer 1.1 Satz 1 vorliegen.
Entsprechende ~ Genehmigungszeichen
mussen an den Teilen vorhanden sein.

1. Der Beispielkatalog kann nur
eine Auswahl von moglichen
Anderungen enthalten. Er erhebt deshalb
keinen Anspruch auf Vollstandigkeit.
Von der im Beispielkatalog im Einzelfall
aufgefiihrten Erfordernis einer Abnahme

der Anderung kann die
genehmigungserteilende Behorde
abweichen.

Kommentar:

4.1. Fur alle Teile, durch deren Ein- oder Anbau
die Betriebserlaubnis erléschen—kann erlischt, sell
kann eine Genehmigung nach Nummer 1.1 Satz 1
vorliegen.  Entsprechende  Genehmigungszeichen
mussen an den Teilen vorhanden sein.

1. Der Beispielkatalog ist rein informativer
Natur und kann nur eine Auswahl von mdglichen
Anderungen enthalten. Er erhebt deshalb keinen
Anspruch auf Vollstandigkeit. Von der im
Beispielkatalog ~ im  Einzelfall  aufgefiihrten
Erfordernis einer Abnahme der Anderung kann die
genehmigungserteilende Behorde abweichen.

Hinweis: Aus unserer Sicht entspricht der
Beispielkatalog nicht mehr dem Stand der
Technik und sollte entsprechend aktualisiert
werden.

Anlage 5 ist im Prinzip eine Ubernahme einer mit dem BMDV diskutierten Verkehrsblattverlautbarung ,,Einzelgenehmigungen gemag § 13 EG-FGV
bzw. Einzelbetriebserlaubnisse gemal § 21 StVZO. BMVI StV 22/7341.1/40-00 vom 4.12.2019, VkBI 2019 S. 916“. Hierzu hatten wir bereits im
Jahr 2020 angemerkt, dass aus unsere Sicht in der Verkehrsblattverlautbarung wesentliche Diskrepanzen bei der praktischen Umsetzung bestehen
und dies auch protokolliert. Die Aufnahme einer Verkehrsblattverlautbarung in den Verordnungsstatus ist aus unserer Sicht nicht praktikabel und
nicht konsistent, da in den Formulierungen zumeist eben auf ,,kann®, ,,soll*“ und ,,Beispielkatalog“ abgestellt wird. In der Folge entsteht eine
verdnderte Rechtswirksamkeit, Wertigkeit und systematische Stellung, die entscheidend Einfluss auf die Tatigkeiten aller VVerfahrensbeteiligten hat.
Dies fiihrt auch zur Ungleichbehandlung von Antragstellern. Weiterhin bediirfen dann Anderungen und notwendige Anpassungen, der Unterwerfung
des Prozesses zur ordentlichen Gesetzgebung. Gerade aber bei je nach Landesrecht unterschiedlichen Prozessen ist eine schnelle und flexible

Anpassung doch gerade wiinschenswert.

In der Anlage werden zudem unter Abschnitten, die nach dem Wortlaut eine abschlieRenden Regelungsbereich suggerieren, weitere Beteiligte
und/oder Verfahren verpflichtet (Bsp.: Abschnitt 8 - Unterschriftsberechtigung der Technischen Dienste).

Wir empfehlen daher, die Anlage 5 u.a. unter Bertcksichtigung folgender Hinweise zu Uberarbeiten.

Durch die Anlage 5 soll eine einheitliche Handhabung bei der Begutachtung und Genehmigung von Einzelfahrzeuge erreicht werden. Hierbei
wurden aber die speziellen Ausfuhrungen und Bestimmungen in Bezug auf die Anwendung von nationalen Anforderungen und alternativen
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Anlage 5 1.
&11

nationalen Anforderungen, insbesondere bei Fahrzeugen, welche nicht in den Anwendungsbereich der 3 Rahmen-Verordnungen fallen, nicht
beriicksichtigt.

Die Anlage 5 bezieht sich dem Titel auf den § 8 der Verordnung, in diesem findet sich jedoch kein Bezug auf Anlage 5 wieder. Auf Anlage 5 wird
jedoch nur im § 4 Absatz 3 verwiesen, demnach kommt Anlage 5 nur fir Fz auerhalb des Anwendungsbereiches der 3 Rahmen-Verordnungen zur
Anwendung. Hier bedarf es einer generellen Klarstellung.

Uber § 4 Absatz 3 wird geregelt, dass die Betriebserlaubnis fiir Fz auBerhalb des Anwendungsbereiches der 3 Rahmen-Verordnungen zu erteilen ist,
wenn diese die nationalen Anforderungen erfiillen. Hierzu ist ein solches Fz einer Fz-Klasse der 3 Rahmen-Verordnungen zuzuordnen und nach den
Verfahrensvorgaben der Anlage 5 zu begutachten. Der Absatz 3 bestimmt jedoch nicht eindeutig, ob diese Zuordnung nur fiir Fahrzeuge mit den
Merkmalen der 3 Rahmen-Verordnungen zur Anwendung kommt oder ob diese Bestimmung grundsétzlich Anwendung findet. Die Anlage 5
beinhaltet jedoch keine im eigentlichen Sinn sachdienlichen Begutachtungsvorgaben, vielmehr untersetzt diese nur noch einmal den
Anwendungsbereich flr die mogliche Erteilung einer Einzelgenehmigung und regelt das Verfahren bei Mehrstufengenehmigungen sowie die
Dokumentations- und Nachweisfiihrung im Rahmen der Begutachtung. Grundsatzlich beinhaltet sie keine weiterfiihrenden VVorgaben zur
Anwendung und Umsetzung der (nationalen) Bauvorschriften nach Abschnitt 5 der Verordnung (88 36 ff). Auch konkretisiert sie die zul&ssige
Anwendung von nationalen alternativen Anforderungen nicht weiter, gleiches gilt fiir auch die mégliche Einschrankung der Anforderungen in
diesem Fallen auf den wirtschaftlich vertretbaren Aufwand. Insbesondere fur selbstfahrende Arbeitsmaschinen, welche nicht auf einem Lkw-
Fahrgestell basieren (z.B. Schaufellader, Bagger, Méahdrescher) beinhaltet die Anlage 5 keine Verfahrens- und Begutachtungsvorgaben. Dies gilt vor
allem in Bezug auf § 4 Absatz 3 Satz 2 im Zusammenhang mit den Bestimmungen der einzelnen Bauvorschriften geméR Abschnitt 5 der
Verordnung. Insbesondere fur Fz, welche nach ihren Merkmalen nicht unter die 3 Rahmen-Verordnungen fallen, bedarf es einer Klarstellung, welche
der Anforderungen nach Abschnitt 5 als ,,nationale Anforderungen® bzw. als ,,nationale alternative Anforderungen* anzusehen sind. Entsprechend §
4 Absatz 3 sind auch fiir selbstfahrende Arbeitsmaschine die jeweiligen Einzelbauvorschriften der zugeordneten Rahmen-Verordnung als nationale
Anforderungen anzusehen, dem entgegen stehen jedoch die VVorgaben der jeweiligen Einzelbauvorschriften. GemaR dieser kommen fiir die nicht von
den 3 Rahmen-Verordnungen umfassten Fz weiterhin die alleingultigen bzw. die aus der alten StVZO ibernommenen Bauvorschriften zur
Anwendung. Diesbeziigliche Verfahrensvorgaben und erforderliche Anwendungshinweise zur Gewahrleistung einer einheitlichen Verfahrensweise
fehlen jedoch in Anlage 5.

1. Vorgehen u | 1 Vorgehen zu Einzelbetriebserlaubnisse | Reihenfolge im Titel in Anlehnung zu § 8
Einzelgenehmigungen gemaR Artikel 45 = oder Einzelgenehmigungen geméaR Artikel 45 der | geandert

der Verordnung (EU) 2018/858 oder | Verordnung (EU) 2018/858 gemal §8 fir

Einzelbetriebserlaubnisse geméR 8§ 8 fiir | einzelgenehmigte Fahrzeuge nach dieser Verordnung

einzelgenehmigte Fahrzeuge nach dieser

Verordnung
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147 Anlage 5

1.1.b.

148 | Anlage51.2

b. abseits der Anwendungsbereiche der in
§ 4 Absatz 1 Satz 1 Nummer 1 bis 3
genannten Verordnungen und

1.2. Grundlagen

Die Begutachtungen gemaR 8§ 8 fir
einzelgenehmigte Fahrzeuge nach dieser
Verordnung  nach ~ Nummer 1.1
Buchstaben a) bis c¢) haben im
Geltungsbereich dieser Verordnung zu
erfolgen.

Die Ausstattung der Priiforte muss den
geforderten Mindestausstattungen gemaf
den flr die Begutachtung anzuwendenden
Vorschriften dieser Verordnung, den zur
Anwendung kommenden EU-
Rechtsakten, = UN-Regelungen  und
relevanten Bestimmungen der DIN EN
ISO/IEC 17025 bzw. DIN EN ISO/IEC
17020 (siehe Nummer 11.2 Pflichten der
Regeln fir die Benennung/Anerkennung
von TD (A, B, D)) entsprechen.

Lediglich die Unterschriftsberechtigten
der Technischen Dienste und die amtlich
anerkannten  Sachverstdndigen  der
Technischen Prifstellen besitzen die
Berechtigung zur Begutachtung geméaR §
8 fir einzelgenehmigte Fahrzeuge nach
dieser Verordnung o-der gemal § 5
Absatz 1 in Verbindung mit § 8 fir
Begutachtungen von Anderungen an
Fahrzeugen ohne Nachweise nach § 6
Absatz 1. Die vorgenannte Aussage gilt

b. auRerhalb der Anwendungsbereiche der in § 4
Absatz 1 Satz 1 Nummer 1 bis 3 genannten
Verordnungen und

1.2. Grundlagen

Die Begutachtungen gemaR § 8 flr einzelgenehmigte
Fahrzeuge nach dieser Verordnung nach Nummer 1.1
Buchstaben ab) bis c¢) haben im Geltungsbereich
dieser Verordnung zu erfolgen, Begutachtungen
nach Nummer 1.1 Buchstabe a) (Artikel 45) durfen
im Geltungsbereich der EU erfolgen.

Die Ausstattung der Priiferte-Untersuchungsstellen
muss den geforderten Mindestausstattungen geman
den fur die Begutachtung anzuwendenden
Vorschriften dieser Verordnung, den zur Anwendung
kommenden EU-Rechtsakten, UN-Regelungen und
relevanten Bestimmungen der DIN EN ISO/IEC
17025 bzw. DIN EN ISO/IEC 17020 (siehe Nummer
11.2 Pflichten der Regeln flr die
Benennung/Anerkennung von TD (A, B, D))
entsprechen.

Lediglich  die  Unterschriftsberechtigten  der
Technischen Dienste und die amtlich anerkannten
Sachverstdndigen der Technischen  Prifstellen
besitzen die Berechtigung zur Begutachtung geman §
8 fiir einzelgenehmigte Fahrzeuge nach dieser
Verordnung o-der gemaB § 5 Absatz 1 in Verbindung
mit § 8 fur Begutachtungen von Anderungen an
Fahrzeugen ohne Nachweise nach § 6 Absatz 1. Die
vergenannte-Aussage-gHt Die Bestimmungen des
Satz 1 gelten ebenfalls fur die Durchfiihrung der fur
die Begutachtung notwendigen Prufungen.
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begriffliche Anpassung an § 1

Aus unserer Sicht missten die genannten
Grundlagen in Anlage 5 1.2. komplett
lberarbeitet werden.

Hinweise zu Anderungen:

Im entsprechenden Verkehrsblatt wurde
aufgrund ,,europarechtlicher Vorgaben*
zwischenzeitlich klargestellt, dass Artikel 45-
Begutachtungen innerhalb der EU erfolgen
dirfen. Die Tatigkeit des TD ist nicht an die
Staatsgrenze gebunden.

Der Begriff ,,Priifort” ist zur Abgrenzung zur
Untersuchungsstelle nicht definiert. Lediglich die
Unterschriftsberechtigten Gesamtfahrzeug der
Technischen Dienste und die amtlich
anerkannten Sachverstandigen der Technischen
Prifstellen besitzen die Berechtigung zur
Begutachtung gemaR § 8

Tatigkeiten von aaSoP sind Bestandteilt des
KfSachvG. Der entsprechende Passus sollte
gestrichen werden.



ebenfalls fir die Durchfiihrung der fur die
Begutachtung notwendigen Priifungen.

Die Beschaftigten des Technischen
Dienstes erhalten die Berechtigung zum
Unterschriftsberechtigten des
Technischen Dienstes erst nach erfolgter

Ausbildung einschlieBlich einer
erfolgreich bestandenen Prifung gemaR
den Regeln fur die Benennung

/Anerkennung von TD (A, B, D) des
Kraftfahrt-Bundesamtes.

Der Unterschriftsberechtigte des
Technischen Dienstes darf innerhalb
dieser Verordnung alle Tétigkeiten, zu
denen in den Verordnungen der
»Sachverstandige” oder der ,amtlich
anerkannte Sachverstandige” aufgefuhrt
ist, mit Ausnahme der Hauptuntersu-
chung und der Sicherheitsprifung geman
§ 13, ausfiihren. Der Téatigkeitsumfang
um-fasst insbesondere Gutachten zur
Erlangung der Betriebserlaubnis geméaR
der  vorge-nannten  Nummer 1.1
Buchstaben a) bis c) einschlielflich der in
8 8 genannten Inan-spruchnahme der
alternativen Vorschriften dieser
Verordnung und  Ausnahmegenehmi-
gungen gemaR § 73. Tatigkeiten von
»Sachverstandigen“  oder  ,amtlich
anerkannten  Sachverstdndigen”  in
anderen Verordnungen wie z.B. des
Kraftfahrsachverstandigen-gesetzes

(KfSachvG), der
Fahrerlaubnisverordnung (FeV) oder der
Fahrzeug-Zulassungsverordnung (FZV)
sind dem  Tatigkeitsumfang  des

Die Beschaftigten des Technischen Dienstes erhalten
die Berechtigung zum Unterschriftsberechtigten des

Technischen  Dienstes  erst—nach—erfolgter

bil hlieRlicl . folaraich
bestandenen—Prifung gemall den Regeln fir die
Benennung /Anerkennung von TD (A, B, D) des
Kraftfahrt-Bundesamtes.

Der  Unterschriftsberechtigte des  Technischen
Dienstes darf innerhalb dieser Verordnung alle
Tatigkeiten, zu denen in den Verordnungen der
»Sachverstandige” oder der ,amtlich anerkannte
Sachversténdige* aufgefiihrt ist, mit Ausnahme der
Hauptuntersu-chung und der Sicherheitspriifung
gemdl § 13, ausfiihren. Der Tétigkeitsumfang um-
fasst insbesondere Gutachten zur Erlangung der
Betriebserlaubnis gemaR der vorge-nannten Nummer
1.1 Buchstaben a) bis ¢) einschlieBlich der in § 8
genannten Inan-spruchnahme der alternativen
nationalen Anforderungen dieser Verordnung und
Ausnahmegenehmi-gungen gemaR § 73. Tatigkeiten
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alternative nationale Anforderungen: begriffliche
Anpassungen an §2

Das Verfahren wie bei Méangeln bei der
Gutachtenerstellung umgegangen wird, gehort



Unterschriftsberechtigten demgegentiber | fAufsichtsbehérdenfir—dasFahrzeug-autbereitet | aus unserer Sicht nicht in diese VO sondern in
nicht zuzuordnen. und——aueh——dem——Kraftfahrt-Bundesamt | eine Verwaltungsvorschrift

Méangel bei der Gutachtenerstellung b - -

durch daraufhin—in—eigener—\Verantwortung—und

Unterschriftsberechtigte  der
Technischen Dienste, die bei der
Erteilung einer  Einzelgenehmigung
gemadl § 8 flir einzelgenehmig-te
Fahrzeuge nach dieser Verordnung oder
im Rahmen von Kontrollmafinahmen
auffallen, werden von den nach
Landesrecht zustdndigen Behdrden im
Rahmen  ihrer  Zustdndigkeit als
Genehmigungs-/Aufsichtsbehdrden  fiir

das Fahrzeug aufbereitet und auch dem | Mangel—bei—der—Gutachtenerstellung—durch
Kraftfahrt-Bundesamt  bekanntgegeben. | amtlich——anerkannte— Sachverstandige—der
Das Kraftfahrt-Bundesamt pruft | FechnischenPrifstelle, die-bei-der Erteilung-einer
daraufhin in eigener Verantwortung und | Einzelgenehmigung——gemalR——8§ 8 fir
Zustandigkeit, ob der oder die | einzelgenehmigte—Fahrzeuge—nach—dieser
Unterschriftsherechtigten der Merordnung—oder—im—Rahmen—von—Kontroll-
Technischen Dienste nicht | MaRnahmen—auffallen—werden—von—den—nach
ordnungsgemal gearbeitet haben und | Landesrecht—zustandigen—Behérden—tm—Rahmen
ergreift erforderlichenfalls MaBnahmen | ihrer——Zustandigkeit——als——Genehmigungs-
gegeniiber dem Technischen Dienst und | fAufsichtsbehérdenfir-das-Fahrzeug-autbereitet
schlagt dann auch bestimmte MaRnahmen | und-derfir-die-betroffene-Technischen-Prifstelle
zur Qualitatssicherung vor und informiert | rach——Landesrecht—zustan-digen—Behérde
die Behorde hieruber, durch die das | bekanntgegeben—Die——nach—Landesrecht
Kraftfahrt-Bundesamt informiert wurde. | zusténdigen-Behérde-derbetroffenenTechnischen

Méngel bei der Gutachtenerstellung
durch amtlich anerkannte
Sachverstandige der Technischen
Prufstelle, die bei der Erteilung einer
Einzelgenehmigung gemdl? & 8 fir
einzelgenehmigte Fahrzeuge nach dieser
Verordnung oder im Rahmen von
Kontroll-Maltnahmen auffallen, werden
von den nach Landesrecht zustdndigen
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149 | Anlage52.1.

Behdrden im Rahmen ihrer Zustandigkeit
als  Genehmigungs-/Aufsichtsbehdrden
fir das Fahrzeug aufbereitet und der fiir
die betroffene Technischen Prifstelle
nach Landesrecht zustdn-digen Behorde
bekanntgegeben. Die nach Landesrecht
zustandigen Behorde der betroffenen
Technischen Prifstelle priift daraufhin in

eigener Verantwortung und Zustén-
digkeit, ob der oder die amtlich
anerkannten  Sachverstdndigen  der
Technischen Prif-stelle nicht

ordnungsgemal gearbeitet haben und
ergreift erforderlichenfalls Maf3nah-men
gegeniber dem amtlich anerkannten
Sachverstdndigen oder der Technischen
Prufstelle und schlagt dann auch
bestimmte Mafnahmen zur
Qualitatssicherung vor und informiert die
Behorde hieruber, durch die Sie
informiert wurde.

2.1. Vorschriften der Nummer 1.1
Buchstabe a)

Die Vorschriften des Artikel 45 der
Verordnung (EVU) 2018/858 -
Einzelgenehmigung fur Neufahrzeuge -
sind anzuwenden flr Kraftfahrzeuge und
Kraftfahrzeuganhdnger nach der Artikel
45 der Verordnung (EU) 2018/858 fir
neue, noch nicht erstmalig zugelassene
oder in Betrieb genommene Fahrzeuge
mit mindestens vier Radern und mit einer
bauartbedingten Hdchstgeschwindigkeit
von mehr als 25 km/h und ihre Anhénger
der Klassen M, N und O. [...]

Seite 76 von 120

gegenstandslos durch Anderungen bzw. durch

den Anwendungsbereich der EU-FGMV
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3.1. Mehrstufige Genehmigung eines
unvollstadndigen Fahrzeugs

Wird aus einem unvollstdndigen
Fahrzeug, fir das ein genehmigter Typ
nach der in Nummer 1.1 Buchstabe a)
genannten Verordnung vorliegt, nach
weiteren Fertigungs-schritten ein
vervollstandigtes Einzelfahrzeug
hergestellt, so ist gemaR den Vorgaben
der Nummer 2 nach der Fahrzeugklasse
und der kategorisierten Fahrzeugart des
vervollstandigten Fahrzeugs eine
Begutachtung geméR § 8 in Verbindung
mit Artikel 45 der Verordnung (EU)
2018/858 durchzuflhren, sofern die
technischen Merkmale des
vervollstandigten Fahrzeugs weiterhin in
den Anwendungsbereich der Verordnung
(EU) 2018/858 fallen. Fur den Fall, dass
die  technischen ~ Merkmale  des
vervollstdndigten Fahrzeugs nicht mehr
in den  Anwendungsbereich  der
Verordnung (EU) 2018/858 fallen,
kommt § 4 Absatz 3 zur Anwendung.

. SO ist gemdl den Vorgaben der
Nummer 2 nach der Fahrzeugklasse und
der kategorisierten Fahrzeugart des
vervollstandigten Fahrzeugs eine
Begutachtung gemé&R 8§ 8 in Verbindung
mit Artikel 45 der Verordnung (EU)
2018/858 durchzufihren,...

.... S0 ist gemé&R den VVorgaben der Nummer 2 nach der
Fahrzeugklasse und der vorgesehenen
Zweckbestimmung des vervollstandigten Fahrzeugs
eine Begutachtung gemalR Artikel 45 der
Verordnung (EU) 2018/858 in Verbindung mit § 8
durchzufihren,..
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gegenstandslos durch Anderungen bzw. durch
den Anwendungsbereich der EU-FGMV

kategorisierte ,,Fahrzeugart” hat im Falle von
Begutachtungen nach Art.45 keinen Einfluss auf
die Durchfiihrung der Begutachtung, jedoch die
vorgesehene Zweckbestimmung des Fz's.

Anpassung der Reihenfolge an die Reihenfolge
der gesetzlichen Grundlage
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3.3. Fahrzeuge mit Typgenehmigung,
welche nachtréaglich technisch veréndert
wurden

Far vollstaindige Neufahrzeuge mit
Typgenehmigung darf eine erneute
technische Prifung nur durchgefihrt
werden, sofern die Fahrzeuge durch den
Hersteller selbst oder nach Verlassen des
Herstellerwerks durch einen Dritten
verdndert worden sind. Nur nach
»,Bauartverdnderungen" vor der
erstmaligen Zulassung des Fahrzeugs
(technische Anderungen zur
Typgenehmigung) sind auch flr bereits
genehmigte Serienfahrzeuge
Einzelgenehmigungen anwendbar. Die
Vorgaben hierzu liegen in  den
Verordnungen (EV) 2018/858,
Nr. 168/2013 und Nr. 167/2013 sowie im
§8.

Technische Anderungen sind hierbei
Anderungen im Sinne des § 8 Absatz 4,
welche die  Betriebserlaubnis  des
Einzelfahrzeugs zum Erléschen bringen,
sowie Anderungen, welche zu einer
Abweichung zum Hersteller-
Beschreibungsbogen oder zur
Ubereinstimmungsbescheinigung
(CoC) der zugrundeliegenden
Typgenehmigung fihren. Im Sinne des
§ 5 Absatz 1 handelt es sich um
Anderungen, die die  genehmigte
Fahrzeugart &ndern, eine Geféhrdung
erwarten lassen oder das Abgas- oder
Gerauschverhalten verschlechtern. [...]

(2) Nur nach technischen Anderungen vor der
maligen Zulassung des Fahrzeugs, welche zu
veichungen vom genehmigten Zustand des
rzeugs fuhren, sind auch fir bereits genehmigte
enfahrzeuge Einzelgenehmigungen zuléssig.

Hinweis:

Technische Anderungen kénnen hiernach auch
Anderungen sein, die die Betriebserlaubnis nicht
zum Erléschen bringen (z.B. Ablastung). Der
néchste Satz schreibt aber wieder etwas Anderes.
Eine Kilarstellung st aus unserer Sicht
erforderlich, welche Konsequenzen an die
Anderungen gebunden sind, die zu Abweichung
zum Genehmigungsbogen oder des CoC’s fuihren.
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Anpassung der Formulierung zur Klarstellung.
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4, Nachweisliste

Bei Begutachtungen gemal? Nummer 1.1
Buchstabe a) und b) sind fur die einzelnen
Genehmigungsgegenstande bzw.
Bauvorschriften dieser Verordnung oder
der harmonisierten Rechtsakte
Prufprotokolle zu erstellen.

Dariiber hinaus ist bei Begutachtungen
geméalR Nummer 1.1 Buchstabe a) und b)
die auf EU-typgenehmigten Fahrzeugen
aufbauen dem Genehmigungsbogen als
Anlage  eine  Nachweisliste  der
entsprechenden EU-Fahrzeugklasse (M,
N, O, L, T, C, R oder S) beizufiigen, aus
der die technischen  Vorschriften
hervorgehen, nach denen das Fahrzeug
genehmigt werden soll.

[...]

Die Technische Prifstelle und der
Technische Dienst stellen sicher, dass

eine  einheitliche ~ Anwendung der
Nachweistypen und der  damit
verbundenen Vorschriften
(Mindestanforderungen bei
»Ersatzverfahren" und
Mindestprifumfang) erfolgt.

Hierbei sind die nachfolgend
aufgefihrten Nachweistypen zu
verwenden:

[...]

C Nachweis der
wesentlichen Bestimmungen; Bewertung

des Systems (fur Importfahrzeuge

4. Nachweisliste
Bei Begutachtungen gemaR Nummer 1.1
Buchstabea) und b) sind fir die einzelnen

Genehmigungsgegenstande bzw. Bauvorschriften

dieser Verordnung oder der harmonisierten
Rechtsakte Einzelprifpretekelleberichte zu
erstellen.

[...]

Die Technische Prifstelle und der Technische Dienst
stellen sicher, dass eine einheitliche Anwendung der
Nachweistypen und der damit verbundenen
Vorschriften (Mindestanforderungen bei
»Ersatzverfahren” und Mindestprifumfang) erfolgt.
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Begriffliche Anderung entsprechend der
europdischen Vorgaben.

Hinsichtlich des letzten Satzes in Anlage 5.4.
stellt sich uns die Frage, wie das die TP und ein
TD sicherstellen sollen. Aus unserer Sicht bedarf
es hierzu einer tibergeordneten Festlegung.

Satz kann entfallen, da ber Punkt 7.1 geregelt.
Aulerdem steht der Satz auf dem Punkt 7.1
entgegen, demnach ware eine Nachweisliste nur
im Mehrstufenverfahren mit typgenehmigten
Basis-Fahrzeug erforderlich.
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Anlage 5 6.

gesonderte Bewertung), Ersatzverfahren
oder Priifprotokoll

[...]

5. Verschlisselung

6. Inanspruchnahme der
Anforderungen dieser Verordnung
und Ausnahmen gemaR § 73

Eine Einzelgenehmigung fiir Fahrzeuge
geméR Artikel 45 der
Verordnung (EU) 2018/858 kann erst
erteilt werden, wenn die stichhaltige
Begrindung zur etwaigen
Inanspruchnahme  der  alternativen
Anforderungen dieser Verordnung von
der Genehmigungsbehorde anerkannt
wurde oder erforderliche

C Nachweis der wesentlichen
Bestimmungen;  Nachweis der alternativen
nationalen  Anforderungen,  zerstérungsfreie
Prifung oder Bewertung des Systems (fir
Importfahrzeuge gesonderte Bewertung),
£ £l lor Prisf Kol

P/IA

Diese Verordnung wurde teilweise angewendet, es
kam die  Durchfihrungsverordnung  zur
Anwendung. Die Dokumentation zu den jeweiligen
Genehmigungsgegenstanden sind zum  Teil
Bestandteil der aufgefiihrten Einzelrechtsakte.

Aus unserer Sicht sollte Anlage 5 5. ersatzlos
gestrichen oder neu geschrieben werden.

6. Inanspruchnahme der Anforderungen dieser
Verordnung und Ausnahmen gemaR § 73

Eine—EH zelgenehmigung—far —Fanrzeuge—gemal
Artikel 5 e "9'9',9'“’"@ (EU).2Q18’8.58 Iea_nn
eFSt—e teilt—werder —— WeR cie—stichhaltige
Beglund.ung 2uF-etwaigenthal _spluelmalm e-de
alternativen— (||I_e| GeruRge: eser—Verordnung
von-derGer eI|||.|gu|gsbeI|e|de ahel IEE""'.E wurde
Ed“.. E'lg'de'.ml'e ’ (e.snaln _|egenelm tghgen
gemal § 39”9"“"[""9'.9' I’ ‘b"“e'ell'u.,“ge' “e“de.'
§4-Absatz 1 Satz1—Nummer 1 —genannten
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Anpassung an die Vorgaben der StvVZO

Erganzung erforderlich fiir
Genehmigungsgegenstand ,,63", Genehmigungen
nach VO(EU) 2019/2144 bislang nicht mdglich.

Es wird auf einen veralteten Stand verwiesen.
Das Verfahren wird derzeit vom KBA geregelt.
Wenn sich zukinftig etwas an der
Systematisierung von Kfz &ndert, misste gleich
die die Verordnung geéndert werden.

Satz 1 und Satz 2 der Nummer 6 kénnen
gestrichen werden bzw. die Vorgaben des § 4
und der Anlage 5 missen inhaltlich in
Ubereinstimmung gebracht werden. GeméaR § 4
Absatz 3 ist die Anwendung von nationalen
Anforderungen, bzw. von nationalen alternativen
Anforderungen nur fur Fz auerhalb des
Anwendungsbereiches der 3 Rahmen-
Verordnungen vorgesehen. Gleiches gilt geméaRl
8 4 Absatz 5 auch fur die Zuldssigkeit von
Ausnahmen.
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Ausnahmegenehmigungen geméBR §73
erteilt wurden. Abweichungen von den
Vorgaben der Technischen Anhénge der
in 8 4 Absatz 1 Satz 1 Nummer 1
genannten Verordnungen mittels
Inanspruchnahme der Vorschriften dieser
Verordnung und zu  eventuellen
Ausnahmen von den Einzelvorschriften
dieser Verordnung missen von dem
amtlich anerkannten Sachverstandigen
oder Unterschriftsberechtigten
ausfiihrlich fir den Einzelfall begriindet
werden. [...]

7.2 Der Leiter der Technischen Prifstelle
ist fir die Sicherstellung  der
gleichméBigen Qualitt aller Tatigkeiten
des befugten Personenkreises
verantwortlich. Er hat der zustdndigen
Aufsichtsbehorde jahrlich sowie
zusatzlich auf konkrete Anforderung hin
einen Qualitatssicherungsbericht
vorzulegen. Der Bericht muss in
transparenter Form Aufschluss Uber die
durchgefiihrten Qualitatskontrollen und
die eingeleiteten Qualitdtsmalnahmen
geben, sofern diese aufgrund eines
VerstoRes erforderlich waren. Der Leiter
der  Technischen  Prufstelle  hat
sicherzustellen, dass fehlerhafte
Begutachtungen aufgrund derer ein
Fahrzeug in Verkehr gebracht wurde oder
werden soll, von dem ein erhebliches
Risiko fur die Verkehrssicherheit, die
oOffentliche Gesundheit oder die Umwelt
ausgeht, nach Feststellung unverziglich
der zustdndigen Genehmigungsbehorde

7.2 Der Leiter der Technischen Prifstelle oder des
Technischen Dienstes ist fiir die Sicherstellung der
gleichméaRBigen Qualitat aller Tatigkeiten des befugten
Personenkreises  verantwortlich. Er hat der
zustandigen  Aufsichtsbehdrde  jéhrlich  sowie
zusétzlich auf konkrete Anforderung hin einen
Qualitatssicherungsbericht vorzulegen. Der Bericht
muss in transparenter Form Aufschluss Uber die
durchgefiihrten  Qualitatskontrollen  und  die
eingeleiteten QualitdtsmalBnahmen geben, sofern
diese aufgrund eines VerstoRes erforderlich waren.
Der Leiter der Technischen Prifstelle oder des
Technischen Dienstes hat sicherzustellen, dass
fehlerhafte Begutachtungen aufgrund derer ein
Fahrzeug in Verkehr gebracht wurde oder werden
soll, von dem ein erhebliches Risiko fiir die
Verkehrssicherheit, die 6ffentliche Gesundheit oder
die Umwelt ausgeht, nach Feststellung unverziglich
der zustandigen Genehmigungsbehérde gemeldet
werden.
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Zur Vermeidung von Nachteilen fir den
Wirtschaftsstandort Deutschland sollte die tiber
Acrtikel 45 der VO (EU) 2018/858 geregelte
,»Kann“-Option hinsichtlich der Anwendung von
alternativen Anforderungen auch fiir Fz gemaR §
4 Absatz 1 Satz1 Anwendung finden.

Mit der Formulierung in Satz 1 ware der Leiter
der Technischen Priifstelle dazu verpflichtet fir
die ordnungsgemaRe Durchfiihrung von
Begutachtungen durch Unterschriftsberechtigte
des Technischen Dienstes verantwortlich zu
zeichnen. Ob fehlerhafte Begutachtungen
Aufsichtsrechtlich verfolgt werden sollte nicht in
der StVZO geregelt werden. Gehdrt wenn dann
in eine Verwaltungsvorschrift.
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und der zustdndigen Aufsichtsbehorde
gemeldet werden.

Die Regelungen hinsichtlich des Pruf-
und  Dokumentationsumfanges  im
Rahmen von  Einzelgenehmigungen
gemaR § 8 sind zu beachten.

In die Gutachtenvorlage der Technischen
Prifstellen und Technischen Dienste ist
fur einzelgenehmigte Fahrzeuge st
nachfolgende Aussage aufzunehmen:

Hauptuntersuchung geméRl § 13 StvVzZO
erforderlich: Ja**/Nein*

FuBnote
* Nicht zutreffendes streichen.
*x Im Falle einer erforderlichen

Hauptuntersuchung hat der Nachweis
mittels separatem Untersuchungsbericht
durch die hierzu befugte Person gemal
den Vorschriften des §13 StVZO zu
erfolgen

8. Unterschriftberechtigung der
Technischen Dienste

Die Regelungen hinsichtlich des Pruf- und
Dokumentationsumfanges im  Rahmen  von
Einzelgenehmigungen gemaR § 8 sind zu beachten.

Priifstall Tochnisel . st fi

7ol hemi I . hfol
Aussage-aufzunehmen:

Ubermittlung von Gutachten und Daten
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Hier wiirde eine Unsicherheit bestehen, nach
welchen Kriterien entschieden werden soll, ob
eine HU erforderlich ist oder nicht. Zudem
bezieht sich eine Hauptuntersuchung an
Fahrzeugen und eine
Betriebserlaubnisbegutachtung im Einzelfall
grundsatzlich auf unterschiedliche rechtliche
Grundsatze und diese sollten hier nicht vermischt
werden.

Titel des Absatzes passt nicht zum Inhalt
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Hinweise:

Nr. 8: Sonderrader-Richtlinie fehlt. Unter UN-
R124 sind keine gednderten Funktionsmale als die
serienméRigen genehmigungsfahig

28.2a Bezug zu § 67a StVVZO fehlerhaft

Nr. 48: Software-Update: Aufnahme der VKBI.-
Verlautbarung zu Software-Updates fir im
Verkehr befindliche Fahrzeuge

Nr. 49 & 55: EDR nach UN-R160 ist doppelt
aufgefuhrt
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Erganzend zu unseren Anmerkungen zu § 9
sollten die Anforderungen des VkBI.
Softwarednderungen ergénzt werden. Zudem
mdochten wird mit unseren Anmerkungen auf
mehrere Lucken und Rechtsunklarheiten bei
genehmigungspflichtigen Systemen und
Fahrzeugteilen in Spalte 2 hinweisen.

Des Weiteren sei bezugnehmend auf § 9
angemerkt, dass diese Regelung in sich
Unschliissigkeiten aufweist. GemaR Uberschrift
der Anlage bezieht sich diese auf
,»Genehmigungspflichtige Systeme und
Fahrzeugteile“. Fur die ungeordnet aufgelisteten
Genehmigungsgegenstande werden
Genehmigungsarten vorgesehen. Dabei wird
jedoch nicht unterschieden ob sich diese
Genehmigungsart auf ein Bauteil (BT) oder
Selbststandige Technische Einheiten (STE)
bezieht. Systemgenehmigungen entfallen
logischerweise, da es sich bei
Systemgenehmigungen nur um eine ,,abstrakte*
Gesamtheit von Einrichtungen die einen
bestimmten Rechtsakt unterliegen handelt.
Weiterhin kénnen Systeme selbst nicht
vertrieben und feilgeboten werden. Inhaber von
Systemgenehmigungen kann nur der (Gesamt-
)Fahrzeughersteller selbst sein.

Diese dargestellte Diskrepanz soll beispielhaft
bei Einrichtungen fir indirekte Sicht aufgezeigt
werden. Offen bleibt fir uns, ob nun auch eine
Einrichtung fir indirekte Sicht eine BG bendtigt.
Also nur das Bauteil (der Spiegel). Oder soll
damit ausgedriickt werden, dass die STE
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genehmigt sein soll — also die Genehmigung an
bestimmten Fahrzeugtyp gebunden? Oder soll
hier der Fahrzeughersteller fur Nachriistspiegel
einen Nachtrag seiner Systemgenehmigung
beantragen?

Zudem ist im Rahmen der Typgenehmigung von
Fahrzeugen eine Genehmigungspflicht von
Bauteilen nicht erforderlich. Im Zuge einer
Einphasengenehmigung kdnnen Fahrzeuge mit
Bauteilen und STE in Verkehr gebracht werden
ohne, dass die Bauteile und STE mit
Genehmigungszeichen versehen sind. Dies ist
idR bei Einrichtungen fiir indirekte Sicht so.

Weiterhin wird in der Anlage 6 ein ,,Rechtsakt
gefordert”. Hier sind zwei wesentliche
Diskrepanzen zu verzeichnen.

1. UNECE-Regelungen kénnen durch
Vertragsparteien (des ,,Revidierten
Ubereinkommens von 1958*) optional
angewendet werden und sind somit alleine
nicht bindend. Sie missen einzeln in
nationales Recht aufgenommen werden.
Damit handelt es sich nicht um ,,UN-R:
harmonisierte UN-Regelung®. Diese sind
vielmehr als Standard bzw. Stand der
Technik zu sehen.

2. Sofern die UNECE-Regelungen als
verbindliche Ausristungs- und
Leistungsanforderung aufgenommen werden
sollen, so muss der Stand der UNECE-
Regelung verbindlich vorgegeben werden.
Gemal dem derzeitigen Entwurf ist unklar
welcher Stand der Vorschriften flr Teile
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Nummer 2

Nr. 2 Spalte 2: “Heizungsanlagen in
Kraftfahrzeugen, ausgenommen elektrische
Heizungen sowie Warmwasserheizungen, bei
denen als Warmequelle das Kiihlwasser des
Motors verwendet wird.”
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akzeptiert werden kann. Denn Anderung der
technischen Anforderungen die ein System
oder ein Bauteil erfiillen muss werden bei
UNECE-Regelungen durch Anderungsserien
erganzt. Auch geringe technische
Anderungen konnen zu einer Anderungsserie
fiinren. Anderungsserien werden mit
Ubergangsfristen eingefiihrt. In den
Anderungsserien enthaltene Ubergangsfristen
beziehen sich auf das Datum des
Inkrafttretens der Anderungsserie.
Genehmigungen nach vorangehenden
Anderungsserien kénnen giiltig bleiben.
Vertragsstaaten miissen Genehmigungen
nach vorangehenden Standen nicht
akzeptieren, sofern die Ubergangsfristen
nichts Anderes festlegen. Gemall dem
Referentenentwurf wiirde Deutschland aber
auch die urspriingliche Anderungsserie
akzeptieren.

Bisher ist eine Bauartgenehmigung fiir alle KFZ,
ausgenommen elektrische Heizungen und
Warmwasserheizungen, bei denen als
Wérmequelle das Kiihlwasser des Motors
verwendet wird, erforderlich. Jetzt waren alle
Arten von Heizungen ohne Bauartgenehmigung
definiert, aber dafiir mit Genehmigungspflicht
fur M, N, O.

Andere Fahrzeuge wirden fehlen (bspw.
Selbstfahrende Arbeitsmaschinen etc.) Damit
ware auch eine Genehmigungspflicht fir
elektrische Heizungen und
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Anlage 7 2.1.

Nummer 10

2. Untersuchungsstellen

2.1 Prifstellen
Uberwachungsinstitutionen

[..].

von

Folgende Rechtsakte sollten ergénzt werden:
e TAZ31 (§822a)
e 94/20
e 89/173 Anh. IV
e 2015/208 Anh. XXXIV

Prifstellen mussen sich in der ausschlielichen
Verfiigungsgewalt der Uberwachungsinstitutionen
befinden. Die Offnungszeiten sind zur Anerkennung
zu melden sowie O&ffentlich bekanntzugeben

{regelmaRig-mindestens-20-Stundenpro-\Woche an
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Warmwasserheizungen jetzt erforderlich. Das ist
im Einzelverfahren, u.a. fir
Warmwasserheizungen von selbstfahrenden
Arbeitsmaschinen schwer nachzuweisen bzw.
technisch nicht sinnvoll.

Einige Genehmigungen fur
Verbindungseinrichtungen fehlen.

Es gibt aus Sicht der Verkehrssicherheit keinen
Grund, dass diese Verbindungseinrichtungen
nicht mehr verwendet werden sollen. Alte
Vorschriften wurden aufgefiihrt, aber neue nicht
mehr.

Wenn der Rechtsakt 2009/144 aufgefihrt ist,
gébe es keinen Grund die 2015/208 Anh.
XXXIV nicht zu nennen.

Die anderen genannten Vorschriften wurden
nicht zuriickgezogen, d.h. die Fahrzeugteile
kénnen weiterverwendet werden

Anmerkungen:

Die Fl&chendeckung fiir  Prifstellen der
technischen Priifstellen ist entfallen. Allerdings
ist jetzt eine Mindestoffnungszeit von 20 Stunden
pro Woche und eine Eignung zur Ausbildung
(heute nur eine pro Anerkennungsgebiet)
vorgeschrieben. Das ist nicht verhdltnismaRig.
Fur Technische Prifstellen ist die Kostendeckung
zu gewdbhrleisten. Priufstellen in entlegenen
Regionen werden heute teilweise nur an einzelnen
Tagen kostendeckend betrieben. Die Prufstellen
missten geschlossen werden und flr den Halter
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2.2. Prifstiitzpunkte
[...]

Uberwachungsinstitutionen haben dem
Betreiber des Prifstutzpunktes im
Anschluss einen Nachweis tber die dort
an diesem Tag jeweils durchgefiihrten

Fahrzeuguntersuchungen [...]
aufzubewahren.
2.5. Kraftfahrzeugwerkstatten der

offentlichen Verwaltung

2.2. Prifstitzpunkte
[...]

Uberwachungsinstitutionen haben-dem Betreiber
desl ' '.H|S..EHEZF’HI.' IEEEIS R—/Anschluss—ei e.l“

aufzubewahren:

In  Kraftfahrzeugwerkstatten  der  6ffentlichen
Verwaltung werden unter Inanspruchnahme ihrer

Seite 87 von 120

gébe es dann ggf. auch nicht ausreichend
Werkstatten. AuBerdem sollte es jedem Halter
freigestellt sein, ob er sein Fahrzeug in einem
Prifstlitzpunkt oder in einer Prifstelle vorstellt.
Deshalb sollten diese Anforderungen gestrichen
werden.

Ebenso ist die Vorschrift, dass Prifstellen zur
Ausbildung und Erfahrungsaustausch geeignet
sein mussen, zu streichen. Die Prifstellen sollen

den Haltern in erster Linie Zugang zu
unabhéngigen  Stellen  gewdhren,  deren
Geschéftsinhalt  nicht die Reparatur st

Untersuchungen/Umfragen zeigen, dass ca. 20 %
der Halter solche Angebote wiinschen.

Aus unserer Sicht ist diese Anforderung
entbehrlich, da sie unter Einhaltung
steuerrechtlicher und datenschutzrechtlicher
Anforderungen ohnehin einzuhalten ist. Eine
daruber hinaus gehende Forderung (letzte vier
Ziffern der FIN) erzeugt zusétzlichen Aufwand,
der unter Einhaltung 0.g. Anforderungen
entbehrlich ist.

Zudem handelt es sich hier um ein Verfahren,
das nicht im Bereich der Definition einer
Untersuchungsstelle/Prifstitzpunkt anzusiedeln
ware.

Anmerkung:

Hier handelt es sich um die Einfuhrung einer
neuen Kategorie, ohne weitere Spezifizierung an
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3.1 Die Anforderungen an
Untersuchungsstellen ergeben sich aus
der Tabelle am Ende dieser Anlage, die
Anforderungen an dort eingesetzte Mess-
und Priufgerate sind in der Tabelle am
Ende dieser Anlage und nachfolgend
beschrieben. Die in Anlage 1 zu dieser
Vorschrift genannten Bestimmungen zu
den Mindestanforderungen an die
Einrichtungen und Geréte fur die
Technische Uberwachung sind
einzuhalten. Weiterhin sind die im
Verkehrsblatt hierzu bekannt gemachten
Verlautbarungen zu beachten.

technischen Einrichtung Fahrzeuguntersuchungen
von untersuchenden Personen durchgefiihrt.

3.1 Die Anforderungen an Untersuchungsstellen
ergeben sich aus der Tabelle am Ende dieser Anlage,
die Anforderungen an dort eingesetzte Mess- und
Prufgerate sind in der Tabelle am Ende dieser Anlage
und nachfolgend beschrieben. Bie—in-Anlage-1-zu
dieset "9'5;5' Fitt genanpiter IB' estimn HI hgenzu elenl

Gerate—fur—die—TechnischeUberwachung—sind
einzuhalten: Weiterhin sind die im Verkehrsblatt

hierzu bekannt gemachten Verlautbarungen zu
beachten.
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die Ausstattung in Anlage 7 und von wem dort
geprift werden darf. Diese neue Art der
Untersuchungsstelle muss auch in die Tabelle zu
Nummer 3 aufgenommen werden und die
Ausstattung festgelegt werden

Die Referenz auf den Anhang I11 der 2014/45/EU
inklusive Tabelle fiihrt zu einigen Verwerfungen
und Unstimmigkeiten mit der Tabelle 1 zu
Nummer 3. An dieser Stelle sollen nur einzelne
Probleme aufgefuhrt werden.

e  2014/45/EU beschreibt ,,Prufplatze
@@  Abweichung von nationaler
Definition in Anlage 7 Nummer 2.3

e Die Prufmittellbersicht ist in Punkt 3.1 in
Verbindung mit der Tabelle zu Nummer 3
beschrieben. Mit der Referenz auf den
Anhang 1 der 2014/45/EU ergeben sich
Uberschneidungen/, die die Vorschrift
schwer verstandlich und interpretierbar
machen, so dass es zu unterschiedlichen
Auslegungen kommen kann.

e 2014/45/EU Anhang 11 kennt keinen
Zeitmesser, kein Bandmal} sowie Prifgerate
fur Verbindungseinrichtungen,
SchlieRkraftmess-gerét, Priifgeréat fir
Geschwindigkeitshegrenzer,
(Pedalkraftsensor).

o  Profiltiefenmesser sind in der 2014/45/EU
gefordert in der Tabelle am Ende der Anlage



Seite 89 von 120

7 wurde dieses Gerdt jetzt zusétzlich neu
aufgenommen

Radlastwaagen sind in der 2014/45/EU fur
alle Fahrzeuge zGM >3,5t (inkl. O1!)
gefordert, national in Deutschland nicht
erforderlich

Keine OBD-Lesegerat fiir Klasse N1-3, T5
bei Antriebsart Diesel gefordert

Achspieldetektpren stehen in der
2014/45/EU und werden national nicht
erforderlich.

Hinsichtlich der SEPS erfordert Anlage 7
Nummer 8 ein Ortsfestes
Scheinwerfereinstellpriifsystem (SEPS),
bestehend aus Scheinwerfer-
einstellpriifgerat (SEP) und Aufstellflachen;
Einbau in Halle auf Grundstuck nach 1 und
die 2014/45/EU verlangt ein
Scheinwerfereinstellgerat, mit dem die
Scheinwerfereinstellung gemaR den
Vorschriften fir die Einstellung von
Kraftfahrzeugscheinwerfern (Richtlinie
76/756/EWG) gepriift werden kann. Das
sind mglw. unterschiedliche Anforderungen,
die erklart/ ausgeglichen werden missen.

Wir schlagen vor die notwendigen
Prifmittelanforderungen aus der 2014/45/EU in
die Tabelle am Ende der Anlage 7 zu
tibernehmen und nicht die gesamte Anlage zu
referenzieren.
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3.1.1.

166 Anlage 7
3.1.2.

167 | Anlage 7 3.5.

3.1.1. Messgeréte [...]. Die Konformitat
[--.] Das akkreditierte
Kalibrierlaboratorium ist verpflichtet, fir
den Ergebnisbericht das amtliche Muster
bei Kalibrierungen im
Anwendungsbereich dieser Verordnung
zu nutzen. [...], aber mit Sitz in der EU,
ausgestellt werden, [...]

3.1.2.  Prifgeréate sind, wenn
Herstellervorgaben  vorhanden  sind,
regelméRig nach diesen zu prifen und zu
warten. Sowohl die Wartung als auch die
Prifung muss in  Prifberichten
dokumentiert werden. Es dirfen nur
funktionsfahige Priifgerate eingesetzt
werden und sie sind bei Nutzung
arbeitstaglich einer Funktionsprifung zu
unterziehen.

3.5. Die erforderlichen Vorgaben
nach Anlage 11 fir Einrichtungen nach
Nummer 21.1 der Tabelle mussen dem
jeweils aktuellen Stand entsprechen. Die
Vorgaben missen spéatestens sechs
Wochen nach Bereitstellung durch die

3.1.1. Messgeréte [...]. Die Konformitat [...]. Das
akkreditierte Kalibrierlaboratorium ist verpflichtet,
fiur den Ergebnisbericht das einem dem amtlichen
Muster entsprechenden Bericht bei Kalibrierungen
im Anwendungsbereich dieser Verordnung zu nutzen.
[...], abermitSitz-in-derEY; ausgestellt werden,

[.]

3.1.2.  Prufgerdte sind, wenn Herstellervorgaben
vorhanden sind, regelméalig nach diesen zu prifen
und zu warten. Sowohl die Wartung als auch die
Prifung muss in Priifberichten dokumentiert werden.

Es—dirfen—nur—funktionsfahige—Prifgerate
i o cind. bei

votaaliol . ki af
unterziehen:

3.5. Die erforderlichen  Vorgaben nach
Anlage 11 fur Einrichtungen nach Nummer 21.1 der
Tabelle missen dem jeweils aktuellen Stand
entsprechen. Bie Neue Vorgaben miissen spatestens
sechs vier Wochen, Aktualisierungen von
Vorgaben innerhalb eines Arbeitstages nach
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Der Ausdruck ,,Konformitét* ist
Regelungstechnisch gem. 17020 und 17025 nicht
korrekt. Die Konformitét bewertet das Labor in
Abstimmung mit dem Auftraggeber. Welche
Regeln sind fur die Bewertung der Konformitéat
zu verwenden.

Zurzeit werden nicht alle Flachen von SEPS
nicht kalibriert. Labore sehen hier eine
Stiickprifung als ausreichend an.

Die Beschrankung ,,Sitz in der EU“ steht im
Widerspruch zu 71 SD 0 005. Kalibrierungen
PN-Counter von Bosch werden beispielsweise
heute in den USA durchfiihrt.

Auf den Satz kann aus unserer Sicht in Anlage 7
3.1.2. verzichtet werden, da sich die
Anforderungen bereits aus der Natur der Sache
heraus ergibt. Zudem ware eine arbeitstéglich zu
dokumentierende Funktionspriifung nicht
verhéltnismalig. Zudem ware eine
Funktionspriifung ohne VVorgaben,
Dokumentations- und Wartungsanforderungen
nicht definiert.

Die urspriingliche Formulierung stammt aus der
Zeit als es lediglich komplette Updates des
Vorgabeninformationssystems (Veréffentlichung
von neuen Priftechnologien, Prifvorgaben,
Prufverfahren und Daten) gab. Die tagesaktuelle
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Anlage 7
Tabelle zu
Nummer 3

Zentrale Stelle bei den Untersuchungen
und Prufungen angewendet werden. [...]
wird.

42 Von der nach Nummer 3.1
vorgeschriebenen Ausstattung mit Mess-
und Prifgeraten sind Abweichungen an
Untersuchungsstellen zuldssig, wenn an
diesen nur bestimmten Fahrzeugarten
untersucht oder geprift werden. Die
zuldssigen Abweichungen ergeben sich
aus den FuBnoten der Tabelle am Ende
dieser Anlage; sie sind der zustandigen
obersten Landesbehdrde oder die von ihr
bestimmten oder nach Landesrecht
zusténdigen Stellen zu melden.

Bereitstellung durch die Zentrale Stelle bei den
Untersuchungen und Prifungen angewendet werden.

[...]

4.2 Von der nach Nummer 3.1 vorgeschriebenen
Ausstattung mit  Mess- und Prifgeraten sind
Abweichungen an Untersuchungsstellen zuléssig,
wenn an diesen nur bestimmten Fahrzeugarten
untersucht oder gepriift werden. Die—zuldssigen
bweic ; icl I :

Fabelle—am—Ende—dieser—Anlage—Die
Abweichungen sind der zustdndigen obersten
Landesbehdrde oder die von ihr bestimmten oder
nach Landesrecht zustdndigen Stellen zu melden.

Als Ziffer la ergénzen: Infrastruktur: Online-
Verflgbarkeit mit mind. 4G oder einem
vergleichbaren technologieoffenen Zugang
wahrend der Untersuchung
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Anwendung von Aktualisierungen (z.B.
Datendnderungen) ist fir die Untersuchung der
Fahrzeuge erforderlich, um zeitnah auf
Aktualisierung durch zum Beispiel die Hersteller
reagieren zu kénnen und die Effizienz der
Anwendung von Vorgaben kontinuierlich zu
verbessern.

Es stellt sich die Frage, ob eine generelle
Begrenzung auf eine Fahrzeugart méglich
gemacht werden soll. So gibt es z.B. Hersteller
von Anhéngern, die eine Untersuchungsstelle
ausschlieBlich fir Anhénger betreiben wollen. In
der Zwischenzeit sind die Anforderungen und
damit der Aufwand fiir die Einrichtung eines
Scheinwerferprufsystems erheblich gestiegen.
Fur die Prifung von Anhéngern waére dies aber
entbehrlich. Die Streichung dieser Passage
wirde die Akzeptanz beim Burger, aber auch die
Verstandlichkeit der Verordnung verbessern.

Das ist notwendig um die aktuellen Erfordernisse
einer mdglichst tagesaktuellen
Informationsversorgung insbesondere auch mit
Vorgabendaten sicherzustellen.

Eine permanente Onlineverbindung in den
Untersuchungsstellen ist sicherzustellen. Dies ist
heute bereits gangige Praxis und insbesondere
erforderlich fur eine tagesaktuelle
Vorgabenbereitstellung speziell zur Priifung von
Softwarednderungen im Rahmen der HU sowie
der Bereitstellung von Berechtigungshachweisen
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Anlage 7
Tabelle zu
Nummer 3

2. Bauliche Anforderungen

Zu Ziffer 2: Spalte2/3 wieder geteilt und
Anforderungen fur den Prifstitzpunkt eingefugt

Zu Ziffer 2 der Tabelle am Ende dieser Anlage:
»Bauliche Anforderungen an Prifstiitzpunkte*
gesondert definieren, da ansonsten die baulichen
Anforderungen der Prifstellen gelten und die
Besonderheiten der Werkstatten nicht gewdrdigt
werden:

Die Abmessungen der Bereiche fir die FzZ-
Untersuchungen richten sich nach zu prifenden
Fahrzeugen und mussen sich in frei zugénglichen
und Uberdachten Bereichen der Werkstatt/
Prafhalle befinden, sodass der Prufablauf nicht
durch andere Aktivitditen der Werkstatt oder
raumliche Einschréankungen beeintréchtigt wird.
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bei fahrzeugseitig implementierten
Zugangsberechtigungen.

In Ziffer 2 der Tabelle wird jetzt neu geregelt,
dass festeingebaute Prufeinrichtungen von der
Prifhalle Uberdeckt werden mussen. Das ist
insbesondere in Prifstiitzpunkten aufgrund der
Platzverhaltnisse nicht immer mdglich.
Insbesondere vor dem Hintergrund, dass in den
letzten Jahren wegen der Anpassung der
Priftechnik an die VVorgaben der Richtlinie von
2011 neue Bremsenprifstdnde angeschafft
wurden, die (auch im Freien) eingerichtet
wurden, sollten hier die Anforderungen nicht
verscharft werden. Die Hersteller bieten
Messgeréte explizit fur den AuBenbereich an, in
dem sie Heizungen einbauen und die
Bremsrollen mit Abdeckungen versehen (vgl.
zum Beispiel: https://www.ahs-
priiftechnik.de/produkte/ahs-
rollenbremspruefstaendepkw-lkw/ahsvarioflex-
easy). Mit der Kalibrierung und der
Beschaffenheitsprifung werden regelméRig die
Einhaltung der Grenzwerte und die
Funktionsfahigkeit der Messgeréte Uberpriift.
Wenn die Gerate diese Anforderungen erfillen,
konnen sie bei HU benutzt werden. Das ist
unabhéngig davon, ob die Geréte tUberdacht sind.
Eine Uberdachung ist fiir die Kalibrierung nicht
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Nummer 3

Anlage 7
Tabelle zu
Nummer 3

Anlage 7
Tabelle zu
Nummer 3

3.Grube, Hebebihne oder Rampe mit
ausreichender Lénge und
Beleuchtungsmdglichkeit  sowie  mit
Einrichtung zum Freiheben der Achsen
oder Spieldetektoren

6. Messgerat zur Funktionspriifung von
Druckluftbremsanlagen

(Federmanometer oder elektrisches
Druckmessgerét, Verbindungen und
Schlduche)

8. Ortsfestes Scheinwerfereinstell-
priifsystem (SEPS), bestehend aus
Scheinwerfereinstellprifgerat (SEP)
und Aufstellflachen; Einbau in Halle
auf Grundstiick nach 1.

Zu Ziffer 3: Spalte erganzt ausreichend

bemessener ....

Zu Ziffer 3 & 4. Hier ware eine Ausnahmeregelung
fur lof- und KRAD-PSP sinnvoll.

Zu Nr.6: ...und Eichung streichen
8. Ortsfestes  Scheinwerfereinstell-prifsystem
(SEPS), bestehend aus Scheinwerfereinstellpriifgerat

(SEP) und Aufstellflachen; Einbau—in—Halle—auf
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von Bedeutung und die BPS-Rili ziffer 3.1.1
lasst explizit die Verwendung im freien zu.

Ohne die Streichung wirde sich hierdurch sich
eine Doppelpriifung ergeben, die so nicht
vorhanden war.

Zu 8: Aufstellflachen immer in Halle, keine
Kriterien fiir AuBenbereich, keine
Ubergangsvorschrift (TNM hat Aufstellflachen
Lkw auRerhalb TS)

Zu FuBnote Nr. 8: Scheinwerfer an
Kraftfahrzeugen mit bbH > 40 km/h, die
aufgrund ihrer Anbauhéhe an Priifstellen und
Prifstlitzpunkten nicht mit dem SEP gepruft
werden kdnnen, sind ebenfalls mittels einer
Prufflache zu prifen. Es gelten die VVorgaben zur
Beschaffenheit der Aufstellflache fiir das
Kraftfahrzeug gem. der HU-Scheinwerfer-
Prufrichtlinie.
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Nummer 3

Anlage 7
Tabelle zu
Nummer 3
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10.2 Kupplungskugeln

12. Priifgerat zur Funktionsprifung von
Geschwindigkeitsbegrenzern

13. Messgerat zur
Temperatur des Motors

Ermittlung  der

14. Geriate zur
SchlieBwinkeln,
Motordrehzahl

Prifung  von
Zundzeitpunkt  und

16. Abgasmessgerét fir
Kompressionsziindungsmotoren bis zur
Emissionsklasse Euro 5/V

17. Abgasmessgerat fur
Kompressionsziindungsmotoren ab der
Emissionsklasse Euro 6/VI

zu Nummer 10.2
Kupplungskugeln und
Zugkugelkupplungen

zu Nummer 12: streichen

nicht geregelt im Rahmen der
Wartung/Kalibrierung.

Kann gestrichen werden, da nicht mehr angewandt
aufgrund technischem Fortschritt

Zu Ziffer 16 u. 17: Spalte 8 keine
zuséatzliche Konformitétsbewertung erforderlich
Bei Kalibrierungen erfolgt bereits eine
Konformitéatsbewertung, Siehe auch Begriindung
zu Anlage 7 3.1.1. Die in der Spalte AUK
enthaltene FuBnote 17 kann entfallen. Krader mit
Kompressionsziindungsmotor sind gemaf der
FuBnote 15 schon von der Ausristungsvorschrift
ausgenommen und geman neuer Nummer 3 zu §
18 Absatz 3 von AU ausgenommen. und auch
gemal der AU-Richtlinie sind Kraftrader mit
Kompressionsziindungsmotor von einer Messung
ausgenommen
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Die Lehren fir die Prifung der
Zugkugelkupplungen (sog. Prifkugeln) sind zu
ergéanzen.

Gem. § 15 Abs. 4 Zusténdigkeit neu geregelt,
TP/UO und aaW nicht zustandig
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19.  Schalldruckpegel-messgerat  fur
Gerduschmessung (einschlieflich
Kalibrator)

20.2 Lecksuchgerat (Gasdetektor) fur die
zu prufenden Betriebs-gase (Flussiggas,
Erdgas) zum Auffinden von
Gasundichtigkeiten (Bereithaltung und
verpflichtende Anwendung unbefristet
ausgesetzt)

21.1 die Systemdaten-priifung und/oder
Prifungen uber die elektronische
Fahrzeugschnittstelle nach § 29
i.V.m. Anlage Vllla StVZO von
Kraftfahrzeugen

Zu 19: Doppelprifung  wird  erforderlich
Entsprechend RiLi  2014/45/EU ist ein
Schallpegelmessgerat der Klasse 2 erforderlich - fur
diese Gerdte sollte die Eichpflicht entfallen

Nr. 20.2 (Lecksuchgerét): Akkreditierte Kalibrierung
unverhéltnisméRig im Vergleich zu Gerétekosten.
Anforderung wére zu streichen. AuBerdem wird nicht
gegen einen bestimmten Grenzwert gemessen,
sondern nur, ob Gas austritt.

21.1 die Systemdatenprifung und/oder Priifungen
liber die elektronische Fahrzeugschnittstelle
nach-§-29-i--m-Anlage VIHHa-SHZ0 §16

i.V.m. Anlage 10 StVZO von Kraftfahrzeugen

Erganzung 21.3 [Einrichtung] fur die
Durchfiihrung einer Isolationswiderstands- und
Potentialausgleichsmessung geméfR UN-ECE
R100

Kalibrierung durch einen nach DIN EN ISO/IEC
17025:2018 akkreditierten Kalibrierdienstleister
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Zu Ziffer 21.1 Verweis aus Anl.Vllla - Update
erforderlich Korrektur 21.1 die Systemdaten-
prufung und/oder Prufungen Uber die
elektronische Fahrzeugschnittstelle nach §29

Pam-Anlage VAHHa-SHVZ0 8§16 i.V.m. Anlage
10 StVZO von Kraftfahrzeugen

Fur die Durchftihrung einer Potentialausgleichs-
/1solationswiderstandsmessung gemal UN-ECE
R 100 als erweiterte Zustands- und Wirkpriifung
von Fahrzeugen mit Elektroantrieb missen
Untersuchungsstellen iber die entsprechende
Ausristung verfiigen. Neues Prifmittel fiir die
Prifung elektrisch angetriebener Fahrzeuge
erforderlich, sollte bereits jetzt in den Entwurf
aufgenommen werden.
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22. Fullkraftmessgerét (Bremsanlagen)

Fufnote 6

Scheinwerfer an Kraftfahrzeugen mit
bbH > 40 km/h, die aufgrund ihrer
Anbauhdhe  an  Priufstellen  und
Prifstutzpunkten nicht mit dem SEP
geprift werden kénnen, sind ebenfalls
mittels einer Priiffliche zu prifen. Es
gelten die Vorgaben zur Beschaffenheit
der Aufstellflache fir das Kraftfahrzeug
nach Anlage 4, Nummer4 der HU-
Scheinwerfer-Prifrichtlinie.

FuRnote 7:

SEP entbehrlich, wenn nur
Kraftfahrzeuge mit bbH < 40 km/h auf
Prufplatzen untersucht werden und eine
senkrechte Priifflache und eine geeignete
Aufstellflache fir das Kraftfahrzeug
vorhanden sind.

22 Fulkraf st (B lagen:

Scheinwerfer an Kraftfahrzeugen mit bbH > 40 km/h,
die aufgrund ihrer Anbauhdhe an Prufstellen und
Prufstiitzpunkten nicht mit dem SEP gepruft werden
kénnen, sind ebenfalls mittels einer Prufflache zu
prifen. Es gelten die Vorgaben zur Beschaffenheit der
Aufstellflache fir das Kraftfahrzeug nach-Anlage-4;
Nummer4-der HU-Scheinwerfer-Prufrichtlinie.

FuBnote 7SEP entbehrlich, wenn nur Kraftfahrzeuge
mit bbH < 40 km/h auf Priifpldtzen untersucht
werden und eine senkrechte Priifflache und eine
geeignete Aufstellflache fir das Kraftfahrzeug
vorhanden sind oder wenn nur Anhanger
untersucht werden
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kann entfallen, weil ohnehin nur in der TP
vorgeschrieben und derzeit nicht mehr eingesetzt
fur die hier gegensténdlichen Untersuchungen
und Prifungen

Beschaffenheit der Aufstellflache fur das
Kraftfahrzeug nach Anlage 4, Nummer 4 sollte
gestrichen werden

An Untersuchungsstellen (Stiitzpunkten), an
denen ausschlieBlich Anhénger geprift werden
ist kein SEPS erforderlich, weil Anhé&nger keine
Scheinwerfer haben, die man mit einem SEPS
priifen kdnnte. Werkstétten, die sich
ausschlieBlich mit Anh&ngern beschéftigen
sollten in dieser Angelegenheit nicht schlechter
gestellt sein und auch als Prifstutzpunkte genutzt
werden kdnnen, weil hier ein hohes Fachwissen
hinsichtlich der Reparatur von Anhéngern
besteht und in der Regel auch das Werkszeug auf
die Reparatur von Anhangern spezialisiert ist. So
gibt es hier hdufig auch besondere
Bremsprifstidnde, die fir die Prifung der
Bremsanlage von Anhdngern besser geeignet
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Anlage 8 1.

Anlage 8 1.

1.2.1 M1 allgemein

Ergdnzung zu 1.5 (O und R) unter der
Tabelle anfugen:

Zu Nr. 21.3 (neu)

Fullnote 21:

Ausristung nur erforderlich, wenn anerkannte SP-
Werkstatt Fahrzeuge mit Elektroantrieb priift

1.2.1 M1 allgemein (auRer Wohnmobile)

Die Fahrzeuge der Fahrzeugklassen in der
nachfolgenden Tabelle sind mindestens in folgenden

regelméaRigen Zeitabstanden einer
Hauptuntersuchung und einer Sicherheitspriifung zu
unterziehen. Die Zeitabsténde fur

Sicherheitspriifungen beziehen sich hierbei auf die
zuletzt durchgefiihrte  Hauptuntersuchung.  Zur
Berechnung der Art der Untersuchung und des
Zeitabstandes bei einem Sattelanhdnger, einem
Zentralachsanhanger und einem
Starrdeichselanhénger ist die fir die
Klasseneinteilung des Fahrzeugs malRgebliche
Gesamtmasse heranzuziehen. Diese entspricht der
von den R&dern einer Achse oder Achsgruppe auf den
Boden ubertragenen Last, wenn der Anhénger mit
dem Zugfahrzeug verbunden ist.
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sind als Standardbremsprifstande, die fur die
Prifung von Kfz optimiert wurden. (Spurweite,
Bremsrolleniiberhéhung)

Hier ist eine Erweiterung / Prazisierung
erforderlich, da Wohnmobile auch M1
Fahrzeuge sind , aber unter Nummer 1.6 noch
einmal separat behandelt werden

Aus unserer Sicht ist diese Erganzung im Sinne
der harmonisierten VVorschriften sinnvoll, um
diesbeziigliche Diskrepanzen abzubauen. Der
Wortlaut wurde aus der VO (EU) 2018/858
Anhang |, Punkt 2.2.3 ibernommen.
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Anlage 8 2.

Anlage 9 1.

2. Wenn untersuchungspflichtige
Fahrzeuge ohne Gestellung eines Fahrers
gewerbsmalig vermietet werden, ohne
dass sie fur den Mieter zugelassen sind,
betragt die Frist fir die
Hauptuntersuchung in allen Fallen zwolf
Monate; davon ausgenommen betrégt die
Frist flr die Hauptuntersuchung an
Fahrzeugen der Klasse M1 36 Monate
und an Fahrzeugen der Klasse N1 24
Monate, wenn diese fiir eine Min-
destdauer von einem Jahr von einem
Mieter gemietet werden. Wird der
Mietvertrag nachtréglich auf eine Dauer
von weniger als einem Jahr verkirzt,
betragt die Frist fir die
Hauptuntersuchung in allen Fallen zwolf
Monate.

1. Allgemeines

Die Anerkennung von
Uberwachungsorganisationen zur
Durchfihrung der ihr durch diese

Verordnung oder andere gesetzliche
Regelungen zugewiesenen Tétigkeiten
obliegt den Anerkennungsstellen. Die
Uberwachungsorganisation fiilhrt diese
Tatigkeiten mit Prifingenieuren (PI)
durch, die die Anforderungen nach
Nummer 3 erfiillen und die von ihr
betraut sind. Die im folgenden genannten
Prufstellen, Prufstitzpunkte und
Prufplatze sind Untersuchungsstellen im
Sinne der Anlage 7.

2. Wenn untersuchungspflichtige Fahrzeuge
ohne Gestellung eines Fahrers gewerbsmaRig
vermietet werden, ohne dass sie fur den Mieter
zugelassen sind, betrdgt die Frist fur die
Hauptuntersuchung in allen Fallen zwdlf Monate;
davon ausgenommen betragt die Frist fur die erste
Hauptuntersuchung an Fahrzeugen der Klasse M1 36
Monate und an Fahrzeugen der Klasse N1 24 Monate,
wenn diese flr eine Mindestdauer von einem Jahr von
einem Mieter gemietet werden. Wird der Mietvertrag
nachtréglich auf eine Dauer von weniger als einem
Jahr  verkirzt, Dbetragt die Frist fur die
Hauptuntersuchung in allen Fallen zw6lf Monate.

1. Allgemeines

Die Anerkennung von Uberwachungsorganisationen
zur Durchfiihrung der ihr durch diese Verordnung
oder andere gesetzliche Regelungen zugewiesenen
Tatigkeiten obliegt den Anerkennungsstellen. Die
Uberwachungsorganisation filhrt diese Tatigkeiten
mit  Prifingenieuren  (PI) durch, die die
Anforderungen nach Nummer 3 erfiillen und die von
ihr betraut sind. Die—im—folgenden—genannten

Fuistellen |ulst"utzp_unls_te H'Id |ullplatze' sind
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Die Prézisierung ist erforderlich, um das
gewollte sicherzustellen und nicht generell 36
Monate auch bei der zweiten oder dritten HU zu
ermoglichen.

Der markierte Satz ist aus unserer Sicht zu
streichen. Da diese Definition bereits in Anlage 7
geregelt ist.
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193 | Anlage 9 3.4.
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Neu Regelung

3.4. als Vorbildung mindestens einen
Diplom-Ingenieur, Bachelor oder
vergleichbaren  Abschluss in  einem

akkreditierten technischen Studiengang
an einer inlandischen Hochschule oder

Universitat in den Studienrichtungen
Maschinenbau, Elektrotechnik,
Kraftfahrzeugbau oder  Mechatronik
haben; (ber die Anerkennung der

Gleichwertigkeit von  ausléndischen
Zeugnissen entscheiden die zustandigen
Stellen der L&nder, wobei die §8 9 bis 17
des
Berufsqualifikationsfeststellungsgesetzes
entsprechend anzuwenden sind,

3.9. abweichend von § 2 Absatz 3
Nummer 3 der Verordnung zur
Durchfiihrung des

Kraftfahrsachverstandigengesetzes kann
anstelle des Leiters einer Technischen
Prifstelle fur den Kraftfahrzeugverkehr
der Technische Leiter einer
Uberwachungs-organisation ~ in  den
Prufungsausschuss berufen werden;

Eine Regelung zum ,,Ruhen und Erléschen der Betrauung* analog KfSachvG § 7) sowie Riicknahme
und Widerruf der Betrauung analog § 8 KfSachvG sollte aufgenommen werden, zumal es solche
Regelungen auch fur die Anerkennung von Werkstatten gibt (siehe Anlage 12, 18, 19, Anerkennung

Werkstéatten).

3.4. als Vorbildung mindestens einen Diplom-
Ingenieur, Bachelor oder vergleichbaren Abschluss in
einem akkreditierten technischen Studiengang an
einer inlandischen Hochschule oder Universitat in den
Studienrichtungen Maschinenbau, Elektrotechnik,
Kraftfahrzeugbau, eder—Mechatronik oder einem
aufgrund nachgewiesener entsprechender ECTS
Punkte vergleichbaren Studiengang haben; tber
die  Anerkennung der Gleichwertigkeit von
ausléandischen ~ Zeugnissen  entscheiden  die
zustandigen Stellen der Lander, wobei die 88 9 bis 17
des Berufsqualifikationsfeststellungsgesetzes
entsprechend anzuwenden sind,

3.9. abweichend von § 2 Absatz 3 Nummer 3 der
Verordnung zur Durchfiihrung des
Kraftfahrsachverstandigengesetzes kann anstelle des
Leiters einer Technischen Prifstelle fur den
Kraftfahrzeugverkehr der Technische Leiter oder der

jeweilige Stellvertreter einer Uberwachungs-
organisation in den Prifungsausschuss berufen
werden;
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Da die Hochschulen immer neue Kreationen fir
die Bezeichnung ihrer Studiengénge erfinden, ist
es nicht mehr mit Sicherheit mdglich, diese den
hier aufgefiihrten zuzuordnen. Deshalb sollten
sich die Anforderungen an Prifingenieure eher
an den im Rahmen des Studiums erworbenen
Kompetenzbereichen orientieren. Das wirde
auch einer moderneren Ausbildungssystematik
entsprechen. Dazu sollte die Mdglichkeit
offiziell erganzt werden, einen anders genannten
Studiengang dadurch vergleichbarer zu machen
und damit anrechenbar, dass entsprechende
Punkte nach einer ABIS-Bewertung erzielt
wurden.

Es mangelt in den amtlichen
Prifungsausschiissen an ausreichend
Technischen Leitern von Uberwachungs-
organisationen, so dass hier analog KfSachvG
auch der Stellvertreter des Technischen Leiters
aufgenommen werden sollte, diese Stellvertreter
sind heute ohnehin schon in vielen Ausschissen
tatig. Das wére hiermit zu legalisieren.
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Anlage 9 5.1

Anlage 9
5.10.

5.1. Die regelméRigen technischen
Untersuchungen der Pl nach § 15 sind im
Namen und fir Rechnung der
Uberwachungsorganisation
durchzufiihren. Das Abrechnungs- und
das Vergutungssystem der
Uberwachungsorganisation darf den Pl
nicht von Zahl und Ergebnis der
durchgefiihrten Tatigkeiten wirtschaftlich
abhéngig machen. Der Nachweis Uber das
Abrechnungs- und das Vergltungssystem
der Uberwachungsorganisation ist der
Aufsichtsbehodrde auf Verlangen
mitzuteilen.

Stiitzpunktvertrage

5.10. Die Uberwachungsorganisation
darf bei der Durchfihrung der ihr
zugewiesenen Tatigkeiten keine
personenbezogenen  Daten  erheben.
Abweichend  hiervon  dirfen  die

Fahrzeug-ldentifizierungsnummer  und
das  zugeteilte = Kennzeichen  des
untersuchten Fahrzeuges zur

Dokumentation nach 8§ 23 verarbeitet oder
genutzt werden. Eine Verarbeitung oder
Nutzung fir andere Zwecke ist nur mit
schriftlicher Einwilligung der betroffenen
Person zuldssig. Wird die
Einwilligungserklarung zusammen mit
anderen Erkldrungen abgegeben, ist sie

5.1. Die regelmaliigen technischen

Untersuchungen der Pl nach 8-15 dieser Verordnung
oder anderer gesetzlicher Regelungen sind im

Namen und fur Rechnung der
Uberwachungsorganisation  durchzufiihren.  Das
Abrechnungs- und das Vergitungssystem der

Uberwachungsorganisation darf den P1 nicht von Zahl
und Ergebnis der durchgefiihrten Tatigkeiten
wirtschaftlich abhdngig machen. Bei selbstandigen
Prifingenieuren sind dazu Einklnfte zu belegen,
die die Annahme der  wirtschaftlichen
Unabhéangigkeit rechtfertigen. Der Nachweis tber
das Abrechnungs- und das Vergitungssystem der
Uberwachungsorganisation ist der Aufsichtsbehorde
auf Verlangen mitzuteilen.

Bei einer Beschrankung auf 8 15 wiirden
beispielsweise Oldtimeruntersuchung,
Gaspriifung, ,,Anderungsabnahmen* fehlen.
Gleiches gilt auch fiir Anlage 9 5.4.

Bei selbstéandigen Pl ist die Herausforderung der
wirtschaftlichen Unabhéngigkeit besonders groR.
Sie sind nicht durch ein Angestelltenverhaltnis
abgesichert. Insofern ist eine besondere Sorgfalt
anzulegen, um die wirtschaftliche
Unabhdngigkeit insbesondere von Anzahl und
Ergebnis der Untersuchungen zu belegen.

Der dem BLFA-TK vorgestellte VVorschlag fiir ein Muster einer Stitzpunktvereinbarung sollte hier
referenziert und dann im Verkehrsblatt veréffentlicht werden.

5.10.  Die Uberwachungsorganisation darf bei der
Durchflihrung der ihr zugewiesenen Tétigkeiten keine
personenbezogenen Daten erheben. Abweichend
hiervon dirfen die Fahrzeug-ldentifizierungsnummer
und das zugeteilte Kennzeichen des untersuchten
Fahrzeuges zur Dokumentation nach § 23 verarbeitet
oder genutzt werden. Eine Verarbeitung oder
Nutzung Uber kaufmé&nnische Behandlungs- und
Rechnungszwecke hinaus, firandere-2Zwecke ist
nur mit schriftlicher Einwilligung der betroffenen
Person zuldssig. Wird die Einwilligungserklarung
zusammen mit anderen Erklarungen abgegeben, ist
sie besonders hervorzuheben. Die betroffene Person
ist bei der Erteilung der Einwilligung darauf
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Die Verarbeitung fur Rechnungszwecke sollte
davon ausgenommen bleiben. Wenn der Fzg.-
halter nicht zustimmt, kann er keine
personenbezogene Rechnung mehr bekommen.

Da es sich bei der Untersuchung weiterhin um
eine Halterpflicht handelt und die aaUO die
Fahrzeugdokumente priift, werden zwangslaufig
auch Halterdaten erhoben. Zudem ist dies fur die
Beachtung der finanzbehdordlichen Verfligung
notwendig (Sammellistenverfahren gem. OFD
Frankfurt vom 12.03.2003 - S 7100 A — 228 — St
| 10 und deren Bestétigung am 24.06.2010 durch
die OFD Frankfurt/M. v. 24.06.2010 - S 7100 A
— 228 - St 110)
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Anlage 9 6.

Anlage 10

Anlage 10
1.1.

besonders hervorzuheben. Die betroffene
Person ist bei der Erteilung der
Einwilligung darauf hinzuweisen, dass
sie jederzeit mit Wirkung fur die Zukunft
widerrufen kann.

6. [...] Erlauterungen zur einheitlichen
Anwendung der Vorschriften fir die
Anerkennung von
Uberwachungsorganisationen  werden
vom Bundesministerium flr Digitales
und Verkehr im Benehmen mit den
zusténdigen obersten Landesbehdrden im
Verkehrs-blatt bekannt gegeben.

Umfang der Hauptuntersuchung und
Beurteilung der Méngel

1.1 Die Durchfiihrung der
Hauptuntersuchung (HU) richtet sich
nach Mafgabe der vom
Bundesministerium fir Digitales und
Verkehr im Benehmen mit den
zustandigen obersten Landesbehdrden im

hinzuweisen, dass sie jederzeit mit Wirkung fir die
Zukunft widerrufen kann.

Anmerkung:

Diese Vorschrift ware aus unserer Sicht im Sinne einer einheitlichen Umsetzung in den Landern zu
begriiRen, denn es bedeutet fiir uns, dass eine eigenstandige Auslegung durch einzelne Lander nicht
mehr mdoglich ist, weil jede Erlauterung im Verkehrsblatt zu verdffentlichen ist, bevor sie
einzuhalten ist.

Die Vorschriften der Anlage Vllla der bisherigen StVZO wurden nur unzureichend Gibernommen.
Insbesondere mit der nur teilweisen Ubernahme der Ziffer 2.2 fehlen wichtige bisherige
Festlegungen. Der konkrete Entscheidungsrahmen, wann Ergénzungsuntersuchungen
durchzufiihren sind, ist entfallen (bei Auffalligkeit, bei technischen Anderungen, bei Uberziehung
um mehr als zwei Monate). Problematischer fir die Lesbarkeit und die Rechtssicherheit ist aber,
dass die Pflicht- und Erganzungsuntersuchungen selbst jetzt nur noch in der Anlage 2 zu Ziffer 4
der HU-Richtlinie formuliert und damit fir die Allgemeinheit, d.h. die Fahrzeughalter, nicht mehr
zuganglich sind. Mit dem Fehlen der konkreten Entscheidungsgrundlage, dass bei einer
Uberziehung der HU Frist um mehr als zwei Monate immer auch Erganzungsuntersuchungen
durchzufuhren sind, fehlt die Grundlage fur die Anmerkung 8 zu Nummer 413 der GebOSt, wo
festgelegt wurde, dass sich in diesen Féllen die HU Geblhr um 20 % erhéht. Das ist aus unserer
Sicht nicht haltbar und widerspricht der Intension der neuen Verordnung gemal den
Erwégungsgrunden (bessere Lesbarkeit und Adressat soll Birger sein).

Wir halten die Ergénzungen in 1.1. der Anlage
10 fur erforderlich. Der alleinige Verweis auf die
HU-Richtlinie in § 16 i.V.m. Anlage 10 zur
Beschreibung des Untersuchungsumfangs

1.1 Bei der Die Durchfihrung  der
Hauptuntersuchung (HU) richtet—sich hat die
untersuchende Person die Einhaltung nach
MaRgabe der fir diese Untersuchung geltenden
Vorschriften der §§ 16 und 17, der vom
Bundesministerium fur Digitales und Verkehr im
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Anlage 10
1.3.

Verkehrsblatt bekannt gemachten HU-
Richtlinie sowie den dort genannten und
fiur die Untersuchung heranzuziehenden
Richtlinien und erstreckt sich bei einem
Fahrzeug auf die Untersuchungspunkte
mit den Untersuchungskriterien fiir die
Bauteile und Systeme nach Anlage 2 zu
Nummer 4 der HU-Richtlinie.

1.3. Die Entscheidung, ob zusétzlich
zur  Pflichtuntersuchung auch eine
Ergénzungsuntersuchung durchzufihren
ist, liegt im pflichtgemalen Ermessen der
prufenden Person, jedoch muss die HU
mindestens die in Spalte 2 der Tabelle in
Anlage2 zu Nummer4 der vom
Bundesministerium fur Digitales und
Verkehr im Benehmen mit den
zusténdigen obersten Landesbehdrden im
Verkehrsblatt bekannt gemachten HU-
Richtlinie vorgeschriebenen
Pflichtuntersuchungen umfassen. Wurde
ein eigenstandiger Teil nach Mal3gabe des
§ 20 durchgefiihrt, verringert sich fir die
prufende Person der Umfang der von ihm
durchzufiihrenden Pflichtuntersuchungen
um diese eigenstandigen Teile.

Benehmen mit den  zustdndigen  obersten
Landesbehérden  im  Verkehrsblatt  bekannt
gemachten HU-Richtlinie sowie den dort genannten
und flir die Untersuchung heranzuziehenden
Richtlinien und diesbezlglicher Vorgaben nach
Anlage 11 far die Pflicht- und
Erganzungsuntersuchungen zu prifen. Die
Hauptuntersuchung erstreckt sich bei einem
Fahrzeug auf die unter den Nummern 6.1. bis 6.10
aufgefuhrten Bauteile und Systeme und auf die
Untersuchungspunkte mit den
Untersuchungskriterien fiir die Bauteile und Systeme
nach Anlage 2 zu Nummer 4 der HU-Richtlinie.

1.3. Die Entscheidung, ob zuséatzlich zur
Pflichtuntersuchung auch eine
Ergénzungsuntersuchung durchzufiihren ist, liegt im
pflichtgeméRen Ermessen der  prifenden
untersuchenden Person, jedoch muss die HU
mindestens die in Spalte 2 der Tabelle in Anlage 2 zu
Nummer 4 der vom Bundesministerium fur Digitales
und Verkehr im Benehmen mit den zustandigen
obersten Landesbehdrden im Verkehrsblatt bekannt
gemachten HU-Richtlinie vorgeschriebenen
Pflichtuntersuchungen umfassen. Dabei muss die
untersuchende Person zusétzlich
Ergénzungsuntersuchungen durchfiihren, wenn
auf Grund des Zustandes oder des Alters des
Fahrzeugs, Bauteils oder Systems die Vermutung
besteht, dass bei den entsprechenden
Untersuchungspunkten eine Uber die
Pflichtuntersuchung hinausgehende vertiefte
Untersuchung erforderlich ist. Dabei sind die
jeweils zu treffenden Erganzungsuntersuchungen
dann durchzufiihren, wenn dies zur Feststellung
der Verkehrssicherheit, Umweltvertréglichkeit
und  Vorschriftsmalligkeit des  Fahrzeugs
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erscheint uns unzureichend (s.a. ausfihrliche
Begriindung zu Ziff. 1.3 Anlage 10).

Zu Nummer 1.3 fehlen die Griinde, (z.B. bei
Auffalligkeiten, bei technischen Anderungen bei
Uberziehung um mehr als zwei Monate) wann
Ergénzungsuntersuchungen durchzufiihren sind:
Die Tabelle zur heutigen Anlage V111 a (Pflicht-
und Ergdnzungsuntersuchungen) ist im Entwurf
entfallen. Damit fehlt eine wesentliche - rechtlich
verbindliche - Entscheidungsgrundlage fiir die
amtlich anerkannten Sachverstandigen und
Prifer sowie Prufingenieure, unter welchen
Rahmenbedingungen Erganzungsuntersuchungen
verpflichtend durchzufiihren sind (z.B. bei
Auffalligkeiten, bei technischen Anderungen bei
Uberziehung um mehr als zwei Monate). Die
Pflicht- und Erganzungsuntersuchungen sind
nunmehr nur noch ,,untergesetzlich“ in Anlage 2
zu Nummer 4 der HU-Richtlinie aufgefiihrt und
auch fur die Allgemeinheit (z.B. Burger und
Biirgerinnen) sowie fir die Fahrzeughalter nicht
mehr 6ffentlich zugénglich. Dies steht im
Widerspruch zur Intention des
Verordnungsentwurfes hinsichtlich seiner
Erwégungsgriinde (z.B. bessere Lesbarkeit und
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Anlage 10
2.ff

2. Untersuchungskriterien

Das Fahrzeug ist hinsichtlich der
genehmigten Ausfiihrung, des Zustandes,

entsprechend Anlage 10 erforderlich ist, sowie bei
Uberschreitungen des Vorfiihrtermins zur HU um
mehr als zwei Monate. Dies gilt in gleicher Weise,
wenn unzuldssige technische Anderungen am
Fahrzeug, an Bauteilen oder Systemen vermutet
werden. Wurde ein eigenstdndiger Teil nach
Malgabe des § 20 durchgefhrt, verringert sich fir
die prifende untersuchende Person der Umfang der
von ihm durchzufiihrenden Pflichtuntersuchungen
um diese eigenstandigen Teile.

2. Untersuchungskriterien

Das Fahrzeug ist hinsichtlich der genehmigten
Ausfuhrung, des Zustandes, der Funktion und der
Wirkung seiner Bauteile und Systeme zu untersuchen.
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Versténdlichkeit fur die Blrger und
Biirgerinnen). Zudem ware eine Anderung der
Pflicht- und Ergénzungsuntersuchungen in der
jetzigen Fassung ohne Beteiligung des
Bundesrats méglich. Aus den vorgenannten
Griinden ist der rechtliche Rahmen flr die
Untersuchungspunkte — wie bisher in Nr. 6 der
Anlage Vllla StVZO - direkt in der
Rechtsverordnung festzuschreiben.

Ferner sieht Art. 10 des Referentenentwurfs
unter Ziffer 23 folgende Anderung der
Gebuhrenordnung fur MalRnahmen im
StralRenverkehr vor:

,»In Gebiihren-Nummer 413 wird in der Ful3note
7 die Angabe ,,Nummer 1 der Anlage Vllla
StVZ0O* durch die Angabe ,,Anlage 10 Nummer
1.1. und 1.2 zu § 16 StVZO* ersetzt.” Dem
Gebuhrentatbestand fehlt die erforderliche
Regelungsdichte, da in der bezuggenommenen
Nr. 1 Anlage 10 keine Untersuchung auf
Einhaltung der VVorgaben mehr vorgesehen ist.

Um dem Bestimmtheitsgebot zu genuigen, bedarf
es der Aufnahme der Untersuchung auf
Einhaltung von Vorgaben in Anlage 10.

Wir empfehlen die Streichung des Ausdrucks
»genehmigt“. Die Ausfiihrung ist auch ein
Kriterium bei nicht genehmigten



der Funktion und der Wirkung seiner
Bauteile und Systeme zu untersuchen.

2.1. Die Untersuchung der
genehmigten Ausfuhrung erfolgt visuell
oder elektronisch — auch 0ber die
elektronische Fahrzeugschnittstelle — und
umfasst

2.1.1. die Gestaltung,

2.1.2. die Anbringung/Anzahl von
Bauteilen oder Systemen,

2.1.3. die Schaltung und Konfiguration
(Verbauprufung),

[...]

2.2. Die Untersuchung des Zustandes
erfolgt visuell oder manuell oder

elektronisch — auch tber die elektronische
Fahrzeugschnittstelle — und umfasst

[...]

2.3. Die Untersuchung der Funktion
hat visuell oder manuell oder elektronisch
- auch Uber die elektronische
Fahrzeugschnittstelle - zu erfolgen. [...]

3.2. Die
Hauptuntersuchungen und
Sicherheitspriifungen festgestellten
Mangel sind nach MaBgabe von Anlage
11 Nummer 6.2 der Zentralen Stelle zu
melden.

bei den

2.1. Die Untersuchung der genehmigten

Ausflhrung erfolgt visuell und/oder elektronisch —
auch uber die elektronische Fahrzeugschnittstelle —
und umfasst

2.1.1. die Gestaltung,

2.1.2. die Anbringung/Anzahl von Bauteilen oder
Systemen,

2.1.3. die  Schaltung und Konfiguration
einschlielllich der Software/Softwareintegritat
(Verbauprifung),

[...]

2.2. Die Untersuchung des Zustandes erfolgt

visuell und/oder manuell oder elektronisch — auch
Uber die elektronische Fahrzeugschnittstelle — und
umfasst

[...]

2.3. Die Untersuchung der Funktion hat visuell
und/oder manuell und/oder elektronisch - auch Uber
die elektronische Fahrzeugschnittstelle - zu erfolgen.

[...]

3.2 Die bei den Hauptuntersuchungen, deren
eigenstandigen Teilen und Sicherheitsprifungen
festgestelten—Mangel getroffenen Feststellungen
sind nach MalRgabe von Anlage 11 Nummer 6.2 der
Zentralen Stelle zu melden.
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Bauteilen/Systemen (Aufbau, Aufhédngung,
Stabilisator, u.v.m.).

Die weiteren Anpassungen in den Nummer 2.ff
der Anlage 10 halten fir erforderlich, da
ausweislich der Begrindung mit der Erweiterung
der Untersuchungskriterien die Bedeutung der
Prifung tber die elektronische
Schnittstellenpriifung als wichtiger Bestandteil
der Hauptuntersuchung manifestiert werden soll.
Dies kann nur erreicht werden, wenn die
elektronische Schnittstellenprifung in Anlehnung
an die EU-Rili 2014/45/EU mindestens mit
und/oder vorgeschrieben ist

Die Prufung der Software ist zudem bereits heute
als Bestandteil der Untersuchung der Ausfiihrung
bei der HU umfasst. Ausdriickliche Benennung
mit Blick auf Merkblatt Softwarednderungen +
Anforderungen GSR-Systeme
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Anlage 11
Nr. 1.2,

Anlage 11
3.2.

1.2. Die ausschlieBliche Aufgabe der ZS
ist die Erarbeitung und Evaluierung von
Prifvorgaben fur Hauptuntersuchungen
(HU), deren eigenstandige Teile und
Sicherheitspriifungen (SP).

3.2. Die ZS erstellt auf der Grundlage der
technischen Angaben nach Nummer 3.1
die Prufvorgaben.

1.2. Die ausschlieRliche—Aufgabe der ZS ist die
Erarbeitung und Evaluierung von Prifvorgaben fiir
Hauptuntersuchungen (HU), deren eigenstdndige
Teile und  Sicherheitsprifungen  (SP), die
Generierung und Bereitstellung des einheitlichen
Mangelbaums, der Betrieb sowie Wartung und
Pflege eines Untersuchungsstellenportals sowie
Einzelanweisungen des Bund-Lander-
Fachausschuss ,,Technisches Kraftfahrtwesen*
oder des Aufsichtsgremiums der ZS.

3.2. Die ZS erstellt auf der Grundlage der technischen
Angaben nach Nummer 3.1 und den nach der
Verordnung (EU) 2018/858, Verordnung (EU)
167/2013, Verordnung (EV) 168/2013
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Mit dieser Bestimmung wird den Bundeslandern
bzw. ihren Vertreter und Gremien die
Maglichkeit genommen, Aufgaben an die
Zentrale Stelle per Einzelanweisung zu
delegieren. Der Absatz steht damit im
Widerspruch zu der im VKBI Nr. 153, 18/2015
verdffentlichten Aufsichtsregelung. Jegliche
Zusatzarbeiten, die in der Vergangenheit fiir das
BMDV und die Lander durchgefiihrt wurden,
wadren durch die aktuelle Formulierung im
Referentenentwurf ausgeschlossen.

Folgende Téatigkeiten und Projekte wéren
beispielsweise nicht mehr oder nur noch
eingeschrankt durchfihrbar:

e  Generierung und Bereitstellung des
einheitlichen Mangelbaums fir die HU;

e  Untersuchungsstellenportal zur
Uberpriifung der Voraussetzungen der
einzelnen Untersuchungsstellen nach
Anl. VIlId StVZO. Die heutige
Begriindung fur den Aufbau und
Betrieb bei der Zentralen Stelle leitet
sich aus der Ziff. 3.3 der Anlage Vllle
StVZO ab (Bereitstellung von Vorgaben
an anerkannte Prifstltzpunkte zur
Vorbereitung der Fahrzeuge auf die
HU).

Wir begruBen die Aufnahme der europdischen
Verordnung zur Bereitstellung von technischen
Angaben in Ziffer 3.1 Anlage 11.



bereitzustellenden technischen Informationen die
Prifvorgaben.

Sofern Zugangsberechtigungen zur elektronischen
Fahrzeugschnittstelle seitens des Herstellers
implementiert sind, werden der ZS alle
notwendigen Informationen zur Verfiligung
gestellt um den Berechtigungsnachweis zu
generieren und den berechtigten Nutzern
bereitzustellen.
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Der alleinige Bezug von technischen Angaben
nach der aufgefiihrten VO (EU) 2019/621 ist
jedoch sowohl fur bestehende als auch kinftig zu
erarbeitende VVorgaben unzureichend. Dies
begriindet sich wie folgt:

Zum einen enthalt die der
Durchfiihrungsverordnung zugrundeliegende
EU-Richtlinie 2014/45/EU wesentlich weniger
Prifinhalte als die Anlage Vllla StVZO bzw. die
HU-Richtlinie. Zum anderen sind die nach der
Verordnung (EU) 2019/621 zu liefernden
technischen Angaben weder inhaltlich noch
qualitativ ausreichend. Dies spiegelt sich auch
darin wider, dass derzeit kein anderer EU-
Mitgliedstaat in der Lage ist, auf Basis der VO
(EU) 2019/621 PTI-konforme Vorgaben zu
entwickeln und bereitzustellen.

Es ist - wie bisher in Anlage Vllle StvVZO -
zusétzlich auf die Typgenehmigungsvorschriften
zu verweisen (u.a. bzgl. der Lieferung von RMI
— repair maintenance information fiir die
Anwendung der Vorgaben Gber OBD nach VO
(EU) 2018/858, VO (EU) 167/2013, VO (EU)
168/2013).

Bei Ausbleiben der aktuellen Datenlieferung
durch die Fahrzeughersteller ist die Erarbeitung
und Bereitstellung von Vorgaben nicht mehr in
dem heutigen Umfang und der Qualitat
gewdbhrleistet. Zudem kdnnten keine Vorgaben
fur neue Systeme erarbeitet werden. Die
Aufwande fiir Reengineering der notwendigen
Informationen wéren nicht tragbar.
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Anlage 11
3.3.

3.3. Die von der ZS erarbeiteten
Prufvorgaben missen nach Fertigstellung
von dem jeweiligen Hersteller oder
Importeur binnen acht Wochen evaluiert
werden. Erhélt die ZS innerhalb dieses
Zeitraums keine Nachricht Ober einen
Anderungsbedarf seitens des Herstellers
gelten die Prifvorgaben als evaluiert.

3.3. Die von der ZS erarbeiteten Priifvorgaben
mussen—kénnen—nach Fertigstellung von dem
jeweiligen Hersteller oder Importeur binnen acht vier
Wochen evaluiert bestatigt werden. Erhélt die ZS
innerhalb dieses Zeitraums keine Nachricht Uber
einen Anderungsbedarf seitens des Herstellers gelten
die Prifvorgaben als-evaluiert-bestatigt.
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nErarbeitet”: Redaktionelle Anpassung an den
Wortlaut des § 6 Abs. 1 Nr. 7 StVG.

Fahrzeuge, die SchutzmaRnahmen fiir den
Zugriff auf die elektronische
Fahrzeugschnittstelle implementiert haben,
kénnen nur noch eingeschrankt auf ihre
Verkehrssicherheit, Umweltvertraglichkeit sowie
auf die Einhaltung der fiir sie geltenden Bau-,
Wirkungs-, Datensicherheits- und
Datenschutzvorschriften untersucht werden.

Der ZS sind die erforderlichen Informationen
vom Hersteller bereitzustellen, um die
Berechtigungsnachweise fiir die aaSoP / Pl zu
generieren und zur Verfugung zu stellen.
Hierdurch wird eine Anwendbarkeit der
Prufvorgaben gewahrleistet.

Fir das Herstellerablaufverfahren ist — wie
bisher — eine Riickmeldefrist von 4 Wochen
ausreichend.

Hinweis: Die meisten Fz.-Hersteller haben den
Bedarf am Benehmensprozess nach Anlage Vllle
abgekundigt und sollten nun nicht erneut
verpflichtet werden. Die Frist in der Anlage
Vllle betrug 4 Wochen und war mehr als
ausreichend.

Daruber hinaus sind bei reinen Datenupdates
(bspw. SW-Nummern) 4 Wochen nicht
notwendig und nicht zielftihrend. Auf eine
»verpflichtende* Evaluierung durch den Fz.-
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Anlage 11
35.

Anlage 11
4.1.

3.5. Liegen keine oder unzureichende
technische Angaben von den Herstellern
und Importeuren vor, werden in diesem
Fall von der ZS eigenstdndig
Prifvorgaben erarbeitet und mit dem
jeweiligen Hersteller evaluiert.
Unzureichende technische  Angaben
liegen immer dann vor, wenn damit auf
Grund vorliegender Erkenntnisse oder
Priferfahrungen eine Aussage uber ihre
Verkehrssicherheit,
Umweltvertraglichkeit sowie auf
Einhaltung der fur sie geltenden Bau-,
Wirk-, Datensicherheits- und
Datenschutzvorschriften nicht moglich
ist.

4.1. Sofern vorhanden, stellen die
Hersteller Angaben Uber zul&ssige
Ruckristungen oder Hochriistungen der
Fahrzeuge unter Angabe der
vollstdndigen Fahrzeug-
Identifizierungsnummer der ZS zur
Verfligung. Die ZS erstellt, auf der
Grundlage dieser Angaben angepasste
oder erganzende Prifvorgaben zur
Durchfiihrung der HU und SP. Ergénzend

3.5. Liegen keine oder unzureichende technische
Angaben von den Herstellern und Importeuren vor,
werden in diesem Fall von der ZS eigenstandig
Prufvorgaben erarbeitet und mit von dem jeweiligen
Hersteller evaluiert—Dbestétigt.  Unzureichende
technische Angaben liegen immer dann vor, wenn
damit auf Grund vorliegender Erkenntnisse oder
Pruferfahrungen  eine  Aussage  (Uber ihre
Verkehrssicherheit, Umweltvertraglichkeit sowie auf
Einhaltung der flir sie geltenden Bau-, Wirk-,
Datensicherheits- und Datenschutzvorschriften nicht
moglich ist.

4.1. Sofern vorhanden, stellen die Hersteller Angaben
Uber zul&ssige Rickrustungen oder Hochristungen,
und Softwarednderungen der Fahrzeuge unter
Angabe der vollstandigen Fahrzeug-
Identifizierungsnummer der ZS zur Verfiigung. Die
ZS erstellt, auf der Grundlage dieser Angaben
angepasste oder erganzende Priifvorgaben zur
Durchfuhrung der HU, deren eigenstéandige Teile
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Hersteller sollte bei dieser Art der Aktualisierung
der Vorgaben verzichtet werden.

Die begriffliche Doppelverwendung der
Evaluierung von Vorgaben sollte vermieden
werden. Die ZS evaluiert Vorgaben (siehe § 6
Abs. 1 Nr. 7 StVG). Der Hersteller bestatigt im
Rahmen des Benehmensprozesses die
evaluierten Vorgaben.

Redaktionelle Anpassung zur Vermeidung
begrifflicher Doppelverwendungen (s.0.).

Softwareénderungen werden bereits heute zum
Teil bei der HU als Bestandteil der Untersuchung
der Ausfiihrung gepruft.

Die Bereitstellung vorhandener Informationen
tber Softwareédnderungen durch die Hersteller ist
erforderlich, um  Prufvorgaben  und/oder
Prifhinweise fur sicherheits- und
umweltrelevante Bauteile und Systeme unter
Berilicksichtigung  der  Auswirkungen  der
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Anlage 11
5.1.

werden durch die ZS Prifhinweise
erstellt.

5.1. Die von der ZS evaluierten

Prifvorgaben nach Nummer 3, die
Prifvorgaben nach  Nummer4 fur
Ruckristungen  oder  Hochristungen

sowie  Prufhinweise  werden  den
Technischen Prufstellen und anerkannten
Uberwachungsorganisationen gegen eine
in der GebUlhrenordnung fir Mallnahmen
im StraBenverkehr geregelten Gebiihr
oder Entgelt in gleicher Ho6he zur
Verfligung gestellt. Fiir Untersuchungen
tber die elektronische
Fahrzeugschnittstelle  kdnnen, sofern
vorhanden, von der ZS den Technischen
Prifstellen und anerkannten
Uberwachungsorganisationen auch
evaluierte Prifvorgaben nach einem
standardisierten Format zur Verfligung
gestellt werden.

und SP. Ergénzend werden durch die ZS Priifhinweise
erstellt.

5.1. Die von der ZS evaluierten Priifvorgaben nach
Nummer 3, die Prifvorgaben nach Nummer 4 fir
Ruckristungen oder Hochriistungen,
Softwareédnderungen sowie Prifhinweise werden
den Technischen Prifstellen und anerkannten
Uberwachungsorganisationen gegen eine in der
Gebiihrenordnung fur Mafnahmen im
Strallenverkehr geregelten Gebihr oder Entgelt in
gleicher Ho6he zur Verfugung gestellt. Fir
Untersuchungen iber die elektronische
Fahrzeugschnittstelle kénnen, sofern vorhanden, von
der ZS den Technischen Prifstellen und anerkannten
Uberwachungsorganisationen auch evaluierte
Prufvorgaben nach einem standardisierten Format zur
Verfiigung gestellt werden.
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Softwarednderungen auf die Verkehrsfahigkeit
oder die Wiederherstellung der Konformitét der
Fahrzeuge mit  der  zugrundeliegenden
Genehmigung anpassen oder erganzen zu kénnen.

Nur so kann sichergestellt werden, dass bei der
Untersuchung  von  Kraftfahrzeugen  und
Anhéngern die Zul@ssigkeit von
Softwarednderungen gepruft und entsprechend §
16 Abs. 1 StVZO-neu eine Aussage Uber ihre
Verkehrssicherheit, Umweltvertréglichkeit sowie
auf Einhaltung der fir sie geltenden Bau-, Wirk-,
Datensicherheits- und Datenschutzvorschriften
getroffen werden kann.

S.0.
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Anlage 11
5.2.

Anlage 11
5.3.

5.2. Die ZS leitet dem
Bundesinnungsverband des
Kraftfahrzeughandwerks die fir die
Durchfihrung von SP  notwendigen
evaluierten Prifvorgaben nach
Nummer 3, die Prifvorgaben nach
Nummer 4 fur Rlckristungen oder
Hochriistungen sowie Prifhinweise zu,
die dieser den zur Durchfiihrung von SP
anerkannten Kraftfahrzeugwerkstatten zu
einem nichtdiskriminierenden Entgelt zur
Verfiugung stellt. Die Weitergabe der
Vorgaben an die zur Durchfuhrung von
SP anerkannten Kraftfahrzeugwerkstatten
erfolgt nach Maligabe der Anlage 3 und
der vom Bundesministerium fur Digitales
und Verkehr im Benehmen mit den
zustandigen obersten Landesbehdrden im
Verkehrsblatt bekannt gemachten
Vorgaben-Richtlinie.

Andere Stellen, die ebenfalls zur
Durchfuhrung von HU und/oder SP
berechtigt sind, erhalten die evaluierten
Prifvorgaben nach Nummer 3,
Prifvorgaben zu Rickristungen oder
Hochristungen nach Nummer 4 sowie
Prifhinweise ebenfalls von der ZS zu
einem nichtdiskriminierenden Entgelt.

5.2. Die ZS leitet dem Bundesinnungsverband des
Kraftfahrzeughandwerks die fir die Durchfiihrung
von SP notwendigen evaluierten Priifvorgaben nach
Nummer 3, die Prifvorgaben nach Nummer 4 fiir
Rickristungen  oder  Hochristungen  sowie
Prafhinweise zu, die dieser den zur Durchfiihrung von
eigenstéandigen Teilen der Hauptuntersuchung
und/oder SP anerkannten Kraftfahrzeugwerkstatten
zu einem nichtdiskriminierenden Entgelt zur
Verfiigung stellt. Die Weitergabe der VVorgaben an die
zur  Durchfihrung  von  SP  anerkannten
Kraftfahrzeugwerkstatten erfolgt nach Mallgabe der
Anlage 3 und der vom Bundesministerium fir
Digitales und Verkehr im Benehmen mit den
zustandigen obersten Landesbehérden im
Verkehrsblatt  bekannt  gemachten  Vorgaben-
Richtlinie.

Andere Stellen, die ebenfalls zur Durchfiihrung von
HU, deren eigenstéandige Teile und/oder SP
berechtigt sind, erhalten die evaluierten Prifvorgaben
nach Nummer 3, Prifvorgaben zu Rickristungen,
Softwareédnderungen oder Hochristungen nach
Nummer 4 sowie Priifhinweise ebenfalls von der ZS
zu einem nichtdiskriminierenden Entgelt. Dies gilt in
gleicher Weise fiir Uberwachungsinstitutionen im
EU-Ausland, die Untersuchungen nach der
Richtlinie  2014/45/EU  des  Europaischen
Parlaments und des Rates vom 3. April 2014 (ber
die regelmaRige technische Uberwachung von
Kraftfahrzeugen und Kraftfahrzeuganhéagern und
zur Aufhebung der Richtlinie 2009/40/EG (ABI. L
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Prifvorgaben und Prifhinweise sind den
anerkannten Kraftfahrzeugwerkstatten zur
Durchfiihrung von SP und/oder AU und/oder
AUK und/oder GSP/GAP uber den BIV auch fur
die Durchfiihrung von eigenstandigen Teilen der
Hauptuntersuchung zur Verfigung zu stellen.

Nach heutiger Ziff. 3.3 Anl. Vllle StVZO ist die
ZS ,verpflichtet allen zur Durchfiihrung der HU
berechtigten Stellen, also auch solchen, die nicht
Tréger der Zentralen Stelle sind, Vorgaben zu
einem  nichtdiskriminierenden  Entgelt  zur
Verfiigung zu stellen. Dies gilt in gleicher Weise
fir Uberwachungsinstitutionen im EU-Ausland,
die Untersuchungen nach der Richtlinie
2009/40/EG, geéndert durch die Richtlinie
2010/48/EU, durchfiuhren. Da entsprechend der
Durchfiihrungsvorschriften fiir die SP ebenfalls
Vorgaben bei der Prifung anzuwenden sind,
bedarf es fir deren Weitergabe an die ca. 5 000
fir die Durchfiihrung der SP anerkannten



127 vom 29.4.2014, S. 51) durchfiihren.
Entsprechendes gilt fur die Lieferung von
evaluierten Prifvorgaben nach Nummer 3,
Prifvorgaben zu Ruckristungen oder
Hochristungen,  Softwarednderungen  nach
Nummer 4 sowie Prifhinweise an anerkannte
Prafstitzpunkte zur Vorbereitung der Fahrzeuge
auf die HU.
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Kraftfahrzeugwerkstatten der Mitwirkung des
Bundesinnungsverbandes des
Kraftfahrzeughandwerks* (siehe  amtliche
Begriindung zur 47. ANDVO StVR zu Nr. 3
Anlage Vllle).

In der aktuellen Fassung des Referentenentwurfs
fehlt die Weitergabe von VVorgaben an anerkannte
Werkstétten zur Durchftihrung von
eigenstdndigen Teilen der HU gem. § 20 (u.a.
Untersuchung des Motormanagements-
/Abgasreinigungssystems und
Gasanlagenprifung), an anerkannte
Prifstitzpunkte zur HU-Vorbereitung sowie an
EU-ausldndische Uberwachungsinstitutionen.

Die heute nach Ziffer 3.3 Anlage Vllle StVZO
berechtigten Empféanger sind aus nachfolgenden
Griinden beizubehalten:

e Amtlich anerkannten Prifstiitzpunkten

wird die Maglichkeit zur
vollumfénglichen HU-Vorbereitung
genommen.

e Fahrzeughalter bezahlen Uber die
vorgeschriebene Gebiihr die Vorgaben
und haben damit ein Recht auf deren
Anwendung bei der HU-Vorbereitung in
Kfz-Werkstétten.

e Die Aufnahme der heutigen Regelung
der Ziffer 3.3, die eine verpflichtende
Weitergabe von Vorgaben an alle zur
Durchfiihrung von regelmagigen
Fahrzeuguntersuchungen  berechtigten
Stellen, einschlieBlich der
Uberwachungsinstitutionen, die
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Anlage 11
5.4.

Anlage 11
6.1.

5.4. Die ZS meldet durchgefiihrte Hoch-
und Rickristungen unter Angabe der
Fahrzeug-ldentifizierungsnummer an das
Kraftfahrt-Bundesamt.

6.1. Die ZS bereitet die evaluierten
Prifvorgaben nach Nummer 3, die
Prufvorgaben nach Nummer4 fir
Ruckrlstungen  oder  Hochristungen
sowie Prufhinweise zu den Fahrzeugen
mit dem Bezug zur vollstdndigen
Fahrzeug-ldentifizierungsnummer

aktuell fir die Anwendung bei der

5.4. Die ZS meldet durchgefiihrte Hoch- und
Ruckristungen und Softwarednderungen unter
Angabe der Fahrzeug-ldentifizierungsnummer an das
Kraftfahrt-Bundesamt.

6.1. Die ZS bereitet die evaluierten Prifvorgaben
nach Nummer 3, die Prifvorgaben nach Nummer 4
fur Riickrustungen oder Hochristungen,
Softwaredanderungen sowie Prifhinweise zu den
Fahrzeugen mit dem Bezug zur vollstandigen
Fahrzeug-ldentifizierungsnummer aktuell fir die
Anwendung bei der regelmdRigen technischen
Uberwachung der Fahrzeuge auf und (ibermittelt

Seite 112 von 120

Untersuchungen im EU-Ausland
durchfiihren, vorsieht, erfolgte
insbesondere aus  kartellrechtlichen
Erwdgungen. Die jetzige Formulierung
begriindet ggf. eine kartellrechtlich
kritische Einschrankung der berechtigten

Stellen.

Die heutige Begriindung fur den Aufbau
und Betrieb des
Untersuchungsstellenportals  bei  der
Zentralen Stelle leitet sich aus der Ziff.
3.3 ab (s.o.: Bereitstellung von Vorgaben
an anerkannte Prufstutzpunkte zur
Vorbereitung der Fahrzeuge auf die
HU). Das Untersuchungsstellenportal
fur die aufsichtsfuhrenden Lé&nder zur
Uberpriifung der
Anerkennungsvoraussetzungen  ware
nicht mehr umsetzbar.

Siehe Begriindung zu 4.1.

Siehe Begriindung zu 4.1.
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Anlage 11
6.2.

regelmaRigen technischen Uberwachung
der Fahrzeuge auf und Ubermittelt diese
auf Anfrage an die in den Nummern 5.1
bis 5.3 genannten Stellen.

6.2. Die Technischen Priifstellen,
anerkannten
Uberwachungsorganisationen und

anerkannten  Kraftfahrzeugwerkstatten
Ubermitteln die bei den HU und SP
festgestellten Méangel und/oder
festgestellte Ausbauten von sicherheits-
oder umweltrelevanten
Fahrzeugeinrichtungen sowie
Ruckristungen oder Hochriistungen der
Fahrzeuge bezogen auf einen zum
Zeitpunkt des erstmals in den Verkehr
kommenden Vorschriftenstandes mit dem
Bezug zur vollstandigen Fahrzeug-
Identifizierungsnummer, jedoch ohne
Angaben zum Fahrzeughalter, zum
zugeteilten Kennzeichen der Fahrzeuge
und zur  untersuchenden  Person
halbjéhrlich an die Zentrale Stelle, die
diese auswertet und erforderlichenfalls
die  nach  Nummer3 evaluierten
Prufvorgaben, die Prufvorgaben nach
Nummer 4 fur Rlckriistungen oder
Hochriistungen sowie Prifhinweise der
Fahrzeuge aktualisiert.

diese auf Anfrage an die in den Nummern 5.1 bis 5.3
genannten Stellen.

6.2. Die Technischen Prifstellen, anerkannten
Uberwachungsorganisationen  und  anerkannten
Kraftfahrzeugwerkstétten tibermitteln die bei den HU,
deren eigenstandige Teile und SP festgestelten
getroffenen Feststellungen einschlieBlich der
Mangel und/oder festgestellte Ausbauten von
sicherheits- oder umweltrelevanten
Fahrzeugeinrichtungen sowie Ruckriistungen oder
Hochristungen der Fahrzeuge bezogen auf einen zum
Zeitpunkt des erstmals in den Verkehr kommenden
Vorschriftenstandes, sowie mit der Einrichtung
nach 21.1 und 21.2 Anlage 7 Uber die elektronische
Fahrzeugschnittstelle ermittelten Ergebnisse mit
dem Bezug zur vollstindigen  Fahrzeug-
Identifizierungsnummer, jedoch ohne Angaben zum
Fahrzeughalter, zum zugeteilten Kennzeichen der
Fahrzeuge und zur untersuchenden Person
halbjahrlich unverziglich, spatestens aber
innerhalb von zwei Wochen nach Abschluss der
HU/SP, nach einer hierzu im Verkehrsblatt vom
Bundesministerium fur Digitales und Verkehr im
Benehmen mit den zustdndigen obersten
Landesbehdérden bekannt gemachten Richtlinie an
die Zentrale Stelle, die diese auswertet und
erforderlichenfalls die nach Nummer 3 evaluierten
Prufvorgaben, die Priifvorgaben nach Nummer 4 fir
Ruckristungen  oder  Hochriistungen  sowie
Prufhinweise der Fahrzeuge aktualisiert.
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Die aktuelle Formulierung schrankt die an die ZS
zu liefernden Informationen ein, so dass
grundlegende Aufgabenbereiche nicht mehr bzw.
nur noch eingeschrankt wahrgenommen werden

koénnen.

Aktualisierung der VVorgaben allein auf
Basis der Mangel der HU nicht méglich
->Zusétzliche Feststellungen
notwendig.

Erhéhung der Abdeckung und
Steigerung der Effizienz aufgrund von
ausgelesenen und ubermittelten
Steuergeratevarianten fir VVorgaben
(Bspw. Bezugshremskraftprifung,
Untersuchung des Zustands);

Fur eine Evaluierung der VVorgaben mit
Nutzung des HU-Adapters im Rahmen
der HU werden weitere Feststellungen
benétigt (Vorgaben werden an einer
geringen Anzahl an Fahrzeugen bei
FSD uberpruft, missen aber an einer
vielfachen Anzahl an Fahrzeugen im
Feld funktionieren);

Auswertung von relevanten
KenngroRen fir die Beurteilung der
Qualitatssituation in der HU fir die
Aufsicht wie bspw. die HU-Adapter-
Anwendungsquote bei der
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Anlage 12
1.1.

Anlage 13
1.3.2.

1.1. [...] Die eigenstidndigen Prufungen
nach dieser Anlage sind
Sicherheitspriifungen nach 8§ 14,
Gassystemeinbauprifungen nach 8§52
Absatz 3 und Gasanlagenprifungen nach
§ 52 Absatz 2.

1.3. Fir die nach Nummer 2.76
vorgeschriebenen  Schulungen  und
Wiederholungsschulungen  wird vom
Bundesministerium fir Digitales und
Verkehr im Benehmen mit den
zustadndigen obersten Landesbehérden
eine Richtlinie im Verkehrsblatt bekannt
gemacht.

1.3.2.  Die Hersteller von Prufplaketten
fuhren Nachweise, aus denen die
Gesamtzahl der fiur die einzelnen
Durchflihrungsjahre hergestellten und an
die in Nummer 1.3.1 genannten Stellen
gelieferten Prifplaketten hervorgeht. Die

1.1. [...] Die eigenstdndigen Prufungen nach dieser
Anlage sind Sicherheitsprifungen nach § 14,
Gassystemeinbauprifungen nach § 52 Absatz 3 4 und
Gasanlagenprifungen nach § 52 Absatz 2 5.

1.3. Far die nach Nummer 2.76
vorgeschriebenen Schulungen und
Wiederholungsschulungen wird vom

Bundesministerium fur Digitales und Verkehr im
Benehmen mit den  zustindigen  obersten
Landesbehdrden eine Richtlinie im Verkehrsblatt
bekannt gemacht.

Die zusténdigen Stellen sind hier nicht naher
beschrieben. Es kdnnen gegenliber den
Herstellern von Plaketten nicht die
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Untersuchung der Wirkung der
Betriebsbremsanlage und die
Versionstreue bei der Anwendung der
Vorgaben nach Anl. VIIId StVZO (seit
der 168. Sitzung BLFA-TK);

Die Ubermittlungsfristen an die ZS sind an die
Ubermittlungsfristen an das KBA § 28 (neu)
anzupassen.

Die StVZO neu definiert die bisher beigestellten
Prifungen als eigenstandige Teile und regelt diese
neu. Entsprechend muss die Verwendung
konsequenterweise an allen Stellen mit ,,HU und
deren eigenstédndigen Teilen* erfolgen.

Redaktionelle Anderungen
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Anlage 13
2.1.

Anlage 13
2.1.9

Anlage 13
2.1.12

Nachweise sind zustdndigen Stellen auf
Anforderung zur Prifung auszuhéndigen.

2.1. Inhalt der
Untersuchungsberichte

Die  Untersuchungsberichte  missen
mindestens folgende Angaben enthalten:

Untersuchungsberichte tber
Hauptuntersuchungen sind mindestens
durch fortlaufende Nummerierung und
Wasserzeichen  félschungserschwerend
auszufiihren oder mussen einen HU-Code
aufweisen. Sie missen  mindestens
folgende Angaben enthalten:

2.1.9. das Datum und die Anschrift des
Ortes der Durchfiihrung der
Hauptuntersuchung,

die Unterschrift mit Prifstempel und
Kennnummer des fir die Untersuchung
Verantwortlichen,

Landeraufsichts-behdrden sein. Die Plaketten
werden fiir die Uberwachungs-organisationen
nicht landerspezifisch bestellt und damit
ausgegeben. Eine ,,zustandige Stelle ,, kann hier
nur beim Bund angesiedelt sein , z.B. KBA oder
BASt.

2.1. Inhalt der Untersuchungsberichte
Die Untersuchungsberichte Ober
Hauptuntersuchungen sind

félschungserschwerend auszufuhren oder missen
einen HU-Code aufweisen. Wenn sie dem
Fahrzeughalter digital zur Verfigung gestellt
werden, kann auf einen Papierausdruck verzichtet
werden. Untersuchungsberichte miissen
mindestens folgende Angaben enthalten: [...]

2.1.9. das Datum und-die-Anschrift-desOrtes
der Durchfiihrung der Hauptuntersuchung,

die Unterschrift mit Priifstempel und Kennnummer
des fir die Untersuchung Verantwortlichen oder
optional den HU-Code

Seite 115 von 120

In unseren Ergdnzungen zu Anlage 13 Nr. 2
sollte dem Digitalisierungsbestreben des BMDV
Rechnung getragen werden und die Méglichkeit
von digital erstellten und bereitgestellten
Berichten erdffnet werden.

Die Anforderung ,,Anschrift* soll gestrichen
werden. GemaR 2014/45/EU Anlage 2
Nummer 3 ist nur der Ort anzugeben, hier
wére Datensparsamkeit moglich.

Entsprechend der Erwahnung des HU-Codes
unter Anlage 13 Ziffer 2.1 sollte dieser hier
aufgenommen werden, sodass er Unterschrift,
Prifstempel und Kennnummer der
untersuchenden Person ersetzen kann.

Ausfiihrung des HU Codes:
Richtlinie fiir die optionale Ausfertigung einer

maschinenlesbaren und manipulationssicheren
Bestatigung einer durchgefiihrten
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Anlage 13
2.1.13.

Anlage 13
2.1.22

Anlage 13
2.1.24 Code
6

Anlage 13 3.

2.1.13. den Monat und das Jahr des
Ablaufs der Frist fir die nachste
Hauptuntersuchung und
Sicherheitspriifung,

2.1.22. Fir mdgliche Hinweise nach
§17 Absatz 4 ist im
Untersuchungsbericht ein ausreichend
bemessener Platz vorzusehen.

2.1.24 Code Festgestellte Méangel und
deren Schwere

3. Loéschungsfristen

Geldscht werden miissen die
Untersuchungsberichte sowie
Zweitschriften der

Untersuchungsberichte drei Monate nach
Ablauf der Frist fur die néchste fiir das
Fahrzeug vorgeschriebene
Hauptuntersuchung.

2.1.13. den Monat und das Jahr des Ablaufs der Frist
fur die ndchste Hauptuntersuchung und soweit
zutreffend der Sicherheitspriifung,

| L I bericl ;
ausreichend-bemessenerPlatz vorzusehen-

2.1.24 Code 6 Festgestellte Mangel und deren
Sehwere-Einstufung

GEIQ.SEI ; "".e'de. ssen-die-Untersuehu g_sbeuel te
sowie-Zweitsehriften-der u_nte|ﬁs"ue|_u g.s.beue ;.e. E:E'
Fahrzeug-vorgeschriebene-Hauptuntersuehung
Folgende Daten mussen geldscht werden, es sei
denn, dass der Léschung gesetzliche
Aufbewahrungsvorschriften entgegenstehen:

1. Zweitschriften der
Untersuchungsberichte nach § 23 auch
bei elektronischer Speicherung nach der
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Hauptuntersuchung (HU) einschliel3lich der
Angabe des Monats und des Jahres des Ablaufs
der Frist fiir die ndchste HU sowie weiterer
Daten als 2D-Code (,,HU-Code-

Richtlinie*). BMVBS/LA20/7345.2/31 vom
24.5.2012, VKBI. S 462.

Die Untersuchungsberichte werden dynamisch
zusammengestellt, so dass kein Platz gelassen
wird, sondern alles aufgeschrieben wird, was
erforderlich ist. Wir empfehlen daher die
Streichung der Forderung 2.1.22 der Anlage 13.

Einheitliche Formulierung siehe Anlage 13 2.1.4

Eine Léschung der gesamten Berichte ist nicht
zielfuhrend und nicht hilfreich fiar die
wissenschaftliche Auswertung aber auch fir
die Bearbeitung von Reklamationsféllen, Die
Anonymisierung sollte reichen um den
Vorschriften der DSGVO Rechnung zu tragen.

Zudem kann die Forderung der Anlage 9 zur
Durchfuhrung einer Innenrevision tber bis zu
3 Jahre nicht mehr erfullt werden.

Zielfuhrend wére der Vorschlag aus der AG
Datenschutz der CCSt: Wenn der Bericht
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Anlage 13
5.4.2.

Anlage 21
1.6.

5.4.2. Die Hersteller von Prifmarken
fihren Nachweise, aus denen die
Gesamtzahl der fiur die einzelnen
Durchflihrungsjahre hergestellten und an
die in Nummer 5.4.1 genannten Stellen
gelieferten Prifmarken hervorgeht. Die
Nachweise sind den zustandigen Stellen

auf  Anforderungen  zur  Prifung
auszuhandigen.
1.6. Nach vorne und nach hinten

wirkende Fahrtrichtungsanzeiger sind nur
bei mehrspurigen Fahrradern oder
solchen mit einem Aufbau, der
Handzeichen des Fahrers ganz oder
teilweise  verdeckt, zuldssig. Diese
Fahrtrichtungsanzeiger mussen nach der
Regelung

in Nummer 3.1.2 Satz 2 genannten
Zeitdauer oder

2. die unter den Nummern 2.1.2, 2.1.6 und
2.1.12 aufgefiihrten Daten unverziglich
nach der Speicherung der Zweitschriften
der Untersuchungsberichte.
Die Zeitdauer umfasst den fur das
Fahrzeug vorgeschriebenen Zeitabstand
der Hauptuntersuchungen, gerechnet
vom Monat der Ausstellung des
Untersuchungsberichts, verldngert um
drei Monate.

Die zusténdigen Stellen sind hier nicht ndher
beschrieben. Es kdnnen gegeniiber den
Herstellern von Plaketten nicht die
Landeraufsichtsbehdrden sein. Die Plaketten
werden fiir die Uberwachungsorganisationen
nicht landerspezifisch bestellt und damit
ausgegeben. Eine ,,zustandige Stelle ,, kann hier
nur beim Bund angesiedelt sein , z.B. KBA oder
BASt.

1.6. Nach vorne und nach hinten wirkende
Fahrtrichtungsanzeiger sind aur—bei-mehrspurigen
hres Il . T

ol I : I o
verdeeckt,—zuldssig. Diese Fahrtrichtungsanzeiger

missen nach der Regelung
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gleichzeitig Rechnung ist.... dass der Bericht
zwar gespeichert bleibt, aber nach Ablauf der
StVZO Frist gegen Herausgabe zu sperren ist.

Die zustandigen Stellen sind hier nicht nédher
beschrieben. Es kdnnen gegeniber den
Herstellern von Plaketten nicht die
Landeraufsichtsbehdrden sein. Die Plaketten
werden fir die Uberwachungsorganisationen
nicht landerspezifisch bestellt und damit
ausgegeben. Eine ,,zustandige Stelle ,, kann hier
nur beim Bund angesiedelt sein , z.B. KBA oder
BASt.

Aus unserer Sicht sollte die Streichung
vorgenommen werden, da sie nicht mehr
zeitgemal erscheint. Fahrréder sollten mit
Fahrtrichtungsanzeiger ausgestattet werden
kénnen, wenn diese entsprechend
bauartgenehmigt sind.



Artikel 4
Nummer 2

225

Artikel 9
Nummer 23
und 24

226

227 Artikel 9

Nummer 26

2. In Nummer 2.2.5 der Anlage 7
wird die Worter ,,geméR 30a Absatz 2
Satz 1 StVZQO* durch die Wérter,,, die
eine Hochstgeschwindigkeit von
mindestens 100 km/h erreichen,* ersetzt.

23. Die laufende Nummer 201 wird
aufgehoben.

24, Die laufende Nummer 202 wird
aufgehoben.

26. Die laufende Nummer 203.2
wird aufgehoben.

2. In Nummer 2.2.5 der Anlage 7 wird die
Worter ,,geméR 30a Absatz 2 Satz 1 StVZO* durch
die Worter ,, die der fiir eine Hochstgeschwindigkeit
von mindestens 100 km/h erreichen—gebaut und
ausgerustet ist,* ersetzt.

Aufhebung streichen oder anpassen:

26. Die—laufende—Nummer—203.2—wird
aufgehoben: In der laufenden Nummer 203.2 werden
in der Spalte ,,StraBenverkehrs-Zulassungs-Ordnung
(StVZO)“ die Worter ,,§ 35a Absatz 8 Satz 2, 4* durch
die Worter ,,.8 41 Absatz 4 Satz 3* ersetzt.
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Ein Anhénger kann selbst keine Geschwindigkeit
erreichen, er kann aber dafiir gebaut und
ausgerdistet sein, deshalb hier die gleiche
Formulierung wie in der FEV verwenden

Es handelt sich hier um eine Folgednderung,
weil § 34a weggefallen ist. Im Interesse der
Erhaltung der Verkehrssicherheit sollten beide
Nummer 201 und 202 wiederaufgenommen
werden. Es sollte der § in der StVZO und hier
der Bul3geldtatbestand erhalten bleiben ggf.
kann das auch auf die Tatbestandsnummer 97 zu
8 21 Absatz 1, 2, 3 StVO referenziert werden,
allerdings muss dann dort der KOM
aufgenommen werden

Die Pflicht zur Anbringung des Warnhinweises
zur Verwendung von
Kinderrickhalteeinrichtungen auf
Beifahrerplatzen mit Airbag ist nach ECE 44
verpflichtend, deshalb sollte auch hier der
BuRgeldtatbestand erhalten bleiben

Es handelt sich hier um eine Folgednderung, weil
8§ 34a weggefallen ist. Im Interesse der Erhaltung
der Verkehrssicherheit sollten beide Nummer
201 und 202 wiederaufgenommen werden. Es
sollte der § in der StVZO und hier der
BuRgeldtatbestand erhalten bleiben.



228 Artikel 9
Nummern
58.; 59 und

61

229 | Artikel 10
Nummer 23

58. Die laufende Nummer 222.2 wird
aufgehoben.

59. Die laufende Nummer 222.3 wird
aufgehoben.

61. Die laufende Nummer 222.5 wird
aufgehoben.

23. In Gebuhren-Nummer 413 wird in der
FuBnote 7 die Angabe ,,Nummer 1 der
Anlage Vllla StVZO* durch die Angabe
»Anlage 10 Nummer 1.1. und 1.2 zu § 16
StVZO* ersetzt.

58. In der laufenden Nummer 222.2 werden in der
Spalte  ,,StraRenverkehrs-Zulassungs-Ordnung
(StvzO)* die Worter ,,8 50 Absatz 1, 2 Satz 1, 6
Halbsatz 2, Satz 7, Absatz 3 Satz 1, 2, Absatz 5, 6
Satz 1, 3, 4, 6, Absatz 6a Satz 2 bis 5, Absatz 9
§ 69a Absatz 3 Nummer 18a“ durch die Worter
,.8 4 Absatz 1 Satz 1 Nummer 1, 2, 3 § 56 Absatz 1
Satz2 Nummer 1, Nummer 2, 3 §72 Absatz 3
Nummer 37 ersetzt

59. In der laufenden Nummer 222.3 werden in der
Spalte ,,StraRenverkehrs-Zulassungs-Ordnung
(StvzO)* die Worter ,,8 50 Absatz 1, 2 Satz 1, 6
Halbsatz 2, Satz 7, Absatz 3 Satz 1, 2, Absatz 5, 6
Satz 1, 3, 4, 6, Absatz 6a Satz 2 bis 5, Absatz 9
§ 69a Absatz 3 Nummer 18a“ durch die Worter
,»8 4 Absatz 1 Satz 1 Nummer 1, 2, 3 § 56 Absatz 1
Satz2 Nummer 1, Nummer 2, 3 8§72 Absatz3
Nummer 37 ersetzt

61. In der laufenden Nummer 222.5 werden in der
Spalte  ,,StraRenverkehrs-Zulassungs-Ordnung
(StvzO)* die Worter ,,8 50 Absatz 1, 2 Satz 1, 6
Halbsatz 2, Satz 7, Absatz 3 Satz 1, 2, Absatz 5, 6
Satz 1, 3, 4, 6, Absatz 6a Satz 2 bis 5, Absatz 9
§ 69a Absatz 3 Nummer 18a“ durch die Worter
,,8 4 Absatz 1 Satz 1 Nummer 1, 2, 3 § 56 Absatz 1
Satz2 Nummer 1, Nummer 2, 3 §72 Absatz 3
Nummer 37“ ersetzt

23. In Gebiihren-Nummer 413 wird in der Fuinote 7
die Angabe ,,Nummer 1 der Anlage Vllla StvzO*
durch die Angabe ,,Anlage 10 Nummer +-2-und 1.2b
Zu § 16 StVZO* ersetzt.
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Aus unserer Sicht sollte eine Aufhebung nicht
erfolgen. Eine entsprechende Anpassung ist
vorzunehmen. Es ist fir uns nicht
nachvollziehbar, warum defekte oder fehlende
Scheinwerfer fiir Fern- oder Abblendlicht (Nr.
57) zu einem Bul3geld fuhren,
Begrenzungsleuchten oder vordere Richtstrahler
(BKatV Nr.222.2), seitliche Kenntlichmachung
oder Umrissleuchten (BKatV Nr.222.3) und
Schluss-, Nebelschluss-, Bremsleuchten oder
Ruckstrahler (BKatV Nr.222.5), aber nicht.

1 € FSD fir Vorgaben wird in Anlangel0
Nummer 1.2b referenziert



230 | Artikel 10
Nummer 24

231 | Artikel 14

232 | Artikel X
(neu)

24. In Gebuhren-Nummer 413 wird in der
FuBnote 8 die Angabe ,,Nummer 2.2 der
Anlage Vllla StVZO* durch die Angabe
»Anlage 10 Nummer 1.3. zu § 16 StvVZ0O*“
ersetzt.

(@) Artikel 1 bis 8 und 10 bis 13
treten am Tag nach ihrer Verkiindung in
Kraft.

2 Artikel 9 tritt am ...[einsetzen:
einunddreifligsten auf den Tag der
Verkundung folgen-den Tag] in Kraft.

Hinweis

Anlage 10 1.3. muss wie oben ausgefuhrt
entsprechend angepasst werden, da Nummer 24
sonst ihre Wirkung verliert. 20 Prozent Zuschlag
nur bei Ergénzungsuntersuchungen wegen 2
Monate Verspatung, sonst nicht. Also muss dort
auch entsprechend differenziert werden.

1) Artikel 1 bis 8 und 10 bis 13 tretenam 1. Tag
des 12. Monats nach ihrer Verkiindung in Kraft.

2 Artikel 9  tritt am  ...[einsetzen:
einunddreifigsten auf den Tag der Verkindung
folgenden 12. Monat] in Kraft.

Hinweis:

Fur die Umsetzung der gednderten
Vorschriften werden fiir die Anpassung der IT,
von Formularen, Grundausbildungs- und
Fortbildungsdokumenten mindestens 9
Monate benétigt. Hilfreich wére der Start zu
einem Jahresbeginn.

Eine Reihe von einschldgigen Ausnahmeverordnungen muss in Bezug auf die neugestaltete StvVZO
gepruft und gedndert werden. So z.B. 55. AusnVVO, 35 AusnVO und andere sowie auch die
Empfehlungen fir die Erteilung von Ausnahmegenehmigungen auf nach § 70 StraRenverkehrs-
Zulassungs-Ordnung fur bestimmte Fahrzeugarten und Fahrzeugkombinationen (Empfehlungen zu § 70
StVZO0), ohne die eine Erteilung von Ausnahmegenehmigungen in vielen Féllen nicht méglich ist.
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