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Stellungnahme des Wirtschaftsverbandes en2x — Fuels und Energie e.V. zum Referentenentwurf
des BMDV zur Anderung der Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zur StraBenverkehrs-Ordnung
(VwWV-StVO) aufgrund der StVO-Novelle 2024

Sehr geehrter Herr-

vielen Dank fur die Mdglichkeit, zum vorgenannten Entwurf Stellung zu nehmen. Gemeinsam mit unseren
Mitgliedsunternehmen, die u.a. als Betreiber von Tankstellen und Autohtfen sowie 6ffentlicher Ladeséu-
leninfrastruktur fir PKW und LKW an einer unbiirokratischen und einfachen Umsetzung der Stral3enver-
kehrsordnung in ihrem Wirkungsbereich interessiert sind. Vor diesem Hintergrund begrii3en wir aus-
driicklich, dass MafRnahmen zum Hochlauf der Elektromobilitét durch die vorzunehmenden Anderungen
nicht zu Einschrankungen des Geschaftsbetriebes fiihren, sondern diese grundséatzlich eher unterstitzen
sollen.

Daher méchten wir allgemein darauf hinweisen, dass zukinftig auch Autohéfe ausschlief3lich far
elektrisch betriebene LKW gebaut werden kdnnten. In der derzeitigen Form der Verwaltungsvorschrift ist
dieser Fall nach unserer Bewertung bisher nicht in ausreichender Form gewdurdigt worden. In diesem Zu-
sammenhang empfehlen wir unter Punkt 32 inrer Entwurfsfassung folgende Anderungen:

Nummer Il 4 wird Satz 1 wie folgt geéndert:

»ES sind mindestens 50 Lkw-Stellplatze an schwach frequentierten (DTV bis 50.000 Kfz) und 100
Lkw-Stellplatze an starker frequentierten Autobahnen oder mindestens 10 bzw. 20 Lkw-Stell-
platze mit Ladepunkten vorhanden.*

sowie

Nummer Il 5 wird wie folgt gedndert:
»1ank- oder Lademdglichkeit besteht rund um die Uhr; fir Fahrzeugreparaturen [...J*

Dies wirde aus unserer Sicht nicht nur die Konversion bestehender LKW-Stellplatze zu E-LKW-Ladeplat-
zen unterstitzen, sondern eher noch den zusatzlichen Aufbau unabhéngiger Stellplatzanlagen fir E-LKW
fordern. Gerade im Hinblick auf den ohnehin schon bestehenden Mangel an Stellplatzen fir LKW wére
dies ein wichtiger Anreiz.
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Analog hierzu méchten wir anregen, dass es moglicherweise neben einer Beschilderung ,Autohof* zu-
kunftig ggf. Bedarf fur eine gleichwertige Beschilderung mit der Bezeichnung ,Ladepark® geben wird und
bitten um kritische Wirdigung dieses Umstandes sowie Schaffung entsprechender Rahmenbedingungen
zur Beantragung eines derartigen Zusatzschildes. Denkbar wére es, sich hierbei an den Richtlinien der
448.1. zu orientieren.

Im Hinblick auf den von lhnen vorgelegten Vorschlag zur Beriicksichtigung des besonderen Flachenbe-
darfs unterbreiten wir folgende Anderungsvorschlage:

In Nummer Il 4 werden nach Satz 2 folgende Satze eingefiigt:
,Hierbei werden Stellplatze, die fir das Laden von E-Lkw vorgesehen sind, mit dem Faktor 1,8
angerechnet, um dem héheren Flachenbedarf Rechnung zu tragen.

sowie

»Sollten durch die Errichtung von (fur den Betrieb von Ladeinfrastruktur notwendigen) Nebenanla-
gen wie bspw. Transformatorstationen weitere Lkw-Stellplatze wegfallen, soll sich dies nicht ne-
gativ auf den nach Satz 1 ermittelten Stellplatzschlissel auswirken.

Die semantische Anpassung begrindet sich in der Tatsache, dass hdochstwahrscheinlich nicht der Lkw-
Stellplatz selbst mit der entsprechenden Ladeinfrastruktur ausgestattet ist, sondern eine baulich ge-
trennte Sonderflache in raumlicher Nahe. Insofern ist zu empfehlen, die Bewertung des Stellplatzes von
der Infrastruktur zu entkoppeln und lediglich auf die Méglichkeit des Ladens hinzuweisen. Zusatzlich
kénnte in die vorgeschlagene Formulierung missverstandlich interpretiert werden, dass nur derjenige
LKW-Stellplatz, der durch die Installation einer Ladeséule wegféllt, mit diesem Faktor bewertet wird. Da
eine Ladesaule aber durchaus mit zwei Ladepunkten ausgestattet sein kann, die dann zwei Stellplatze
mit Ladestrom versorgen kann, bliebe der zweite Stellplatz in der jetzigen Formulierung aus unserer Sicht
ebenfalls unberucksichtigt.

Die Erh6hung des vorgeschlagenen Faktors begruindet sich wie folgt: Im Bestand ist es teilweise kaum
mdglich, den fir den Bau von Ladeinfrastruktur benétigten LKW-Stellplatz zu verkleinern, was zu einem
Faktor von 2 fihren wirde. Bei einem Standortdesign, wo fur die Bereitstellung von zwei LKW-Ladeplat-
zen der dazwischen befindliche LKW-Stellplatz fur die Ladeinfrastruktur benétigt wird, ware ein Faktor
von 1,5 ausreichend bemessen. Der von uns vorgeschlagene Faktor von 1,8 bertcksichtigt beide Um-
stande und reizt gleichzeitig einen flacheneffizienten Ausbau an.

Die explizite Erwéhnung der Nebenanlagen ermdglicht es, diese Flachen gezielt aus der Faktorberech-
nung herauszunehmen. Eine Transformatorstation kann mehrere Lades&ulen mit Strom versorgen und ist
daher nicht direkt linear in einem Stellplatzschliissel beriicksichtigungsfahig.

Fir weitere Auskinfte und ergdnzende Gespréache stehen wir selbstverstandlich gerne zur Verflgung.

Mit freundlichen GriiRen

Leiter Alternative Tank- und Ladeinfrastruktur
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