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VDV -Stellungnahme zum Entwurf der Anderung der
Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zur Straflenverkehrs-Ordnung

Der Verband Deutscher Verkehrsunternehmen (VDV), Branchenverband des Offentlichen Personen- und
Schienengiiterverkehrs mit rund 640 Mitgliedsunternehmen und ihren rund 450.000 Beschiftigten
begriit im Wesentlichen die Anderungen in der Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zur
Stralenverkehrs-Ordnung. Wir beschrinken uns daher auf folgende Anmerkungen:

Zu Zeichen 245 Bussonderfahrstreifen

Zunachst begriilen wir die Aussage im Entwurf der VwV-StVO, dass ein Bussonderfahrstreifen auch
angeordnet werden kann, ,um den éffentlichen Personenverkehr gegeniiber dem Individualverkehr zu
férdern”. Diese Formulierung stellt klar, dass der Bussonderfahrstreifen ein Instrument zur
Verkehrsverlagerung darstellen kann und bei der Verkehrsplanung nicht nur von der gegenwértigen
Verkehrsverteilung auszugehen ist, sondern auch strategische Zielsetzungen berticksichtigt werden
dirfen.

Ferner bewerten wir die Streichung von Hemmnissen bei der Einrichtung von Bussonderfahrstreifen in
den bisherigen Rn. 13 und 14 positiv. Dies gilt insbesondere fiir die Beschrédnkung hinsichtlich der Anzahl
der notwendigen Fahrzeuge pro Stunde.

Des Weiteren halten wir die Streichung in Rn. 16, dass Bussonderfahrstreifen ,grundsétzlich durch eine
Fahrstreifenbegrenzung (Zeichen 295) zu markieren” seien, fiir richtig. Denn eine Markierung mit Zeichen
295 hat bisher dazu gefiihrt, dass ein Verlassen des Bussonderfahrstreifens auch im Falle einer
Behinderung oder beim Uberholen, falls Radverkehr zugelassen sein sollte, nicht erlaubt war. Der Verweis
auf die Richtlinien fiir die Markierung von Stadtstraflen (RMS) bietet mehr Flexibilitt.

Allerdings bedauern wir, dass der letzte Satz in der VwV-StVO ,Die Funktionsfahigkeit der
Sonderfahrstreifen hiangt weitgehend von ihrer vélligen Freihaltung vom Individualverkehr ab.” entfallen
soll und stattdessen eine Erprobungsklausel fiir unterschiedliche Mobilitatsformen auf den
Bussonderfahrstreifen eingefiigt wurde. Zwar erkennen wir an, dass nach der neuen StVO die in dem
Entwurf der VwV-S5tVO neu aufgefiihrten Mobilitdtsformen auf Sonderfahrstreifen zugelassen werden
konnen. Dennoch bleibt die verkehrliche Richtigkeit des zum Entfall vorgesehenen Satzes bestehen. Daher
schlagen wir vor, in Rn. 16 den bisherigen Satz in abgewandelter Form nach der Erwéhnung der
unterschiedlichen Mobilitdtsformen wie folgt zu formulieren:

.Vor einer Entscheidung tiber die Freigabe fiir eine der vorgenannten Mobilitdtsformen ist jedoch in der
Abwidgung zu berticksichtigen, dass die Funktionsfdhigkeit der Sonderfahrstreifen weitgehend von ihrer
vélligen Freihaltung vom Individualverkehr abhdngt."
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Zu Zeichen 274 Zulédssige Hochstgeschwindigkeit

Bei den Verwaltungsvorschriften zu Zeichen 274 ,Zulissige Hochstgeschwindigkeit” regen wir an, in der
Rn. 13b auch Mittelinseln als alternative Querungshilfen an Stelle eines Fullgéngeriiberweges zu
beriicksichtigen. Mittelinseln zeigen insgesamt die geringsten Unfallkostendichten und -raten. Sie sind
daher aus Sicht der Verkehrssicherheit fiir das sichere Queren gut geeignet (UDV 2022, S. 14. In:
Unfallforschung kompakt Nr. 116). Entsprechend schlagen wir fiir den Entwurf der VwV-StVO zu
Zeichen 274 folgende Ergédnzung in Rn. 13b, Satz 3 vor (Ergdnzung kursiv und unterstrichen):

.In die Gesamtabwégung sind Sicherheitsgewinne durch Sicherheitseinrichtungen oder andere
Querungshilfen (z. B. Sperrgitter oder Mittelinseln) einzubeziehen.”

Fir den Linienbusverkehr bieten Mittelinseln gegentiiber Fullgingeriiberwegen erhebliche Vorteile. An
FuRgéngeriiberwegen ist aufgrund des Vorrangs der FuRganger und dem Schutz der beférderten Fahrgéste
unabhéngig von einer moglichen Geschwindigkeitsreduzierung stets vorausschauend eine dullerst
defensive Fahrweise erforderlich, sobald sich FuBgénger in der Nihe des Uberwegs aufhalten.

Wir bitten Sie, unsere Anmerkungen zu berticksichtigen und stehen Ihnen fiir Riickfragen gerne zur
Verfiigung.
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