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Stellungnahme

Sehr geehrte Damen und Herren,

fur einen zukunftsfahigen Verkehr ist es wichtig, die wachsende Parknachfrage in Stadten besser
zu steuern. Agora Verkehrswende beschéftigt sich mit moéglichen Lésungen dafir. Neben
technischer Voraussetzungen sind vor allem moderne rechtliche Rahmenbedingungen
entscheidend.

Den Referentenentwurf eines Funften Gesetzes zur Anderung des StraRenverkehrsgesetzes und
anderer stralenverkehrsrechtlicher Vorschriften vom 24.07.2025 begrif3en wir als grof3en Schritt
in die richtige Richtung. Nachfolgend finden Sie einige Anregungen und Vorschlage, um die Ziele
der Novelle mit Blick auf das Parkraummanagement noch wirksamer zu verfolgen. Fur
Erlauterungen und einen weiterfihrenden Austausch stehen wir auch gerne personlich zur
Verfugung.

8 63f StVG — Datenverarbeitung zur Kontrolle des ruhenden Verkehrs

Mit dem Einsatz von sogenannten Scan-Fahrzeugen werden die Nutzung und das Management
von Parkraum effizienter und gerechter. Deshalb begrif3en wir die Initiative der Bundesregierung,
eine Rechtsgrundlage daftr zu schaffen.

Am effektivsten wére aus unserer Sicht ein vollstandig digitaler Prozess. Von der Nennung von
Sichtkontrollen in Absatz 2 Satz 3 raten wir deshalb ab. Die Perspektive einer vollstandigen
Digitalisierung aller Parkberechtigungen findet sich in der Gesetzesbegriindung. Tritt dies ein,
brauchte es bei einer Festschreibung von Sichtkontrollen im StVG eine neuerliche
Gesetzesanderung, die den zusténdigen Behorden das effizientere Vorgehen ohne Sichtkontrollen
ermoglicht.

Das heute schon praktizierte Verfahren in den Niederlanden zeigt, dass auch fur Parkausweise
von Schwerbehinderten — ein haufig genannter Grund fur Sichtkontrollen — ein rein digitales
Vorgehen moglich ist. In Amsterdam etwa werden die Ausweise in Papierform und digital
hinterlegt. Dies ist in Einklang mit den EU-Vorgaben.

Des Weiteren schlagen wir vor, in Absatz 2 Satz 1 die gleichen Daten wie in Absatz 3 Satz |
aufzuzéahlen. Anhand von Bildern des Fahrzeuges und der ndheren Umgebung kénnen die
zustandigen Behdrden relevante Falle von anderen (beispielsweise Be- und Entladen,
Handwerker- oder Einsatzfahrzeuge) zweifelsfrei unterscheiden.

Der Hash-Wert in Absatz 1 sowie die in Absatz 3 Satz 3 genannte Unkenntlichmachung des
Kennzeichens kénnten die eindeutige ldentifizierung von nicht rechtmalflig geparkten
Kraftfahrzeugen erschweren. Deshalb empfehlen wir eine Formulierung, die dem gegenwaértigen



Stand der Technik (auch im européischen Ausland) entspricht und den Behdrden eine
gleichermaf3en zweifelsfreie und datensparsame Beweissicherung ermdéglicht.

§ 6 StVG - Verordnungserméachtigungen — Absatz 1 Satz 1 Nummer 15 Buchstabe
b

Die Klarstellung, dass Bewohnerparkgebiete nicht notwendigerweise in Stadten liegen missen,
sowie die in der Gesetzesbegriindung genannte Offnung fiir ortsansassige Betriebe oder
Handwerker begriiRen wir.

Fraglich scheint uns jedoch, ob die im Referentenentwurf genannte generelle Offnung fir ,andere
Personengruppen” zielfihrend ist. Bei einer Offnung sollten im Quartier ansassige
Personengruppen im Vordergrund stehen. So kann das lokale Gewerbe geschutzt und die
allgemeine Akzeptanz erhdoht werden. Eine Beschrankung auf im Quartier ansassige Einrichtungen
und Nutzergruppen in der betreffenden Formulierung wirde diesem Ziel eher gerecht.

Werden auRerdem zu viele Parkberechtigungen fur das begrenzte Stellplatzangebot ausgegeben,
sinkt die Verfugbarkeit von Parkplatzen fur die Berechtigten. Behdrden sollten deshalb die
Vergabe von Parkausweisen nachvollziehbar und transparent begrenzen und ggf. nach
Personengruppen differenzieren kénnen. Daflir empfehlen wir die Schaffung einer klaren
rechtlichen Grundlage, die im Gesetzentwurf erganzt werden sollte.

Aus der Novelle folgende Anderungen in StVO, VwV-StVO und im BuRgeldkatalog

Es ware sinnvoll, in § 43 StVO und allen weiteren betroffenen Passagen von StVO und VwV-StVO
jene Parkscheinautomaten, die perspektivisch nur noch digitale Berechtigungen erteilen, eigens zu
benennen. Dafur bietet sich der Vorschlag des Landes Hamburg (,Parkautomaten”) an.

Fiar den Bul3geldkatalog empfehlen wir eine Aktualisierung und Valorisierung. Konkret schlagen
wir etwa die Erh6hung des Verwarngeldes fiir Parken ohne Parkschein (derzeit 20-40 Euro) vor,
um das Parken ohne Parkschein weniger attraktiv zu machen.

Beriucksichtigung sozialer Kriterien beim Bewohnerparken

In § 6a StVG findet sich die Ermé&chtigung von Landesregierungen, Gebuhrenordnungen fur das
Bewohnerparken zu erlassen. Bei der GebUhrenfestlegung kénnen u.a. die Bedeutung der
Parkmadglichkeiten oder deren wirtschaftlicher Wert angemessen berticksichtigt werden. Diese
neue Bemessung kann hdhere finanzielle Belastungen fur die Inhaber von Parkberechtigungen
bedeuten, weshalb sich Agora Verkehrswende dafur ausspricht, im StVG den zustéandigen
Behdrden eine Staffelung nach sozialen Gesichtspunkten zu ermdéglichen.





