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Gesetz
zur Neuregelung des Rechtsrahmens fur intelligente Verkehrssysteme
im StraBenverkehr und deren Schnittstellen zu anderen Verkehrstragern
und die Datenbereitstellung liber den Nationalen Zugangspunkt

Vom 15. Mai 2026

Der Bundestag hat das folgende Gesetz beschlossen:

Artikel 1

Gesetz
uber intelligente Verkehrssysteme im StraBenverkehr
und deren Schnittstellen zu anderen Verkehrstragern und
tiber die Datenbereitstellung iiber den Nationalen Zugangspunkt
(Intelligente-Verkehrssysteme-Gesetz — IVSG)

§1

Anwendungsbereich
(1) Dieses Gesetz ist anzuwenden auf intelligente Verkehrssysteme im Stralenverkehr und deren Schnittstellen

zu anderen Verkehrstragern und bei der Datenbereitstellung tber den Nationalen Zugangspunkt.
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(2) Es dient der Umsetzung der Richtlinie 2010/40/EU und der Durchfiihrung
. der Delegierten Verordnung (EU) Nr. 305/2013 unter Beachtung des Beschlusses Nr. 585/2014/EU,
. der Delegierten Verordnung (EU) Nr. 885/2013,
. der Delegierten Verordnung (EU) Nr. 886/2013,
. der Delegierten Verordnung (EU) 2017/1926,

. der Delegierten Verordnung (EU) 2022/670 sowie
. des Artikels 20 Absatz 2 der Verordnung (EU) 2023/1804 sowie der in Bezug auf die dort geregelte Pflicht

erlassenen delegierten Rechtsakte und Durchfiihrungsrechtsakte.
(3) Dieses Gesetz gilt nicht fur intelligente Verkehrssysteme, die der 6ffentlichen Sicherheit oder der Verteidigung

dienen.

1

Artikel 1 dieses Gesetzes dient der Umsetzung der Richtlinie 2010/40/EU des Européaischen Parlaments und des Rates vom 7. Juli 2010 zum

Rahmen fir die Einflihrung intelligenter Verkehrssysteme im StraRenverkehr und fir deren Schnittstellen zu anderen Verkehrstragern (ABI. L 207
vom 6.8.2010, S. 1).
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§2

Begriffsbestimmungen
Im Sinne dieses Gesetzes bezeichnet der Begriff

1. intelligente Verkehrssysteme (IVS): Systeme, bei denen Informations- und Kommunikationstechnologien im
StralBenverkehr fir das Verkehrs- und Mobilitdtsmanagement und an Schnittstellen zu anderen Verkehrstragern
eingesetzt werden, wobei sich der Einsatz im StraRenverkehr auf die Infrastrukturen, Fahrzeuge oder
Teilnehmer beziehen kann;

2. IVS-Anwendung: ein technisches System, ein Verfahren oder ein Geréat fir den Einsatz von IVS;

3. IVS-Dienst: die Bereitstellung einer IVS-Anwendung innerhalb eines bestimmten organisatorischen, operativen
und technischen Rahmens;

4. zustandige Stellen: juristische Personen, Behdrden oder sonstige 6ffentliche oder private Stellen, die nach den
Rechtsakten nach § 1 Absatz 2 Nummer 1 bis 6 flir die Bereitstellung von Daten, die Einflihrung oder den
Betrieb von IVS-Anwendungen oder IVS-Diensten in einer bestimmten geografischen Abdeckung zustandig
sind;

5. zugrunde liegende Informationen: alle von der Richtlinie 2010/40/EU erfassten Informationen, die fir die
Generierung der zum Betrieb von IVS erforderlichen Daten nitzlich sind;

6. Daten: maschinenlesbare Daten im Bereich der IVS, etwa Strallen-, Verkehrs- und Reisedaten, sowie die
dazugehorigen Metadaten, jeweils in spezifizierten Formaten, und maschinenlesbare Daten nach Artikel 20
Absatz 2 Satz 2 der Verordnung (EU) 2023/1804;

7. Dateninhaber: eine naturliche oder juristische Person, Behdrde oder sonstige offentliche oder private Stelle, die
nach Unionsrecht oder nationalem Recht verpflichtet ist, Zugang zu Daten zu gewéahren oder sie weiterzugeben;

8. Datennutzer: eine naturliche oder juristische Person, Behorde oder sonstige 6ffentliche oder private Stelle, die
Zugang zu Daten erlangt und diese verarbeitet;

9. Datenmittler: eine naturliche oder juristische Person, Behdrde oder sonstige &ffentliche oder private Stelle, der
von einem Dateninhaber Daten bereitgestellt werden, um diese an den Nationalen Zugangspunkt weiterzuleiten,
wobei der Datenmittler sowohl technische als auch organisatorische Aufgaben zur Sicherstellung der
Datentbermittlung und der Transparenz gegeniiber dem Empfanger der Daten ibernehmen kann;

10. Spezifikation: die verbindliche Festlegung von Anforderungen, Verfahren oder sonstigen Bestimmungen fir die
Implementierung und den Betrieb intelligenter Verkehrssysteme im Sinne des Artikels 6 der Richtlinie
2010/40/EU;

11. Nationaler Zugangspunkt: eine zentrale digitale Schnittstelle fir den Zugang zu Daten im Sinne der
Spezifikationen;

12. Nationale Stelle: eine unparteiische und unabhangige Stelle, die bei der bundesweiten Zusammenfiihrung von
Daten im Nationalen Zugangspunkt kommunikative, koordinierende und technische Aufgaben Gbernimmt und
die Einhaltung der Spezifikationen durch die Dateninhaber prift;

13. Landessystem: ein System eines Landes oder mehrerer Lander, das allein oder auch dem Zweck dient, Daten
zusammenzufiihren und Uber eine digitale Schnittstelle als Datenmittler zur Verfligung zu stellen;

14. Schnittstelle: eine technische Einrichtung zwischen Systemen, die deren Verbindung und der Kommunikation
zwischen diesen Systemen dient;

15. Interoperabilitdt: die Fahigkeit von Systemen und der ihnen zugrunde liegenden Geschaftsablaufe, auf
Grundlage gemeinsamer Spezifikationen Daten auszutauschen und Informationen weiterzugeben, um die
Kontinuitat von IVS-Diensten zu gewahrleisten;

16. Kontinuitat: die Fahigkeit der IVS-Dienste zur unionsweiten nahtlosen Bereitstellung ihrer Dienste in
Verkehrsnetzen.

§3

Einfiihrung intelligenter Verkehrssysteme

(1) Bei der Einfiihrung von IVS-Anwendungen und IVS-Diensten haben die zustandigen Stellen die nach Artikel 6
in Verbindung mit Anhang Il der Richtlinie 2010/40/EU erlassenen Grundsatze fiir die Spezifikationen zu beachten.

(2) Die zustandigen Stellen haben sicherzustellen, dass die in Anhang IV der Richtlinie 2010/40/EU aufgeflhrten
IVS-Dienste fir die geografischen Abdeckungen, fur die sie jeweils zustandig sind, so frih wie mdglich und
spatestens bis zu den in Anhang IV der Richtlinie 2010/40/EU festgelegten Zeitpunkten eingefiihrt werden.
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§4

Vorrangige Bereiche

Die Einfiihrung von IVS-Diensten einschlief3lich der Verfligbarkeit der fir die IVS-Dienste bendtigten Daten sind
vorrangig in den folgenden Bereichen vorgesehen:

1. Informations- und Mobilitatsdienste,

2. Dienste des Reise-, Transport- und Verkehrsmanagements,

3. Dienste fur die StraRenverkehrssicherheit und

4. Dienste fiir kooperative, vernetzte und automatisierte Mobilitat.

§5

Pflicht zur Datenbereitstellung

(1) Die zustandigen Stellen haben Daten gemaf § 2 Nummer 6 nach den in § 1 Absatz 2 Nummer 2 bis 6
bezeichneten Rechtsakten Uber den Nationalen Zugangspunkt bereitzustellen. Ausgenommen sind Daten, die
unter Artikel 10 der Verordnung (EU) 2021/782 fallen.

(2) Zum Zweck der Bereitstellung haben die zustandigen Stellen zu gewahrleisten, dass die zugrunde liegenden
Informationen in Daten gemaR den spezifizierten Formaten transformiert werden, wobei

1. neue und geanderte zugrunde liegende Informationen zu Datenarten nach Anhang Il der Richtlinie 2010/40/EU
fur die jeweilige geografische Abdeckung spatestens zu dem in Spalte 3 des Anhangs Ill der Richtlinie
2010/40/EU bezeichneten Zeitpunkt als Daten Gber den Nationalen Zugangspunkt bereitzustellen sind und

2. bereits vorhandene zugrunde liegende Informationen zu Datenarten nach Anhang lll der Richtlinie 2010/40/EU
fur die jeweilige geografische Abdeckung spatestens bis zu dem in Spalte 4 des Anhangs Il der Richtlinie
2010/40/EU bezeichneten Zeitpunkt als Daten UGber den Nationalen Zugangspunkt bereitzustellen sind.

(3) Die zustandigen Stellen haben bis zum 31. Oktober 2026 mitzuteilen, ob sie beabsichtigen, von der
Méglichkeit gemalk Anhang lll der Richtlinie 2010/40/EU Gebrauch zu machen, fir die geographische Abdeckung
der Staddte im Zentrum von Stadtischen Knoten gemal der Verordnung (EU) 2024/1679 die Verpflichtung zur
Datenbereitstellung gemaR Absatz 2 Nummer 1 auf StraRen mit einem durchschnittichen Tagesverkehrs-
aufkommen im Jahr von mehr als 7 000 Fahrzeugen zu beschranken.

(4) Die Bereitstellungspflicht Gber den Nationalen Zugangspunkt umfasst Auslastungsdaten nach Artikel 5
Absatz 4 der Delegierten Verordnung (EU) 2017/1926 flr straflengebundene und schienengebundene Linien-
verkehrsdienste. Hiervon ist der Personenfernverkehr gemaR § 42a Satz 1 des Personenbeférderungsgesetzes
ausgenommen. Ausgenommen sind Daten, die unter Artikel 10 der Verordnung (EU) 2021/782 fallen.

§6

Art der Datenbereitstellung

(1) Dateninhaber haben fiir die Bereitstellung von Daten nach § 5 Uber den Nationalen Zugangspunkt die
Vorgaben der Nationalen Stelle gemal § 9 Absatz 1 Nummer 3 zu beachten.

(2) Dateninhaber sind berechtigt, die Daten Uber einen Datenmittler bereitzustellen. Der Datenmittler hat die ihm
bereitgestellten Daten unverziglich an den Nationalen Zugangspunkt weiterzuleiten und der Nationalen Stelle
Folgendes mitzuteilen:

1. den Namen des Dateninhabers und des Datenmittlers,

2. den Zeitpunkt der erstmaligen Datenbereitstellung durch den Datenmittler,

3. die betroffenen Datenarten nach den in § 1 Absatz 2 Nummer 2 bis 6 bezeichneten Rechtsakten und
4. die geografische Abdeckung, auf die sich die Daten beziehen.

Der Datenmittler hat der Nationalen Stelle Anderungen der nach Satz 2 Nummer 1 bis 4 zu machenden Angaben
unverzlglich mitzuteilen. Absatz 1 gilt entsprechend.

(3) Ist Datenmittler nach Absatz 2 der Betreiber eines Landessystems, so hat er auf die Einhaltung der Qualitat
der bereitgestellten Daten hinzuwirken. Das Nahere regelt die Verwaltungsvereinbarung nach § 9 Absatz 3.

§7

Nationaler Zugangspunkt
(1) Das Bundesministerium fir Verkehr betreibt den Nationalen Zugangspunkt.
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(2) Der Nationale Zugangspunkt hat den Zugang zu den Daten zu ermdglichen. Er hat zu diesem Zweck
insbesondere die Mdglichkeit zur Datenbereitstellung, Datenibermittiung und Datenweiterverwendung zu
gewabhrleisten.

(3) Das Bundesministerium fir Verkehr kann andere Stellen mit der Wahrnehmung der Aufgabe nach Absatz 1
beauftragen.

(4) Das Bundesministerium fir Verkehr kann juristischen Personen des privaten Rechts durch Beleihung die
Befugnis ubertragen, die Aufgabe nach Absatz 1 im eigenen Namen und in den Handlungsformen des
offentlichen Rechts wahrzunehmen, sofern sie die Gewahr flr eine sachgerechte Aufgabenerfiillung bieten und
die Beleihung im offentlichen Interesse liegt. Die Ubertragung ist im Bundesanzeiger bekanntzumachen. Die
Beliehene unterliegt der Rechts- und Fachaufsicht des Bundesministeriums fiir Verkehr. Im Falle der
Staatshaftung wegen Anspriichen Dritter kann der Bund gegeniiber einer beliehenen juristischen Person des
Privatrechts bei Vorliegen von Vorsatz oder grober Fahrlassigkeit Rickgriff nehmen.

§8

Datennutzung, Lizenzen
(1) Die Bereitstellung und die Nutzung der Daten tber den Nationalen Zugangspunkt sind unentgeltlich.

(2) Daten, die Uber den Nationalen Zugangspunkt bereitgestellt werden, diirfen fir jeden kommerziellen oder
nichtkommerziellen Zweck genutzt werden. Die Bedingungen fir die Datennutzung missen transparent und
nichtdiskriminierend sein.

(3) Ein Dateninhaber kann fir von ihm bereitgestellte Daten eine Registrierung der Datennutzer sowie die
Angabe des Nutzungszwecks verlangen.

(4) Dateninhaber kénnen die Bedingungen fir die Datennutzung Uber Lizenzvereinbarungen regeln. Die
Vorschriften zu Standardlizenzen in der nach § 14 Absatz 2 Nummer 4 erlassenen Rechtsverordnung sind
einzuhalten.

(5) Datennutzer haben Daten, die Gber den Nationalen Zugangspunkt bereitgestellt werden, gemaR Artikel 5
Absatz 4 und Artikel 6 Absatz 4 der Delegierten Verordnung (EU) 2022/670 unverziglich und vollstandig in die
von ihnen bereitgestellten IVS-Dienste einzubeziehen.

(6) Reiseinformationsdienstleister haben die Daten, die Uber den Nationalen Zugangspunkt bereitgestellt
werden, unverzlglich und vollstindig sowie gemal Artikel 8 Absatz 2 der Delegierten Verordnung (EU)
2017/1926 gegeniber den Dateninhabern neutral, diskriminierungsfrei und unvoreingenommen weiterzuver-
wenden.

§9

Nationale Stelle
(1) Die Bundesanstalt fir Straflen- und Verkehrswesen nimmt folgende Aufgaben als Nationale Stelle wahr:
1. Identifizierung und Ansprache von Dateninhabern und Datennutzern;

2. Beratung der Dateninhaber zu den Vorgaben fiir die Datenbereitstellung, zu den Prozessen der Dokumentation
und der Verbesserung der Datenqualitdt sowie zur Anbindung an den Nationalen Zugangspunkt;

3. Ausarbeitung und Verdffentlichung von Leitlinien zu Datenstandards, Mindestprofilen, Qualitatsstandards und
weiteren technischen Einzelheiten hinsichtlich der Bereitstellung und der Nutzung von Daten;

4. regelmaRige stichprobenartige Uberprifung der Quantitat und der Qualitat der bereitgestellten Daten sowie der
Einhaltung der Vorgaben fiir die Datenbereitstellung;

5. Ansprache der Dateninhaber im Falle der Nichteinhaltung der Vorgaben fiir die Datenbereitstellung und der
sonstigen Nichterfiillung von Pflichten nach diesem Gesetz;

6. Sicherstellung der Abgabe von Eigenerklarungen nach § 10;

7. regelmaflige Durchfihrung von Analysen der Datennutzung und der Einhaltung der Vorgaben fir die
Datennutzung;

8. Ansprache der Datennutzer im Falle der Nichterflullung von Pflichten nach diesem Gesetz;

9. automatisierte Entgegennahme von Hinweisen der Datennutzer zur Qualitdt und Rechtskonformitat der
bereitgestellten Daten und Weiterleitung dieser Hinweise an die betreffenden Dateninhaber;

10. Beratung der Datennutzer zum Zugang zu und zur Nutzung von Uber den Nationalen Zugangspunkt
bereitgestellten Daten;

11. Unterstitzung des Bundesministeriums fir Verkehr bei der Berichterstattung nach Artikel 17 der Richtlinie
2010/40/EU, insbesondere in Bezug auf Einholung der erforderlichen Informationen bei den zustandigen
Stellen;
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12. Sicherstellung der Interoperabilitdt und Kontinuitét der IVS-Dienste in Zusammenarbeit mit den Betreibern der
Nationalen Zugangspunkte anderer Mitgliedstaaten der Europaischen Union und mit weiteren Stellen, soweit
dies erforderlich oder zweckmaRig ist.

(2) Die Bundesanstalt fur StraRen- und Verkehrswesen kann mit Zustimmung des Bundesministeriums fir
Verkehr juristischen Personen des privaten Rechts durch Beleihung die Befugnis (bertragen, Aufgaben nach
Absatz 1 im eigenen Namen und in den Handlungsformen des offentlichen Rechts wahrzunehmen. § 7 Absatz 3
gilt entsprechend.

(3) Die Einzelheiten der Zusammenarbeit zwischen der Nationalen Stelle und den Betreibern der Landessysteme
regeln das Bundesministerium fur Verkehr und die Lander in einer Verwaltungsvereinbarung.

§10

Eigenerklarungen

(1) Die Dateninhaber sind verpflichtet, auf Verlangen der Nationalen Stelle Eigenerklarungen auf elektronischem
Wege abzugeben. Dateninhaber kdnnen mit der Bereitstellung von Daten am Nationalen Zugangspunkt zugleich die
zugehorige Eigenerklarung abgeben.

(2) Die Eigenerklarungen enthalten insbesondere Angaben tber
. die Einhaltung der Datenlieferpflichten nach § 5,
. die nach den Spezifikationen gemaR § 1 Absatz 2 Nummer 2 bis 5 bereitgestellten Datenarten,
. die nach den Spezifikationen gemaR § 1 Absatz 2 Nummer 2 bis 5 einzuhaltenden Anforderungen und
. die nach den Spezifikationen gemafl § 1 Absatz 2 Nummer 2 bis 5 mitzuteilenden Informationen.
(3) Die Nationale Stelle hat

1. nach dem Zufallsprinzip die Ubermittelten Eigenerklarungen der Dateninhaber auf die Einhaltung der
Anforderungen nach den Abséatzen 1 und 2 zu priifen und
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2. zu prufen, ob die Erhebung, die Zuganglichkeit die Verfligbarkeit, der Austausch, die Weiterverwendung, die
Aktualisierung, das Format der Daten, das Qualitdtsmanagement und der Inhalt der Daten den Anforderungen
der Spezifikationen entspricht.

Bei Nichteinhaltung der Anforderungen kann die Nationale Stelle den betreffenden Dateninhaber zur Nach-
besserung auffordern. Der Dateninhaber ist verpflichtet, dieser Aufforderung unverziiglich Folge zu leisten.

(4) Die Nationale Stelle kann die Form bestimmen, in der die Eigenerklarungen elektronisch abgegeben werden.
Sie kann eine Online-Plattform zur Abgabe der Eigenerklarungen einrichten. Hat sie eine solche Plattform
eingerichtet, so haben die Dateninhaber diese fir die Abgabe der Eigenerklarungen zu verwenden.

(5) Sofern sich der Dateninhaber eines Datenmittlers bedient, ist der Datenmittler fiir die Entgegennahme der
Eigenerklarungen zustandig. Der Datenmittler hat die entgegengenommenen Eigenerklarungen auszuwerten und
die Auswertung an die Nationale Stelle weiterzuleiten. Der Datenmittler hat auf die Qualitat der von ihm entgegen
genommenen Eigenerklarungen hinzuwirken. Absatz 4 gilt entsprechend.

(6) Die Nationale Stelle wird erméachtigt, im Wege der Allgemeinverfigung ergdnzende Vorgaben zu den
Absatzen 1 und 2 gegeniliber Dateninhabern und Datenmittlern, soweit diese an der Bereitstellung der Daten
nach § 6 beteiligt sind, zum Inhalt, zur Ubermittlung und zur Struktur der Eigenerklarungen zu machen. Die
Allgemeinverfiigung ist im Verkehrsblatt bekannt zu machen.

(7) Zur Erfullung von Pflichten, die sich aus den in § 1 Absatz 2 Nummer 1 und 6 genannten Rechtsakten und
Vorschriften ergeben, sind keine Eigenerklarungen abzugeben.

§ 11

MaBnahmen zur Verbesserung der Datenqualitéat

(1) Die Nationale Stelle hat fiir die Dateninhaber, Datenmittler und die Datennutzer ein automatisiertes System
zur Verbesserung der Datenqualitat bereitzustellen.

(2) Das System nach Absatz 1 hat Folgendes zu ermdglichen:
1. die Eingabe der Feststellung von Fehlern und Ungenauigkeiten sowie von Korrekturvorschlagen,

2. die automatisierte Weiterleitung der eingegebenen Informationen nach Nummer 1 an die Dateninhaber und
Datenmittler zur Priifung sowie

3. die Aufnahme der Ergebnisse der Prifung nach Absatz 3 Satz 1.

(3) Dateninhaber haben die Uber das System nach Absatz 1 eingegebenen Informationen nach Absatz 2
Nummer 1, die sie betreffen, zu prifen und das Ergebnis dieser Priifung Uber dasselbe System zu melden. Sind
die Beanstandungen zutreffend, haben die Dateninhaber die bereitgestellten Daten unverziglich zu korrigieren. Die
Meldung nach Satz 1 und die Korrekturen nach Satz 2 kénnen auch uber einen Datenmittler erfolgen.
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§ 12

Berichtspflichten gegeniiber der Europaischen Kommission

(1) Zustandig fur die Erfiillung der Berichtspflicht nach Artikel 17 Absatz 1 und 3 der Richtlinie 2010/40/EU ist das
Bundesministerium fiur Verkehr. Das Bundesministerium flr Verkehr hat zur Wahrnehmung der Berichtspflicht nach
Satz 1 die erforderlichen Informationen, insbesondere Eigenerkldrungen, Fachbeitrdge und Zuarbeiten der
Nationalen Stelle, bei den zustandigen Stellen einzuholen.

(2) Das Bundesministeriums fur Verkehr hat die Berichte auf seiner Internetseite zu veréffentlichen.

§13

Verarbeitung personenbezogener Daten

(1) Personenbezogene Daten im Sinne von Artikel 4 Nummer 1 der Verordnung (EU) 2016/679 durfen fiir die in
diesem Gesetz festgelegten Zwecke nur verarbeitet werden, soweit ihre Verarbeitung erforderlich ist, damit die in
Anhang | der Richtlinie 2010/40/EU genannten IVS-Anwendungen, IVS-Dienste und IVS-MalRhahmen im Hinblick
auf die Gewahrleistung der Verkehrssicherheit und eines erweiterten Verkehrs-, Mobilitats- und Stdrungs-
managements funktionieren.

(2) Betreffen gemalR Artikel 6 der Richtlinie 2010/40/EU erlassene Spezifikationen die Verarbeitung von
personenbezogenen Daten im Sinne von Artikel 4 Nummer 1 der Verordnung (EU) 2016/679, so sind geeignete
Vorkehrungen zum Schutz dieser Daten gemaR der Verordnung (EU) 2016/679 und der Richtlinie 2002/58/EG zu
treffen.

(3) Ist eine Anonymisierung der Daten nach Absatz 1 mdglich und kénnen die Zwecke der Datenverarbeitung mit
anonymisierten Daten erreicht werden, so werden anonymisierte Daten verwendet.

(4) Ist eine Anonymisierung nicht moglich oder kénnen die Zwecke der Datenverarbeitung mit anonymisierten
Daten nicht erreicht werden, so werden die Daten pseudonymisiert, sofern die Pseudonymisierung méglich ist und
die Zwecke der Datenverarbeitung mit der Nutzung pseudonymisierter Daten erreicht werden kdnnen.

§ 14

Verordnungsermachtigungen

(1) Das Bundesministerium fur Verkehr wird ermachtigt, zum Zweck der Gewahrleistung der Funktionsfahigkeit
intelligenter Verkehrssysteme und des Schutzes &éffentlicher Interessen, insbesondere der Verkehrssicherheit, der
Datenintegritat und der Interoperabilitat, durch Rechtsverordnung ohne Zustimmung des Bundesrates Vorschriften
zur Durchfiihrung und Ergéanzung der in § 1 Absatz 2 genannten Rechtsakte zu erlassen.

(2) Eine Rechtsverordnung nach Absatz 1 kann insbesondere Regelungen enthalten Uber:

1. die Anforderungen an die Struktur, den Inhalt, die Formate und die technischen Standards fiir die Transformation
und Bereitstellung von Daten tber den Nationalen Zugangspunkt,

2. die Pflichten von Stellen, die Aufgaben nach § 3 Absatz 1 und 2, § 6 Absatz 2 oder § 11 Absatz 3 wahrnehmen,
insbesondere im Hinblick auf die Gewahrleistung von Interoperabilitat, Qualitat, Aktualitat, Zuganglichkeit und
Sicherheit von Daten und IVS-Diensten,

3. die Ausgestaltung und den Betrieb
a) des Nationalen Zugangspunkts und
b) von Landessystemen,
4. die Festlegung, welche Standardlizenzen nach § 8 Absatz 3 Dateninhaber zu verwenden haben,

5. weitere Anforderungen an Inhalt, Form, Ubermittlung und Priifung von Eigenerklarungen nach § 10 sowie die
Verfahren zur Nachbesserung von Eigenerklarungen,

6. die Ausgestaltung und den Betrieb des automatisierten Systems zur Verbesserung der Datenqualitat nach § 11,
einschlieBlich der Pflichten der Beteiligten zur Priifung und Korrektur,

7. die Zusammenarbeit und den Informationsaustausch mit anderen zustédndigen Stellen auf nationaler und
europaischer Ebene und

8. die Erweiterung der geografischen Abdeckungen (iber die Festlegungen der in § 1 Absatz 2 aufgefihrten
Rechtsakte hinaus.

(3) Rechtsverordnungen nach Absatz 2, ausgenommen Nummer 3 Buchstabe a, bedurfen abweichend von
Absatz 1 der Zustimmung des Bundesrates. Rechtsverordnungen nach Absatz 2 Nummer 4 sind im
Einvernehmen mit dem Bundesministerium fiir Digitales und Staatsmodernisierung zu erlassen.
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§15

Evaluierung

(1) Dieses Gesetz ist finf Jahre nach Inkrafttreten zu evaluieren. Der Evaluationsbericht wird dem Deutschen
Bundestag und dem Bundesrat zugeleitet und verdffentlicht.

(2) Der Evaluierungsbericht enthalt insbesondere Aussagen zu
. der Wirksamkeit des Zusammenspiels zwischen den in § 1 Absatz 2 genannten Rechtsakten und diesem Gesetz,
. der Nutzung und Funktionalitdt des Nationalen Zugangspunkts,
. der Qualitat der bereitgestellten Daten,
. der Gewahrleistung von Interoperabilitat und Kontinuitat,
. der Wirksamkeit der Eigenerklarungen und des Systems zur Fehlerkorrektur nach § 10,
. dem Aufwand fir Dateninhaber, Datennutzer, Lander und Kommunen und

N o OO ON -

. etwaigen unbeabsichtigten Nebenfolgen und Vollzugsproblemen, insbesondere in Bezug auf die Erforderlichkeit
von Sanktionsvorschriften bei Nichteinhaltung der Vorgaben dieses Gesetzes.

Artikel 2

Anderung der Mobilititsdatenverordnung

Die Mobilitatsdatenverordnung vom 20. Oktober 2021 (BGBI. | S. 4728), die zuletzt durch Artikel 1 der
Verordnung vom 1. Juli 2022 (BGBI. | S. 1039) geandert worden ist, wird wie folgt geandert:

§ 9 wird durch den folgenden § 9 ersetzt:
89

Aul3erkrafttreten
Diese Verordnung tritt mit Ablauf des 30. November 2028 auf3er Kraft.”

Artikel 3

Folgeanderungen

(1) Die BSI-Kritisverordnung vom 22. April 2016 (BGBI. | S. 958), die zuletzt durch Artikel 9 des Gesetzes vom
11. Méarz 2026 (BGBI. 2026 | Nr. 66) geadndert worden ist, wird wie folgt geéndert:

In Anhang 7 Nummer 1.22 wird die Angabe ,§ 2 Nummer 1 des Intelligente Verkehrssysteme Gesetz“ durch die
Angabe ,§ 2 Nummer 1 des Intelligente-Verkehrssysteme-Gesetzes” ersetzt.

(2) Das Personenbeférderungsgesetz in der Fassung der Bekanntmachung vom 8. August 1990 (BGBI. |
S. 1690), das zuletzt durch Artikel 6 des Gesetzes vom 12. Mai 2026 (BGBI. 2026 | Nr. 137) geandert worden ist,
wird wie folgt geandert:

1. § 1 Absatz 3, § 2 Absatz 1b und die §§ 3a bis 3c werden gestrichen.

2. § 57 Absatz 1 wird wie folgt geandert:
a) In Nummer 11 wird die Angabe ,kdénnen;” durch die Angabe ,kénnen.“ ersetzt.
b) Nummer 12 wird gestrichen.

(3) Das Bundesfernstralenmautgesetz vom 12. Juli 2011 (BGBI. | S. 1378), das zuletzt durch Artikel 3 Absatz 4
des Gesetzes vom 23. Februar 2026 (BGBI. 2026 | Nr. 47) gedndert worden ist, wird wie folgt geéndert:

In § 9 Absatz 7 wird die Angabe ,Nummer 11 des Intelligente Verkehrssysteme Gesetzes vom 11. Juni 2013 (BGBI. |
S. 1553), das zuletzt durch Artikel 1 des Gesetzes vom 17. Juni 2017 (BGBI. | S. 2690) geéndert worden ist,”“ durch
die Angabe ,Nummer 11 des Intelligente-Verkehrssysteme-Gesetzes” ersetzt.

Artikel 4

AuBerkrafttreten

Das Intelligente Verkehrssysteme Gesetz vom 11. Juni 2013 (BGBI. | S. 1553), das zuletzt durch Artikel 1 des
Gesetzes vom 17. Juli 2017 (BGBI. | S. 2640) geandert worden ist, tritt mit Ablauf des 20. Mai 2026 auler Kraft.
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Artikel 5

Inkrafttreten
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Dieses Gesetz tritt vorbehaltlich des Satzes 2 am Tag nach der Verkiindung in Kraft. Artikel 3 Absatz 2 tritt am

1. Dezember 2028 in Kraft.

Die verfassungsmaRigen Rechte des Bundesrates sind gewahrt.

Das vorstehende Gesetz wird hiermit ausgefertigt. Es ist im Bundesgesetzblatt zu verkinden.

Berlin, den 15. Mai 2026

Der Bundesprasident

Steinmeier

Der Bundeskanzler

Merz

Der Bundesminister fur Verkehr
Patrick Schnieder
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EU-Rechtsakte:

1.

Richtlinie 2010/40/EU des Europaischen Parlaments und des Rates vom 7. Juli 2010 zum Rahmen fir die
Einflhrung intelligenter Verkehrssysteme im StraBenverkehr und fir deren Schnittstellen zu anderen
Verkehrstrdgern (ABI. L 207 vom 6.8.2010, S. 1), die zuletzt durch die Richtlinie (EU) 2023/2661 vom
22.11.2023 (ABI. L, 2023/2661, 30.11.2023) geandert wurde

. Delegierte Verordnung (EU) Nr. 305/2013 der Kommission vom 26. November 2012 zur Ergédnzung der Richtlinie

2010/40/EU des Europaischen Parlaments und des Rates in Bezug auf die harmonisierte Bereitstellung eines
interoperablen EU-weiten eCall-Dienstes (ABI. L 91 vom 3.4.2013, S. 1), die zuletzt durch die Delegierte
Verordnung (EU) 2024/1084 vom 6.2.2024 (ABI. L, 2024/1084, 12.4.2024) geandert wurde

. Beschluss Nr. 585/2014/EU des Europaischen Parlaments und des Rates vom 15. Mai 2014 Uber die Einfiihrung

des interoperablen EU-weiten eCall-Dienstes (ABI. L 164 vom 3.6.2014, S. 6)

. Delegierte Verordnung (EU) Nr. 885/2013 der Kommission vom 15. Mai 2013 zur Erganzung der IVS-Richtlinie

2010/40/EU des Europaischen Parlaments und des Rates in Bezug auf die Bereitstellung von Informations-
diensten flr sichere Parkplatze fiir Lastkraftwagen und andere gewerbliche Fahrzeuge (ABI. L 247 vom
18.9.2013, S. 1)

. Delegierte Verordnung (EU) Nr. 886/2013 der Kommission vom 15. Mai 2013 zur Erganzung der Richtlinie

2010/40/EU des Europaischen Parlaments und des Rates in Bezug auf Daten und Verfahren fir die moglichst
unentgeltliche Bereitstellung eines Mindestniveaus allgemeiner fur die StraBenverkehrssicherheit relevanter
Verkehrsinformationen (ABI. L 247 vom 18.9.2013, S. 6)

. Delegierte Verordnung (EU) 2017/1926 der Kommission vom 31. Mai 2017 zur Erganzung der Richtlinie

2010/40/EU des Europaischen Parlaments und des Rates hinsichtlich der Bereitstellung EU-weiter
multimodaler Reiseinformationsdienste (ABI. L 272 vom 21.10.2017, S. 1), die zuletzt durch die Delegierte
Verordnung (EU) 2024/490 vom 29. November 2023 (ABI. L, 2024/490, 13.2.2024) geandert wurde

. Delegierte Verordnung (EU) 2022/670 der Kommission vom 2. Februar 2022 zur Ergadnzung der Richtlinie

2010/40/EU des Europaischen Parlaments und des Rates hinsichtlich der Bereitstellung EU-weiter Echtzeit-
Verkehrsinformationsdienste (ABI. L 122 vom 25.4.2022, S. 1)

. Verordnung (EU) 2023/1804 des Europaischen Parlaments und des Rates vom 13. September 2023 Uber den

Aufbau der Infrastruktur fur alternative Kraftstoffe und zur Aufhebung der Richtlinie 2014/94/EU (ABI. L 234 vom
22.9.2023, S. 1)

. Durchfiihrungsbeschluss (EU) 2025/264 der Kommission vom 11. November 2024 zur Festlegung des Musters

einschliellich wesentlicher Leistungsindikatoren fiir die Berichterstattung durch die Mitgliedstaaten nach der
Richtlinie 2010/40/EU des Europaischen Parlaments und des Rates (ABI. L, 2025/264, 10.2.2025)

Herausgeber: Bundesministerium der Justiz und flr Verbraucherschutz
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