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Die ,Zusétzlichen Technischen Vertragsbedingungen
und Richtlinien zur Zustandserfassung und -bewertung
von StraBen” (ZTV ZEB-StB 06) wurden von der For-
schungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen
(FGSV) erarbeitet und 2007 mit Allgemeinem Rund-
schreiben StraBenbau (ARS) Nr. 03/2007 vom BMVBS
bekanntgegeben. Der zustandige FGSV-Arbeitskreis hat
im Benehmen mit dem Bundesministerium fiir Verkehr
und digitale Infrastruktur (BMVI) fir die ZTV ZEB-StB 06
ein Korrekturblatt erstellt sowie den Anhang 8 ,Zu-
standsbewertung” Uberarbeitet. Die Korrekturen bzw.
Fortschreibungen sind den Anlagen 1 und 2 zu entneh-
men.

Die drei Schwerpunkte der Fortschreibung sind
- die verdnderten Normierungsfunktionen,

— die neuen Indikatoren fiir die Substanzmerkmale
(Oberflache) und

- die neue Verknipfung und Gewichtung von Zu-
stands- und Teilwerten.

Bei den Normierungsfunktionen wurden Spriinge zwi-
schen den Noten 1,0 und 1,5 bzw. den Noten 4,5 und 5,0
entfernt und fir die meisten Normierungsfunktionen dem
Zustandswert 1 die ZustandsgréBe 0 zugeordnet.



Als neue Indikatoren fir die Substanzmerkmale (Ober-
flache) wurde flir den Asphalt die Restschadensflache
+RSFA“ und fir Beton die Restschadensflache ,,RSFB
eingeflhrt. Dieses flhrt z. B. auf Betonfahrbahnen durch
die Berlcksichtigung von bitumindsem Teilersatz zu
einer realistischeren Einstufung des Zustandes (Ver-
schlechterung der Zustandsnote). Bei den Asphaltfahr-
bahnen werden nun das Vorhandensein von Flickstellen
und Rissen besser differenziert. Liegt nur eine Flickstel-
le vor, ist die Bewertung gegenlber dem bisherigen Ver-
fahren tendenziell besser. Risse in Flickstellen werden
tendenziell etwas schlechter und Risse und Flickstellen
in unterschiedlichen Bereichen tendenziell schlechter
bewertet.

Der dritte Schwerpunkt ist die neue Verknlpfung und
Gewichtung von Zustands- und Teilwerten. Es werden
Uber die 4 Teilwerte (TW Ebenheit, TW Nasse, TW
Ebenheit im Langs- und Querprofil sowie TW Risse und
andere Oberflichenschaden) der Gebrauchswert und
der Substanzwert (Oberflache) berechnet. Das Maxi-
mum aus diesen beiden Werten bildet dann den Ge-
samtwert.

Bei den bundesweiten Haufigkeitsverteilungen auf Bun-
desautobahnen und BundesstraBen ergeben sich durch
die neue Wertesynthese deutlich praxisnidhere Verteilun-
gen in den guten und sehr guten Bereichen beim Ge-
brauchswert, dem Substanzwert (Oberflache) und dem
Gesamtwert. Die bisher zu starke Besetzung des farblich
blau gekennzeichneten Bereichs der Zustandswerte
(ZW) von 1,0 bis 1,5 wird realitdtsnaher in die bisher
unterbesetzten farblich griin gekennzeichneten Bereiche
(ZW 1,5 bis 3,5) verschoben.

Als Land ist Innen Gelegenheit gegeben worden, zu den
von der FGSV vargesehenen Korrekturen bzw. Ande-
rungen Stellung zu nehmen. Die eingegangenen Stel-
lungnahmen sind der FGSV Ubermittelt worden. Dar-
aufhin hat der Arbeitskreis das Korrekturblatt und den
Anhang 8 Uberarbeitet und fur die Fortschreibung des
Verfahrens relevante Anmerkungen Ubernommen. Wei-
tergehende Stellungnahmen bleiben nach Angabe der
FGSV einer zukinftigen Fortschreibung der ZTV-ZEB-
StB vorbehalten.

Ich bitte, zuklnftig die genannten Korrekturen und den
Anhang 8 in der Uberarbeiteten Form fiir die Bundesfern-
straBen anzuwenden und die beiliegenden Anlagen den
in Betracht kommenden Ausschreibungen als Vertrags-
grundlage beizuflgen.

Im Interesse einer einheitlichen Handhabung empfehle
ich, diese Regelungen auch flr die in lhrem Zusté&ndig-
keitsbereich liegenden Straen anzuwenden.

Von Ihrem EinfUhrungserlass bitte ich mir eine Durch-
schrift zu Gbersenden.

Bundesministerium flr
Verkehr und digitale Infrastruktur
Im Auftrag
Dr. Stefan Krause
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Auf Seite 8 sind nachfolgende Begriffsbestimmungen mit
aufzunehmen:

Restschadensflache (Asphalt)
Differenzmenge (Restmenge) aus der gesamten Scha-
densflache und der von Rissen betroffenen Fléche.

Restschadensflache (Beton)

Differenzmenge (Restmenge) aus der gesamten Scha-
densfldche und der von Léngs- und Querrissen betroffe-
nen Flache.

Riss
Einzelner feiner bis klaffender Bruch in einer gebundenen
Oberbauschicht bzw. im Betongeflige.

Auf Seite 9 ist die Begriffsbestimmung fir Zustandswerte
(ZW) durch nachfolgende Begriffsbestimmung zu erset-
zen:

Zustandswerte (ZW)

Mit Hilfe von Normierungsfunktionen in dimensionslose
Werte von 1,0 = sehr gut bis 5,0 = sehr schlecht Uber-
fihrte ZustandsgroBen.

- Aligemeine Unebenheit ZWAUN
- Léangsebenheitswirkindex ZWLWI
- Spurrinnentiefe ZWSPT
- Fiktive Wassertiefe ZWSPH
- Griffigkeit ZWGRI
- Netzrisse, Risshaufungen

und Einzelrisse ZWRISS
- Restschadensflache (Asphalt) ZWRSFA
- L&ngs- und Querrisse ZWLQR
— Restschadensflache (Beton) ZWRSFB

Auf Seite 10 ist die Tabelle 1 durch nachfolgende Tabelle
Zu ersetzen:




' geht derzeit nicht in die Berechnung der Teilwerte und des Gesamt-
wertes ein

Im Abschnitt 1.5.2 Zustandsbewertung ist der zweite Satz
zu streichen und wie folgt zu ersetzen:

Aus den Zustandswerten sind die Teilwerte sowie der Ge-
brauchswert und der Substanzwert (Oberflache) zu bilden.

Auf Seite 18 sind die Tabellen 10 und 11 durch nachfol-
gende Tabellen zu ersetzen:

Tabelle 10: Normierungskennwerte flir Bundesautobah-
nen und BundesstraBen — Bauweise Asphalt

Zustandswert ZW 1,0-Wert | Warnwert | Schwellen-
ZustandsgriBe ZG IW=10 | ZW=35 wert
IW=45

AUN [cm?] 0 3 9
LWI[-] 0 3 9
MSPT [mm] 0 10 20
MSPH [mm] 0 4 )
GRI_40 - - -
GRI_60 0,615 0,44 0,37
GRI_80 0,565 0,39 0,32

Tabelle 1:  Bewertungsrelevante Zustandsgrofien ZustandswertZW | 1,0-Wert | Warnwert | Schwellen-
ZustandsgroBe ZG IW=1,0 IW=35 wert
| Merk- Zustands- | Zustandsindikator Zu- IW=45
mals- merkmal stands- N i
gruppe groBe RISS [%-Flichenanteil] 0 5 10
Ebenheit | Allgemeine | UnebenheitsmaB, spektrale | AUN RSFA [%-Flachenanteil] 0 10 15
im Langs- | Unebenheit | Dichte der Unebenheitshohen
i 3
profil @, (Q,) cm?] Tabelle 11: Normierungskennwerte fiir Bundesautobah-
Léngsebenheitswirkindex' [-] | LWI'  nen und BundesstraBen - Bauweise Beton
Ebenheit Spurrinnen | Maximum aus den Mittelwer- | MSPT
im Quer- ten der rechten und linken Zustandswert ZW 1,0-Wert | Warnwert Schwel-
profil Spurrinnentiefe [mm) ZustandsgrioBe ZG IW=1,0 IW=35 lenwert
IW=45
Maximum aus den Mittelwer- | MSPH
ten der rechten und linken AUN [em?] 0 9
fiktiven Wassertiefe [mm] LWI -] 0 3 9
Rauheit Griffigkeit | Seitenreibungsbeiwert GRI_40 MSPT [mm] 0 10 20
(temperatur- und geschwin- | GRl 60 PH Tmm 4
digkeitskorrigiert auf 40, 60 GRI_SO MEEH I ¢ g
oder 80 km/h, Mittelwert) [-] = GRI_40 - - :
Substanz- | Risse Netzrisse, Risshdufungen und | RISS GRI_60 0,615 0,44 0,37
merkmale Einzelrisse prozentualer Anteil GRI_80 0,565 039 0,32
(Ober- der betroffenen Fliche [%] LQRL [m] 0 2,0 4,0
flache), " i
Asphait Restscha- | Schadensfliche ohne Risse | RSFA LQRP 0 23 35
densfldche | prozentualer Anteil der [% betroffene Platten]
(Asphalt) betroffenen Fidche [%)] RSFB 0 23 35
Substanz- | Langs- Léngs- und Querrisse, LQRL (% betroffene Platten]
merkmale | und mittlere Lange [m]
‘C?]';';’”giion T — LaRP || Auf Seite 19 sind die Tabellen 12 und 13 zu streichen
: betroffener Plattenanteil [%)
. — Auf Seite 19 ist folgender Absatz wie angegeben zu kor-
Restscha- | Schadensflache ohne Langs- | RSFB rigieren:
densflache | und Querrisse betroffener '
(Beton) Plattenantel (%] Die Grundsatze und Vorschriften zur Zustandsbewertung

(siehe Anhang 8) gelten flr die Zustandserfassung und
-bewertung auf BundesfernstraBen. Das Anforderungs-
niveau ist fUr diese StraBen durch die Kennwerte +:5-¥ert
1,0-Wert, Warn- und Schwellenwert in der Tabelle 10 und
Tabelle 11 festgelegt. Diese Eckdaten legen die Normie-
rung der ZustandsgréBen fest.

Auf Seite 19 sind folgende Abséatze zu streichen:

Fur das Merkmal Griffigkeit werden die Eckwerte aus dem
Merkblatt zur Bewertung der StraBengriffigkeit bei Nasse
— M BGriff (Ausgabe 2003) Ubernommen.

Die Teilwertbildung erfolgt durch Verknupfung gewichte-
ter Zustandswerte (Gewichtungsfaktoren siehe Tabelle 12
und Tabelle 13).

Auf Seite 19 ist folgender Absatz wie angegeben zu kor-
rigieren:

Die ermittelten Zustandswerte ZWAUN, ZWLWI, ZWSPT,
ZWSPH, ZWGRI, ZWRISS, 2WFtt ZWRSFA, ZWLQR,
ZWIKAS ZWRSFB, die Teilwerte TWGEB—TWSUB, der
Gebrauchswert GEB, der Substanzwert (Oberfliche) SUB
sowie der Gesamtwert GW und die Zustandsklassen sind
von dem Auftragnehmer Teilprojekt 4 in die Ergebnisdatei
(siehe Abschnitt 2.3) zu Ubernehmen und gemaB Ab-
schnitt 3.2 grafisch aufzubereiten.




Auf Seite 23 sind die Tabellen 14 und 15 durch nachfol-
gende Tabellen zu ersetzen:

Tabelle 14: Bewertungsrelevante ZustandsgréBen in

Ortsdurchfahrten

Merk- Zustands- | Zustandsindikator Zu-

mals- merkmal stands-

gruppe groBe

Ebenheit Allgemeine | UnebenheitsmaB, spektrale AUN

im Langs- | Unebenheit | Dichte der Unebenheitshihen

profil @, (Q,) [cm?]
Langsebenheitswirkindex' [-] | LWI’

Ebenheit Spurrinnen | Maximum aus den Mittel- MSPT

im Quer- werten der rechten und

profil linken Spurrinnentiefe [mm)
Maximum aus den Mittelwer- | MSPH
ten der rechten und linken
fiktiven Wassertiefe [mm]

Rauheit Griffigkeit | Seitenreibungsbeiwert (tem- | GRI_40
peratur- und geschwindig-
keitskorrigiert auf 40 km/h,
Mittelwert) [-]

Substanz- | Risse Netzrisse, Risshdufungen und | RISS

merkmale Einzelrisse prozentualer Anteil

(Ober- der betroffenen Fldche [%)]

f!lgcp]:)llt Restscha- | Schadensflache ohne Risse RSFA

P densflache | prozentualer Anteil der
(Asphalt) betroffenen Flache [%]

Substanz- | Langs- Léngs- und Querrisse, LQRL

merkmale | und mittlere Lange [m]

i(:}l;s;rg;m Merige Léngs- und Querrisse, LORP

' betroffener Plattenanteil [%]
Restscha- | Schadensfldche ohne Langs- | RSFB
densfldche | und Querrisse betroffener
(Beton) Plattenanteil [%]

q

wertes ein

geht derzeit nicht in die Berechnung der Teilwerte und des Gesamt-

Tabelle 15: Normierungskennwerte flir BundesstraBen
(OD) - Bauweise Asphalt

Zustandswert ZW 1,0-Wert | Warnwert | Schwel-
ZustandsgriBe ZG W=1,0 IW=35 lenwert
IW=45

AUN [cm?3] 0 6 18
LWI [-] 0 3 9
MSPT [mm] 0 20 30
MSPH [mm] 0 8 12
GRI_40 0,665 0,49 0,42
GRI_60 - -
GRI_80 - - -
RISS [%-Flachenanteil] 10 20
RSFA [%-Flachenanteil] 15 30

Auf Seite 24 sind die Tabelle 16 und der letzte Absatz in

5.3 zu streichen.

Auf Seite 24 ist folgender Satz in 5.3 wie angegeben zu

korrigieren:

Die Normierungsfunktionen und Verknipfungsregeln fur
die bewertungsrelevanten ZustandsgréBen sind in An-
hang 8, die +;51,0-Werte, Warn- und Schwellenwerte in
der Tabelle 15 dargestelit.
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Allgemeines

Die messtechnische Zustandserfassung liefert die
notwendigen Informationen flr die Beurteilung der
Netzqualitat fur die Erhaltungsplanungen. Die bei
der Zustandserfassung ermittelten Zustandsgro-
Ben (ZG) werden im Prozessschritt Zustandsbewer-
tung in Zustandswerte (ZW) umgewandelt. Damit
wird eine Basis fUr die Vergleichbarkeit geschaffen.

Die Beurteilungen beziehen sich bei Bundesfern-
straBen auf Auswerteabschnitte mit einer Regellan-
ge von 100 Metern bzw. 20 Metern in Ortsdurch-
fahrten.

Grundséatze

Bei der Zustandsbewertung werden die Zustands-
merkmale in ihren Wirkungen auf die Erhaltungs-
ziele beurteilt. Dies bedeutet, dass festgelegt wer-
den muss, bei welcher Auspragung oder bei welcher
Haufigkeit der Schaden bzw. Mangel vernachlas-
sigbare, schwache, mittlere, starke oder sehr starke
Wirkungen vorhanden sind, d.h. der Zustand eines
Merkmals sehr gut, gut, mittelméaBig, schlecht oder
sehr schlecht ist. Die vor Ort erfassten Zustands-
gréBen bzw. Indikatoren (z. B. mm, % betroffene
Flache) werden dazu in eine Notenskala tberflihrt,
die von 1,0 bis 5,0 reicht und Wertebegriffe enthalt
(z.B. 1,0 = sehr gut, 5,0 = sehr schlecht). Die Zu-
standsgroBen werden auf diese Weise in dimensi-
onslose Zustandswerte Uberfiihrt. Diesen Arbeits-
schritt bezeichnet man als Normierung.

Die Normierung der einzelnen Zustandsmerkmale
bzw. Indikatoren erfolgt Giber Normierungsfunktio-
nen, die derzeit durch 3 Kennwerte auf der Werte-
skala fixiert sind:



—  Der Zustandswert 1,0 wird als 1,0-Wert be-
zeichnet und kennzeichnet z. B. bei den Eben-
heitsmerkmalen und Substanzmerkmalen den
Idealzustand.

— Der Zustandswert 3,5 wird als Warnwert be-
zeichnet und beschreibt den Zustand, dessen
Erreichen Anlass zu intensiver Beobachtung,
zur Analyse der Ursachen flr den schlechten
Zustand und ggf. zur Planung von geeigneten
MaBnahmen ist.

— Der Zustandswert 4,5 wird als Schwellenwert
bezeichnet und beschreibt einen Zustand, bei
dessen Erreichen die Einleitung von baulichen
oder verkehrsbeschrankenden MaBnahmen
gepriift werden muss.

Die Normierungsfunktionen sind als Linienzlige
Uber diese Fixpunkte flr den Wertebereich von 1,0
bis 5,0 festgelegt.

Zustandswert ZW [-]
w
&

o 5 10 15 20 5

Zustandsgrofe ZG [z B. mm; %-Fldchenanteil]

Bild 1: Generalisierter Verlauf der Normierungs-
funktion mit den Fixpunkten

Die allgemeine Formel der Normierungsfunktion
lautet:

26 - 26,y 26~ 2G5
ZW=MAX| 1, MIN| 1+25-

g B Ty = 2,

Nach der Normierung erfolgt in der Wertesynthese
eine Verkniipfung von Zustandswerten zu Teilwer-
ten. Aus den Teilwerten werden als Kennzahlen fir
die Erhaltung der Gebrauchsfahigkeit und flr die
Substanzerhaltung jeweils der Gebrauchswert und
der Substanzwert (Oberflache) ermittelt. Aus diesen
Werten kann schlie3lich noch ein Gesamtwert ge-
bildet werden.

Die Arbeitsschritte der Zustandsbewertung sind in
den Ortsdurchfahrten mit denen der freien Strecke
identisch.

Ablauf der Zustandsbewertung

Anforderungsniveau

Fir die Zustandsbewertung von Bundesfernstra-
Ben (Bundesautobahnen und BundesstraBen) ist
derzeit das in den Abschnitten 3 und 5 der ZTV ZEB
angegebene Anforderungsniveau vereinbart.

Fir die Zustandsbewertung von Straen des nach-
geordneten Netzes (Landes- und KreisstraBen) ist

3.2

derzeit kein einheitliches Anforderungsniveau ver-
einbart. Den Baulasttragern dieser StraBen steht es
frei, individuelle Anforderungsniveaus festzulegen
und anzuwenden.

Normierung

Die Normierungsfunktionen sind lineare Funktio-
nen mit zum Teil unterschiedlichen Steigungen flr
die Wertebereiche unterhalb und oberhalb des
Warnwertes. Der Wertebereich gliltiger Zustands-
werte ist auf Werte zwischen 1,0 und 5,0 begrenzt.
Im Folgenden werden fir alle bewertungsrelevan-
ten Zustandsmerkmale die Normierungsfunktio-
nen und die Normierungskennwerte in Tabellen,
jeweils fur Bundesautobahnen (BAB) und Freie
Strecke der BundesstraBen (BStr. FS) sowie Orts-
durchfahrten der BundesstraBen (BStr. OD), dar-
gestellt.

Bei der Ermittlung der Zustandswerte wird auf zwei
Nachkommastellen abgerundet (z. B.: 3,2473 —
3,24).

Normierungsfunktion fiir die Allgemeine Un-
ebenheit AUN

AUN - AUN, o AUN - AUN, 5

ZWAUN = MIN 3.5+ :
AUN, 5 - AUN, AUN, 5 - AUN; 5

1+25-

z
F
=
~N
0 3 6 9 12 15 18 21 24
AUN [cm3)
——BAB BSir FS =——B8Str OD
BAB, BStr. FS BStr. OD
AUN, 0 0
AUN; 5 3 6
AUN. ¢ 9 18

Normierungsfunktion fiir die Spurrinnentiefe
MSPT

MSPT - MSPT, , MSPT - MSPT,

ZWSPT = MIN 35+ :
MSPT,5 - MSPT, MSPT,5 - MSPT,

1+25-




ZWGRI

'S % W w @ o W m
MSPT [mm]
——BAB, BSIr. F$ ——BSIr 0D
BAB, BStr. FS BStr. OD
MSPT,, 0 0
MSPT, 10 20
MSPT,s 20 30

Normierungsfunktion fiir die fiktive Wassertiefe
MSPH

MSPH- MSPH,, MSPH - MSPH
MSPH, - MSPH,, > MSPH,, - MSPHh;

ZWSPH=MIN | 1+25-

0 . : - ; : )
025 032 039 046 053 06 067
GRI[]
~——GRIB0 —— GRIBD —— GRI0
GRI80 GRI60 GRI40
BAB BStr. FS | BStr.OD
GRl, o 0,565 0,615 0,665
GRlys 0,39 0,44 0,49
GRl,s 0,32 0,37 0,42
Normierungsfunktion fiir Risse RISS
RISS - RIS, RISS - RISS,s

ZWRISS =MIN | 1425- 35+ :
RISS,5 - RIS, RISS.s - RIS,

5 -

4 -
& 34
g

2 -4

1 4

1] : : . v T T

0 2 4 6 8 10 12 14
MSPH [imm]
——BAB, BSir. FS ——BStr 0D
BAB, BStr. FS BStr. OD

MSPH, 0 0
MSPH, 4 8
MSPH, 5 6 12

Normierungsfunktion fiir die Griffigkeit GRI

ZWGR! = MAX

GAI - GR

TLMN| 1+25-

GRhs- GRl,

GRI- GRl,s ] )

+ ¥
GRls - GRhs

w)
o
£
~N
Q0 v T
0 5 10 15 20 25
RISS [%)]
—BAB, BStr. FS BS1rOD
BAB, BStr.FS |  BStr. OD
RISS., 0 0
RISS,s 5 10
RISS,, 10 20

Normierungsfunktion fiir die Restschadensflache
(Asphalt) RSFA

RSFA - RSFA o RSFA - RSFA, s
w9+ :
RSFA;5 - RSFA, o RSFA.s - RSFA; s

ZWRSFA=MIN| 1+25-



<
%
g
~N
0 5 10 15 20 25 30 35 40
RSFA [%)
——BAB, BStr. FS ——BStr 0D
BAB, BStr. FS BStr. OD
RSFA, 0 0
RSFA,; 10 15
RSFA, 15 30

Normierungsfunktion fiir Léngs- und Querrisse
LQRL (Auspriagung)

LORL - LOAL,, . LOAL - LQRL;s
w0+ i
LORLys - LOAL, LORLs - LORLys

ZWLORL=MIN [ 1+25-

z

g

S

0 - . - .
0 1 2 3 4 £
LQRL [m]
——BAB, BStr. FS/OD
BAB, BStr. FS/OD

LQRL, 0
LQRLgs 2
LQRL, s 4

Normierungsfunktion fir die Ladngs- und Quer-
risse LQRP (Haufigkeit)

LORP- LQRP,, ; LORP- LORP,
W90+ v
LORP, - LORP,, LORP,s - LOAP,

IWLORP =MIN { 1+25-

3.3

5

4 -
&
@ 3
=
~N 2 4

1

0 - : . r r

0 10 20 30 40
LQRP [%]
——BAB, BStr. FS/OD
BAB, BStr. FS/OD

LQRP,, 0
LQRP;¢ 23
LQRP,s 35

ZWLQR = MIN(5;ZWLQRP + 0,25 - ZWLQRL - 0,25)

Normierungsfunktion fiir die Restschadensflache
(Beton) RSFB

RSFB - RSFB,, RSFB - RSFBy,
ZWRSFB=MIN | 1+25- 3.5+ ;
RSFBys - RSFB., RSFB,s - RSFBys
5
4 4
s3]
G 31
I 4
0 : : E ;
0 10 20 30 40
RSFB [%]
——BAB, BStr. FS/IOD
BAB, BStr. FS/OD
RSFB, o 0
RSFB;;s 23
RSFB, s 35
Wertesynthese

Die Algorithmen der Wertesynthese sind lo-
gisch-additive Funktionen zur Verknlpfung von Zu-
standswerten zu den Teilwerten sowie zum Ge-
brauchswert und Substanzwert (Oberflache).



Zustands- Zustandswerte Teilwerte

groBen
Teilwert
ZWAUN_1
i il o Ebenheit
Gebrauchs-
TWEbenheitim wert
MSPT P@‘M Langs- und Querprofil
- TWE_15
MSPH @—>» GEB_15
Gesamtwert
P
R
GRI
TWN_15 —
- &—> cw. 15
Substanz-
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RISS
Teilwert P |
TWRIO_15 Nisse
RSFA TWRisse und andere
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Bild 2: Verkniipfung der Zustandswerte



3.3.1

3.3.2

3.4

Die Grundcharakteristik der Verkniipfungsfunktio-
nen besteht darin, dass schlechte Einzelzustands-
werte nicht durch bessere Einzelzustandswerte
kompensiert werden kénnen. Die Teilwerte werden
immer zunéchst aus dem jeweils schlechtesten re-
levanten Einzelzustandswert gebildet und durch
weitere relevante Zustandswerte linear erhéht.

Bei der Ermittlung der Teilwerte wird auf zwei Nach-
kommastellen abgerundet (z.B.: 3,2473 — 3,24).

Gebrauchswert

Der Gebrauchswert GEB wird aus dem Teilwert
Nasse TWN und dem Teilwert Ebenheit TWE ge-
bildet:

GEB = MAX(TWN; TWE)
Teilwert Nasse

TWN = MAX(ZWSPH,;ZWGRI)
Teilwert Ebenheit

TWE = MIN(5;MAX(ZWAUN:ZWSPT) + 0,2 - MIN
(@WAUN;ZWSPT) - 0,2)

Substanzwert (Oberflache)

Der Substanzwert (Oberflache) verknlpft die be-
wertungsrelevanten Substanzmerkmale, die durch
das Oberflachenbild gekennzeichnet sind. Der
Substanzwert (Oberflache) SUB wird aus dem Teil-
wert Ebenheit im Langs- und Querprofil TWELQ
und dem Teilwert Risse und andere Oberflachen-
schaden TWRIO gebiidet:

SUB = MIN(5;:MAX(TWELQ;TWRIO) + 0,2 - MIN
(TWELQ:;TWRIO) - 0,2)

Teilwert Ebenheit im Ladngs- und Querprofil:
TWELQ = MAX(ZWAUN;ZWSPT)

Teilwert Risse und andere Oberflichenschaden
Asphalt:

TWRIO = MIN(5;ZWRISS + 0,5 - ;ZWRSFA - 0,5)

Teilwert Risse und andere Oberflichenschaden
Beton:

TWRIO = MIN(5;ZWLQR + 0,5 - ;ZWRSFB - 0,5)
Gesamtwert GW und Zustandsklassen ZK

Der Gesamtwert ergibt sich als Maximum aus Ge-
brauchswert und Substanzwert (Oberflache):

GW = MAX(GEB;SUB)

Insbesondere flr die Visualisierung der Zustands-
erfassung und -bewertung werden Zustandsklas-
sen ZK gebildet. Diese gelten sowohl fir die Zu-
standswerte und die Teilwerte als auch flr den
Gebrauchswert und Substanzwert (Oberflache)
sowie den Gesamtwert. Insgesamt werden derzeit
8 Zustandsklassen unterschieden durch Unterglie-
derung der Notenskala von 1 bis 5 in halben Noten-
werten. Fir die farbliche Kennung haben sich Un-
terteilungen in 5 Zustandsklassenbereiche als
Standard herausgebildet.

ZK W= IW< Farbe
1 1,0 1.5 blau
2 1,5 2,0 5
dunkelgriin
3 2,0 2,5
4 2,5 3,0 s
hellgriin
5 3,0 3.5
6 35 4,0
gelb
7 4,0 4,5
8 45 rot

Tabelle 1: Farbgebung von Zustandsklassen
[ZK] in Darstellungen in Abhéngig-
keit der Zustandswerte [ZW]
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